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XIV. Jahrgang 12. Januar 1910 1. Heft 


Ämtlid>e Mitteilungen 

des 

Deutschen Luftsd)iffer-Verbandes 

(E, V.) 

Gegründet 28. Dezember 1902. Vorstandssify: Berlin. 

Geschäftsstelle: Berlin W. 9. Vassstrasse 21. 

Fernsprecher: Amt 1, 148t, 

Vorstand. de& Öfc. L. V.: • .' Freiballon-Kommission:' 

Vorsitzender: Geh. Regierungsrai Professor Häuptrnatmy. Abercran, Düsseldorf, Pri^ : 

B us 1 e v - Berlin NW. 40. Krohprmzeoufer 2, Georg-Strasse 29; Or, von dom Bo.r r» <e . 

Fernspr.; Berlin, Amt Moabit, 3253. f. Stell- /.& Breslau-Knetern. Erdbebenwarte: Or; phiL 

Vertreter des Vorsitzenden- Generalmajor iJSfrffWäir H* Elias. Berlin SW, 4?, KaUbachstr. *5; 

z, D. Neureuthef, München. Gabelsberger- .' • Reg.-Baumeister Back st etter. Wertheim 

Strasse 1?,. 2, Stellvertreter; Geh. Re- L täuk a. M..: Professor Dr, Poeschöi. Meissen, 

gierungsrat Prof. Or. Her gesell. Strass- ItearV- ^t Wtf.) St Afra, 

bürg i. E., Siibermannstf. 4. Schriftführer; Motorflug-Kommission: 

Observator Dr. Stade, Berlin W=5S, Schinkel- Graf Wilhelm v, Ar co, Berlin W .9. Kaiser), 

platz 6* Beisitzer : Professor Dr Abegg,. / . W Aut.-Club: Hauptmann Herwarthv. Briten-"-' 

Breslau 16/ Parkstrasse IS: Professor Dr. Samter; leid, ChaHottenbürgv Leibnizstr. 19: Fabrikbesitzer 
Reilinghauöert-Rühr; StudiemlirektQr Professor Dr. Richard Gradenwrfz.. Berlin W. 15. Kurfürsten- 
Eckert. Köln. Ubier ring 45:, Fabrikbesitzer Kamp- dämm T8P Geh. Regierungsrat Professor ,0p,.Her/-, 
mann. Öraudenz, Rhedöner Str. 12: Major Knopf, j gesell Straasfeurg u E,. Silbermaonstr.4: Major 
Weimar. Belvedere-Allee 5; Oberstleutnant z. ö. Hesse. Berlin W 15. Fasanenstr. 59; Hauptmann 
M oedebeck' Berlin W. 30, Marti n - Luthe r-Str 86; :• a D. HildebrancH, Berlin W. 30. Martin-Luther* 

Werftbesitzer Max Gertz, Hamburg, Holzdamm 4CP j: Sfr, 10? H&uptmann d. Res., v Kehler, Charlotten- 
Qefr.■ Hoffst Professor Dr Schmidt, Stuttgart bu/g. Dcfdbtirgstr 49: Se. Exzellenz Generalleutnant 

Hegefsira£se32; Grafv.Sierstorpff. Berlin.Kaiserl ’•> v. Nleber, Mannheim: Uniy.-Professor Dr. Prandtl 
Aut.-Club. Or. med. We.isswange, Dresden-A;. G$ltirigen/Kirchweg 1 a: Or. Walter Rathenau, 

Schrwr&D. 82; ! ©eriin W. 30, Nollendorfplatz 3: Professor Or. 

Spartkormrus&iQh des D. L. V. * Suering. Potsdam* Meteore!. Observatorium; 

Vorsitz ep.der: Geh. RegierungsratProfessor ßuste.y f Major a;D v/Tschudb BerMn-Wilmersdorf. Berchtes 

Benin Schriftführer^ Observator Dr. Stade. Berlin, i padener Str. 7 

Syndikus: JuetUr&t Eschenbach.. Berlin SW. 48. Ehckeplatz 3. 

Bekanntmachung. 

1, Die F. A. I, teilt mit. dass deuische Führer, welche an dem W.ettfiie-geu l.ii .Kairo teiiiiehmen wollen, dieses 
wohl tun .fco»men, sobald sie mit einem deutschen PuhrCrjjatem •'versehen siml. 

% Das AV^ttfliefen Vom . Liys-Ärigplos 1 »st vom Acro-Cluh v<>n Amerika dicht ^enehmi&t. worden. und s'S wjrd- 
hiermit heLantitgegeben,‘ dass Führer., welche Sieh etwa an demselben beieiligen .sollten aus dern VcrbamJe ans* 
iieschlosscri Werden. 

. 3.. Die Santen m«j ctfe Regiments ä$T F. A. !. sind neu erschienen und vomBtuea« des Deut&dieft Lufi~ 
scHmer-Verbändes zu nt Preise um 2 , M. tanssehliesslieh 'Porto) iu beztehieu. 

Deutsche Kommission für Luftschifferkarten. 

1 Der Magdeburger Verein tifr Liiftschifiahrt hat für die Herstellung der Karte mt 

1:300000 die Summe voll 250 M. sjcher^stFljt, so dass nunmehr diese Karte im. Vereipi .^{ dehr t>irv»ts zur Ver- 
ge&Ilteh Oelde dc5 Brounsehweibischen Vereins für Luftschlffahrt vhllstiindj^ fiiiöifv 5 ie;rt ixt. 

% DU* Generaldirektion der \Vcitausstel|iin^ Brüssel 1010 hat dem f/nierxelchlieten. f»r :(lii: ip-rste!lu.n^ Uei 
Luitschifierkarten Brüssel und Anr.vmpcn im Massstab i idOOOOU 1250 Fies, zur Verfügung gestellt; ; 
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Amtlid)e Mitteilungen 

des 

Berliner Vereins für Luftschifffahrt (E. V.). 

Gegründet 31. Äugust 1881. Sitj: Berlin. 

Geschäftsstelle: Berlin W. 9, Vossstrasse 21. 

Geschäftszeit: Wochentags von 9—4 Uhr. BUcher-Ausgabe: Mittwochs und Sonnabends von 2—4 Uhr. 
Giro-Conto: Deutsche Bank, W. 9, Königgrätzer Strasse 6. — Telegramm-Adresse: Luftschiff, Berlin. 
Fernsprecher: Geschäftsstelle: Amt]l, 1481. — Schriftführer: Amt VI, 14 761. — Ballonhalle Wilmersdorf 4702. — 

Fahrten-Ausschuss: Amt VI, 8301. 

Vorsitzender: Busley, Professor, Geheimer Regierungsrat, Berlin NW. 40, Kronprinzenufer 2 pt., Fernspr.: 
Amt Moabit 3253. — Stellvertreter: Schmiedecke, Oberst, Abteilungschef im Kriegsministerium, 
Friedenau, Sponholzstr. 51—52. — Schriftführer: Stade, Dr. phil., Obserator am Kgl. Preuss. 
Meteorologischen Institut, Schöneberg, Herbertstr. 5, Fernsprecher: Amt VI, 14761. 

Beisitzer: Fiedler, Privatier, Berlin W. 15, KurfUrstendamm 177, Fernsprecher: Amt Wilmersdorf A. 8124. — 
Max Krause, Fabrikant, Berlin SW. 42, Alexandrinenstr. 93. Fernsprecher: Amt IV, 3883.— Miethe- 
Dr. phil., Geheim. Regierungsrat, Professor und Laboratoriums-Vorsteher an der Technischen Hoch, 
schule, Charlottenburg, Wielandstrasse 13, Fernsprecher: Amt Charlottenburg, 4975. — Moedebeck, 
Oberstleutnant z. D., W. 30, Martin-Luther-Str. 86, Fernsprecher: Amt VI, 1576. — Zimmermann, 
Dr., Dr.-Ing., Wirkl. Geh. Oberbaurat und Vortragender Rat im Ministerium der öffentl. Arbeiten, 
NW. 52, Calvinstr. 4. 

Fahrten-Ausschuss: Vorsitzender: Dr. Broeckelmann. — Stellvertreter: Oberleutnant von Selasinsky. — 
Technischer Beirat: Hauptmann Herwarth von Bittenfeld. — Mitglieder: Fabrikbesitzer Krause, 
Oberleutnant d. L. La Quiante, Buchdruckereibesitzer Unverdorben. 

Vorsitzender des Redaktionsausschusses: Professor Dr. Süring. — Stellvertreter: Dr. Stade. — Mitglieder: 
Schriftsteller Förster, Krause, Dr. Salle. 

Vorsitzender des Flugtechnischen Ausschusses: Wirkl. Geh. Oberbaurat Dr. Zimmermann. 

Juristischer Beirat: Eschenbach, Justizrat, Rechtsanwalt beim Kammergericht, SW. 48, Enckeplatz 3. 

Führerversammlung. 

Die nächste Eiihrerversammlung findet am Donnerstag, den ao. Januar (also am vorletzten Donnerstag des 
Monats) im Restaurant Spaten, Friedrichstrasse 125, statt. 

Tagesordnung: 

Praxis der Astronomischen Ortsbestimmung im Ballon. Referent: Herr Dr. Fischer. 

Vor der Führerversammlung hält Herr Hauptmann Herwarth von Bittenfeld in der Ballonhalle von 5—7 Uhr 
nachmittags einen praktischen Kursus über Materialbehandlung mit Uebungen im Reissbahnkleben, Revidieren usw., 
für Führer und Führeraspiranten ab. Es wird darauf aufmerksam gemacht, dass Kenntnis der Materialbehandlung für 
die Erwerbung der Führerqualifikation erforderlich ist, und es wird deswegen, insbesondere den Herren Führeraspiranten, 
aber auch im Interesse des Materials den Herren Führern, der Besuch der Uebungen dringend empfohlen. 

Der Führerausschuss. 

I. A.: Elias. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Niedersächsischen Vereins für Luftschiffahrt 

(E. V ). 

Sitz: Qöttinsen. 

Ehrenpräsident: Se. Hoheit Herzog Johann Albrecht zu Mecklenburg, 
Regent des Herzogtums Braunschweig. 

Ausschuss für 1910. 

Vorsitzender: Senator Jenner, Feuerschanzengraben 5. Stellver¬ 
tretender Vorsitzender: Professor Dr. Prandtl, Kirchweg la. 
Schriftführer: Oberlehrer Dr. Trommsdorff, Friedländerweg 59. 
Stellvertretender Schriftführer: Professor Dr. P ii t t e r . Walke- 
mühlenweg 1. Vorsitzender der Fahrtenkotmnission: Leutnant Helm- 
rich von Clgott . Walkemiihlenweg 3. Schatzmeister (und Ge¬ 
schäftsstelle): Privatdozent Dr. Bestclmeycr, Stemstrassc 6. 
Beisitzer: Geh. Regierungsrat Professor Dr. Riecke. Bühlstr. 22. 
General von Scheele, Nicolausberger Weg 57. Fabrikbesitzer 
W. Sartorius, Weender Chaussee 96. Geschäftssteile: Sternstr. 6. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Braunschweigisch. Vereins für Luftschiffahrt. 

Sitz: Braunschweig, Augusttorwall 5. 
Ehrenpräsident: Se Hoheit Herzog Johann Albrecht zu Mecklenburg, 
Regent des Herzogtums Braunschweig. 

Vorsitzender: Graf v. d. Schulenburg - Wolfsburg, Wil- 
helmstr. 92, Tel. 492. Stellvertretender Vorsitzender: Regierungs- 
assessor a. D. Dr. * jur. Eberhard Hörstel, Augusttorwail 5. 
Tel. 733; Fahrtenwart: Dr. phil. O. Curs, Eulenstr. 7. Stellver¬ 
tretender Fahrtenwart: Oberleutnant von S e e i. An der Paulikirche 7. 
Schriftführer: Rechtsanwalt A. Andrce, Langerhof 7, Tel. 1616. 
Stellvertretender Schriftführer: Redakteur R e i s s n e r . August- 
platz 4. Schatzmeister: Fabrikant Walter Löbbecke. Blumen¬ 
strasse 6. Tel. 675. Stellvertretender Schatzmeister: Fabrikant Otto 
Löbbecke, Blumenstr. 6. Tel. 675. Beisitzer: Rittmeister 
von Eickhof gen. R e i t z e n s t e i n . Professor M. M ö 1 1 c r 
und Dr. med. W. Bernhardt. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Pommerschen Vereins für Luftschiffahrt. 

Gegründet 16. Januar 1908. Sitz: Stettin. 
Gcschäftstcilc: Stettin, Gr. Donistr. 1. 

1. Vorsitzender: Landrat von Brüning. Stettin. Gr. Domstr. 1. 

2. Vorsitzender: Generalkonsul und Obervorsteher der Kaufmannschaft 

G. M a n a s s e , Stettin, Kaiser-Wilhelin-Strasse 12. 1. Schatzmeister: 
Kommerzienrat G r i b e 1 . Stettin, Deutsche Str. 33. 2. Schatzmeister: 
Fabrikbesitzer B. S t o e w e r j u n.. Stettin, Ncu-Westend, Martin¬ 
strasse 12. 1. Schriftführer: Fabrikbesitzer W. Stahl bers, 

Stettin, Neu-Westend. 2. Schriftführer: Reg.-Assessor von Putt¬ 
kammer, Stettin. Kaiser-Wilhelm-Strasse 92. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Anhaitischen Vereins für Luftschiffahrt (E. V.) 
in Dessau. 

Vorsitzender: von Oechelhaeuser. Dr.-Ing.. Generaldirektor. 
Stcllvcrtr. Vorsitzender: von Graevenitz, Oberst z. D. Schrift¬ 
führer: Wandel. Bankdirektor. Stellvertr. Schriftführer: Bürk- 
n e r , I. Staatsanwalt. Vorsitzender des Fahrtenausschusses: Bueb, 
Dr. phil. Stellvertretend. Vorsitzender des Fahrtenausschusscs: von 
Franke, iberg und Proschlitz, Oberleutnant. Schatz¬ 
meister: Richter, Bankdirektor. Stellvertret. Schatzmeister: 

Venator, Kommerzienrat. Beisitzer: Bauermeister, Kom¬ 
merzienrat, Mitglied des Reichstages, Bitterield; E b c 1 i n g , Dr. jur.. 
Oberbürgermeister; Eilsberger, Dr. jur.. Geh. Regierungsrat 
a. D., Bernburg; Hess, Dr. jur., Hofkammerpräsident: Lange, 
Geh. Ober-Regierungsrat; Laue. Herzoglich Anhaitischer Staats¬ 
minister, Exz.; Mühlenbein, Kreisdirektor, Zerbst; Sachsen- 
berg. Dr. jur.. Kreisdirektor; Ströse, Professor; Traut- 
rn a n u . Kommissionsrat. Mitglied des Reichstages. Gothen; W ui d t , 
Bürgermeister, Ballenstedt. 
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Amtliche Mitteilungen 

des 

Niederrheinischen Vereins für Luftschifffahrt (E. v.). 

Gegründet 15. Dezember 1902. Sitz: Barmen. 

1. Vorsitzender: Hauptmann von Abercron, Niederrhein. FUs.*Reg. Nr. 39, Düsseldorf, Prinz-Georg-Str. 79, 
Tel. 394. II. Vorsitzender und Vorsitzender des Fahrtenausschusses: Dr. BarnIer, Rellinghausen-Ruhr, 
Tel. 1422. Stellvertreter des Fahrtenausschuss-Vorsitzenden: Oscar Erbslöh, Elberfeld, Hofau, Tel. 284. 
Schatzmeister: Bankdirektor Becker. Essen-Ruhr, Essener Credit-Anstalt, Tel. 635. Schriftführer: Hugo 
Eckert, Barmen-Unterbarmen, Haspelerstr. 10, Tel. 239. Stellvertretender Schriftführer für Bonn: Rechts¬ 
anwalt Wassermeyer II, Bonn, Kaufmannstr. 67, Tel. 1287. Stellvertretender Schriftführer für Düsseldorf: 
Barthelmess, Bankdirektor. Düsseldorf, Steinstr. 20, Tel. 4741/46. Stellvertretender Schriftführer für 
Essen: Ingenieur Mensing, Huttropstr., Tel. 1467. Beiräte: I. Dr. Victor Niemeyer, Rechtsanwalt, Essen- 
Ruhr, Surmannsgasse, Tel. 497: II. Dr. Polis, Aachen, Meteorologisches Observatorium; III. Professor 

Silomon, Barmen, Untere Lichtenplatzer Str. 


Sektion Bonn. 

Vorsitzender: Rechtsanwalt Wassermeyer II, Bonn, Kauf¬ 
mannstr. 67. Tel. 1287. Stellvertr. Vorsitzender: Fabrikbesitzer A. W. 
Andernach, Beuel, Rheinstr. Tel. 99. Fahrten wart: Qruben- 
direktor Schönnenbeck, Bonn, Blücherstr. 10. Tel. 247. 
Stellvertr. Fahrtenwart: Albert Sippel, Bonn, Schlossstr. 4a. 
Fahrtenwart für Saarbrücken: Regierungsassessor von Hartmann- 
Krey, Saarbrücken. Schatzmeister und Schriftführer: Bankdirektor 
Fritz Becker, Bonn, Bergisch-Märkische Bank. Tel. 19. Vor¬ 
sitzender der Flugtechnischen Kommission: Oberlehrer Milnreh, 
Bonn, Argelanderstr. 120. Tel. 1849. Beiräte: Sanitätsrat 

Dr. Qodden, Prof. Dr. Krause, Hermann Neusser, 
Hauptmann a. D. von Rappard, Hauptmann von Tümpling, 
Bonn. 

Sektion Düsseldorf-Krefeld. 

Vorsitzender: Oberbürgermeister Marx. Düsseldorf, Rathaus. Bei¬ 
räte: I. Geheimrat Ehrhardt, Düsseldorf, Reichstr. 20. Tel. 588. 
II. Kommerzienrat F 1 e i t m a n n , Düsseldorf, Tonhallenstr. 15. 
Tel. 1648. III. Kommerzienrat Hermann Heye, Düsseldorf, 
Jägerhofstr. 9. Tel. 317. Rechtsanwalt Dr. N i e m e y e r , Essen, 
Surmannsgasse. Tel. 497. Schatzmeister und Schriftführer: Bank¬ 
direktor Barthelmess, Düsseldorf, Steinstr. 20. Stellvertreter: Ritt¬ 
meister von Obernitz, Adjutant d. W-jstf. Uian.-Rcgt. 5, Düssel¬ 
dorf, Jägerhofstr. 3. Tel. 4597. Fahrtenwart: Hauptmann von Aber¬ 
cron, Düsseldorf. Prinz-Georg-Str. 79. Tel. 394. Stellvertreter: 
Paul Klingclhüfer. Hilden (Rhld.), Düsseldorfer Str. 54. 
Fahrtenwart für München-Gladbach, Rheydt. Aachen und Düren: 
Dr. Eberhard Kempken, Wickrath. Tel. Amt Rheydt 193. 
Fahrtenwart für Krefeld: Oberleutnant Stach v. Qoltzheim, 
2. Westf. Husar.-Regt. 11, Krefeld. Stellvertreter: Paul Kayscr, 
Krefeld. 


Sektion Essen. 

Ehrenvorsitzender: Oberbürgermeister Geheimer Reg.-Rat Holle. 

I. Vorsitzender: Dr. Barn I er, Rellinghausen-Ruhr, Tel. 1422. 

II. Vorsitzender: Dr. G u m m e r t, Essen-Ruhr, Bahnhofstr. 14. 
Tel. 295. Fahrtenwart: Ernst Schröder, Essen-Ruhr, Schubert¬ 
strasse 10. Tel. 649, während der Qeschäftsstunden auch 828. Schrift¬ 
führer: Egon Mensing. Essen-Ruhr, Huttropstr. Tel. 1467. 
Schatzmeister: Bankdirektor Becker. Essen-Ruhr, Essener Credit- 
Anstalt. Tel. 535. Beiräte: Beigeordneter Brandi, Essen, Hein¬ 
rich Jucho, Dortmund und Stadtrat Dönhoff. Witten-Ruhr. 
Fahrtenwart für Wesel und Umgebung: Paul Qiersberg, Wesel. 
Tel. 221. Fahrtenwart für Bochum: Otto Dierichs, Bochum. 


Sektion Wupperthal. 

Ehrenvorsitzender: Oberbürgermeister Voigt, Barmen. Vorsitzen¬ 
der: Oskar Erbslöh, Elberfeld, Hofaue 85. Tel. 284. Stell¬ 
vertretender Vorsitzender: Bankdirektor Theodor Hinsberg, 
Barmen, Ottostr. 13, Telephon 2. Fahrtenwart: Max Toelle. 
Burmen, Loherstr. 15. Stellvertretender Fahrtenwart: Dr. P. C. 
PeiM, Elberfeld, Wortmannstr. 15. Tel. 30. Schriftführer und 
Kassierer: Karl Frowein jr., Elberfeld, Uellendahlcrstr. 70-72. 
Tel. 1057. Stellvertreter: Sulpiz Train c. Barmen, Kleine Flur¬ 
strasse 11. Tel. 331. Beisitzer: Hugo Eckert, Barmen, Rechtsan¬ 
walt Dr. Herkersdorf, Elberfeld, Fritz Peters jr., 
Elberfeld, Dr. P i s t o r , Barmen, Bergassessor Schulte, Lünen 
an der Lippe, Branddir. Schultz, Barmen, Max Toelle. 
* Barmen, Willy Ed. Wolff, Elberfeld. 


Der Niederrheinische Verein für 

Entsprechend dem allgemeinen Aufschwung, den 
die Luftschiffahrt im verflossenen Jahre genommen hat, 
hat sich auch der Niederrheinische Verein weiter ent¬ 
wickelt. Seine Mitgliederzahl ist auf 1735 gewachsen, 
von 1360 im Jahre 1908. Hiervon entfallen auf die 
Sektion Bonn 160, während die stärkste Sektion, Essen, 

700 Mitglieder hat. Die übrigen 875 verteilen sich gleich- 
massig auf die Sektionen Düsseldorf und Wuppertal. 

Die im vergangenen Jahre versuchsweise einge¬ 
führte Einteilung des Vereins in Verwaltungssektionen 
hat sich so gut bewährt, dass nunmehr im Laufe dieses 
Jahres die vollständige Einteilung in Sektionen durch¬ 
geführt worden ist. Dahinter ist hauptsächlich die 
pekuniäre Selbständigkeit der Sektionen zu verstehen. 

Es hätte diese Massregel sehr leicht zu einer voll¬ 
ständigen Trennung des Vereins führen können; aber 
die Tatsache, dass alle Sektionen bestrebt waren, die 
eventuell vorhandenen verschiedenen Ansichten zu¬ 
gunsten des Ganzen zu opfern, beweist, dass die Idee 
des grossen starken Vereins bei allen im Vordergründe 
steht, und damit ist eine Gewähr für das Weiterbestehen 
und das Weiterblühen desselben gegeben. Naturgemäss 
wurde eine derart einschneidende Massnahme nicht in 
einem Guss begonnen und vollendet, vielmehr waren 
langdauernde und reifliche Ueberlegungen nötig, um die 
pekuniäre Trennung zu ermöglichen. Dank der Einsicht 
und dem Entgegenkommen der Vertreter aller Sektionen 
ist dies nunmehr zu allseitiger Zufriedenheit durchgeführt, 
und der Verein steht gefestigter da denn je. 

Der Grundgedanke bei der pekuniären Selbständig- 
machung der Sektionen war der, dass die wirtschaft¬ 
lichen und lokalen Verhältnisse der einzelnen Sektionen 
So verschieden sind, dass man sie schlecht nach einem 
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System regeln kann; ausserdem sind naturgemäss die 
Interessen in den einzelnen Sektionen sehr verschieden. 
So neigt die Sektion Wuppertal, infolge der Gründung 
der Rheinisch-Westfälischen Motorluftschiff-Gesellschaft, 
mehr zur Förderung des Motorballons, während z. B. die 
Sektion Essen sich dem Bau von Flugmaschinen ge¬ 
widmet hat. Es ist ohne weiteres klar, dass man 
Freunde und Oönner für solche besonderen Zwecke 
besser findet, wenn diese an Ort und Stelle zur Aus¬ 
führung kommen, als wenn es sich darum handelt, für 
einen Verein, dessen Sitz auswärts ist, die Mittel flüssig 
zu machen. In den Grundbestrebungen aber, in der 
Pflege des Ballonsportes, in der Ausführung von wissen¬ 
schaftlichen Ballonfahrten, sowie in der Ausbildung von 
Führern und der Vertretung nach aussen, bleibt der 
Verein als solcher bestehen, und alle diese erwähnten 
Funktionen sind ihm Vorbehalten. Zur Durchführung 
dieser Aufgaben zahlt jede Sektion pro Jahr einen Betrag 
von 3 M. für jedes ordentliche Mitglied in die Vereins¬ 
kasse ein. Sollte damit den Aufgaben des Vereins nicht 
genügt werden können, so wird zum Schluss des Jahres 
eine entsprechende Umlage erhoben. Sonst aber be¬ 
handeln die Sektionen alle ihre Angelegenheiten selbst¬ 
ständig, auch die bisher dem Verein überlassene Aus¬ 
führung und Verteilung der Gratisfahrten wird von 
ihnen besorgt. 

Vielfach hört man über den Verein von anderer 
Seite die Meinung äussern, dass er eigentlich aus vier 
Vereinen besteht. Dem muss widersprochen werden. 
Die geschichtliche Entwicklung zeigt, dass das nicht der 
Fall ist, vielmehr ist der Verein aus einer Gründung 
entstanden, und gerade die Entwicklung der letzten 
beiden Jahre zeigt, dass, wenn auch in den einzelnen 
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Sektionen nicht immer die gleichen Ansichten und Inter¬ 
essen vorherrschend sind, trotzdem alle Sektionen den 
grössten Wert darauf legen, dem Niederrheinischen Verein 
an zu gehören. 

Obwohl der Verein zu Beginn des Jahres bereits 
10 Ballons besass, reichten diese für das Fahrten¬ 
bedürfnis doch nicht aus. Es wurden noch weitere fünf 
Ballons angeschafft, und zwar beschaffte die Ortsgruppe 
Krefeld aus freiwilligen Stiftungen den? 1680-cbm-BaIlon 
„Krefeld“, hauptsächlich das Verdienst des Fahrtenwarts 
für Krefeld, des Herrn Oberleutnants Stach von Goltz- 
heim. Am selben Tage, an dem der „Krefeld“ getauft 
wurde, dem 9. Mai, taufte auch die Ortsgruppe Wesel 
ihren* neubeschafften Ballon „Wesel“, der den örtlichen 
Verhältnissen entsprechend, nur 900 cbm gross gewählt 
wurde. Wie die meisten Ballons des Vereins, wurde er 
durch Anteilscheine der Weseler Mitglieder aufgebracht. 
Bei der Jugend der Ortsgruppe Wesel, ist diese An¬ 
schaffung ein Zeichen von hervorragendem Interesse, 
das in erster Linie der Arbeit des dortigen Fanrtenwarts, 
des Herrn Paul Giersberg, zu danken ist. Auch die 
Sektionen Bonn und Wuppertal fanden, dass ihr Ballon- 
material für ihre Aufgaben nicht ausreichte und be¬ 
schafften sich aus Sektionsmitteln die neuen 1680-cbm- 
Ballons „Prinz Adolf“ und „Barmen II“. „Prinz Adolf“, 
nach seiner hochfürstlichen Durchlaucht, dem Prinzen 
Adolf zu Schaumburg-Lippe benannt, wurde, wie seiner¬ 
zeit die „Prinzess Viktoria“ durch die Mitfahrt des 
Prinzen bei der Tauffahrt eingeweiht. Endlich sah sich 
auch die Sektion Essen genötigt, ihr Ballonmaterial 
durch den 1500 cbm Ballon „Schröder“ zu vermehren, 
der nach dem verdienstvollen Fahrtenwart der Sektion 
benannt ist. Die Luftflotte des Vereins besteht demnach 
jetzt aus folgenden Ballons; „Düsseldorf III“ (600 cbm), 
„Essen-Ruhr“, „Wesel“ (900 cbm), „Rhein“, „Bamler“, 
„Elberfeld“, „Prinzess Victoria“ (1437 cbm), „Schröder“ 
(1500 cbm), „Bochum“, „Crefeld“, „Barmen II“, „Prinz 
Adolf“, „Abercron“ (1600 cbm), „Düsseldorf I“, Düssel¬ 
dorf II“ (2200 cbm). 

Schon früh im Jahre wurde mit den internen Wett¬ 
fahrten begonnen. Am 7. März fand die erste kleine 
Wettfahrt von Wesel aus statt, an der die Ballons 
„Essen-Ruhr“, „Bamler“ und „Düsseldorf III“ teil- 
nahmen. Das regnerische Wetter und die Windrichtung 
auf die Zuidersee Hessen die Fahrt schnell beendigen. 
Sieger wurde Herr Schulte-Herbüggen mit dem „Düssel¬ 
dorf III“. Ihr folgte am 14. April die Dortmunder Ziel¬ 
fahrt, an der 6 Ballons teilnahmen; dieselbe war eine 
Fuchsverfolgung zugleich mit Automobilverfolgung der 
Ballons. Sieger wurde Herr Rassfeld mit Ballon 
„Bamler“, der 500 m vom Fuchs landete. Von den ver¬ 
folgenden Automobilen wurde erster Sieger Herr Dr. 
’Wirth. 

Gelegentlich der Taufe des Ballons „Crefeld“ ver¬ 
anstaltete die Sektion Düsseldorf eine Fuchsverfolgung 
von Crefeld aus, an der ausser dem Täufling noch 7 
andere Ballons teilnahmen. Sieger wurde Herr Schulte- 
Herbrüggen mit dem Ballen „Bochum“, der 150 m vom 
Ziel landete. 

Am 20. Mai veranstaltete die Sektion Bonn eine 
grössere Weitfahrt, zu der sie auch die anderen benach¬ 
barten Vereine eingeladen hatte. Vom Verein selbst be¬ 
teiligten sich 9 Ballons an der Weitfahrt, der durch die 
Norasee eine frühzeitige Grenze gesetzt wurde. Sieger 
wurde Herr Giersberg in dem von ihm geschaffenen 
900 cbm Ballon „Wesel“. Er landete in Oudenaarde in 
Belgien. 

Die wichtigste sportliche Veranstaltung des Vereins 
war die Ausscheidungsfahrt für das Gordon-Bennett- 
Rennen, die am 6. Juni von Essen aus stattfand. Die 
Organisation dieser Wettfahr-t, die hauptsächlich von 
Herrn Schröder, dem Essener Fahrtenwart durchgeftihrt 
worden war, kann als Muster einer derartigen Wettfahrt 
bezeichnet werden. Der Startplatz der Sektion, mit 
dessen Ueberlassung sich Herr Hugo Stinnes und der 
Direktor der Zeche, Herr Spindler, um den Verein hoch¬ 
verdient gemacht haben, bewährte sich bei dieser Ge¬ 
legenheit wieder als ausgezeichnet. Nicht minder be¬ 
währte sich das von ihnen gelieferte Gas, das durch ihr 
Entgegenkommen und durch die Fürsprache des Herrn 
Oberbürgermeister Holle, des Ehrenvorsitzenden der 
Sektion Essen, dem Verein für diese Fahrt gratis zur 


Verfügung gestellt wurde, und das sonst zu dem 
billigen Preise von 3 Pfg. pro cbm für Ballonfahrten 
abgegeben wird. Der Verein hatte die Freude, dass 
unter den 7 ersten Siegern, aus denen die Teilnehmer 
für das Gordon - Bennett - Rennen ausgewählt wurden, 
4 seiner Führer waren. Zwei davon, „Abercron“ und 
„Meckel“ wurden zur Teilnahme an der Gordon-Bennett- 
Fahrt bestimmt. 

An den Cölner Wettfahrten, die am 27. und 
29. Juni stattfanden, beteiligte sich der Verein mit 18 
Ballons; sowohl an der Zielfahrt wie an der leider sehr 
verregneten Weitfahrt nahmen je 9 Niederrheinische 
Ballons unter niederrheinischen Führern teil. 

^4 Am 14. und 15. August wurde gemeinsam mit dem 
Cölner Club für Luftschiffahrt gelegentlich des Besuches 
der „Jla“ von dort aus eine Fuchsverfolgung veran¬ 
staltet, an der 7 Ballons des Vereins teilnahmen, sowie 
am 15. eine Weitfahrt unter den vier 1600 cbm Ballons 
des Vereins. Sieger in der Fuchsjagd wurde der Ballon 
„Wesel“ unter Führung von Hauptmann Thewalt, Sieger 
in der Weitfahrt Stach von Golzheim im „Crefeld“. 

An den Züricher internationalen Wettfahrten be¬ 
teiligte sich der Verein mit 7 Ballons, darunter der 
„Düsseldorf II“, der an der Gordon-Wettfahrt teilnahm. 
Den Schluss der Wettfahrten d. J. bildete eine Fuchs¬ 
jagd von Gelsenkirchen aus, an der sich 9 Ballons be¬ 
teiligten. Es war die erste Wettfahrt von dieser Stadt 
aus. die in jeder Weise gut verlief. Die Zeche „Rhein¬ 
elbe“ hatte einen wundervollen Aufstiegplatz bereitge¬ 
stellt und die nötigen Anlagen geschaffen, so dass 15 bis 
20 Ballons in 1 bis 2 Stunden gefüllt werden konnten. 
Ausserdem liefert sie das Gas zu dem billigen Preise 
von 5 Pfg. pro cbm einschliesslich der Hilfsmann¬ 
schaften. Dieses Entgegenkommen verdankt der Verein 
in erster Linie dem Generaldirektor der Zeche, Herrn 
Bergrat Randebrock sowie dem Direktor der Zeche, 
Herrn Bergassessor Lindenberg und unserem Führer, 
Herrn Bergassessor Schulte. 

Im ganzen hat demnach der Verein im vergangenen 
Jahre 79 Ballons zu Wettfahrten ausgerüstet, während 
er insgesamt 288 Fahrten ausgeführt hat. Es zeigt sich 
somit, dass die Zahl der Wettfahrten etwa J /4 der 
übrigen Fahrten beträgt, was wohl sicher nicht zu viel 
enannt werden kann; es dürften deshalb die Klagen 
er Mitglieder, die mal ihre geplante Biedermeier-Fahrt 
wegen einer Wettfahrt auf einige Tage verschieben 
mussten, nicht berechtigt erscheinen. Mitgefahren sind 
bei diesen Fahrten 941 Personen, darunter 54 Damen. 

Es sind zu diesen 288 Fahrten nicht weniger als 
396 816 cbm Füllgas verbraucht worden, demnach 96 816 cbm 
mehr als der ganze Luftschifferverband nötig hat, um in 
der Federation internationale das zulässige Maximum 
der Stimmen zu haben, nämlich 12 (pro 25 000 cbm eine 
Stimme). Interessant ist die Tatsache, dass 85 von 
diesen Fahrten im Auslande endeten. Und zwar ent¬ 
fallen auf Holland 42 Landungen, auf Belgien 33, auf 
Frankreich 4, Luxemburg 2, während der Osten, Böhmen 
und Mähren mit 3, Russland nur mit einer Landung ver¬ 
treten ist. Bei dieser grossen Zahl von Auslandlandungen 
ist es begreiflich, welche Bestürzung die Massregel der 
französischen Regierung im Frühjahr hervorrief, nach 
der die in Frankreich landenden Ballons mit einem hohen 
Zoll belegt wurden. Nicht wegen der Massregel in 
Frankreich selbst, die Landungen dort kann man grössten¬ 
teils vermeiden, aber es stand zu befürchten, dass andere 
Staaten dem Beispiel folgen würden, und dann könnte 
der Verein in Zukunft etwa ein Drittel seiner Fahrten 
nicht ausführen. Glücklicherweise ist die Massregel 
noch vor Jahresschluss aufgehoben worden, und hoffent¬ 
lich geht nun auch bald der andere Wunsch der Luft¬ 
schiffer in Erfüllung, dass ihre Ballons mit Freibriefen 
ausgestattet werden, die ihnen die Landungen im Aus¬ 
lande erleichtern. 

Bei den 288 Fahrten d J. haben die Ballons zu¬ 
sammen die Strecke von 44611 km überflogen, und sind 
1555,2 Stunden oder rund 65 Tage in der Luit ge¬ 
blieben. 

Die wissenschaftlichen Fahrten wurden, soweit dies 
das Wetter erlaubte, regelmässig an den von der inter¬ 
nationalen Kommission festgesetzten Tagen ausgeführt. 
Da ausserdem für jeden Fiihreraspiranten die Ausführung 
einer wissenschaftlichen Fahrt als Vorbedingung zurZu- 
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Amtliche Mitteilungen 

des 

Sächsischen Vereins für Luftschiffahrt. 

Protektor: S. M. Friedrid) August III. König von Sachsen. 

Präsidium: 

1. Präsident: Weisswange, Dr. med., Frauenarzt, Dresden-A., Schnorrstrasse 82, Tel. 544. 

2. Präsident: Hetzer, Hauptmann z. D., Dresden Loschwitz, Landhaus Hohenlinden, Tel. Loschwitz 971. 

1. Schriftführer: Schulze-Garten. Dr. jur., Rechtsanwalt, Dresden-A., Ferdinandstrasse 3, Tel. 3124. 

2. Schriftführer: Trummler, Rechtsanwalt, Dresden, Seestrasse 16. 

Vorsitzender des Fahrtenausschusses: Baarmann, Hauptmann z. D., Dresden-A., Mozartstrasse 2, Tel. 2498. 
Stellvertreter: Wunderlich, Architekt, Dresden-A., Residenzstrasse 3. 

Vorsitzender des Finanzausschusses: Paul Millington Herrmann, Kommerzienrat, Dresden-A., Ringstr. 12 
Stellvertreter: Bienert, Th, Kommerzienrat, Dresden, Alt-Plauen 20. 

Vorsitzender des Technischen Ausschusses: Hallwachs, Dr. phil., Geheimer Hofrat, Professor a. d. Techn. 

Hochschule, Dresden-A. 7, Münchener Strasse 2. 

Stellvertreter: KUbler, Professor a. d. Techn. Hochschule, Dresden-A. 

Syndikus: Jlling, Dr. jur., Landrichter, Dresden-A., Schnorrstrasse 75. 


Der Niederrheinische Verein fü 

lassung zum Führerexamen gemacht worden war, so 
reichten diese wissenschaftlichen Fahrten nicht aus, und 
es wurden mehrfach solche zur Ausbildung der Führer- 
Aspiranten eingeschoben. Da auch die wissenschaft¬ 
lichen Apparate nicht ausreichten, so wurde deren Be¬ 
stand ergänzt, und es gehören zurzeit zum Ballonmaterial 
des Vereins: vier Assmannsche Aspirationspsychrometer 
mit Fernrohrablesung, ausserdem ein selbstregistrierender 
Barothermögraph, System Hergesell. Um möglichst gute 
Beobachtungen zu erzielen, wird der Verein die Plätze 
derjenigen Beobachter, die gute Ergebnisse erzielen, aus 
der Kasse bezahlen. 

Zu Führern konnten im Laufe des Jahres 21 Herren 
auf Qrund der bestandenen praktischen und theoretischen 
Prüfung ernannt werden. Die Zahl der Führeraspiranten 
ist auf 70 gewachsen. Es wurde die Neuerung ein¬ 
geführt, dass zu den Sitzungen des Fahrtenausschusses, 
an denen Führerprüfungen stattfanden, die Aspiranten 
zugezogen wurden, um ihnen so Gelegenheit zu geben, 
sich mit den Anforderungen vertraut zu machen, die der 
Verein an ihr Wissen gelegentlich der Führerprüfung stellt. 

' An Festlichkeiten, die der Verein veranstaltete, sind 
zu erwähnen das Winterfest der Sektion Essen im 
Januar 1909, das einen äusserst fröhlichen und be¬ 
friedigenden Verlauf nahm; der Bierabend, den die 
Sektion Essen gelegentlich der Gordon-Bennett-Aus¬ 
scheidungsfahrt den Gästen gab, sowie der Besuch der 
Jla per hxtrazug von Essen aus und per Rheindampfer 
von Mainz aus zurück. Besonders die letzte Fahrt, an 
der sich über 200 Mitglieder des Vereins beteiligten, ge¬ 
hört zu seinen gelungensten Unternehmungen, und der 
Essener Fahrtenwart, Herr Schröder, der der geistige 
Urheber und Leiter dieser Fahrt war, hat sich den warmen 
Dank aller Teilnehmer verdient. 

An der Weiterbildung der Motorluftschiffahrt hat 
sich der Verein als solcher auch in diesem Jahre nicht 
beteiligt, weil er der Ansicht ist, dass zur erspriesslichen 
Beteiligung an dieser Fortbildung derartige Mittel ge¬ 
hören, wie sie ihm leider nicht zur Verfügung stehen. 
Dass das Interesse für die Weiterentwickelung der Motor¬ 
luftschiffahrt unter den Mitgliedern des Vereins deshalb 
kein geringeres ist wie bisher, das zeigte sich am besten 
gelegentlich des Besuches des *Z. IIP in Essen und im 
Industriegebiet, wo er, wie bekannt, womöglich mit noch 
grösserem Jubel aufgenommen w urde wie in den anderen 
Orten, die er im Laufe dieses Sommers besucht hat. 
Ganz besondere Anregung fanden auch die Mitglieder 
des Vereins auf die Gebiete durch die Cölner Luftschiff¬ 
manöver, eine Anregung, die noch dadurch vergrössert 
wurde, dass der Vorsitzende des Vereins, Herr Haupt- 
niann von Abercron, als Motorballonführer bei diesen 
Manövern beteiligt war. 

Ganz besonderes Interesse bringt die Sektion Essen 
seit zwei Jahren der Förderung der Flugtechnik ent¬ 
gegen. Die flugtechnische Kommission dieser Sektion 
hat in vielen Sitzungen mit dem Sektionsvorstande ver¬ 
eint, zahlreiche Projekte, die ihr zur Begutachtung vor- 
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gelegt wurden, besprochen, und den Erfindern, wo es 
möglich war, durch Rat und Tat geholfen. Das eigene 
Projekt der Sektion, der Bau einer Flugmaschine mit 
mechanischer Erhaltung der Gleichgewichtslage durch 
Kreiselbewegung, ist seit Jahresfrist in Angriff genommen 
worden, doch nach vielfachen Berechnungen, die speziell 
von Herrn Diplomingenieur Düll ausgeführt wurden, ist 
zunächst beschlossen worden, einen Zweidecker ohne 
Kreisel-Stabilisierung zu bauen Diese Idee ist auch 
durchgeführt worden und zwar ist zuerst ei» Zweidecker 
als Gleitflieger gebaut und auf seine Brauchbarkeit auf 
den Ruhrwiesen von einer eigens daz« errichteten Ab¬ 
flugvorrichtung ausprobiert worden. Ein Schuppen, 
dessen Dimensionen ‘gleich für den richtigen Motorflieger 
bemessen sind, birgt die ganzen Vorrichtungen. Nach¬ 
dem sich der Gleitflieger bei verschiedenen Versuchen 
gut bewährt hatte, wurde ein 20 PS Motor eingebaut, 
da er so konstruiert war, dass er direkt als Motorflieger 
Verwendung finden konnte. Leider war es nicht möglich, 
in Deutschland einen derartigen luftgekühlten Motor von 
entsprechendem Gewicht zu finden. Trotz der grössten 
Mühe, die sich die Sektion im Laufe des Sommers in 
dieser Beziehung gegeben hat, sah sie sich genötigt, 
schliesslich einen Anzanimotor anzuschaffen, um nicht 
länger mit dem Bau warten zu müssen. Der Zweidecker 
ist zurzeit flugfertig und harrt auf günstiges Wetter, um 
seine Probeflüge zu unternehmen. Auch ein Dreidecker, 
der für 2—3 Personen bemessen ist und mit einem 75 PS 
Körtingmotor versehen sein wird, ist nahezu vollendet 
und wird im Anfang dieses Jahres voraussichtlich seine 
Probeflüge unternehmen können. Für das Frühjahr wird 
ein Gleitflieger nach Wrightschem Modell fertiggestellt, 
mit dem Führer des Vereins, 

die sich im Gleitflug ausbilden wollen, ihre Versuchs¬ 
flüge von der Abflugvorrichtung auf den Ruhrwiesen 
unternehmen können. Ganz besondere Anregung in flug¬ 
technischer Beziehung gab vielen Essener Herren die 
grosse Berliner Flugwoche, bei der sie teils als Organi¬ 
satoren, teils als Zielrichter und Unparteiische tätig 
waren. 

Der Verein ist in der glücklichen Lage, vielen 
Freunden und Gönnern Dank abstatten zu dürfen für 
freundliche Förderung seiner Interessen. 

Ganz besonderen Dank verdient die Stadtverwaltung 
von Essen dafür, dass sie den Platz auf den Ruhrwiesen 
für die Flugversuche zur Verfügung gestellt hat, ebenso 
für den wertvollen Preis, den sie gelegentlich der 
Gordon-Bennett-Ausscheidungsfahrt dem Verein gestiftet 
hat. Gleicher Dank gebührt der Essener Presse, die 
ebenfalls zur erwähnten Fahrt einen kostbaren Ehren¬ 
preis geschenkt hat, sowie der Stadt Krefeld, Seiner Hoch¬ 
fürstlichen Durchlaucht dem Prinzen zu Schaumburg- 
Lippe, und der Zeche Rhein-Elbe zu Gelsenkirchen, 
welche gelegentlich der Kretelder, Bonner und Gelsen- 
kirchener Wettfahrten wertvolle Ehrenpreise für die 
Sieger des Vereins gestiftet haben. 

Dr. Bamlcr. 
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Ämtlidje Mitteilungen 

des 

Sächsisch-Thüringischen Vereins für Luftsehiffahrt 

Gegründet 1. November 1908. Geschäftsstelle: Weimar, Belvedere-Allee 5. 

Vorstand: Major z. D. Knopf, Weimar, Vorsitzender; Dr. Gocht, Halle; Oberingenieur Heime, Erfurt; 

Oberleutnant Riemann, Naumburg a. S., Fahrtenwart. 


Sektion Er für t. (E. V.) 

Geschäftsstelle: Bismarckstrassc 9. 

1. Vorsitzender: Oberingenieur Heime, Erfurt, Sedanstrassc 511. 

2. Vorsitzender: Stadtrat Gensei, Erfurt, Cyriakstr. 13b. Schrift¬ 

führer: Postinspektor W. Steffens, Erfurt, Bismarckstrasse 9. 
Schatzmeister: Bankdirektor Otto Wolff, Erfurt, Bisman^t- 
strasse 9 1. Bücherwart: Buchhändler Paul N e u m a n n ,-Erfurt. 
Gustav-Adolf-Strasse 7. Fahrtenausschuss: Vorsitzender: Fabrik¬ 
direktor Herrmann, Erfurt, Sedanstr. 41. 1. Vertreter: Ober¬ 

leutnant im Inf.-Rgt. 71 Besser, Erfurt, Stcigerstr. 3911. 2. Ver¬ 
treter: Fabrikbesitzer Paul Sorge, Vieselbach. 

Ortsgruppen in Arnstadt und Suhl. 

Sektion Halle a. S. (E. V.) 

Geschäftsstelle: Poststrasse 6. 

I. Vorsitzender: Dr. med. Herrn. Gocht. Halle a. S.. Hedwig- 
strasse 12. 2. Vorsitzender: Bankier Curt Stcckner, Halle 

a. 5., Martinsberg 12. 1. Schriftführer: Kaufmann Leo Lcwin, 

Halle a. S., Mühl weg 10. 2. Schriftführer: Rechtsanwalt Dr. jur. 

Kurt Kassler, Halle a. S., Poststrasse 6 1. Schatzmeister: 

Bankdirektor Rieh. Schmidt, Halle a. S., Paradeplatz 5. 


2. Schatzmeister: BankJirektor Bauer, Merseburg. Faliricnaus- 
schuss: Vorsitzender: Oberleutnant Riemann, Naumburg a. S.. 
Gartenstrasse 12. Stellvertreter: Hauptmann von O i d t m a n n . 
Halle a. S., Dorotheenstrasse 18; Berginspektor L i e b e n a m . 
Nordhausen. 

Ortsgruppen in Nordhausen und Naumburg a. S. 


Sektion Thüringische S t a a te n. (E. V.) 

Sitz: Jena. 

Geschäftsstelle: Weimar, Belvedcrc-AIIee 5. 

Protektor: Se. Kgl. Hoheit Wilhelm Ernst, Grossherzog von Sachsen. 
Ehrenpräsident: Se. Hoheit Ernst II., Herzog von Sachsen-Altenburg. 

1. Vorsitzender: Major z. D. Knopf, Weimar, Belvedere-Allee 5. 

2. Vorsitzender: Prof. Dr. R. Straubel, Jena, Botzstrassc 10. 

1. Schriftführer: Prof. Dr. E. Philippi. Jena, Wörthstrasse 7. 

2. Schriftführer: Dr. Eppenstein, Jena, Grietgasse 10. 1. Schatz¬ 
meister Dr. G. Fischer j u n., Jena. Jenergasse 15. 2. Schatz¬ 

meister: B. H. P e t e r s , Jena, Am Landgrafen 1. Fahrtenausschuss: 
Vorsitzender: Dr. Wandersieb, Jena, Botzstrasse 2. Stellver¬ 
treter: Direktor Rosskothen, Jena, Saalbahnhofstrasse 14. 

Ortsgruppen in Altenburg, Gotha, Gera. Weimar, Ilmenau. Coburg. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Breisgau Verein für Luftschiffahrt. 

Sitz: Freiburg i. B. Gegründet 1908. 

I. Vorsitzender: General der Infanterie z. D. G a c d c , Exzellenz. 

II. Vorsitzender: Rentner W. Weyermann. Schriftführer und 
Obmann des Fahrtenausschusses: Hauptmann Spangenberg. 
Stellvertretender Schriftführer: Rechtsanwalt Dr. G r a f f. Schatz¬ 
meister und Mitglied des Fahrtenausschusses: Kaufmann H. Hein. 
Mitglied des Fahrtenausschusses: Universitäts-Professor Dr. Lief- 
mann. Geschäftsstelle: Rechtsanwalt Dr. Gr aff, Freiburg i. Br., 

Kaiserstrases 152. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Hamburger Vereins für Luftsehiffahrt. 

Vorsitzender: Prof. Dr. Voller. Schriftführer: Dr. R. Moencke- 
berg, Gr. Bleichen 64. Kassenführer: M. W. Kochen. Rat¬ 
hausstrasse 27. Bank-Konto: Norddeutsche Bank unter: „Hamburger 
Verein für Luftsehiffahrt. e. V.“ Uebrige Mitglieder des Vorstands: 
Edmund J. A. Siemers, stellvertretender Vorsitzender. Dr. 
P. Perlewitz, stellvertretender Schriftführer, M. O e r t z , A. 
GiimprecJlt, Hauptmann a. D. G u r i i t t , Dr. G. S c h a p s. 
Geschäftsstelle des Fahrtenausschusses und Fahrtenwart: Freg.- 
Kapt. Meinardus, Hamburg 39, Andreasstrasse 22. Tel. Amt II. 
4209. Bank-Konto der Fahrtenkasse: Deutsche Bank, Filiale Hamburg, 
Depositenkasse K unter: Meinardus, Rechnung „Luftsehiffahrt". 
Geschäftsstelle der flugtechnischen Abteilung: Eduard Paul. 
Magdalenenstrasse 35, Tel. Amt II, 3030. 

Amtliche Mitteilungen 

der 

Motorluflschiff-Studien-Gesellschaft m. b. H. 

Ehrenpräsident: Se. Hoheit Herzog Ernst II. von Sachsen-Altenburg. 

1. Vorsitzender: Se. Exzellenz Staatssekretär F. v. H o I 1 m a n n. 

2. Vorsitzender: Geh. Baurat Dr. E. Rathenau, Berlin. Ge¬ 
schäftsführer: Hauptmann d. R. v. Kehler. Charlottenburg, Dern- 
burgstrasse 49; Major z. D. v. P a r s e v a 1 , Charlottenburg. 

Niebuhrstrasse 6. 

t Geschäftsstelle: Berlin-Reinickendorf-West, Spandauer Weg. 
Fernsprecher: Amt Reinickendorf 175. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Mittelrheinischen Vereins für Luftsehiffahrt. 

1. Vorsitzender: Se. Exzellenz, der Gouverneur der Festung Mainz. 
General der Infanterie von Dossier, Mainz. 2. Vorsitzender: 
Oberstleutnant Auer von Herrenkirchen, Wiesbaden, 
Schöne Aussicht 12. Telephon: Wiesbaden 804. 3. Vorsitzender: 
Konsul H. Burandt. Wiesbaden, Gustav-Freytag-Str. 9. Telephon: 
Wiesbaden 3379. 1. Schriftführer: Justizrat E. Heintzmann. Wies¬ 
baden. Moritzstr. 20. Telephon: Wiesbaden 2649. 2. Schriftführer: 

Rechtsanwalt H. Brass, Wiesbaden, Kaiser-Fricdrich-Ring 16. Tele¬ 
phon: Wiesbaden 338. 1. Schatzmeister: Heinrich Raupp. Städtische 

Gaswerke. Mainz. Telephon: Mainz 3820. 2. Schatzmeister: Karl 

Schmitz. Mainz, Ballplatz 3. Telephon: Mainz 107. Vorsitzender des 
Vereins-Fahrten-Ausschusses: Hauptmann Eberhard, Wiesbaden, Dotz- 
heimer Strasse 47. Telephon: Wiesbaden 3520. Stellvertreter: Leut¬ 
nant van Beers, Wiesbaden. Rhelnstr. 51. Telephon: Wiesbaden 3027. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Bremer Vereins für Luftsehiffahrt E. V. 

Geschäftsstelle: Franz Quelle, Bremen. Bischofsnadel 12. 
1. Vorsitzender: Vizeadmiral a. A D. von Ahlefeld. Contre- 
scarpe 71. 2. Vorsitzender: Professor Dr. Grosse, Humboldtstr. S)0. 
Schatzmeister: Franz Quelle, Bischofsnadel 12. Ferner: 
Richter Castendy k, Horner Str. 42. Baudirektor G r a e p e I , 
Hagenauer Str. 8. Dr. phil. Grober, Sielwall 11. Ph. Heine- 
k e n . Direktor des „Nordd. Lloyd". Hauptmaim v. J a c o b i , 
Meterstr. 8. Oberpostdirektor v. Schlichting, Domsheidc. 
Direktor Dr. Schütte, Gaswerk. Vorsitzender des Fahrten-Aus- 
schusses: Professor Ad. Vieth, Neustadt-Contrescarpe 112. 
J. K. V i e t o r . Präses der Handelskammer. Osterdeich 49a. 

Amtliche Mitteilungen 

des 

Vereins für Luftsehiffahrt von Bitterfeld und 
Umgegend. 

Gegründet 18. Februar 1909. 

Geschäftsstelle: Bittcrfeld, Weststr. 5 und Lindenstr. 18. 

1. Vorsitzender: Bürgermeister D i p p e. 2. Vorsitzender: Chemiker 
Dr. Jäger. 1. Schriftführer: 'Rechtsanwalt Dr. K I e i n a u. 

2. Schriftführer: Kaufmann Karl Martin. 1. Schatzmeister: 

Bankprokurist F. N e u m a n n. 2. Schatzmeister: Kaufmann 

A. Pötzsch. Fahrtenausschuss: Vorsitzender: Chemiker Stadt¬ 
rat Dr. Radenhausen. Stellvertreter: Kaufmann K. Luft; 
Chemiker Dr. H i I I a n d. Beisitzer und wissenschaftlicher Beirat: 
Dr. med. A t e n s t ä d t; Oberlehrer Prof. Dr. Klotz; Postdirektor 
W i e d i c k e . Postdirektor Lattermann, Wittenberg; Ingenieur 
Fr. Bauer, Delitzsch; Oberleutnant zur See a. D. Fabrikant 

O. Landgraf, Jessnitz. 

Amtliche Mitteilungen 

der 

Rhein.-Westf. Motorluftsch iff-Gesellschaft E. V. 

Gegründet am 12. Dezember 1908. 

Geschäftsstelle: Elberfeld, Schwanenstr. 15, Telephon 1274. 
Luftschiffhalle: Leichlingen, Telephon 12. 

Bankkonto: von der Heydt, Kersten &. Söhne, Elberfeld. 
Postscheckkonto Nr. 3820, Amt Cöln. 

Vorsitzender: Oscar Erbslöh. Elberfeld. Vorsitzender der 
technischen Kommission: Paul Meckel, Berlin. Schriftführer 
und Schatzmeister: Karl F r o w e i n j r., Elberfeld. Stellvertreter: 
Max Toelle, Barmen. Beisitzer: Walter Sclve, Altena 
i. W.; Dr. P. C. P e i 1 1 , Elberfeld. Technische Kommission: Diplom¬ 
ingenieur Schuchard, Barmfcn; Ingenieur Bucherer, Cöln; 
Carl Ma^et. Harburg. 

Amtliche "Mitteilungen 

des 

Frankfurter Flugsportklubs E. V. 

Geschäftsstelle: Frankfurt a. M., Beethovenstr. 23. 

1. Vorsitzender: C. H. v. Passavant. 2. Vorsitzender: Assessor 
Dr. Alex Meyer. Schatzmeister: Frhr. v. S c h e y. Vorsitzen¬ 
der der technischen Kommission: Bernhard F I i n s c h. Schrift¬ 
führer: Referendar v. R o tten b ii r K. 
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Geschäftsstellen der Verbandsvereine 


Münchener V» f. L, Mönchem RM'bUkTthändier £rns! Stgh) 
(Lennertscbe ßuchhnndlurrg^'pi^ftef^tCv^ (TfcL; 
Nledferrhelniseher V. t L, tictft), ß^jieit, Röftneb 
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Ämtlidje Mitteilungen 


Kaiserliehen Aero-Clubs 


Und 3$05v ; * ' ‘ i« *.}j •’> »fc 

Fährtenau&schtfss.: Bitte r f eid, Fernsprecher 94. 

Aufnahmeausschuss Seine Hoheit Her zog 
Er hsi th V, Sachsen-Altenbeir0, Vor§jtzepc|ör; 
Rittmeister v. Frankenberg und • Ludwige - 
dorf; Haupimann y. Kehler, 

A le- den Fihdonaus&chups betreffenden MitieHungen wo Ke m 
ÖVHerfeick BaHsnhaili»; Fertfqpfeclw Nr, 


in Ortjt Sitzung <te Haitfjtenssehu. ssc k \<m 2h De¬ 
zember V9Ü9 würden in den Club ati.fgeuonwmm 
Als j e h e (iS ( a n gl i c h e s Mitglied: 
Fabrikbesitzer Friedrich Uni n t ber g, Lola a Rh. 

Ais o r d e u t.H v h e Mitglieder che. Herren; 
pj\ 0 1t o 0 e n g r o s s , Cbariottcrburg, Pa.Wenstr ?2. 
Justizrat Dr. A J e x a r> d e r K a t Berlin W,. Kle-tet-str. 8. 
Mannftdri^rtieur a. D. (1 1 1erX1 aasX r n, Kiel, Düster- 
brnoker Weg 38. 

Knappschatfsdir.eHtor Dr, i.hr K a r i M a ri ajfe i m a n n, 
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Kaufmann C är I Maren Harburg a. K„ Schl.ossstr. 33. 
Generalkonsul L u g e n L a n d aü , Berlin W., Koniginr 
Augusfusif. 20/ 

Maim n. D; v o n Ts.e h u d i, z. Zh Berlin, Hotel 
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Räüimann C F, K I <? > e , Schom-berg, MuhienM». US. 
OlvcrUvgenieuf Ma x L a n ge, Berlin Ng. Seestv. f>4, U 
Ate' au s $ fe.r jjrdiOunü ft e Mitglieder die Herren. 
Dr ujr; f i e o j g L i s e h e i , Düsseldorf. 

Direktor dds roetqor+HogiscHe j» Qbservatrrrmnis Dr, pßih 


A W ‘2t. j ) e / f m b e r 1909 fand in den Ruumt n 
des Kaiscrlklie-n Aero-Clubs eine Sitzung des ib.uptaus- 
Schusses statt, in welcher 13 neue MitgUcder 0fi, 
genmmnet) wurden, 

Der Ciub-Zählt jetzt 423 Mitglieder. Aus dem von 
dem Chdaiircktnr erstatteten Bericht ist hcfvor^itheiien. 
dass stell, die Finanzlage iiusserst glücklich entwkkt h 
hat Der Ankauf einer Llugmasdiiuc V\ righi imu die 
AiishOdUtig von anfänglich-2 Clubnuiglitderu in \k,r Be¬ 
handlung dieser Flogmasehiite sind geplant. 


■\i) jagq11 zur Ge%vi n nung ’v»tu 


in höchster Reinheit (99 °jo garantiert) 

nach eigenem Mef ikhreu u<H eiektrolytischem uder 
teiu cjicihh chcm Wegtg stiihonm und transportabe!. 

i'Aktiengesellschaft vorm Schuckert &Co., Nürnberg 



































Die privatrechtliche Stellung des Ballonführers. 

Von Reg.-Rat Dr. v. P f u h 1 s t e i n. 


Der Aufschwung, den die Luftschiffahrt in 
neuerer Zeit genommen hat, hat es veranlasst, 
dass das Interesse dafür in immer weitere Kreise 
dringt, und nachdem nun gar das Problem der 
Lenkbarkeit der Luftschiffe als endgültig gelöst zu 
betrachten ist, wird die Zeit nicht mehr fern 
sein, wo man von einem Luftschiffergewerbe 
sprechen kann. 

Es ist deshalb an der Zeit, einmal die bei 
einer Luftschiffahrt in Betracht kommenden Rechts¬ 
verhältnisse einer kurzen Betrachtung zu unter¬ 
ziehen. 

Zunächst werde ich mir erlauben, das Verhält¬ 
nis des Führers zum Besitzer des Ballons und 
dann dasjenige zu den Mitfahrern, und schliess¬ 
lich dasjenige zur Allgemeinheit und namentlich 
dem Grundbesitzer, in dessen Rechtssphäre er 
schon durch das blosse Dariiberhinfahren ein¬ 
greift, näher zu besprechen. 

Hervorheben muss ich gleich hier, dass die 
völkerrechtlichen und öffentlichrechtlichen Ge¬ 
sichtspunkte schon von berufenerer Stelle behan¬ 
delt sind und deshalb nicht Gegenstand meiner 
Untersuchungen sein sollen. (Grünewald: „Das 
I uftschiff in völkerrechtlicher und strafrechtlicher 
Beziehung“ und Grote: „Beiträge zum Recht der 
Lrft Schifahrt“.) 

V Jkcrrechtlich und öffentlichrechtlich sind die 
die L attschiffahrt betreffenden Rechtsfragen gegen¬ 
wärtig auch noch so wenig geklärt, dass man von 
einem bestehenden Rechtszustande kaum sprechen 
kann; diese Fragen harren vielmehr dringend der 
gesetzlichen Regelung, und wenn es auch vielleicht 
nicht uninteressant ist, die Grundlagen für die zu¬ 
künftige Regelung dieser Materie zu erforschen 
MiJ festzv egen, so liegt es uns doch jetzt näher, 
üuer die privatrechtlichen Fragen, welche täglich 
an den Luftschiffer praktisch herantreten könren, 
uns einige Klarheit zu verschaffen. 

Was zunächst die rechtlichen Beziehungen des 
Ballonführers zum Besitzer des Ballons anbetrifft, 
so liegt die Sache wohl vorläufig noch so, dass dem 
Führer von dem Besitzer der Ballon mit allem 
Material unentgeltlich zur Verfügung ge¬ 
stellt wird, und dieser dafür die Verpflichtung 
übernimmt, die Fahrt sachgemäss und unter mög¬ 
lichster Schonung und Erhaltung des Ballons nebst 
Zubehör auszuführen. 

ln diesem Rechtsverhältnis finden wir den 
rechtli.'hcn Begriff des Auftrages nach dem BGB. 


Wesentlich für den Auftrag ist die Unentgeltlich¬ 
keit, denn dadurch unterscheidet sich der Auftrag 
von dem Dienst- oder Werkverträge. 

Würde dem Führer vom Verein eine Entloh¬ 
nung für jede Fahrt oder ein dauernder Gehalt 
bewilligt, dann kämen nicht die Vorschriften des 
BGB. über den Auftrag, sondern diejenigen über 
den Dienstvertrag in Frage. 

Bei dem Aufträge ist nun der Führer, wenn 
nichts weiter vereinbart ist, verpflichtet, die 
Leistung persönlich zu bewirken, er darf sich ohne 
ausdrückliche Zustimmung des Besitzers des Bal¬ 
lons nicht durch einen dritten vertreten lassen, 
anderseits hat er es aber auch nicht nötig,. sich 
einen anderen Auftraggeber aufdrängen zu lasserv 

Ferner hat der Beauftragte grundsätzlich die 
Weisungen des Auftraggebers zu befolgen, und 
daraus folgt, dass er, wenn er für den Verein 
fährt, sich nach den für die Fahrt geltenden Regler 
ments genau zu richten hat, andernfalls er für 
allen aus der Abweichung entstandenen Schaden 
aufkommen muss (mit welchen Ausnahmen wer- 
» den wir weiter unten sehen). 

Ueber die Schadenhaftung des Beauftragten 
(des Ballonführers), hat nun der betreffende Ab¬ 
schnitt im BGB. keine Spezialvorschriften; wir 
müssen also über diesen Punkt auf die allgemeinen 
Bestimmungen zurückgreifen des § 276 BGB., wo¬ 
nach der Beauftragte, sofern nicht ein anderes be¬ 
stimmt ist, Vorsatz und Fahrlässigkeit zu vertreten 
hat. Fahrlässig handelt aber derjenige, welcher die 
im Verkehr übliche Sorgfalt ausser acht lässt Die 
Haftung wegen Vorsatzes kann nicht im voraus 
erlassen werden. 

Wir sehen also hieraus, dass es hauptsächlich 
auf die Vereinbarung des Ballonführers mit dem 
Verein ankommt, inwieweit der Verein den Ballon¬ 
führer für Schäden haftbar machen will, welche 
dieser durch Vorsatz oder Fahrlässigkeit verur¬ 
sacht hat. Dabei wird man an Beschädigungen 
des Ballonmaterials zu denken haben, die nicht 
etwa durch höhere Gewalt verursacht sind, wie 
z. B. stürmisches oder unsichtiges Wetter, Blitz¬ 
schlag usw. 

Es können aber auch Beschädigungsansprüche 
der Mitfahrer oder der Grundstückseigentümer hei 
Landungen, beim Anstossen an Schornsteine, 

Bäume usw. in Betracht kommen. 
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In erster Linie wird also hier zu unter¬ 
suchen sein, was zwischen dem Ballonführer und 
dem Verein als vereinbart zu gelten hat. 

Wie schon oben angedeutet, kommt vor allen 
Dingen das Reglement für die Ballonführer in Be¬ 
tracht. 

Wenn dieses Abweichungen von der regel¬ 
mässigen gesetzlichen Haftbarkeit enthält, dann 
sind natürlich diese massgebend, es ist wenigstens 
bei den uns vorliegenden nicht der Fall. Dann 
wird man also festzustellen haben, wie weit die im 
Verkehr übliche Sorgfalt geht, und dabei muss man 
natürlich die eigenartigen Verhältnisse der Luft¬ 
schiffahrt besonders in Betracht ziehen. 

Ein Ausserachtlassen der im Verkehr üblichen 
Sorgfalt würde z. B. schon dann vorhanden sein, 
wenn jemand als Ballonführer eine Fahrt unter¬ 
nimmt, ohne die elementarsten Kenntnisse der bei 
einer solchen Fahrt in acht zu nehmenden meteoro¬ 
logischen und physikalischen Gesichtspunkte und 
Eigenschaften des von ihm zu führenden Materials 
zu besitzen. 

Auch bei der Auswahl des Landungsplatzes 
muss der Ballonführer so zu Werke gehen, dass 
er das ihm anvertraute Ballonmaterial iind die 
Mitfahrer möglichst wenig beschädigt; hierbei sind 
natürlich die Erfahrungen zu berücksichtigen, 
welche man schon gemacht hat, bei Landungen 
im Wasser, im Walde oder in bebauten Gegenden, 
auf Wiesen, Feldern usw„ denn eine Ballonfahrt 
zu führen, ohne diese Erfahrungen zu kennen, 
würde gleichfalls eine grobe Fahrlässigkeit sein. 

Selbstverständlich wird auch hier eine Fahr¬ 
lässigkeit als nicht vorhanden anzusehen sein, 
wenn der Ballonführer durch höhere Gewalt, Nähe 
der See, oder eines anderen grossen Wassers, 
Drohen eines Gewitters usw. gezwungen war, so 
zu handeln, wie er gehandelt hat. 

Wie ferner schon hervorgehoben, muss der 
Führer sich nach den Weisungen des Besitzers 
richten; dies gilt aber nicht ohne Ausnahme. 

Wenn er nämlich den Umständen nach an¬ 
nehmen darf, dass der Besitzer des Ballons bei 
Kenntnis der Sachlage die Abweichung von den 
Weisungen billigen würde, dann ist er berechtigt, 
von diesen Anweisungen abzugehen. 

Dies würde z. B. immer der Fall sein, wenn 
durch die Abweichung von den Weisungen eine 
Gefahr für das Material oder die Mitfahrer besei¬ 
tigt wird, dann ist es selbstverständlich anzuneh¬ 
men, dass der Besitzer des Ballons damit einver¬ 
standen ist und es billigen wird, wenn der Führer 
so handelt, dass auch für den Besitzer des Ballons 
möglichst wenig Schaden entsteht. 

In dieses Gebiet fallen die vielen unvorher¬ 
gesehenen Zufälle, Schäden am Material, Wetter¬ 
stürze usw., die zwar an sich noch nicht geignet 
sind, eine längere Fahrt aussichtlos zu machen, 
aber doch es im Interesse der Erhaltung des Ma¬ 
terials und der Sicherheit der Mitfahrer geraten er¬ 
scheinen lassen, an eine vorzeitige Landung zu 
denken. 

In einem solchen Falle hat der Ballonführer 
nach bestem Ermessen zu handeln und darf wohl 
in all$n Fällen sich des Einverständnisses des Be- 

sitzer£$e^:P 3 l&>ßs versichert halten, wenn nicht 

; ' ; : *,» *. * 


strikte Weisungen, die schon diese Umstände im 
Auge gehabt haben, entgegenstehen. 

Nach Ausführung der beauftragten Fahrt, 
wozu auch das Verpacken und die Expedition des 
Ballons gehört, ist der Führer dann auch ver¬ 
pflichtet, dem Besitzer die erforderlichen Nach¬ 
richten zu geben. 

Zunächst also gehört vor allen Dingen eine 
sofortige Benachrichtigung von der Landung, dann 
aber auch über die Beobachtungen während der 
Fahrt, welche von ihm oder einem Mitfahrer an¬ 
gestellt worden sind. 

Da die wissenschaftlichen Beobachtungen 
während der Fahrt für den Besitzer des Ballons 
von grosser Wichtigkeit sind, so hat dieser auch 
ein Reoht darauf, dass ihm dieselben nicht vorent¬ 
halten bleiben; ja, er würde m. E. sogar ein klag¬ 
bares Recht auf Auslieferung der Aufzeichnungen 
haben, wenn nicht bei Vereinbarung des Auftrages 
ausgedrückt ist, dass dieselben Eigentum des Be¬ 
obachters sein sollen, dies ergibt sich wohl aus 
dem § 666 BGB. in Verbindung mit § 667 BGB. 
In den allgemeinen Bestimmungen für die Ballon¬ 
fahrten des deutschen Luftschifferverbandes ist 
diese Verpflichtung in Nr. 19 besonders aufgenom¬ 
men und als Ehrensache bezeichnet. 

Der Besitzer hat aber andererseits die Pflicht, 
dem Führer für die zur Ausführung des Auftrages 
erforderlichen Aufwendungen auf Verlangen einen 
Vorschuss zu leisten und ist ausserdem verpflich¬ 
tet, für alle Aufwendungen, welche der Führer 
zum Zwecke der Ausführung des Auftrages ge¬ 
macht hat und die er den Umständen nach für er¬ 
forderlich halten dürfte, Ersatz zu leisten. Hierbei 
sind hauptsächlich die Unkosten in Betracht zu 
ziehen, welche bei der Landung und Verpackung 
des Ballons entstehen; nicht dazu gehören aber 
die Kosten für die Verpflegung des Ballonführers 
nach der Landung und seine Rückreise, denn der 
Auftrag ist im Zweifel in dem Augenblick als voll¬ 
ständig erledigt anzusehen, in welchem der Führer 
den Ballon verpackt und zur Heimsendung expe¬ 
diert hat. 

Was die Verpflegung während der Fahrt an¬ 
langt, so kommt es auch hier auf den Inhalt des 
Auftrages an, wenn also dem Führer der voll¬ 
ständig verproviantierte Ballon zur Verfügung ge¬ 
stellt wird, so ist es anzunehmen, dass er sich wäh¬ 
rend der Fahrt auch ohne Entgelt des Proviants 
bedienen darf. 

Wenn dem Ballonführer das Recht ausdrück¬ 
lich zugestanden wird, dass er einen Ersatzmann 
stellen darf, wenn er selbst die Fahrt nicht aus¬ 
führen kann oder will, so ist dies natürlich nicht 
unzulässig, obgleich er ohne dieses ausdrückliche 
Zugeständnis, wie wir oben gesehen haben, ver¬ 
pflichtet ist, den Auftrag persönlich auszuführen. 

Er haftet dann aber nur für ein Verschulden 
bei Auswahl des Ersatzmannes (culpa in eligendo); 
eines Gehilfen kann er sich aber jederzeit ohne be¬ 
sondere Vereinbarung bedienen, es sei denn, dass 
dies bei der Erteilung des Auftrages ausdrücklich 
verboten wurde. Bedient er sich aber eines solchen 
Gehilfen, so muss er voll und ganz für ihn ein¬ 
stehen und dessen Versehen vertreten, als ob es 
sein eigenes wäre: diese Frage kann bei einer 


Digitized by 


Go >gle 


Original from 

UNIVERSSTY OF MICHIGAN 




ESI 


SpSagl 


'■' . , _ 


Deutsche Zeitschrift für Luftschiffahrt 


fcoHKÜr a“-».om0^|d?rt l)t‘? i 
ii> &dfo]few» $ohnfr» gsrülbl 

>»»»■ frürdj ftnfyi 
w?<d 

3vr S‘wr»c htöpiK 

Jhr «di, ■ «Ä*. 

(QU Holl Unit r- K»mw| . weiff-cthM 
iV * r jm Ö^fn . 

QU CüHidfiHy'iimic in; UijbitJefli > 

Äi . 

Und • Ofatyfr und jiUf<*»*■• !jMd Sölt'r 

- ‘ ’ 
$if tSif^ vü piWM&ßj, fiv /ixjte *n 

..'• ._■; ;'v kl v\ ■ ■ 

i>»l$jf ti» i r .‘ 1 *^ 


Übt d?f Siwm'ottf'&>•>) 


ib.d*«r, üivjr 
'S^laiif trtvd 5iiiiH 
tf J .!.>- 3$t *.. »>!■* •«:• 

'cfv v 

H*-; ilirm*qf k ykr-.i*!.d *av;.$<f! 
ft#* Ük’IX*>»vi rl <S fi i Je»* itö^ct»; 

in jfjrt 'ÜÖ$ 

.,,, h v >f 


Mmmmmmmuom 




























































Seite 12 Deutsche Zeitschrift für Luftschiffahrt 


Ballonfahrt nicht selten praktisch werden, denn 
es wird wohl fast immer Vorkommen, dass der 
Führer sowohl während der Fahrt, als auch beim 
Landen und Besorgen des gelandeten Ballons die 
Hilfe seiner Mitfahrer in Anspruch nimmt. Nach 
den bei Fahrten geltenden Bestimmungen sind die 
Mitfahrer überhaupt verpflichtet, dem Führer Ge¬ 
hilfendienste zu leisten. 

Schliesslich sei noch erwähnt, dass der Auf¬ 
traggeber seinen Auftrag jederzeit widerrufen und 
der Beauftragte ohne Frist kündigen kann; er darf 
aber nicht zur Unzeit kündigen, wenn nicht ein 
wichtiger Grund dies rechtfertigt, sonst macht er 
sich schadenersatzpflichtig. 

Eine solche Kündigung zur Unzeit würde z. B. 
dann sicher vorliegen, wenn alles zur Abfahrt be¬ 
reit ist, und ein Ersatzmann wegen der Kürze der 
Zeit nicht mehr beschafft werden kann. 

Dieses Kündigungsrecht ist auch unverzicht¬ 
bar, sofern ein wichtiger Grund die Kündigung 
rechtfertigt. (§ 671 BGB.) 

Was als ein wichtiger Grund zu erachten ist, 
sagt das Gesetz nicht, man wird aber hier haupt¬ 
sächlich an solche Gründe denken müssen, die es 
dem Ballonführer physisch oder tatsächlich un¬ 
möglich machen, seiner Verpflichtung nachzukom¬ 
men; plötzliche Krankheit, sei es in seiner Person 
selbst oder seiner Familienangehörigen, oder an¬ 
dere Umstände, die seine unbedingte Anwesen¬ 
heit zu Hause oder an einem anderen Orte hei¬ 
schen, gehören z. B. hierher. 

Zum Schlüsse dieses Abschnittes sei es mir 
nun noch kurz gestattet, einiges über die Haftung 
des Besitzers des Ballons dem Ballonführer gegen¬ 
über zu erwähnen. 

Auch hier greift der allgemeine § 276 BGB. 
Platz, wonach der Besitzer für Vorsatz und Fahr¬ 
lässigkeit einzustehen hat. Er muss sich also vor 
jeder Fahrt, sei es selbst oder durch einen zuver¬ 
lässigen Beauftragten, von der tadellosen Be¬ 
schaffenheit des ganzen Materials überzeugen, 
welches er dem Ballonführer übergibt, und wenn 
er das nicht tut, handelt er insofern fahrlässig, als 
er die im Verkehr übliche Sorgfalt ausser acht 
lässt; für zufälligen Schaden, welcher den Ballon¬ 
führer trifft, haftet er aber nicht. 

Bei dem Zusammentreffen eines Verschuldens 
des Ballonführers und des Besitzers des Ballot,s 
hängt die Verpflichtung, sowie der Umfang des zu 
leistenden Ersatzes von den Umständen, insbe¬ 
sondere davon ab, in wieweit der Schaden vor¬ 
wiegend von dem einen oder dem anderen Teile 
verursacht wird (§ 254 BGB.). Dieser Fall kann bei 
einer Ballonfahrt ganz besonders leicht dann ein- 
treffen, wenn der Ballonführer es vor der Abfahrt 
unterlässt, sich noch einmal von dem tadellosen 
Funktionieren des Ventils, der tadellosen Be¬ 
schaffenheit der Reissleine zu überzeugen, oder 
wenn er nicht für die rechtzeitige Oeffnung des 
Füllansatzes sorgt. Selbst wenn das Material 
schadhaft oder durch den Gebrauch schon stark 
mitgenommen war, dann wäre die Fahrt vielleicht 
doch ohne Unfall ausführbar gewesen, wenn der 
Ballonführer in dieser Hinsicht die nötige Sorgfalt 
angewendet hätte. 

Wie dann im einzelnen Fall zu entscheiden 
sein wird, ist natürlich Tatfrage; und die nähere 
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Erörterung über diesen Punkt geht über den Rah¬ 
men dieser Ausführungen hinaus. 

Wenden wir uns nun zu dem Rechtsverhältnis 
des Ballonführers zu seinen Mitfahrern, so müssen 
wir zunächst untersuchen, ob und in welchem Ver¬ 
tragsverhältnis er zu ihnen steht. 

Ein Vertrag zwischen dem Ballonführer und 
den Mitfahrern besteht nun nach der hier üblichen 
Art der Ausführung der Ballonfahrten wohl nicht, 
sondern der Vertrag über die Fahrt ist ein Werk¬ 
vertrag zwischen dem Ballonbesitzer und dem 
Mitfahrer, in welchem der erstere dem letzteren 
die Ausführung einer Fahrt gegen ein bestimmtes 
Entgelt verspricht. 

In den Bestimmungen über die Ausführung 
einer Ballonfahrt sowohl des deutschen Luft¬ 
schifferverbandes, als auch des Berliner Vereins 
für Luftschiffahrt, ist nun am Schluss ein Passus 
vorhanden, wonach die Teilnehmer an einer Fahrt 
ausdrücklich auf alle Schadenersatzansprüche 
gegen den Verein und den Ballonführer verzichten. 

Wenn ein solcher Verzicht ausgesprochen ist, 
dann ist dieser natürlich massgebend, nur mit der 
Einschränkung, dass auf Schadenersatz wegen 
vorsätzlicher Beschädigungen nicht ver¬ 
zichtet werden kann. 

Wenn aber ein solcher Verzicht nicht aus¬ 
gesprochen ist, so würden in erster Linie sich die 
Mitfahrer bei einer Beschädigung wegen Schaden¬ 
ersatz nach § 276 BGB. an den Besitzer des Bal¬ 
lons, selbst im Falle eines Verschuldens des 
Ballonführers, zu halten haben, und dieser kann 
sich gegen einen derartigen Anspruch nur dadurch 
schützen, dass er nachweist, dass er die im Ver¬ 
kehr übliche Sorgfalt bei Auswahl des Führers 
angewendet hat, d. h. auch er hat nur culpa in 
eligendo zu vertreten. 

Hier ist in erster Linie zu prüfen, in wieweit 
die nach bestimmten Grundsätzen verliehene Qua¬ 
lifikation als Ballonführer den Besitzer des Ballons 
gegen einen solchen Anspruch schützen kann, und 
da würde natürlich die Untersuchung unumgäng¬ 
lich sein, ob die Voraussetzungen, welche der Be¬ 
werber erfüllen muss, auch tatsächlich den Nach¬ 
weis erbringen, dass der Führer sowohl, was seine 
Kenntnisse als auch seine sonstigen Charakter¬ 
eigenschaften anlangt, so vertrauenswürdig ist, 
dass man von ihm eine ordnungsmässige Ausfüh¬ 
rung einer Ballonfahrt erwarten kann. 

Wenn dieses der Fall ist, dann wird sich der 
Besitzer des Ballons mit Erfolg gegen die Inan¬ 
spruchnahme wegen eines durch den Führer ver¬ 
ursachten Schadens schützen können, wenn nicht 
etwa ein ferneres eigenes, überwiegendes Ver¬ 
schulden durch Ablassen eines schadhaften Ballons 
oder ähnliche Umstände nachgewiesen werden. 

Aus allen diesen Gründen ist es empfehlens¬ 
wert, dass der Besitzer des Ballons, wenn eine 
Beschädigung eintritt, eine strenge Untersuchung 
anstellt, ob etwa Leichtsinn oder Unachtsamkeit 
des Führers die Schuld trägt, und dann unnach- 
sichtlich diesem die verliehene Qualifikation wie¬ 
der entzieht, anderenfalls würde er für allen Scha¬ 
den, der etwa bei einer späteren Ballonfahrt durch 
denselben Führer verursacht würde, unweigerlich 
haftbar gemacht werden können. (Schluss folgt.) 
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Die erstes photographischen Aufnahmen von der Rugmaffchlne aus: 

i (isti RuKteld von Chttld'iia von Lathams Eindecker au» SXJ m Höhe gesehen, 2, Durch die surrende und * 01 » nenbekfuchSeie Schraube (rechts.) sieht man unten einen Earruart-Doppeidecker 
lrf> Tlufrci 3L Ein. tllfck auf die Schuppen aus 100 m Höhe. 4. Ute Chaussee Mourmelon- Chiton«. (IWe Unscliärte d**r Aufnahme scheint zu beweisen. dass das gute Photographieren atli dem Drachen • 
•.ITreger »Tie'tiV .&anä*/ VfitTyiclv ist da durch jd»e E roch üt t crungen • -df?r Maschine afie Aufnahmen verwackelt werden, softni ste nicht mit kürzesten Autiidhmezcjten wn * >w Sek. gemacht werden. D. TteftT 
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Die Karte des Deutschen Luftschiffer-Verbandes. 

Bearbeitet von der Deutschen Kommission für Luftschifferkarten. 

Von Oberstleutnant z. D. Moedebeck, 

Präsident der internationalen Kommission für Luftschifferkarten. 


Die Herstellung der Luftschifferkarte des Deutschen 
Luftschiffer-Verbandes im Massstabe 1:300000 ist 
auf dem letzten Luftschiffertage zu Frankfurt a. M. 
nach Vorlage des Probeblattes von Cöln einstimmig 
beschlossen worden, und die Arbeit geht gleichzeitig 
mit der Finanzierung dieses aeronautisch nützlichen 
Unternehmens in erfreulicher Weise vorwärts. Die 
Kgl. Landesaufnahme in Berlin hat in sehr entgegen¬ 
kommender Weise die neueste, noch nicht ganz fertig¬ 
gestellte Generalstabskarte 1 : 300000 als Unterlage 
für die Ueberdruckkarten mit den gewünschten 
Signaturen zur Verfügung gestellt, und es sind in¬ 
zwischen die Kartenblätter Antwerpen, Berlin, 
Breslau, Brüssel, Coburg, Dresden, Düssel¬ 
dorf, Frankfurt a. M., Hamburg, Hannover, 
Kiel, Magdeburg und Stettin finanziell sichergestellt 
worden; die dazwischen liegenden Blätter dürften in 
absehbarer Zeit nachfolgen. Das abgeschlossene Karten¬ 
blatt Berlin befindet sich in Arbeit und dürfte bald 
erscheinen. 

Die Generalstabskarte im Massstabe 1 : 300 000 
ist neu und daher noch sehr wenig bekannt. Sie 
ist, wie die Abbildung auf S. 18 zeigt, ein Karten¬ 
werk, welches nach seiner Vollendung wie kein 
zweites in der ganzen Welt das Gebiet von ganz 
Mitteleuropa umfasst, vom 14. Grad östl. Länge von 
Ferro bis zum 52. Grad und vom 46. bis 60. Grad 
nördl. Breite. Ausser dem gesamten Deutschland 
enthält sie daher noch die Länder Dänemark, die 
Niederlande, Belgien, Schweiz, den östlichen Teil von 
England, den nordöstlichen von Frankreich, Vs von 
Oesterreich-Ungarn, den nordwestlichen Teil von 
Rumänien, den westlichen Teil von Russland und den 
südlichen Teil von Norwegen und Schweden. Nach 
Städten sind die Grenzen im Westen Newcastle, Hüll, 
London, Le Havre, Le Mans, Limoges, im Süden 
Lyon, Trient, Fünfkirchen, Hermannstadt, Galaz, im 
Osten Kiew, Smolensk, Borowicze, im Norden St. Peters¬ 
burg, Helsingfors und Bergen. Man darf wohl be¬ 
haupten, dass, wenn diese Karte in allen einzelnen 
Blättern erst fertig vorliegt und luftschifferlich durch¬ 
gearbeitet sein wird, sie, was den Luftschiffersport 
anbelangt, dem Bedürfnis deutscher Luftschiffer in 
jeder Beziehung genügen dürfte. Wir beschränken 
uns zunächst darauf, die 54 Deutschland umfassenden 
Kartenblätter und deren Grenzkarten fertigzustellen 
und müssen es späteren Generationen überlassen 
bezw. ausserdeutschen Luftschiffer - Verbänden, das 
Werk über unsere nationalen Grenzen hinaus zu 
ergänzen. 

Bevor sich die Kommission für Luftschifferkarten 
für die Annahme dieser Generalstabskarte ent¬ 
schied, wurde ihr auch die bekannte, im Verlag von 
Ravenstein erscheinende Spezialkarte von Mitteleuropa 
von Prof. Liebenow im Massstabe 1:300 000 (S. 16) ange- 
boten. Dieses Werk hat aber bei weitem nicht den 
oben dargelegten Umfang der Generalstabskarte. 
Sie enthält ausser Deutschland nur die nächsten 
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Grenzen seiner Nachbarländer mit Ausnahme der 
Niederlande und Belgien, welche gleichfalls vollständig 
in dieser Karte einbegriffen sind. Sie wird begrenzt 
durch die Kartenblätter im Westen Calais, Amiens, 
Paris, Orleans, im Süden Bourges, Basel, Innsbruck, 
Graz, Stuhlweissenburg, im Osten Csaba, Kaschau, 
Bialystock, Kowno, im Norden Memel, Kopenhagen, 
Friedericia. Abgesehen von diesem bedeutend be¬ 
schränkteren Umfange des Gesamtwerkes kommt in 
Betracht, dass auch bei eingehender Besichtigung 
des Einzelblattes in bezug auf seinen Inhalt dieses 
ältere, im übrigen sonst gute Werk einen Vergleich 
mit der modernen Generalstabskarte nicht vertragen 
kann. Man vermag sich hierüber am besten ein 
Urteil zu bilden, wenn man dieselben Kartenblätter 
beider Werke zum Vergleich miteinander gegenüberstellt. 

Man wird alsdann wahrnehmen, wie zahlreiche 
Abweichungen sowohl in der Zeichnung, als auch in 
der Bezeichnung der Höhenzahlen beider Karten vor¬ 
handen sind. Wir Luftschiffer brauchen mit Rücksicht 
auf die orographischen Verhältnisse eine durchaus 
zuverlässige Karte. Ebenso ist es uns erwünscht, zur 
Orientierung das Strassen- und Eisenbahnnetz richtig, 
ausführlich aufgenommen zu wissen. Die Deutsche 
Kommission für Luftschifferkarten konnte sich daher nur 
für eine amtliche Kartenunterlage entscheiden, die nach 
diesen Richtungen hin ihr die vollkommenste Gewähr 
zu leisten schien. Es wurde mir z. B. in Friedrichs¬ 
hafen entgegengehalten, dass man Tunnel-Unter- und 
Ueberführungen, eingleisige und doppelgleisige Bahn¬ 
linien auf der Karte 1: 300000 nicht ablesen könne. 
Hier liegt wahrscheinlich eine Verwechslung vor. Die 
Generalstabskarte 1 :300000 zeigt gerade in diesen 
der Orientierung dienenden Punkten eine ausserordent¬ 
liche Genauigkeit. 

Es ist schon lange der Wunsch aller Geographen 
gewesen, eine Karte von Mitteleuropa im Massstab 
1 :300 000 zu erhalten, welche die orographische 
Beschaffenheit des Geländes in Schichtlinien wieder¬ 
gibt. Sowohl unsere neue Generalstabskarte wie das 
Liebenow-Werk geben die Bergformationen nur in 
Bergstrichen wieder und tragen die höchsten Höhen 
nur in Zahlen auf. Die Deutsche Kommission für Luft¬ 
schifferkarten kommt diesen langjährigen Wünschen 
der Geographen nach, unterstellt dieselben jedoch 
ihren eigensten luftschifferlichen Interessen, indem sie 
die Schichtlinien von 50, 100, 200, 300, 400 m in 
Linienform einzeichnen lässt, wohingegen die für 
unseren Luftverkehr, sowohl für Freiballons wie Luft¬ 
schiffe, interessanten Höhenschichten von 250,500,750, 
1000, 1500, 2000, 2500 und 3000 m in leicht um¬ 
randeten verschiedenfarbigen Flächen wiedergegeben 
werden. Die technische Ausführung dieser Arbeit war eine 
ungemein schwierige. Wir verdanken es dem grossen 
Entgegenkommen der Königl. Kartographischen Ab¬ 
teilung, welche während des Jahres 1908 langan¬ 
dauernde und vielseitige Versuche über die beste 
Art der Farbenschichtung vorgenommen hat, wenn 
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wir nach dieser Richtung zu einem Resultate gelangt 
sind, welches für das Auge nicht störende Effekte 
ergibt und mit verhältnismässig geringen Kosten die 
Flächenschichtung durchführen lässt. Die Schwierig- 
keit dieser Arbeit ersieht inan an dem Versuch, 
welchen dämkensweaerweise Herr Ludwig Ravenstein 
aut der Jia Aussiebung mit einer buhten Höhen- 
scbtehtetiJaMtfc votgefübrt to, Mau muss dabei be¬ 
merken, dass diese Ravensteinsche Karte, welche 
einen unentwirrbar bunten Eindruck macht, ausser 
dem noch. In dem sehr grossen Massstab ( • 170000 
ausgeföhrt worden HL Ott Ausführung tm .grossen 
Massstabe ist entsprechend leichter, weit hier j>e*$ouder^ 
im Hochgebirge die verschiedenen nebeneinander Hegen- 

&ü tfennen sind. 


jenlgen Höhenlagen entspricht, in welchen di« 
aerologisdieb Stationen mit Hilfe Von Registeier 
drachen täglich ihre Beobachtungen übet Wintb 
geschwlndigkdten, Wirfdnchiungetf und Luhtemperstuf 
ansteiten. Wir haben also in der vefschieden^rbigeu 
An läge jener Beobachtungsgaben Mefkzekhen (Öf die 
wisseriscuafthchen Beobachtungen und die, daraus sich 
ergebendem Resultate von wahrscheinlichen Wttid- 
gesch windigkeiten* wfetche ln jenen Fischengebieten 
der Landkarte zu yersdifedeheu Ähreszeiten voh 
herrschen müssen, . Gerade, für'Luftschiffe kann cs 
von Weit Werdet, jene Gebiete bei der Fahrt, zu 
vermeiden; sie werden durch den Buntfäfbendruck 
in ihren genauen Abgrene-ungeu klar h^ryorgehoben 
Andererseits sind sämtliche Höheuzahlen in derselben 
Sepiafarbe wie 4ie ScluduOnten auffallend gross auL 
gedruckt Worden, damit bet Nacht und Nebel Luft¬ 
schiffe wissen* wte hoch sie sjcfv zu haften haben, 
um nicht plötzlich gegen einc Höhe atuohibrem Für 
die Festlegung des Kurses bd .imstetoigem Wetter 
sind die Missweisungen der Äfagitetnadrt aoi Karien- 
rande verzeichnet worden. Im fibrtgeu enthält unsere 
Luftschifferkarte als Aufdruck noih dtejehigeu S%- 
oaturen, deren gehrefn$afn^ Aufnahme in allen Landern 
v<m der IritemaHbnateh Kommission für Luftschdter- 
karten befürwortet rnd angenommen ist, nämlich; 
Die oberirdischen StarkstiomIdfmig&h Schwebebahnen, 
Gasometer die Leuchtfeuer m den Küsten, für.Lao- 
düngen gefährliches Gelände, Funkens,tatiorterr : ‘'aero- 
tegischeStifteten, ScbiesspläUe, LuftschiffhSfen und eine 
Anzahl andern für die Orientierung nützlicher Zeichen. 


deit Fatbschichtefi 
Eine Fafbeuhartnoute ist ober bei dieser auf Anregung 
des Grafen von JSeppelln nach dem. System des han¬ 
noversche^ Majors von Paper» gefertigten Karte nicht 
vöfterxteb. Das hat Ravenstein als erfahrener Karto- 
gmph sofort selbst empfunden und dementsprechend 
dieselbe Karte gleichzeibg Iri v'erschfedepen Nuancen 
brauner Höhenabstufungen In Äequldistahten von 
100 m dargestellt, welche entschieden ein für das 
Aug'e angenehmeren 'Eindruck triacHen, bei denen 
aber mfawsrt *s die Stufungen durch das 'Aufwärts« 
gehen vom beiten Bräun ms dünkte Braun sö wenig 
Unterschiede voneinander zeigen,, dass man sie schwer 
u Uteischdd&ö kann. Die Höhensrhlchtttag von 100 
zu 100 m lst ahssefdem eilte wihkürlfeli angenommene, 
während die von der Köm Mission .für Luftschi Her- 
karten ^ngrtühne Sehieteteng von 'Mö hi ab den- 
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erhöht. Die gesamte Oberfläche Dehtschtaöds um¬ 
fasst bei dieser Generalstabskarte 193 BtäUet. 
Beschaffung sämtlicher Kettenblätter wörd* demnach 
Im ganzen JVL 289,50 betragen^ während die oben 
angeführte Karte ) : 300 000 mit ihren viel weher 
über Deutschland hinausgebenden Randbläilem im 
Buchende! nur M. BHr~ : kostet Hirt bunter Auf¬ 
druck von Luftsehiffersigriattmen würde ift diese Karte 
febenfall« nur mit K u p f erdr u c k.pia 11 e n ge- 
sdieheu kbnn'eii, wenn miß nicht Umdnickexemplaie 
in Benutzung nehmen will, die weniger klar sind. 
Er würde ausserdem bei dem Farhenkatorit, tn dem 
dieselbe angeführt ist, schreiend und störend yvuken. 
Endlich ist die Ausführung desselben sehr kostspielig, 
gitsfRäi der fepferplattea wegen, dann aber auch, 
weil man hier statt einer Platte die vierfache An¬ 
zahl auszuführen hat. Die Zusammenlögung ctei vier 
Blätter zwecks Hwbeifühamg einer einzigen grossen 
Platte für den Aufdruck, wie es zur Vefblliigung 
vorgescbiagen wurde, ist nach mit gewordenen In¬ 
formationen nur änsserst schwierig duridHührbar. 

Dl e A h s icht e n der M # t fyt 1M H sc h \ f £ fc r- 
Während die Ansichten der FTblbaifonhüftschiffer 
Über alles dasjehige, w^s eine ihrem Sport äuge- 
passte Landkarte bieten muss, bereits seit vielen 
.fahren geklärt Sind gehen diejenigen der Motor* 
luftschftter helft? Ute ge nqcft aiiss^tprdeitijfoh • 


Topographische Uebersiehtsjka rte des 
Deutschen R e i c h e s i : 200 000. 

Die Kgl. Preuss. Landesaufnahme gibt ausser¬ 
dem noch eine Karte des Deutschen Reiches im 
M3sssfabe l : 200 OÖÖ heraus, welche in Kupfer- 
druck in ganz vortrefflicher Weise ausgeführt ist. 
Diese Karte mH Ihren äusserst leih ausgeführten 
Schichtlinien muss man, um die Äequfdistanten von¬ 
einander unterscheiden -tu können, mit Hilfe einer 
Lupe . lesen. Die SchfehtÖnlen sind in Seplabtaarh 
die Gowitset'm 'fifäft'; gedruckt, genau ebenso wie 
bei dec vorherbesproeheuen Karte 1 :300 OÖÖ, Es 
sind aber ausserdem die Talflldien zu seiten 4er 
kleineren Flüsse and der Bäche grün angelegt. Auch 
dte Schrift dieser Karte ist zart, und fcih und tritt 
nur dadurch so deutlich hervor, dass eben die Fläche 
infolge des grösseren fttessstahes cims ötrtfarngreiche?« 
ist; während nämlfeh die Fläche aut dem Kartenblatt 
1 ; 300000 43x3? qcm gross ist; was emem 
Flächeninhalt im Gelände von l$ÖXi*Ö qkm ent¬ 
steht; haben wir bei des Hatte i ;^Ö0ÖOO ein Blatt 
von 70x 51 qcm für den gleichen Ptächemsum in 
Quadratküömßtern, Vom litiänztelfen Standpunkt aus 
betrachtet,' kostet das KartenöläiUl.: 300000 M. 1.50 
im Öuchhandet, wälftend für den 1 : 200 000 

man für denselben Eläeberiraum Vier einzelne Karten¬ 
blätter zu je M. t,50 sich kaufen und züsammen- 
stellen muss, so dass die Ä»isgabe iich auf M, 6.-- 




Seite IS 


Nr. 1 


Deutsche Zeitschrift für Lüftschiffahrt 



Pic sifttf mil tintm tätvär-ättt nnUvcfc Versehen, : i>u ifjr dte Uufiscbiffer-K^Hf *. <X ftnanxMftfn Binfur r-1nAtI it fi .' ' 


ander. Es Hegt das wohl daran, tos die erst seil fsogonenlinien versehen werden, und das die höchsten 

wenigen Jahren in der Entwickelung • Gegriffene Erhebungen de$ öeläitdes einert deutlich sichteten» 

-.Motor)uftschiffahrt sich bis heute noch nicht zu einem grossen Zahlenaufdruck erhalten, 

klaren Urteil Über ihre Bedürfnisse bezüglich des bj Major von Parsevai schreibt: 

Kartenwesens durch zu ringen vermochte. Die ver* „Eine bemessene Zahl deutlicher Höherrzahleü 

schfcdenen Lüftschiftsysteme mit ihrer beim Pahren ist jedenfalls notwendig, die namentlich die wichtigen 

zutage tretenden Eigenart bedingen gleichfalls eine Kamm- Und Passhöheri angetan. Int Zusammenhalt 

Verschiedenheit der an eine Luftschifferkarte zu stellen* damit wild der Nutzen f£U *den\ Ciifiscliiffeir Jedenfalls 

den Anforderungen, und die Anforderungen, weich* recht bedeutend sein Die Farbe- gib? einen ringe 

h e n X e Ihr sie gesteift werde#* werden wahrschein- fahren Anhalt und die Ziffern sagen das Weitere “ . 

lieh roh der schnellen Fortentwickelung der Motor* Hinsichtlich des Msssstabcs glaubt Major y. Par- 

luftschirfahrt in detr nächsten Jahren überhoif werden. sevab dass die Komtmssfon mit dem Masssahe 

Die Deutsche Kommission • für Luftschifferkarten be* 1 . 300 000 die richtige Mitte genoffen tkh. 

findet sich daher gegenüber den Bedürfnissen . der »;.) Graf v.on Zeppelin schrieb 1 !K>7 enisprechemj 

■ Motorhiftschiffer in einer sehr .schwierigen und um den-'- weheren Erfahrungen mit der Eigenart .seines 
dankbaren Lage Wenn sie trotzdem versucht hat, Luftschiffes; 

insbesondere den Wünschen .. des Grafen von'Zeppelin. L „ Letztere (Lrfjschifferkarfenj sollen doch auch 

nachzukommen., .so war das ein Versuch, welcher in den wallfahrenden MoioiJuflschtffen dienen. . Für 

Anbetracht der grossen Verehrung, welche dieser dies* ist es aber notwendig, sich schnei! durch AbV 

Förderet der Luftschiffahrt bei uns überall verdiente lesen von der Kaffe den Weg ?.urh Ziele aussuchen 

massen findet* gewiss gerechtferifge war und allge- M können, 4er sie nfchf zum Eion.cimicn einer iahif* 

meine Bniigung finden wird. kürzenden Höhe zwingt, Und sie bedürfen bei 

a) Major Gross, der Kommandeur der Li.?fb Nachtfahrten und bei Fahnen Über dem. Nebel, wo 

schifferablviking, steht auf dem Stamlpunki. dass er teejastteothisebe Drisbestintnmng stabfindd; zuver- 

als Motortuftschtffer eine besondere Luftschiffefkam: ' lässiger f löhcuschkiHcnkaitcü de<.AVFihdcs unter ihnen 
nicht brauche. Ihm genügt eine Liebersichtskarle im ebenso notwendig* wie die Sdüff^ht? 4\t Untiefen- 

Massstab 1: 500 Oöö (Vögelsche Karte) und die Karte karten 

des Generatstabes 1 .1 Olt 000, die er in Fäherc wo . Mehr Vorschlag ginge dahin, das Gebinde bis. 

er die Orientierung .-/yerlölep hiit t zu Ritte zieht. Er m 200 m Erhebung auf deo Karten unverdodm za 

hält es für wünschenswert, dass die Karten airt belassen, 
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der Zone 200—300 m einen weissen 

von 300—400 * „ roten 

„ 400—500 „ * gelben 

* 500—600 * „ blauen 

„ 600—700 * * grünen Ton 

zu geben, und einzelne in höhere Schichten hinauf¬ 
ragende Punkte — z. B. Strassburger Münster — 
noch besonders zu bezeichnen. 

Ich würde es für eine ernste Versäumnis halten, 
wenn bei jetziger Anfertigung aeronautischer Land¬ 
karten auf dieses dringende Bedürfnis der Motorluft¬ 
schiffahrt keine Rücksicht genommen würde.“ 

Jene Wünsche in dieser Form auszuführen war 
unmöglich. Einpial .waren sie etwas einseitig nur 
auf das Zeppelinluftschiff zugeschnitten und beach¬ 
teten nicht, dass man von anderen Luftschiffen bereits 
Fahrhöhen von 1500 m verlangte und im Hinblick 
auf das Getroffenwerden im Kriege durch feindliche 
Geschosse sogar noch höhere Fahrhöhen anstrebte. 
Man hätte also mit Rücksicht auf die gerechtfertigten 
Wünsche auch anderer Luftschiffer die Farbenskala 
mit Schichtlinien bis in jene Höhen hinaufführen 
müssen, wobei die Zahl der Farben nicht ausgereicht 
hätte. Ausserdem aber würdet! die Unkosten so 
ausserordentliche werden, ohne Aussicht auf Kosten¬ 
deckung durch den einseitigen kleinen Interessenten¬ 
kreis, dass schon hieran ein solches Unternehmen 
scheitern müsste. Trotz alledem hat die Deutsche 
Kommission für Luftschifferkarten diese vom Grafen 
von Zeppelin ausgehenden Anregungen in ernste Er¬ 
wägung gezogen, und dank dem grossen Entgegen¬ 
kommen der Kgl. Kartographischen Abteilung sind 
von der letzteren während des Jahres 1908 eine 
grosse Reihe von Versuchen angestellt worden, um 
in technisch durchführbar und zugleich ökonomischer 
Weise derartige Untiefenkarten für Luftschiffer her¬ 
zustellen. 

2. Im Frühjahr 1909 wurde sodann von Inter¬ 
essentenkreisen, welche der Luftschiffbau-Gesellschaft 
Zeppelin nahestehen, der Plan gefasst, eine besondere 
Luftschifferkarte herauszugeben, welche, wie der Be¬ 
arbeiter derselben, Dr. Gasser, mitteilte, ihrem Ver¬ 
fahren nach Eigentum der Zeppelinschen Luftschiffbau- 
Gesellschaft werden sollte. Die Wünsche gingen 
damals dahin, die Karte im Massstabe 1 :200 000 in 
verschieden bunten Schichtflächen nach Art der alten 
hannoverschen Karte von Papen auszuführen, ausser¬ 
dem aber in den Ortschaften deutlich die Lage der 
Kirchen zu markieren, die Höhenzahlen deutlicher 
aufzudrucken, Bahnhöfe und Chausseen rot, doppel¬ 
gleisige Bahnen durch Doppelsignaturen markiert und 
endlich noch Gasanstalten usw. aufzudrucken. Charak¬ 
teristisch an uieser Karte ist weiterhin, dass die 
Formen der einzelnen Kirchtürme ihre besonderen 
Signaturen erhielten und ebenso die Höhenschicht¬ 
linien von 20, 40, 60 und 80 m besondere Kenn¬ 
zeichen bekamen. Die Karte stellte also die Be¬ 
dürfnisse im Gelände niedrig fliegender Fahrzeuge 
stark in den Vordergrund und basierte auch die 
Orientierung nicht auf eine grosse Uebersicht von 
oben, sondern auf Details. Die Farbenschichten 
wurden in Aequidistanten von 100 m abwechselnd in 
Weiss, Violett, Gelb, Grün und Rot mit feinem Raster, 
in den Höhen von 500—1000 m mit gleicher Farben¬ 
folge in Vollton wiedergegeben. Darüber hinaus¬ 


gehende, höhere Berge wurden in Schichtenlinien 
mit Schummerung gezeichnet. Das Wasser erhielt 
blaue, die Täler orange Tonfarbe. Einzelne Berg¬ 
kuppen wurden durch Leh manschraff ur hervor¬ 
gehoben. Diese äusserst bunte Karte wurde nur in 
Probeblättem als Annex einer Arbeit von Dr. Gasser 
„Eine Flugkartenstudie 0 ausgeführt. Soweit angängig, 
wurden die Wünsche des Grafen Zeppelin auch bei 
dem im September ausgegebenen Kartenblatt Cöln 
der Deutschen Kommission für Luftschifferkarten be¬ 
rücksichtigt, leider aber hat das Kenntlichmachen der 
Bahnhöfe, welche Graf Zeppelin wünschte, zur Ueber- 
ladung dieser Karte mit rotem Aufdruck beigetragen. 

3. Am 27. November 1909 berief sodann Graf 
Zeppelin eine private Kommission von verschiedenen 
Interessenten für Luftschifferkarten, welche unter 
Aufgabe der früheren Anforderungen bunter Höhen¬ 
schichten auf einer Karte im Massstab 1 : 200 000 
die Höhenschichtung in verschiedenen braunen Tönen 
mit rot eingedruckten umringelten Höhenzahlen aus¬ 
geführt wissen will. Die Konturen der Ortschaften 
und Lage ihrer Kirchen soll scharf hervorgehoben 
werden. Der gesamte übrige Aufdruck soll fort¬ 
fallen, ausgenommen die aerologischen Stationen, 
Funkenstationen, Leuchtfeuer und Landungsplätze. 

Abgesehen davon, dass diese Wünsche die 
Karte ausserhalb des Rahmens der internationalen 
Vereinbarung stellen, macht die Ausführung der 
braunen Höhenschichtung bei Aequidistanten von 
100 m für den Massstab 1:200000 ausserordentlich 
grosse Unkosten, welche die Zeppelin-Bau-Gesellschaft 
zu übernehmen nicht bereit ist, und welche anderer¬ 
seits die Kartenkommission des Deutschen Luft¬ 
schiffer-Verbandes den Vereinen desselben gegenüber 
nicht zu verantworten vermag. Weiterhin aber dient 
diese Karte nur einseitigen Interessen und berück¬ 
sichtigt vor allen Dingen gar nicht diejenigen der 
Freiballonluftschiffer. Man kann bei diesen verhältnis¬ 
mässig wenigen Aufdrucken im Gelände berechtigter¬ 
weise die Frage stellen, ob es bei derartigen An¬ 
sprüchen eines Motorluftschiffers nicht zweckmässiger 
und billiger ist, wenn er sich für seine einzelnen 
Luftschifflinien die benötigten Karten durch einen 
Zeichner in gewünschter Weise ergänzen lässt. Ein 
Absatz im grossen und eine Rentabilität solcher Luft¬ 
schifferkarten erscheint völlig ausgeschlossen. 

Berichtigung und Finanzierung der 
Luftschifferkarten. 

Der Deutschen Kommission für Luftschifferkarten 
ist entgegengehalten worden, dass die Karten ver¬ 
alten, und dass alsdann die eingetretene Unvollständig¬ 
keit der Warnungssignaturen für alles das, was die Luft¬ 
schiffahrt gefährdet, den Führer, der sich auf die 
Karte veilässt, erst recht in Gefahr bringen kann. 
Demgegenüber ist zu erwidern, dass diesem Los alles 
auf der Erde unterworfen ist, dass aber andererseits 
die Luftschifführer so viel Intelligenz besitzen, sich 
selbst zu sagen, dass im Verlaufe der Zeit wohl 
Neuerungen eintreten, die auf der Karte nicht ver¬ 
zeichnet sein können. Aus diesem Grunde wird den 
Karten das Ausgabedatum beigedruckt, ihre Auflage 
niedrig gehalten und von der Kommission fortlaufend 
weiter an ihrer Ergänzung gearbeitet. Auf wichtige 
Veränderungen kann gemäss einem Vorschläge von 
Rittmeister v. Frankenberg u. Ludwigsdorf durch 
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die .Verbändsaellscfcirlft an einet; besonderen Stelle 
aufmerksam gemacht werden. 

Ausserdem aber hat die Internationale Kommission 
für Luftschifferkarten (der dänische Ingenieur Krebs 
und der französische Ingenieur Joannefon, vgl* „LA.M.“ 
1907,. Heft Nr. .0, S, 140) das Verdienst; die be¬ 
sondere B^etehnmig der oberirdischer! Starkstrom- 
teitnagen durch auffälligen Anstrich angeregt zu 


für den Deutschen Lufts^hiffer-Verband, welcher nach 
Begleichung de? Herstellungskosten hei der König!. 
Kartographischen Abteilung und nach Absug der 
Reimuiemtfon, .welche. dem Verleger Eisenschmidt, 
Berlin* Doroiheenstr. 70 a, Vertrags,mässig zügestanden 
ist, über den Preis derselben innerhalb der Verbands- 
yergine und beim Verkauf nach aussen wte Über ein 
Eigentum.verfügt'«' Es liegt auf der Hand, dass^ nach¬ 
dem ejdipW die UhköStiuif der Herstellung der Platten 
be^iiblt worden sind, die weiteren Auflagen ausser- 
ordernlieh billig werden, so dass beim Nachdruck 
ausser der Abmimmg der Platten der Kg). Landes¬ 
aufnahme und der Druck- und Papier kosten nur noch 
die Verbesserung der besonderen^ ttihschifferplatten 
für die Uilkosierj ln Betracht kommen: Der Deutsche 
Uiltscbj fiter- V erband erhält söriw durch seine Luft- 
Schiffer karte ein Vermögetispbfekf, /.und es wird 
ihm vpraassjehtlich in Zukunft möglich AveuleoV 
die gesamte Karte* von 54 Blättern 1 : 300000 inner¬ 
halb der Vereine zum Preise von M. 30,- u\ 
beziehen 


haben* upd Major üross. hat in dankenswerter Weise 
die gesetehdie Durchführung der Kemriüchmachung 
dieser gefährlichen Leftungeh beim .Ministerium be¬ 
antragt. Bis dieser Antrag in die Tdt umgeaetzt imd 
international durch ge fuhrt wird, können aber: noch 
viele Jahre vergehen. Das Kanenbfart 1 :300000 !s« 
verbahnismässig billig in der ;fiefsd^)tuhg im4 Ä 
sich nach bisherigen Erfahrungen leicht ab* Vor? dem 
Ende September heraüsgegebertcn.. SteU Göhr waren 
mit Jahresschluss 1800 bereits 1^7 Blatt verkauft, ohne 
d^ss eine besondere Anpreisung desselben erfolgt wäre. 

Die Deutsche Jvomml9|fofl iör Luftschffferkarteit 
bearbeitet dieselben ehrenamtlich fii selbstloser Weise 


Aus Frankreich 


Die beiden teUten-.- Tage-'• des- Jahres J900 waren für 
die Flieger ein grosser Ansporn zur Eroberimg von Preisen. 
Die beiden Tage verdienen daher eine he?oodere Er¬ 
wähnung, Donnerstag, den 30 Üesemher, flog Delagfange 
in Jyylsy auf seinem Bteriöt -Eindecker, Motor Gnöme, 
200 km In 2 Stil 32 Mia.,: womit st die Dauer-Rekorde 
für Eindecker schlug: Um i Uhr natfimitags startete 
er, um 3 Uhr 32 Min; landein er. Er legte dutdwHinitftfcli 
7(%$47 kin in der Stunde zurück. . ' 

Oiaf de Lessepi war am selben tage mit seinem 
BI£rloi Apparat weniger gfüddieh/ Er Variete ln ßmmpes, 
um den 100 kW^Reköfd kl gtiedet ttfjfe. ii r schlagen.. 
2G Minuten lang flog de Lesseps gut, dann aber brach 
plötzlich ein Schraubenflügel, und er mmitt sehr schnell auf 
freiem Feld Bs ging aber noch ohne Unfall ah 

, iii Chfttavi startete ain selben Tag Latham auf seinem 
Eindecker in der Frühe um die Coupe Michelin Aber nach 


\ SRI. 20 Min nach -Absolvierung von $3,7 km musste er 
landen, Ddmi flog UegagiWi aui Volsln .25 Minuten, Wer- 
auf der Deutsche, He# fffcy, der zum vierten Male auf 


MuderciaiecKe Abouksli* und Ihr Manager Tod-L«ne t weicht' mit 

wolk«. 


seinem Doppeldecker flog, $0 Mhniteh ln das Land 

hinaus mit einer bemttkcnswvr^. Stellethrit. $itf flog 
de Bseder auf Voism \? Minuten bng« NaehrWrings mach*? 
Laiham noch < mehrere Versuche, nm Usich von der gutem 
Funktion seiner Maschine :* xit überzeugen, da er am 
anderen Tage wieder um die Coupe Miebeltn starten 
wollte. 

De Bacher machte neue,- gfcfpflgjte Elite« 


Jttenri Furman. der ttVwmB.tc de* Ml ebepnpf «ii«? Jfiir 'den 
!u«Unt*n Rh* iVtfO, 


und süeg 
ermutigt, zu 


107 m.hoch, während Frey, diheh Erfolg* 
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ßielftjfraajfe» BJ£Hotftie|rer nach 4em Stur*. 


schnei siifsleigen wollte und hierbei 1Ö mild absttirzte. 
woböi aber nur de/ Apparat beschädigt wurde. Henri 
t an ruan machte ebenfalls mit seinen /.$cftüTeoi mehrere Flüge. 

In Päu ? logen am selben T^ge langer öder kürzer auf 
Bidiöfmäschihen Wss Spenzer; Balsam, lebljjnc, Graf de 
Votige, ßipel, Manid, Gr«hanr White, Munde, Deietany, ln 
Resms machten die Eindecker Hanrlot sdiöne Flüge mit 
Rachbnnct und Warner. , 


150 1 Benzin mH seiner Maschine auf, so dass er für 
7 Stunden Fing ausgerüstet war. Er flog sogJefch davon 
und begann nun sefrre Blindflüge nist tbe Bahn. Audi 
Uthnm -bßgami, jetzt aufsusfeigen. und so kreisten denn die- 
beiden Maschinen hemm, jedoch war Formans Apparat 
scfmdteiv Latham hörte bald auf, • dasselbe -tzt U'gagneüx, 
während Fatman immer weiter Bog. Nachdem dieser aber 
124"km uv 2 hka ?. Stunden geflogen war, landete er hd- 
wiüig. Denn seine Gegner halten jetzt bis Sphtiemtmer- 
gütig keine' 7M-' die Coupe Atieheiin tu enF 

■rÖssdw« *?«$ es wäre zwiecKlos gewesen, den Flug iorbm- 
sektn. Itt Paitnan bleibt also -für 1900 im Besitz der 
Coupe Mfehelin mit 221,878 km. 

intern hat die beiden letzten Tage bei seinen Ver¬ 
suchen '.-nicht viel Glück gehabt, da er allerlei kleine 
Zwk<:;hehfSlIe hatte. In Chmons versuchte- sich am 'selben 


Freitage den 31. Dezember, brach Maurice Farinan mit 
Semem Doppeldecker von Cltames auh urti nach Orleans 
2 b fllegm Er tegie die 76 km lange Strecke m 58 Minute» 
zurück und flog hi einer Höhe von 60 bis 80 m. indem er 
so seine Reise von Stadt zu Stadt {VersaHles, Chartres, 
Orleans) /ortsetzte. In ChAlöns war dieser Tag der letzte 
dts Jahres, um i«n die Coupe Michel in starten zu können, 
Henri Fsrman sefnst stieg an (besern Tage um U' v Uhr mit 


IMÄ 


Lebrwsrifi«nq .«*> tfrleruung der Filmkunst mit Santo«* üumontn ..Utrnioibelle 1 
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Ö*> f !ug<t»a.schlne nach Ihrem SUari auf eia P|cht®ng:eb51xu 


stötte, selbst ab^T keinert Schaden naiifti. Irr Psu sah man 
die Schule 816riot am selben Tage auch noch fliegen. 
Balsam und Leblanc machten beide sehr schöne. Flüge vöfi 


f Tage de Baeder um den lÖÖ-km-P?efc: ip -^ttfader Richtung 
jj 4urch einen Plug nach Meaux, aber kute nach dem Start 
i fiel er In em fich^g#öii. w&hei er seinen Äppaiat z^r- 


Mademül^ßUte Hodene Üutncux. jile bekannte trübere Hadrörwt~ 
lahrsHb und Arütetiif, alt« „,FHe*erhi** mit Ihrem Lehrfneiht^r 
Maurice CietneM. 


?jrat de L«»»cp& auf »einem Flusr um den Preis der Natur?'' 
über l&atnpcs. 
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Es fällt recht schwer, dem fiugfeide in JnlmnmiD 
thal, das in bezug auf Einrichtung heute ah erster Stellt 
der deutschen ..Flugplätze steht, einen ergebnisreicher. 
Besuch zu machen, in „opeo äir* ist wenig zu sehen, 
der , Plate-Champion“, Kapitän Engelhardt und sein 
WrightapparaL sind nicht zur Stelle. Kapitän Engelhardt 
muss sich £rst von seinem Sturz erholen. Der zweite 
Führer eines Wrightapparates, der Mechaniker KeideU 
übt auch nicht täglich, und seine aussichtsreichen Kon¬ 
kurrenten, der tranzösisehe .Flieger- Weltmeister 
Pouiain, der deutsche Konstrukteur Doraer und che 
Brüder Thum sind mwh imrnei bei Versuchen, dhe he- 
katmtüch häpjjgcr als angenehmV durch Reparaturen 
unterbrochen wurden. 

Ein kalter, klarer Winrernachmittag, Der trübe 
Sonnenuntergang macht es erforderlich, dass man kurz 
nach dem Mittagessen aufbricht, sonst wird es zu bald 
dunkel. Still und verlassen ist der grosse Flugplatz. 
Kein Mensch stört die last feierliche Stille. Wie anders 
war es doch in deb .schönen Herbsttagen, In denen die 
Laihams, Rougiersv de CaierK und BOnots vgr tausen¬ 
den und aber tausenden Zuschauern iure Meisterschaft 
geigten Die grosse Tribüne und das WebnxMamroP 


ist nht Breitem vernagelt, und um in den Flieger- 
schuppen herrscht rm-Ji Leben. Unser kleiner Ory\- 
wägeh, von OheTihgedieor Colliasch auf der vereisten 
Strasse meisterhaft v gesteuert, hält. hei deit f ftegeo" 
schuppen DasEdldL&t "WYc Der er$t%h dein ehren 
Besuch ahstatte.fi, ist Domcr. Er ist. wie immer, tieUeW 
würdig und macht img seiiren KM^truktKnren kcm Oe* 
heiimus. Während er erklärt, klingen aus.dem- bem.cli- 
barten Schuppern den Fatlain ijtuehat, brerteöfdsehv* 
Chansons herüber. Dornet hat seinen Eindecker -einem 
radikalen Umbau unterzogen. . Die vorderen Trüpäclren 
sind durch neue ersetzt worden, die etwas kleiner sind, 
.ah; die früheren. Die beiden Lauf kugeln ’ap den Enden 
der Tragflächen hat Dornet* be i he ha! te n> w eil sie sich 
•gut bewährt haben. Irrt übrigen hat er semen Apparat 
unverändert gelassen, abgesehen von einigen Details. 

• ’vach Dorner statten wir dem neuestcn Apparai 
1 >e ?.w . dessen Erbauern, auf dem Elugighie einen Besuch 
ab, den Brüdern Otto und Paul Timm, ihr Eindecker 
ist recht schik gebaut. Man sieht es ihrmiieh, tbw dm 
Apparat flugfähig ist. und mau erfährt die Bestätigung 
durch die Brüder selbst, deuri drei Ateü-ersieh VcbÜvit'eh 
hat der Drachenflieger 300 3ä(fc ut nrt- 'i rn Ddhe 


Keldel 

Thelem 


Deutsche Wrightführer 
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Keidel* sieht alkin tu seiner Halle. Pouluin, Jet «ueh 
vor einer Stunde iroht Lieder san; r , isr tbmho'*>. eile 
nach Berlin gefahren. Sein Apparat hat am '] age vor¬ 
her* nach einem kurzen Flüge, eine Hz»v^£ erirttch 
bedarf deshalb verschiedener fhsjUteile, die der KiA 
Weltmeister beschaffen will.- Fiel Verhandlungen 
dient ihm seine Frau äfs. Dolmetscher; u, da sie die d&mr:sebF: 
Sprache, mi Gegensatz, zu .Jhr&nT Wärm,' 


Drachcaf Heger Timm- 


dUfcM)d££!h Die Timms che Ftugniasehiae ixt eine, der 
kichtesti*n A denn sic wiegt nur iTÖ kg. Bemerkenswert 
ist es, dass der Appurat zum Zwecke der . Seimig- 
stetiemne Wti Bmm^lüehen ä Ja Farman ati.sgeskattdt 
ist. ; Mit diesem hat der .Appufajt 25,95 qm Tragfläche,'so 
tfa&s, mit dt^ftir Föhper,. 9,32 kg .auf den Quadratmeter an 
Belastung euttnlfeu fVic Bruder Timm haben. imOepea- 
sut? zu Dboier, nach den ersten Versuchen die Trag¬ 
flächen ihres Apparates vergrösserf. Die vorstehend giS 
tiannteü Zahlen betreffen.' bereits die neuen 1 ragilächep, 

Hanuscbke, der seinen Zweidecker : nahezu ' voll--, 
endet hat, teilt mmmehr den Schuppen mi den Brüdern 
Timm 

Fr ist wohl emtr der; fleis^jgsteft Flugtechuikcr, die 
in Johannisthal arbeiten, im Augenblick ist er aber 
beim Model (tisch (er und kann urts daher seinen Apparat 
iitdit erklären. Unser nächster Gang gilt dem Schuppen 
des (Rsterrejehers Jirotka, dessen Kmistruktion poch 
nicht bekannt ist. Wir klopfen vergebens dri> fihcuso 
geht es uns bei Sohn. Harlan tmd HeUnmnr?. Die 
anderen Schuppen sind zum Teil noch nicht bezogen, 
u, s, fehlen Rubi und Neumann. Der Wrightapparat 


Drav'hRnilleger tfanu^chke. 


benscht. Da es.snustnichts zu selten gibt, talmni 
Wieder nach Bedin*- und eine; halbe-Surnde sputer t; 
wir nach eiufänr steifen Grog uuf, |m Winter ist cs ; 
aur Flugfeldern khlr. . 

O. Sdunal-Carhm. 


Verschiedenes 


Der Delfossesche Flugapparat Bereits yämgöre) Zeit 
befasst' sich der Ingenieur Ai.% Arthur Deljosse in Cöbw 
Riehl mit dem Bait von Flugniaschmmu Während die 
ÖfeStefte ond Tragflächen der bisher benutzte!? Apparate 
aus Holz «nd BämTusmhr hergestellt sind, benutzt 
Dehos.se .nahtloses Stahihdir, welches mittels des rmio- 
geuen Sthwelssverjahrens Äiiäammengefngl wird. Die 
Vorzüge dieser Neuenum bestehen darin, dass tioiH der 
!*tdehtendetT Gewichtsvermijidcnnici Gesielt und Trag- 
flehen WiderstandsMbiger sind und RöparäUKeü leichter 
a nscembft werden können. 

Fine weitere Herabsetzung des Gewichtes wird 
durch Verwendung des m diesem Zwecke geeignet Korn 
struienen Dreizylinder 24 PS Dcifosso-Motor erzieh. 

Die Flugmasehirie hat ein Üesüodgewicht von um 
US kg (Fimiecker). Der Motor liegt -Vorne, der Propeller 
hat 2,10 m Durchmesser und ist direkt aut der Motor- 
aefise gekuppelt, Der Silz ?S1 .Hinte; dem »Motor, The 
Tragflächen sind beweglich und ermöglichen dadurch 
einen bequemen tmd sicheren TvMrVenlhig. Dag .Seftexi- 
Steuer bliefet den Schwant, Das Huhensietieir ist gleich¬ 
zeitig als hintere 1 ragtfäehv. nusgetMiit;- alle Sieuer werden 
nur durch einen ftebef betätigt umX wirken sehr -sicher 
und kräftig 

Die mit dem Apparat unternommenen flugvemncbe 
haben sehr günstige Resultate er^relt und den Tteweiy. 
erbracht dass tr d^rv b&s>en Flugmasdiincn mind<^teo> 
gleich we^ig ist. De flösse Hai nicht, nur Hugk 

appafat zusammengesvt^t> Sondern alle Einzelteile, vire 
schliesslich des Mökirse hcrgestcllt. 

Die Firma Äug Arthur Deifosse ! leTort ätk Spcziähtaj 
Motoren und Zubehörteile für den blugmaschiiiLMdraü. 
Der Motor ist in vielen fltigäpparaten eingebaut, wo er 
sich bestens bewährt hat 

Bin LTdiossescher Flugapparat ist i.m Autosalon, m 
Brüssel aasgestelit 


Drachenflieger Oclfosse. 


Oortier* Hugmascbine. Die Fiugmaschintv dtA läge* 
riieur Dorner, die seinerzeit woo der Spurtkomioty 
de^ .H^rtoct" Vgt'eins ftu L&ltschifmlm für we/t cragfifvr 
\v urdo< - n> dt:r Konkurrenz um den LanzpreiS“ /.Ugeläksg.n 
M Spanien, geht uthrtihheb ihrer VollCadtmg 
Sie .stellt emeiT Fimk'cSvr dar. mit btwcgii.Jier' ■»vrv.ud,--- 
ban : Tragfläche vpu 25 uni IttliaH und üu\ Aushusscn 
10.b 2,-f; Ibi Gc>anitee\Mcht beträgt 2«S0 h„ . Der Möbir. 

deä" FtüU'Züu^s War Hrsprunglich für I.üftkiitiiHm vbrgc- 
seheib Später ertrtett derselbe neue C'yruulei’wom go-,‘a.. ■ 
«er Bohrung und wurde ihr Wasscrknlitiii>S emgcfichsej.' 
Fr hat etwa .2.4 RS bei iTbd lourSn Ihr Schrats^ 

2 : 3 i in Durchfuesseift wird durch eu»ü wwf 

»ha.cht 90.0 roiirer; Die VerkncHr, mit den» oAcow-samco 
F!uz./euge eiiolgen .o.v aeni-' FotaplaDS da i>Sh«nro'-:-.;i. 
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Berichtigung. 

1. Der Titel der in dem Heft der „J. A. M.“ vom 
15. Dezember S. 1131 von Moedebeck besprochenen 
Schrift lautet nicht „Flug von Heinrich Adams. 
Verlag C. F. Amelang in Leipzig“, sondern „Flug von 
Heinrich Adams. Enthält: Unser Flieger von 
Wilburund Orville Wright. C. F. Amelang s 
Verlag in Leipzi g“. 2. Der Preis beschränkt sich 
nicht auf das gebundene Exemplar mit 4 Mark. Es gibt 
auch broschierte zu 3 Mark. 3. Das Buch behandelt 
nicht die Fliegekunst von Dädalus und Ikarus, sondern 
führt diese nur unter anderen Sagen auf (vgl. S. 3). 

4. Der Anhang enthält nicht bloss Sprachliches, sondern 
auch Anmerkungen, insbesondere einen fortlaufenden 
Quellennachweis über das ganze Buch (S. 137—142). 

5. Das Wort „Gebrüder“ brauche ich weder ausge¬ 
schrieben noch abgekürzt. 6. Die Ueberzeugung, dass 
die Wright und kein anderer die Sache zum endgültigen 
Siege führen und das Fliegen erfinden werden (S. 47), 
habe ich nicht auf Grund irgendeiner Mitteilung in den 
„J. A. M.“ gewonnen, sondern nach dem Studium der 
ersten Schrift von Wilbur „Some aeronautical experi- 
ments“, Chicago 1901, die mir Chanute damals geschickt 
hatte, was alles S. 45 ff. angegeben ist 7. Die beiden 
Berichte (nicht e i n Bericht) von Karl Dienstbach über 
die ersten vier Motorflüge (nicht ein Flug) vom 7. De¬ 
zember 1903 in den „J. A. M.“ 1904, S. 97—99, sind mir 
nicht unbekannt, sondern gehörten mit zu den „näheren 
Nachrichten“, die S. 47 erwähnt sind. In den Quellen¬ 
nachweis S. 141 sind sie nicht aufgenommen, weil sie 
inzwischen durch verschiedene eigene ausführliche Be¬ 
richte der Brüder Wright überholt sind. 8. Die Flüge 
Wilbur W rights habe ich nicht nur in Pau, sondern auch 
schon auf dem Felde von Auvours miterlebt. 9. Wilbur 
Wright war in Pau nicht 1908, sondern 1909. 10. Es 
trifft nicht zu, dass ich mich lediglich auf die Sport¬ 
zeitungen, wie „Les Sports“ und „L’Auto“ stütze, son¬ 
dern ich habe diese Zeitungen überhaupt nicht benutzt, 
warne S. 141 ausdrücklich vor der Benutzung der An¬ 
gaben französischer Journalisten, einschliesslich der 
ersten Monographie über die Brüder von Peyrey, und 
habe nur S. 98 ausdrücklich als geschichtliche Urkunde 
eine Abbildung aus Ferbers Hauptwerk wiedergegeben, 
die dieser dem „Auto“ entnommen hatte. 11. Es trifft 
nicht zu, dass ich irgendein eigenes Urteil aus¬ 
spreche (!Red.), sondern ich nenne z. B. Otto Lilienthal, den 
deutschen Meister, widme der Bedeutung der Wright, 
der Zukunft des Fliegers usw., je ein ganzes Kapitel 
mit zum Teil eigenen Ansichten usw. 12. Die 
Abbildungen sind nicht vom Verlag, sondern von mir 
beschafft. 

Dr. Heinrich Adams. 


Erwiderung. 

Zu obiger Berichtigung erwidern wir folgendes: 

Zu 1. Der Titel des Buches lautet so, wie wir ihn 
in unserer Besprechung wiedergegeben haben. Das 
Wort „Enthält“ befindet sich nur — in kleinen 
Lettern — auf dem Schmutztitel, der für bibliographische 
Angaben nicht in Betracht kommt. Der Leser kommt 
also zu der Annahme, dass ein grosser Teil des Buches 
aus der Feder der Gebrüder Wright stammt, was aber 
durchaus nicht der Fall ist. 

Zu 2. Es liegt keine Verpflichtung vor, den Preis 
aufzunehmen. 

Zu 3. Das Buch fängt in der Tat mit Dädalos und 
Ikarus an, und man ist berechtigt, sich so auszudrücken. 

Zu 4. Der Quellennachweis ist etwas Nebensäch¬ 
liches. 

Zu 5. Der Rezensent masst sich das Recht, Gebr. 
Wright sagen zu dürfen, an. 

Zu 6. Die „J. A. M.“ haben in ihrem Jahrgange 
1901 im Juliheft, Seite 108, den ersten Original¬ 
bericht von Wilbur Wright gebracht. Später erst hat 
derselbe in der Western Society of Engineers einen Vor¬ 
trag gehalten, der im Dezember 1901 erschienen ist. 
Ich stelle also fest, was ich tadeln musste, dass Verf. 
die deutsche Literatur über die Gebr. Wright nicht ge¬ 
nügend kennt. 
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Zu 7. Der Bericht oder die Berichte unseres Mit¬ 
arbeiters Carl Dienstbach, wonach am 17. Dezember 1903 
die Gebr. Wright ihren ersten Motorflug gemacht hatten, 
wurden in den „J. A. M.“ als neueste Nachricht zuerst 
veröffentlicht. Wenn der Verfasser jetzt behauptet, dass 
er die Berichte Dienstbachs gekannt hat, so geht das 
aus seinem Buch — wie er selbst zugibt — nirgends 
klar hervor, und der Rezensent musste wiederum zu der 
Auffassung kommen, dass Verf. die deutsche Literatur 
nicht kennt. 

Zu 8. Die ersten Flüge Wrights in Frankreich 
haben in Pau ihre Beendigung gefunden, und Verf. er¬ 
zählt selbst, dass er ebendort noch vieles Merkwürdige 
von Orville Wright und seiner Schwester gehört habe. 

Zu 9. Es muss heissen: 1909, es liegt ein Druck¬ 
fehler vor. 

Zu 10. Seite 87 beruft sich der Verfasser ausdrück¬ 
lich auf die Zeitschrift „Les Sports“ und auf „L’Auto“. 
Bei der ganzen franzosenfreundlichen Darstellung und 
der vorliegenden Nichtbeachtung der sehr viel älteren 
Beziehungen der Gebr. Wright zu Deutschland ist diese 
Beurteilung wohl gerechtfertigt. 

Zu 11. Eigene Ansichten des Verfassers sind uns 
nicht aufgefallen. 

Zu 12. Das ist a priori nicht anzunehmen; in 
diesem Falle wollen wir dem Verfasser aber gern Ge¬ 
rechtigkeit widerfahren lassen, nachdem wir erfahren, 
dass er das Buch auf eigene Kosten illustriert hat. 

Zum Schluss glaubt der Rezensent nunmehr noch 
bekanntgeben zu müssen, dass der von ihm belobte 
Originalartikel der Gebr. Wright nicht für das Buch von 
Dr. Adams als Beitrag geschrieben war, wie es z. B. der 
Generalanzeiger für Frankfurt am Main in seiner Kritik 
irrtümlich ausspricht, sondern dass derselbe bereits vorher 
in „The Century Magazine“, im September 1908, Vol. 76, 
Nr. 5, erschienen war (was der Quellennachweis ohne 
Datum anführt), und ferner in „Je sais tout“ vom 15. Januar 
1909. Richtig gewesen wäre es, den Vermerk „Autori¬ 
sierte Uebersetzung“ beizusetzen. Moedebeck. 


Leutnant Richter und der Ballon „Luna“. Ueber die 
Fahrt des Ballon „Luna“ erhalten wir vom Vorstande des 
Dresdener Vereins für Luftschiffahrt folgende authentische 
Nachricht: Leutnant Richter stieg am Sonnabend, den 
19.12., um 4 Uhr 30 nachmittags in dem 925 cbm fassenden 
Ballon „Luna“ in Weissig auf. Der Ballon war Leutnant 
Richter bekannt, er hatte mit demselben bereits einmal 
eine sehr gute Fahrt von Dresden bis nach Danzig aus¬ 
geführt. Leutnant Richter beabsichtigte eine Nachtfahrt 
zu machen; er war allein und hatte 32 Sack Ballast 
ä 20 kg bei sich. Es wird ferner mitgeteilt, dass er sich 
auf eine längere Fahrt mit warmen Sachen, Konserven 
und Schwimmgürteln ausgerüstet habe, und es wird ver¬ 
mutet, dass er die Absicht gehegt hat, den Rekord der 
Dauerfährt von Korn drücken zu wollen. Geäussert hat 
er sich hierüber niemand gegenüber, was aber bei seinem 
ruhigen Wesen nicht als auffällig gelten kann. Als am 
Dienstag Nachmittag noch keine Nachrichten von ihm 
eingetroffen waren, fühlte sich der Vorstand beunruhigt, 
*umal da bei der Abfahrt Südwestwind herrschte. Es 
wurde daraufhin mit bezahlter Rückantwort an die Wetter¬ 
warten in Stockholm, Christiana, Kopenhagen und Helsin- 
fors telegraphiert und gleichzeitig das auswärtige Amt 
gebeten, bei den auswärtigen Gesandtschaften bezw. 
Botschaften in Stockholm, Christiania, Petersburg und 
Kopenhagen Nachforschungen zu erbittern Gleichzeitig 
wurde dem Verbandsvorsitzenden Gekeimrat Busley die 
Lage bekannt gegeben. 

Darauf traf am Freitag von Professor Hamberg in 
Stockholm die bestimmte Nachricht ein, dass der Ballon 
„Luna“ mit sächsischen Farben am Sontag früh 9 Uhr 30 
bei Mariahamn auf den Aalandsinseln mit Richtung auf 
Nord gesichtet worden sei, und dass man Passagiere in 
demselben erkannt habe; er sei zunächst tief geflogen, 
dann aber wieder höher bei Geta. 

Leutnant Richter hat damals während der Nacht eine 
grosse Fahrgeschwindigkeit, 90 —100 km per Stunde, gehabt. 

Bislang fehlt jede weitere sichere und verwertbare 
Nachricht trotzdem sofort an alle Konsulate der Küsten¬ 
städte und wiederholt an die Gesandtschaften telegraphiert 
worden ist, welche den Bitten in liebenswürdigster Weise 
bereitwilligst entgegengekommen sind. Auch die schwe 
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Leutnant Richter. 


disclieii Vereine haben ttiese BemiihuUijcii in eifrigster 
Wtrt.se miterstützt. 

£ nvmiftM&ich öleitn es, WÄnirn Leutnant Richter 
aut den Aalandinsehi, die ziemlich umhingreiyh sh ui, 
meb! gelandet ist. 

Es ist immerhin noch möglich, dass er in eine ganz 
menschenleere, ötte Gegend, nach Finnland oder Norwegen, 
verschlagen worden m - . Dec.kütfi£ische Vs reln für Lu»f~ 
schillafm hat einen ■'P'rtTy von 10.00 M. aufgesetzt für 
denjenigen, der querst sichere Und zuverlässige Nachricht 
Uber den. Verbleib ttes Echtnants Richter- mit dem Bajtou 
„Lnna* bringt. 

Leutnajii' y Riehter, Wdw des Oberst- 

leutnants Richters wtfjfde An?, 9. Üe^etnjier in Zittau, 
der datmallgett Oafntushti^adt des^öffe» gehören imd hat 
daselbst die Schule bis 1896 besucht. Bis UW hat er 
teils in Chemnitz, teils .in Döbeln dlfc Gymnasien besucht 
und kam Ostern 190Ö in die Für*t£ti£chüfe zu Orfiuma* 
der er 6 Jahre awgehöft hat, Ln Jahre 1906 nach mit 
•„gut* bestandenem Abittifient^nexänjen lirQnmmn wurde 
er als Fahnenjunker >rn 12- K. S. Inf.-Regiment 177 in 
Dresden eitigestejjth hat dann die Kriegsschule G!og;vu 
absolviert und wurde nach Rückkehr von dort Ende Juli 
5907 zum Leutmtnt in demselben Regiment bcföidcrt 
urder Vofpatentierung vorn 19. 2* 1906« 

jtir K roioschiöey Fahrt de* ftalhms „HeyiLn‘1 Be- 
<$$m rlie h erweise ist durch einige Ostdeutsche Zeitungen 
die Nachricht von einem Verunglücken des' -BäUmiS 
„Hevdcb" de« Sächsischen Vereins für Lhüschimiiirt 
durch die Presse gegantete Diese Nachricht entspricht 
keineswegs den Tatsachen, vielmehr geschah die tan- 
düinjg desBätlftss, wenn auch schart, so doch v off kommen 
Ä: öfme jode -Scfitefffahrt Ans dem Bericht des 

Piitors des. Bahn ns wird uns der die Unfälle der \n- 
sassieiv betreffende Absehnitt; jn folgendem vom Sächsi¬ 
sche o Verein für Luftschiff ährt zur Verfügung gusteffr; 

Die Ursachen der scharfen Landung waren die 
Nähe der russischen Grenze, die angesichts. der jenseits 
2 R erwarte itdch Schwierigkeife» von den Luitsc hi her u 
ans Manjfef ah 'Ztit nicht hbcr^chritfen werden durfte, 
die im Ösich; viel frühst eintfetendc Dunkelheit und der 
sehr heftige BodtnWind von etwa .70 bis #0 Stunden- 
kOonteter»’ Anfangs hatte mau beider vDrHerrsehenden- 
N^rd'<istrtght«ttg; ml zint Nachtfahrt nach dem Äussfersten 
Ostpreussen gehofft. Als aber immer mehr Re.chts.- 
dreirung ein getreten und von Neusatz m O. üb die ; 
Richtung direkt östlich-'geworden war, beschloss mnm 
von tmer Nachffafert" .art^iiseften, und Jbig iüicS UtMttb- • 


fliegen von . Kvötüsdüri -ans Schlepptau, dä der Bahon 
bei seiner Jetaicm FiUggfiSCbwindigkeit bis ihir Grenze 
nur ungefähr hoch Minuten 

Infolge der ILiükGheit war das Gelände nicht zu über- 
bifcKe.; ; .eine grosse Strecke weichen Ackerlandes bei«! 
Dorfe Drzvib »bet die das Schlepptau glitt, erschien' 
«um Lamfcn Was dahinter lacv körnte man 

nicht erkennen;; mir eine:grteefeuchtete 
nahe der Fahrtrichtung auf. Eine Scldeifehrt muss irr 
solclte» jrtyfeo; bei der Landung unbedingt vermieden 

werde»» da mir ihr schlimmere Oeiahien verbunden sein 
können. Das iVbyr ist nur möglich. wenn man den Ballon 
schon Vor der Berührung des Erdbodens- ein gut Stück 
aufndsst und «Jas Mas zM schucHcrem Entweichen bnugi, 
wodurch natü rlich der erste Aufprall des Korbes ziemlich 
stark werden muss. Die Landung geschah entsprechend. 
Der Ballon )ag vötscftrifisihässig. in oraler Fläche 

davor; 

Alle., mit geführten rttteetieri, s0$Bir die «anverpackteu 
ühd dk sehr / emptmdtmkmi ,fhgrmbsöasühen, blieben* 
unversehrt. Der Fühiet dagegen, der Ja bei etner heftigen 
Landung immer etwas gefährdet isu und der hier nicht 
schnell genug eine zweckmässige Knsebeugestellujng em- 
zimehmen vemiochte, sow ie der eme an Kbrperstatur 
■ etwas.'.sciiweie Mitfahrer erhben schmerzhafte. at>cr doch 
uabedviikliehc Kmidtdvetierzuiigc.ü; der leichteste der 
Korbinsassen kam mit dner Kontusion veines linken, 
früher schon einmal öp^nertefr Kmeif nnd gerttignigiger 
Muskelzerrung davöh. Der Führer leitete hoch etwa 
eme ivtündv lang die Verpackung des Ballons durch her-, 
belgeeihe polnische Landbevölkerung. Dass die: Landung 
kurz eiuscldossen schnell herbeigeführt wurde, erwies 
swb th rliditi^v denn nach dön Angaben Ortskundiger 
l^gen in der Fahrtnchtirng ein Steindamm, der erwähnte 
grosse Teich, einzelne Bäume und Häuser und elp AVAid. 

Professor PavscheL der Führer des Ballons, schlagt 
. vor, zur Vermeidung db^ härten Aüftreffens bei sehärfeu 
LanduDgeu Uammisvhlautmi in halber Höhe dev Korl>- 
imiem anzubrmgeh, jn vvdehe die Insassen bei der 
Landung treten, 'wodurch eine grosse Elastizität erzielt 
würde. 

Warnung f&r Bester aeronautischer Bilder und Photos. 

Das wachsende fntcressfö Ihr die Lultschiffährt hat be- 
'giebücbvrvieisc auch das Anwachsen und die Nach* 
.frage nach Vorträgen An I dem riebietc der Luftschiffahrt 
herungerufen. Da heutzutage. Wenn irgend möglich, 
kein Vywag olme LichibiMel geholtea zv werden pficgl 
s:» oevUiaitigcn sich die Firme« .zur AnferOgüng von 
Diapositiv -CH mehr- ab .zövoi mit der Herstellung und 
dem 'Vertrtcbe von Dju0o$|ijVen, .die" in das Gebiet der 
Lufischifmhrt iHlian Aus «Jen hierbei gesammelten Er- 
inhrtiugcn mzr? zur Warnung für die Besitzer von 
Bildern und Photos einige Winke gegeben. 

Pipe "grosse Firma -hAtie steh du, den Verfasser* mit 
der Gute um Lvherlassung von Vorlagen für LuHschiff- 
, lahri-Dinpositiven gewandt, Welcher Bitte.bemiuvdligst 
nachgekömbien w : Tudg. Eine bare FnhrchjhJjgurig wurde 
nicht verlangt, sondern mir die Lcbcrsenduug von je 
zwei Diaposltiveu, Bei .der üebersvndnng der 'Pliotov 
\vurde jedoch die Bedingung gesteUR dass-die Vorlagen 
binnen acht Tägen tu rhckgescfltcKt Weiden nfftss^iiv-. Die 
Firma dankte das Entgegerik«3mmen iiex Verfassers Tü* : 
nächst damit, dass cs Ihr gar nicht tlinflel dke Photos bi 
der gewünschten Zelt zymckzuseiKlen, m dasK VAftasSer: 
der die'Blföer anderweitig brauchte, hierdurch in Ver- 
icgvnheit gekommen ist. Erst aut wiedcrtmlte Mahn an gen 
unter Dtöhiirig, das Recht ?ur Reprpdukjbön für Diapo- 
sitlye wieder zu entziehen, wurden die Bilder zurück- 
geschickt. Die Photos waren gcinn Teil zerknitten und 
ar| bcschpiUtzL Inshesomlere - war dies onarigenehrn bei 
eiitem von Witimr Wrt^ht mit eigeuhamfigej Aufschrift 
gescheuktcrn Bilde, das ganz besonderen Wert besass 
Marr sÖiiie nfehi etwa denken, dass die Firma sich für 
im Vurgehen entschuldigt hätte, nein, im Gegenteil s»c 
bchmipteic. Verfasser kdnue ihr das Recht zur Repro 
iluMion nicht entziehe« und sic wolle sich xiit die auf 
der Photographie bezeichn et Cn Firmen \veiiden, die 
Sicher gegen eine Reproduktinu nichts • . 

bäum 

\Eö? Atit-.diKtr^u,- oiiszjj‘sj>tedKt‘vfc Wdr;m.iii.V' 'Vv;. 
iveme' Rohe- ‘lass . o*i .»lä u i OTtrigCp >;t;r«. Lv ; . lo 

erhiben Di«. 









Lehren, die aus dem Vorfall zu ziehen sind, sind fol¬ 
gende: Zunächst gebe man möglichst Bilder nicht 
kostenlos zu Reproduktionszwecken fort; das wird von 
den Firmen, die ein Geschäft damit machen wollen, nur 
als Schwäche gedeutet und nicht gelohnt. Als Preis für 
eine Unterlage fordere man mindestens 20 M. Die Her¬ 
stellung der Diapositive macht sehr geringe Kosten, und 
die Firmen verdienen noch genug daran. Ferner mache 
man nie eine Auswahlsendung, bevor man nicht mit der 
Firma abgeschlossen hat, andernfalls benutzt die Firma 
etwaige Aufdrucke nur dazu, sich direkt an die Quelle 
zu wenden. Weiter, man setze sofort einen Betrag als 
Wert der Photographie fest, damit im Falle von Be¬ 
schädigungen und Beschmutzungen die Firma eine hohe 
Konventionalstrafe zu bezahlen hat. Wenn man nämlich 
die Firma wegen des angerichteten Schadens verklagen 
würde, so würde man nur eine Lappalie erhalten, denn 
der ideelle Wert, den beispielsweise die dem Verfasser 
von Wright geschenkte Photographie hat, lässt sich 
nachträglich nicht fixieren. Ferner decke man sich recht¬ 
zeitig ebenfalls durch Angabe einer bestimmten Summe 
vor dem Schaden, den man durch unpünktliche Rück¬ 
sendung haben kann. Wenn man in allen Fällen diese 
Summen hoch genug setzt, so werden die Firmen wohl 
ein ähnliches Verfahren, wie beim Verfasser geübt, 
vermeiden. 

Dass man sich selbstverständlich von jeder Vorlage 
feine Anzahl Diapositive, etwa drei bis vier, kostenlos 
sichert, sei nebenbei bemerkt. Endlich sei man vor¬ 
sichtig bei der Bearbeitung von Vorträgen für solche 
Diapositive. Hauptmann a. D. Hildebrandt. 

Flugversuche auf dem Truppenflbungsplatz bei Darm¬ 
stadt. Die Motorflug-Kommission des Deutschen Luft¬ 
schiffer-Verbandes macht unter dem 28. Dezember 1909 
bekannt, dass für die Zukunft jeder Flugzeugführer, 
welcher an flugsportlichen Wettbewerben teilzunehmen 
beabsichtigt, eines sportbehördlicherseits auszustellenden 
Zeugnisses bedarf. 

Derartige Zeugnisse stellen die Bedingung, dass 
der betreffende Flieger 3 Rundflüge von mindestens je 
5 Kilometer ohne Zwischenlandung zurückzulegen hat, 
nach jeder Runde an einer vorher bestimmten Stelle zu 
landen und die Maschine abzustellen hat usw. 

Diese Bedingungen sind auf dem Truppenübungs¬ 
platz bei Darmstadt, woselbst sich das Flugfeld August 
Eulers befindet, bereits am 31. Dezember 1909, nach¬ 
mittags, von Herrn August Euler erfüllt worden. Ein 
entsprechendes Dokument über diese 3 Rundflüge lautet 
folgendermassen: 

„Herr August Euler machte heute in Anwesenheit 
der Unterzeichneten, um die Bedingungen des Zeug¬ 
nisses für Flugzeugführer zu erfüllen, folgende 3 Flüge: 

Er flog dreimal je 2 Runden in geschlossenen Kreisen 
uni den Truppenübungsplatz Griesheim. Jeder Flug 
betrug wenigstens 7 Kilometer, ohne dass die Erde dabei 
berührt wurde. Die Höhe der Flüge schwankte zwischen 
10 und 30 Meter. Als Start und Landungsplatz war die 
Stelle vor dem Flughallentor bezeichnet. Das Berühren 
des Bodens bei der Landung erfolgte 80 Meter vor dem 


Tor und das Anhalten der Maschine etwa 30— 40 Meter 
vor dem Tor. 

Der erste Flug dauerte 5 Minuten 23 Sekunden, der 
zweite Flug 4 Minuten 32 SeRunden, der dritte Flug 
betrug 5 Minuten 19 Sekunden. ‘ Die Flüge fanden statt 
in der Zeit zwischen 3,50 und 4,25 Uhr nachmittags, am 
31. 12. 1909. 

Jeder Start und jede Landung erfolgte glatt. Die 
Flüge erfolgten bei im Wind horizontal stehenden Fahnen, 
gez: E. von Hammacher, 

Lt. im Leib-Drag.-Regt. (2. Grossh. Hess.) Nr. 24. 
gez.: F. v. Hiddessen, 

Lt. im Leib-Drag.-Regt. Nr. 24. 
gez.: George W. Ellery von Gorrissen. 
gez.: Dr. Thoemmes.“ 

Damit dürfte die erste Flugzeugführer-Lizenz beim 
Deutschen Luftschiffer-Verband beantragt sein. 

Auf dem Flugfelde des Truppenübungsplatzes Darm¬ 
stadt geht es auch sonst sehr lebhaft zu. Am 2. Januar 
1910 führte Herr Baron Ellery von Gorrissen mehrere 
schöne Flüge in einer geraden Linie aus, und zwar einen 
solchen von 350 Meter, 370 Meter und 420 Meter Länge 
in einer Höhe von 3-9 Meter. Nachmittags machte er 
noch einen Flug von 32 Sekunden. Herr Baron von 
Gorrissen scheint zum Fliegen ganz besonders prä¬ 
destiniert zu sein, denn er iibt erst 14 Tage, kommt 
bereits pünktlich nach jedem Start glatt in die Luft und 
landet 3—400 Meter weiter bereits vollständig schul¬ 
gerecht. 

Bei Herrn Euler lernt auch zurzeit die Kunst des 
Motorfliegens Herr Oberst Ilse, Chef des Generalstabes 
des 18. Armeekorps. Die Zeit der Gleitflugversuche hat 
Herr Oberst Ilse bereits hinter sich und dabei sehr 
schöne Gleitflüge bis zu 50 Meter Länge erzielt. Seit 
einigen Tagen hat er mit seinen Fahrübungen mit Euler- 
Motorflieger begonnen. 

Die neuen Euler-Flugmaschinen sind Doppeldecker 
mit 50 qm Tragfläche. Sie weichen in ihrer Kon¬ 
struktion sehr wesentlich von den übrigen bekannten 
Doppeldeckertypen ab. Insbesondere ist zu erwähnen, 
dass diese Maschinen bei 50 qm Tragfläche nur ein 
Eigengewicht von 238 kg komplett einschliesslich Motor 
besitzen. 

Die Maschine ist so eingerichtet, dass sie ca. 200 kg 
Benzin aufnehmen kann, und wiegt einschliesslich eines 
70 kg schweren Menschen und einschliesslich der oben 
gesagten Benzinmenge weniger, wie die bekannten 
Doppeldecker mit gleichgrosser Tragfläche leer wiegen. 

Von den Mitgliedern des Frankfurter Flugsportklubs 
erlernen zurzeit drei Herren die Steuerung von Flug¬ 
maschinen. Während Walter von Mumm auf seinem 
Antoinetteapparat unter Lathanis Leitung in Reims bereits 
gute Flüge ausgeführt hat und voraussichtlich an der 
internationalen Flugwoche in Kairo schon aktiv teil¬ 
nehmen kann, üben der Chef des Generalstabs des 
XVIII. Armeekorps, Herr Oberst Ilse und Herr Ober¬ 
leutnant v. Gorrissen, auf dem Griesheimer Exerzierplatz 
bei Darmstadt auf Eulerapparaten. Herr Oberst Ilse 
unternahm als Vorübung einige ausgezeichnete Gleit¬ 
flüge; Herr v. Gorrissen in ca. 11 m Höhe einen Flug 
von 32 Sekunden. 


Oer Mensch braucht wenig, 


aber eine Salem Aleikum-Cigarette kann er kaum 
noch entbehren, wenn er sich an dieses Fabrikat von 
köstlichem Aroma und mildem Geschmack gewöhnt 
hat. Keine Ausstattung, nur Qualität. Echt mit der 
Firma: Orientalische Tabak- und Cigarettenfabrik 


Ausser in den Preislagen 3ü, 4, 5 Pfg. 
auch zu 6, 8, IO Pfg. d. St. erhältlich. 


,Yenidze“ 

Inh. Hugo Zietz, Dresden. 


Digitized by t^ouoie 


Original from 

UNIVERSSTY OF MICHIGAN 
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hat dör (seihst vieler! TfibMfhmejrtj Xjir ünemmrmm hi/ 
projektierte und ahgchafteni; Fahrten ^trdicnl Kennn 
von Landkarten- hezeichneieb diesres .Kurten svefk als* das 
beste für Lu ftsbhiff ahrt, WeiehSotange 
itjcht separate Karten für LuitsciViTfct fertig \ori&££u» 
wird das i:>cmhm'v Professor SV. tJebfi-oWseiie ivaiteu- 
werk nach wie vur das beste Kärtemimcria! i«f Mo 
An "i -intsVhirfahrt■.bleiben. Ls besteht aus 164 einzelnen 
Kart VnbJ«t£eni irn Massstab 1 :30Q000 und reicht vcm 
Välä-H- bis DebrecAirf und ; von Memel bis züm Brenner- 
pass subUch von Innsbruck. Im gleichen Massstah 
■wie .'dm vom Demsd.cn Luitschifter-Verband ange- 
riomme/iv Kmk- gehalten, tst den Benutzern desselben 
fjdegenhcri ■■■-gegeben., steh in den offiziellen Massstab 
eitizuafbeiten. Auf der Karte ist das gesamte Situations¬ 
und LlussnetZ liebst’ Schritt in seb.Wnr?. em£cttägen', Oe- 


Braogers Kupferdrucke. Unser Mitarbeiter, der be¬ 
kannte Pariser Sportphotograph 8r dpgsur, hat s<>etien eine 
grössere Kulfefciiptt von FUigbUdern aus dem Jahre 1909: in 
Köpferdruckmanier herausgegeben, die vollste Beachtung 
verdfeticß. pie Blätter, welche das Formal 3* ;,*cä5 cm 
ftabeim sind dieselben wundervollen Aufnahmen. die Bringer 
ins; Läufe des letzten Jahres bei stten itäm halten FiutgvvSL 
bewerben angenommen hat, alles hochinteressante, pfaehtige 
Sujets, di® sich etoger&hftit zurAusschtttilckuog von Heixen^ 
ermmem und ClutmtufneA vortrefflich eignen Wir linden 
Weif SlimmungS&ÜdcL wie den mit dem SchneHaug ;m die 
Wette jbegendat Flugapparat, den Schafhirten, seln^ Herde 
und den ■ majestätisch darüber Itinziehendeii Dö.ppetdeeke«v 
Aufnahmen von fiugmakhinen bei Rekordflügeu, mehrere 
Glättet mit ffugmasiihineutypeu in grösstem Massstab im 
Fluge m$ der Nahe gesellen. Graf Lambert über dem 
ÖijeituriTT; Lntnam über cem Kanal, jni Vordergrund ein. 
sroUer Segler, Lathasn über dem Kanal, vor« seinem BegleiL 
^chdf gesehen, Bkhlois Ueb*>Iarfdttug. ferner iVid, 
das wir ln dieser Kummer vorn ganzseitig wiede/gifben 
iB-eciots Kanaifiugj. Unsere Redaktion 'U\ gern bered, An¬ 
fragen und Bestell tingeu weiter zit b ei Ord er n,' . 

Fla^pon In Nörnber«. In einem '. grossen Schupper. 
Aid dem Fierziej platz Hamberg bei Nürnberg, arbetten tu big 
au der Fertigstellung Ihres 'Flugapparates zwG eheiTubge 
Rcmdahrer, Georg Unnen um! Georg DÜler Her in &ller 
nachher Zeit m\ Volltmdmig kommepde Klugappjuar ist mir 
jH m * sMf den nächsten 
m it ihren Piohdtugen 


W7f Billigste 

'§jj Ballast-Sandsäcken 
W Ballast Kippsäcken 
1 Gefütterte 
Gondelausschlagdecken 


Wochen wollen die beiden »Georgi 
beginnen OfUeL zurzeit seiner Militärpflicht genügend, hat 
in «nfgegenkorninendstfet Wase vom Regimehtskonimando 
drei bete Nachmittage in de: Woche bewilligt erhalten. 

Wfcwt auch .bereits' - 

einige Karlen für L^Tfschiffftr von Verschiedenen Seilen 
in ■Aii-gritf genommen worden sum, so w.mt durch d»cv.* 
Proben doch in keiner W&tSfc dein Bedürfnis der Luft* 
s drifte r über das ganze raittclcumpaisctns Gebiet, 
Karten in emtiei$Hph0r Att^futiruiigzu. besitzen, Rechnung' 
jgeföiyfiu. 

'.ictt-g.emlicl! der fmnfcturter Luftsciutfalirts-Aus- 
Stellung war das einzige Werk, welches als solches 
komplett vortiegu in dem Sportzimmer ausgesiebt. Ls 


Röhe Serjeltucfuleciien 

’ .»ic v ' ^ besdm/u * 


verkauf mut JLpljlS« 

L BLiEfbUfi 

ohtrvdtVcv 


Oberländer tf Co 

Nhrik m fttbimdblt aiterfHftinä 

Rfanhfurt o. M. 


(Kreis Beeskowl 


bJtMÜilcUtiet fuJ^enUe ü«s üer M«Uämt/>: Ao^L-ltuiu: siamiru?o<it. 

J'uicImu*;. brauchbare Ücsren^tände rnt.sässi^en l’n-iscu 

zu verkaufen. 

Km ßaUuttrnepser, Hif!kaum»rv:is , . -. V 5,10 M. 

Ein tyVtfrtilät'tnhl-Srhp ä rih inm blircj>> 

mcfstr. cz. tun tan^. •IvuikmUsprtu- ‘ü, 

Ein deponierter Ü-iUonhorb tUr Hndv- 
ijlirltn v«-n mH Vci^.-hltts«- 

pbn, S:}ut.rÄHi|'fcSrrficJitutIV UlVtl pii}K-tat- 

werfcf . ... ... ... .T$7, 

jn' Hii^hldlirlssan'K'Sfkv:-' mtiV- Mvssliignseir 
•und Haken ........ 1 i 

Ein flalJnnnrtt ebifr riii.llan). erniuJl 

. tiertuty-t • . . . . . . . .3W>. , 


IffDraVPlI & Co. Leipzig. 

HiAXiV«lll MM Ä.- 6 ., Sellerhausen 

Grösste und renommierteste Spczialfabrik von 

Hohbearbeltungsniascfiinen 

enmhehit ihre Speaiahnascliincn 

bei Fabrikation yon Luft-Fahrzeugen. 

Ref!: „Flugmadchina. WritjM ‘ Börüß W . Öl»nöL Vöisffi o. a. 
Piiris ?9ÖU. Grand Prix 

Ingenieur-Bureau 8 ffHil$s SW, t Zlromerstrasse 87 . 


Ingenieur gfcsuchL der 
in der Moiorerrbranche 
und womöglich mich 
schon im Bau von Luft- 
sebilieft tätig gewesen 
Angebote unter C S. Z91 
i?h vH ü Lxpedition ch 
ELibVS erbelüL - 


i.rrukh W 
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biree ml braunen Schratte?» ‘Jaigesreiit. Wald durch 
^Tftüen-: Aufdruck chgraKteriSterb tmd politische Ab- 
grcn.Z-ungt« nd f><*r Preis, des kompletten Werkes in 
164 Blatte 01 ..betrat, nur 40 Ab, aufgezogen Ui einzelnen 
Karteo. oder le gier zu einer vereinigt, 120 M. Einzel- 
blätfcr i M. roh; 1,50 M. auigezogen Die Einteilung 
des Werkes ist fm [nSeratenteii .dieser Geltung aus dem 
dort ab ge druckten Klischee zu .ersehen. rtkAhsclmffung 

kan ff nur empfohlen werden, 

O^f erref c&teeb es Flügdgäriprdgrämffi i91 <k Die : 
mcjdsciie aeronauusehe Kommission, bestehend i?us Ver¬ 
tretern 'des’Üe/A. C., des Wiener Aerodubs und des Wiener: 
{,«lischlflerciüb $ * hielt noch kurz vor Jahresschluss 1909 fcfnc 
Sitzung ab> 

Im taute 4er Versammlung wurde berichtet, das« für 
den Selbst I§tö eine fi ügwoche, bestritten nur von Öster¬ 
reichischen Fliegern,, tn Aas$icfit genommen werden sqH 
Es sind in. der letzten Zeit verschiedene Apparate p$tef : 
Teichischerseiis m Bestellung gegeben wofden. -Aüöscj Igo 




Etfich. der an der Konkurrenz mit seinem eigenen Apparaie 
teilßehitten wgd t dürfte sich Obcte?nlrteni#ibsch, ei« tSfrzter; 
de? tufisciriiterabteilung, mit dem Farmanappamb der von. 
dem verungmekten. Finge im vorigen Frbhfahr «och in Eo 
irtnerung sern wird, aber hede u len den V er besser u n ge tr unter¬ 
zogen wurde, beteiligen. Auch die QbcrJeütn»rite Bier und 
Julius Mandl werden mit fränzösisfcbeh Maschinen an;.äer 
Flugwoche teilnehmen. Augenblicklich ist man mir der 
Aufstellung des ersten halben Dutzend Hallen au! dem 
Stemfeldepei Wicncr-Neusladt eben teriig geworden Be- 
zügtich der Anlage der heuen Flugbahn äbf\"dgm. ; ;Steihteldß - 
wurde beschlossen, dass dieselbe 4 fern betragen soll; du 
Markierungen werden ln Abstittttten von 25U m ange 
bracht sein. 

Beteilfgußg an Schau* und WeniltegC« Wö* Flugmaschinc. 

Wrlght-GesellsdiaU m, b. H; 

Die Gesellschaft, imt unter obigem Titel eine seht ge> 
schmackvoHe Broschüre heraosgegebco, deren Ihelb/att 
Gral Lamberts berühmten Flug um den Elf/eiterm zeigt und 
mit zwei gekremten Vdbetrten Wrightpropeltem geschmückt 
ist. Die Broschüre ist eine Ffödagandaschrift in elegante¬ 
ster Ausstattung, mH vielen interessanten Illustrationen ge¬ 
schmückt; und WendeA sich an die Luftschiftehrt-Ciubs,' 
Flugtechnische und flugpfat^Gteselischaften, Interessenten 
für Wrightflieger, Kur- und Badeverwaltungen usw. usw. 


Inhaltsverzeichnis, 

Die privat rech UiGte Stellung des Ballcmhiijrefs. Von 
Reg,-jRal Dr. v FmhSstetn . . . 

Die Karte des Deutschen Luftschilief Verbandes. 
Vm Ob&rsMeulhahi Moedebeck . . . 

Au* Frankreich te .; v ■ - .’te . V v . . 

Elf? Besuch in der deutscher« Fltegerzential«, Von 
O. Schmäh Carbi» . v ■ < •• . • 

Verschiedenes ... . . . 


Motor 

Pierre J. Gregoire 


iW- iMtutsi lie ZeÜschtHI für Luftschiff»h f t i Ijiii.sf ricYte 
AdremaAhtwMuiijteft) vrsfhfitnf vkr^ekntägijtr und AhHw?<5ch>♦ 

- Verfolg Bjtfv'Uhton, yvr'VifUußv und Diu.ck: Vereinigte. V'eriagiM 
fto«taU?n Ori*ta v Brat* ft beet: Ät üutenberg*Pf acJrere ? 
\kUBnRe>ihAthi*ft, Befitä SS, Liitzowttrtft» föjL — Het 
j §.. H. .Mi?txlf'buc>C 4 OtH.rst!fü!nant z. D., BvU'h W »' Chvl 

r eJakk-ur: Dl, H. tflta-.v Uvrlütv SW. - Prws: dir» ; Jah/^ln*;? (2G it- lrr. 
M. 12,—.. Unter . inne»1«*U> De-iU^cHl «hd und.■.Ote'S'Cja-icft- 

Ungarn M> H,-~ t nae|» andiuen L&fltlv»») des WcUpOHtvercms AV K 
.i'.uutdprds' für jedes H&H B): Pttin.iiH;: - RedaH M-On<l.le 
werden booü.iiv!. 

Alle Rechte iüj sämtliche Texte und Abbildungen Vorbe¬ 
halten. — Nachdruck verboten. - Auszüge nt« mit Quellen¬ 
angabe gestattei 

I na erat e 

werden bifligsi naoh Tarif berechnet 
(hsemten-Annahme durch che Vereinigten Verlags 
anstalten Gustav Braun b eck &. Gutönberg- 
Druckerei Akt-Ges. Berlin W. 35. und duren 
•sämtliche Annoncen-Expeditiooeri.. ' 
Prob.e,fttif!urem 

versendet auf Winsch $ 4 : Expedition 

Zeitschrift, fp r • 1 »/ftvch• ft^hrf. Berbo W. ?$. 


speziell für Luftsehiffahrt 


grosse Aeroplane 

100-120 HP. Gewicht 170 Kilo 


betriebsfertigem Zustande 



















Aufbtühendes Unternehmen der Motorluft- 
schiffahn »m Rheluland sucht einen 


der die selbsUimlfge Vertretung Vorstandes der 
Gesellschaft mH voller VerantworJWehfceit über- 
nehmen unddie^ hattim^nnischen irhen 

kann. Solche Herren- Welche KeuntrHsse iuif dem 
Gebiete der Mötofluftschdtahrt haben, werden 
bevorzugt. Kauilön ntös« gestelh werden, öiiertea 
unter an die Etped. dieses Blattes erb. 


sjrtfciesömtl; 

Zubeiifirteile; 


Spetiatltm 


n „Deutsche Zeitschrift föir 
Luftechtffabrr' 

halsen besten Erfolgt 


Äug. Arthur Delfosse 

Köln-Riehl. 


Eleganter, kiuftii benutzter 


Bcrglschc Stahl-Industrie 


Gussstahtfabrik Remscheid 

Hoch- und höchstwertiger Konstrukt «ousstahl für den Luft¬ 
schiff- u. Automobiibau ab-: Kurbetwellen, Zahnräder uiieht ge¬ 
zahnt), Fa^onstiicke, geschmiedet u gepresst. Stangen material 

Garantie f. zuverlässiges, erstklassiges Material 


«»Eh Wahl). ^nbikias^tgt-s 
Cintnrmlabrik'ait, aus*er- 
<»rd^ntlich stübd. und leicht? 

gebauh vielJt, WfiI üjhfe.fr 

AUsfHsiung /« ^i‘Hsls.-ert 
n üm Vor k;<«i.. 
z i ii'Vuhai/U? AiHov'i-« by‘- 
VtHriöft h'hJEt /i)C 

p^iHrio.v) 


Ctoidsne Sta«t«mtMfulU 0 

Äjfmiterani ca. »wo 


Düsseldorf 1002 


Goldene a^ss-lef 

. §qf>C. 


:.v 

Q Proapefct mit genauer B«achreibung r Frei 
ft bsdlngungen auf Wunsch gratta — 

s 

Fluimoscli! 

Ine iris 

ht 6. m.b.H. 

9 una 

e*i 

liegen 

■damunga- r ip-— 

gönstlger 


f-PIfti« 3 

U ———r-‘ Wittsrung Unterricht im F] 

öenin 

f Wo i Sonder 
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in allen Dimensionen 

für aeronautische Zwecke 


Oranieastr W 


GEGRÜNDET 1869 


Aeroplan-Stoff bester Qualität 
Motoren, Kühler 
Propeller, Laufräder 
Complette Steuerungen 
Biegsame Wellen 
Stahldrähte, Spanner 
Windmesser etc. 


Gelegenheitskauf: 

Sofort lieferbar ein Voisin-Zwei 
decket», neu, ohne Motor. 

Monopol der Societö Antoinette, Paris - Putoaüx 




IPrwyts, 


CS fcjs 300 bi «tefger«J, Uns nGbiii 
Ql fliegend. 2 Kr*i«lschniut>*p <! 
JBEm 5 verstellbare Träg-U.Steuet- 
5-J tischen, fftUffctemr. n Zünd- 

i^TinutsiUslÖsrntg- Ftvtgtechn 
®S Ba sehelje*. Hsmburfl 2k 
fcsh; Nachboneilung. 


Kunftwerkftätte 

über 4000 Vereine 


Alfred Stubbe, Berlin C 


Wallstrasse: 86 


Propeller 


Acf»'>pta« tlfefcj« if«in fthltgc/* 
iiia*«:»! kfjist'niiyff, mH Propelltc 
System LuicT SoUict liertertHty ou< ;> 
uh bi>. S und ö.Meter 

l>MrU&n*>sspv r ’ IWotä tsühitl- 
«nd Aoröplartböd » 

Lauer, Hali© st. $, 

®©f**r«*«* 97 . 


erbaut 


Bahrenfeid 
b. Hamburg. 


Libellenquadranten 

f dt Ortäbc^rirnmuif^ im > ßailofifefe-t :f.\\ MU. IMk*-. 
Attest der K. SaevrsKe Ä. ii. Slek.tr. Bßlßuohtuftfl HL751) 


Georg Butenschön 
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Empfehlenswerte 

m Bücher m 


Motoren 


( h i i 17 K itpferrt;ca 40 g;i n ?. - 
seit. Abbildungen, Karten 
»ncJ Kurven». Preis eie-;, 
geh. M. 5.50 


Kritische Be*preeh- au?- 
gerührter biii^rimschintn 
mit besonderer BeTiick-. 
stohiigwitf ifer. tge^hiclit? 
\ tdfeb ßnm ickldtjfe 

elVen Ttn MD 
trage d. pediner Vfcfeins 
Ihr Lmtsehbfaltrr Vmifhg 
& uniplet t Berti m . %e D 
elegant gebunden in Lein¬ 
wand M. 7,50 


geliefert ati die deutsche, wssP 


sehe und japanische ftegiejrSftrg! 


Körtingsdorf b< Hannover 


(tafirgabg 4907 1908). 

Preis M. 3.— 

Dfv Eini! Jacob 


Kuug strahlenden } Luit- 


KIELING & PULVERg 


drucks beruhender Von 


preis ^ehv «O*— 
Urai Leid \ on Z.cp.p$biv'.ir : 


Maschinenbauanstalt 

Telefon 12790 FRANKFURT 3. M, Frankenallee 89 


Breis brnsefr M. 1.60, 
geh, M. 2.50 

Ansbert Vorreiter 


Anfertigung 

von Motoren, Propellern de. für LuP 
schlffahri, Flugapparaten, Flügmasridnen 
etc. nach Zeichnung, Skizzen oder Än- 
gahew. Absolut suvedässtge Afümiftium- 
lötuhg für Getriebe und Motorgehäuse. 
Aiitirgeniscbe Sc&wefosuflg und Hartlötung 
Von Zyüqderdefekten &c, - Gründliche 
Reparaturen aller KöhtefSysteme 


Spezialität: 

Automobilreparaturen. Anfertigung von 
Zahnrädern und Autoinobileisatzteilen 
aller Art aus nur hochwertigem Kon* 
Stmktkm.srnaterial. Ausführung von Re¬ 
paraturen an Generatorgas-, Gas- und 
Benzinmotoren, Transmissionen, Djttöpf- 
Änlajgep tic, — Uebernahme yoit Dreh-, 
Bohr % Fräs- und Hobelarbeiten. 


(Drachen-, Schra ubeu- u. 


ftchwingenit leger). 


Preis gßfv M 2^0 

Verefnigte VerlapMStalten 
Gustav Bratfflbdt & Soteubsrs 
Orackerei fl -G., Berlin W. 35. 


Anzeigende und registrierende 


in Aluminium für die Motoren von Luftschiffen und Flugapparaten 


Sa nft! tclu : urtr)> fH(L.-n of» bmkbaTcn- Luft>.<J T< iL in ’Oeifi-s ylfkiffU- vvf^vrttleij .mein* .i)vso.hyMi»4l^Kv.ii^»nv«Wf*• 


Wilhelm Moreli, Leipzig 

Fabrik für Tachometer und Tachographen 


Erstklassige 
Referenzen! 


Gegründet »9öit 


Gegründet iW2 
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für alle möglichen Lagerungen an 


Grösste Special^-Kugellager-Fabrik «ter Welt, 


este Kartenwerk u Luftschiffahrt 

ist Proi. W. UebenawV ^pezutlkarte vom 

Mittel-Europa. 


My 

■ W-i ; L ?> 

’*7« 


,V •• j 


Neu bearbeitet von Hans Ravenstein. 164 KaftenhlMher *m Mass 
Stäbe !: 30Ö00Ö 

JT Camptet er$«b*eneii* <mc 

Preis des %mm\ Werkes nur •. 44 ) Mk\, 

aulßcxogep in einzelnen Karten enter je 4 tu 

einer vereinigt ln Taschenformat. 121 ) Mk. 

Cln«eH»latter \ M. roti> 1,50 M. aufgezogen-?. 

Verlag Ludwig Ravenstein, Frankfurt a. M. 
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:: für LuftScMffmotoren :: 
Automobile und Motorräder 

liefern billigst 

ab ihren zahlreichen 
Lägern in Deutschland 


Deutsch - Amerikanische 
Petroleum - Gesellschaft 

Hamburg 

Amerikan. Petroleum- 
Anlagen G. in. b. H. 

— Neuta und Mainz» «— 


fite ferste dem Pnnu^iHC&en Kriegsministerium durch uns 
konstruierte und gelieferte transportable Laftschtffhaife»' 
(ielcgemlicft des Kaisermanövers, September I9b9 ; hat 
die Haffe im schweren (iewitlersturm vorzögliCh bewährt. 
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Konzentriertes, kraftspendendes, 
wohlschmeckendes Nährpräparat 

fimanUiebrllefc Wir Sp(>mnäiüB«<l6 jetltx Art < 

i>ro SftJtocniEi 3K. i— ft K i44 ktj«?’ 
v ihüi>. a Yorrirur tp- .Ä'j*oUwv.t»Ji« jiiufHTittfl 

4. Ut. ThtlaitÄtät’s WöJfcirmlUeJtgfc#*U 
■iiÄ t oliaft m.b.B , Sutugart Q»«ax«t»ti As* 


yjgww Mätore von 30 100 HP. 

Verblüffend leicht — stabil 


Mummcr 9 


Gewicht ca. PA /kg pro PS. 

Spezial'Werkstatt für 
sämtliche Zubehörteile. 


des Jahrgangs 1909 

der „illustrierten Aeronautischen ? Mitteilungen** 

Kaufen wir 

zum Preise von 60 Pfennig zurück. Porto 
wird vergütet. 

Vereinigte Verlogsonsiniten 
GostavBraaßiieck & 6utenberg Druckerei 

Aktiengesellschaft, öertin W. 35. 


Palons & Beuse 


Berlin SW., Zimmerstr. 30. 


PEGA £r EM ICH 


Griesheim am Main. PiUQfnO$C}Sin€nb9l2% Mainjcrlöiuistrassc 

Herstellung aller Hrte« von Plugwiaschlnen und Propeller nach Zekhenjng 
oder Modell. > ModeJlbau * Ventilatoren * Evttlüfitingsaofagce, 
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Projektbearbeitiijig und Ausführung von 


Luftschiff 


Automobil 


Motor 


und sonstigen öebäSudCR, bei deöfm Haupt* 
vveri -Vii l-cbcf?ra?immg grosser, freier 
Räume gekgt mul, für t& umt Ausland 
mich eichen •^(crttfeff^n'-%jsH v äien.' 

2G deutsche und ausländische Patente, 
freie Spami«?eltet» tns 56 m. 


Neue Hoteöatweteen 

Weimar. 


Maschinenfabrik Sürth 

g. m, b. h. Sürth a. Rh 
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Wasserstoff - Kompressionsanlagen 
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Hans Windhoff 
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Fritschestr. 27/28 


-Telephon; Cbarlettentiurg 9362 


relegr.-Ädr* BaHonhailFnhaii-Charjinttentiurg 


Bau von Ballonhallen aller Art, 
Fliegerschuppen etc. 


ingenieurbesuch und Preisangebote kostenfrei 


Rusgeführte Bauten: 

PÄTseval-Luffsdiiühaile für die Motorluftsehiftstudien-Ges. in Berlin-Reiniekendor! 

in Bitterfeld 


f'arsev‘Sl’Luftscbtffhalle für die Molörlutiscbiffstudien-Ges. 
ZeppeHn-LuftscbiHhalie auf der „Jlu“ in Frankfurt a, M. 
Par^evaLtiuft^hflfliafle gut der Jia" fit Frankfurt a. M. 
Riedinger4;ultscli(fiha!ie auf der „Jla“ in Frankfurt a. M. 
Ci</utiH.L«ftse)>itf!vaIle mf der r ;JIa“ in Frankfurt u. M. 
Liidsehifitnontageliiiilc/ föm freitragend, auf der „Jla* - in 
Montagehalle für die Wrigiit. G. m. b. H. iii Berlin-Tegel 
FIk-gerfichitppcn in Teiupelhof 
12 FiivüvrscfiHppe» aui . den« Flugplatz ..Johannisthal bei Berlin 
Bailnnhalle für die CoBtinerrtal-Gas-Ges. io Dessau. 
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Zeitschrift für Cuftscbiffaim 

illustrierte Heronautische flHtteilungen. 

XIV. Jahrgang 26. Januar 1910 2. Heft 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Deutschen Luftsdjiffer-Verbandes 

IE. v.) 

Gegründet 28. Dezember 1902. Vorstandssitj: Berlin. 

Geschäftsstelle Berlin W. 9, Vossstrasse .21. 

Fernspr<xher: Amt I, 1481. 

Vorstand des 0. L. V.: -Freibalton-Kommisslort; 

Vorsitzender; Geh.. Regterüngsrat Pfoüsmr- Hauptmann v. .Abercrqrv. Düsseldorf. Prinz- 

Bustey, Berlin.NW.40, Kronprinzetuifer % G©prg*Stfasse 79; Dr, von dem Born©, 

Färnspfd Berlin, Amt Moabit, 3253. 1, Stell- Bresteu-Kdeterh, Erdbebenwarte; Dr.'phti. 

Vertreter 1 des Vorsitzenden; Generalmajor fTS?^HHfPf§F : ; -felias, Berlin SW. 47, Katzbachstr. 16; 

z. Ü, Neureuther, München. Gabelsbergef- .Reg.-Baumeister Hacksteiter, Wertheim 

Strasse 17, 2.- Stellvertreter: Geh. Re- i C^lOl WSM ä- Md Professor Dr. Poesehei. Meisten, 

gierungsrat-9 Prof. Dr* He.rgese'H. Strass- ^*^^'4/ St. Afra, 

bürg r. Silbermannstr. 4-, Schriftführer; . Motortug-Kommission: 

Observator Dr. Stad &, Berlin W.56. Schinkel- Graf Wilhelm y, Are o, Berlin W,3, Kaiaerb 

platz S; Beisitzer: Professor Dr. Abegg, Aut.*Giub: Häuptmann Herwatth v. Sttten- 

Bresiau 1$. Parkstrasse 13; Professor Dr. B-amlec, ; feId, Charfoiteftpuirg. Leibfllzstr, 19: Fabrikbesiizep 
Rellinghausen-Rühf; Studiendirektor Professor Dr. Richard Gradenwlfz, Berlin W/15? KurfUrsfen 4 
Eckert-, Köln, übierring 45rFabrikbesitzer Kamp- damnitSI; Geh. Regierungsrat Professor Or. Her* 

mann, Graudenz, Rhedener Str 12; Major Knopf, gesell, Strassburg i, E ; Silbermänostr.4? Major 

Weimar, Belvedere-Allee 6; Oberstleutnant z. D. Nesse, Berlin W. 15, Fasanenstr- 59; Hauptmarm 

Moedebeck, Berlin VV. 30, Martrptuther-Str. 86; a. D. HMde’bfandt f • Berlin W 30, Martin-Luther- 

Werftbesitzer Max Öertz. Hamburg, Holzdamm 40;. Str. 10; Hauptmann d. Res. v. Keh ler, Gharlotten- 

Geh, Hofrat Professor Dr. Schmidt.. Stuttgart, bürg,ÖernburgStr, 49; Se Exzellenz Generalleutnant 

Hegelatrasse32: Grafy.Sierstörpff, Berlin,Kaiser!. v. Nleber, Mannheim; Uni v .-Professor Dr, Prandtl, 

Aut -Club. Dr. med. Weisswänge, Dresden-A.« Göttingen, Kirchweg *a: Or. Walter Ralhenau; 

Schnorrstr, 82; Berlin W. 30 NoMendorfplatz 3; Professor Or. 

Sportkommiseioh des D. L V, Suering, Potsdam, Meteoroi. Observatorium» 

Vorsitzender: Geh. Regierungsraf Professor Busiey^ Majora.ö, v. Tschudi, BerMn-Witmersoorf,Berchtes- 

Öerl'm. Schriftführer; Observator Dr. Stade, Berlin, gadener Str. 7 

Syndikus; Justizrat EschenbaCb, Berlin SW, 48, Enckeplalz 3. 

Bekanntmaehupgen, 

Das Abzeichen des fh L V, »st vmi der Gc*.chciftvstelie z.ftim Ptej?,C vmi M. 3,8t) ausschliesslich Puno zu beziehen 

0it Salzuivk und die Reglements iferK A, I. sind neu erschienen Und \ om Bureau des Deutseheir Luftschiffer- 

Verhandcs vuni fhei:ce vvjd 2 M. {ciiisschliesslicdi Pu/hf) /S] he/ichet?; 

0er WeSiprcus$iSdje Verein für Lyf&ehifiahrf in Danzig ist auf sei.nen Antrag hach Prüfung der yorsehritis- 
nuHsig emzöreielierufen Pffplere durch .Jen Vorstand m xlen De.tisc hen Luftschttfer -Verbafid aufgennmtnen worden, 

Dei Vifr^fucmlc- des Ö. L. V. ßuslr-v, 

Die f. Ä. I. teilt mit,, dass, das * ln ! -Ah ist Lauis Paiillian hat 

uibzuil die durch Kontrolle festeste Ute .Hohe vor» 1520 m erreicht 

Deutsche Kommission f&r 

b Die; ßiuZeichnungen liii die .aeronautischen Pam’IKartcn. weiche vnö derb in i ui Sicnrens-Schuck ctx. Chat- 
t i Nunitendannh ftl7 Btütter) iit>c-ffU>nitneu wäret!« sind in pTetiih (h suaherSter Ausführung abg^epeh 

Hkrt ‘GieajifrajiVAW NejjrtHither hat die 8 vorn MUuvhenef V, f. v L. übemoniufeiie« -Kaneitb'lätcer. iir .vor- 
trtdfHclit'r. v‘.Mi dem Kg7. Topographischen Bureau München aus?j>’ciii>trfer ^eiclimmg fn Berlin iib^eheu-rt. 

3. In die deutsche Knnjmissnifi dir Luftschihei kanen sind iHite.emunmeuwurden: 

a) H»rr tfauptmurm al t A ?1 1 1 d e h r a n tl t ■. Berlin, Mat im-Luther-Sti. 10. 
bj Bert Tcdii iiv.uit K r au s e > Bedin S"\V t-2 

Letzterer hat sich bereit erkl.irt, das Amt. Ues Scbärzmeisters der UeJJtscfvvJtKvUTuiüssooi 5':>r !.uifscliiüerkarten • 
/u iiheruehmchi .ä.e$sen / Se.liä.ffftt!’k nach nibgauu: der HeftiLa' zur Hcr^fCdl'ijn^ 
c: -Herr M;ne-HI*enn;» l*h icur o. 1». Ciaassu-^. KifeL 

; t ': • -• ’ ). - x ,- ' . ' t ■■ »•: •■ . ' -: ' • ' • M',0 '•? £• L 

Go gle 
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Amtliche Mitteilungen 

des 

Berliner Vereins für Luftsehiffahrt (E. V.). 

Gegründet 31. August 1881. Sitj: Berlin. 

Geschäftsstelle: Berlin W. 9, Vossstrasse 21. 

Geschäftszeit: Wochentag? von 9—4 Uhr. BUcher-Ausgabe: Mittwochs und Sonnabends von 2—4 Uhr. 

~ Giro-Conto: Deutsche Bank, W. 9, Königgrätzer Strasse 6. — Telegramm-Adresse: Luftschiff, Berlin. 
Fernsprecher: Geschäftsstelle: Amt I, 1481. — Schriftführer: Amt VI, 14 761. — Ballonhalle Wilmersdorf 4702. — 

Fahrten*Ausschus8: Amt VI, 8301. 

Vorsitzender: Busley, Professor, Geheimer Regierungsrat, Berlin NW. 40, Kronprinzenufer 2 pt., Fernspr.: 
Amt Moabit 3253. — Stellvertreter: Schmiedecke, Oberst, Abteilungschef im Kriegsministerium, 
Friedenau, Sponholzstr. 51—52. — Schriftführer: Stade, Dr. phil., Obserator am Kgl. Preuss. 
Meteorologischen Institut, Schöneberg, Herbertstr. 6, Fernsprecher: Amt VI, 14761. 

Beisitzer: Fiedler, Privatier, Berlin W.15, Kurfürstendamm 177, Fernsprecher: Amt Wilmersdorf A. 8124. — 
Max Krause, Fabrikant, Berlin SW. 42, Alexandrinenstr. 93. Fernsprecher: Amt IV, 3883. — Miethe, 
Dr. phil.. Geheim. Regierungsrat, Professor und Laboratoriums-Vorsteher an der Technischen Hoch¬ 
schule, Charlottenburg, Wielandstrasse 13, Fernsprecher: Amt Charlottenburg, 4975. — Moedebeck, 
Oberstleutnant z. D., W. 30, Martin-Luther-Str. 86, Fernsprecher: Amt VI, 1575. — Zimmermann, 
Dr., Dr.-Ing., Wirkl. Geh. Oberbaurat und Vortragender Rat im Ministerium der öffentl. Arbeiten, 
NW. 52, Calvinstr. 4. 

Fahrten-Ausschuss: Vorsitzender: Dr. Broeckelmann. — Stellvertreter: Oberleutnant von Selasinsky. — 
Technischer Beirat: Hauptmann Herwarth von Bittenfeld. — Mitglieder: Fabrikbesitzer^Krause, 
Oberleutnant d. L. La Quiante, Buchdruckereibesitzer Unverdorben. 

Vorsitzender des Redaktionsausschusses: Professor Dr. SUring.— Stellvertreter: Dr. Stade. — .Mitglieder: 
Schriftsteller Förster, Krause, Dr. Salle. 

Vorsitzender des Flugtechnischen Ausschusses: Wirkl. Geh. Oberbaurat Dr. Zimmer mann. 

Juristischer Beirat: Eschenbach, Justizrat, Rechtsanwalt beim Kammergericht,-SW. 48, Enckeplatz 3. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Mittelrheinischen Vereins für Luftschiffahrt. 

1. Vorsitzender: Se. Exzellenz, der Gouverneur der Festung Mainz, 
General der Infanterie von Gossler, Mainz. 2. Vorsitzender: 
Oberstleutnant Auer von Herrenkirchen, Wiesbaden, 
Schöne Aussicht 12. Telephon: Wiesbaden 804. 3. Vorsitzender: 

Konsul H. Burandt. Wiesbaden, Gustav-Freytag-Str. 9. Telephon: 
Wiesbaden 3379. 1. Schriftführer: Justizrat E. Heintzmann. Wies¬ 
baden, Moritzstr. 20. Telephon: Wiesbaden 2649. 2. Schriftführer: 

Rechtsanwalt H. Brass, Wiesbaden. Kaiser-Friedrich-Ring 16. Tele¬ 
phon: Wiesbaden 338. 1. Schatzmeister: Heinrich Raupp. Städtische 

Gaswerke, Mainz. Telephon: Mainz 3820. 2. Schatzmeister: Karl 

Schmitz, Mainz, Ballplatz 3. Telephon: Mainz 107. Vorsitzender des 
Vereins-Fahrten-Ausschusses: Hauptmann Eberhard, Wiesbaden, Dotz- 
heimer Strasse 47. Telephon: Wiesbaden 3520. Stellvertreter: Leut¬ 
nant van Beers. Wiesbaden. Rheinstr. 51. Teleph.on: Wiesbaden 3027. 

Amtliche Mitteilungen 

des 

Pommerschen Vereins für Luftschiffahrt. 

Gegründet 16. Januar 1908. Sitz: Stettin. 
Geschäftstelle: Stettin, Gr. Domstr. 1. 

1. Vorsitzender: Landrat von Brüning, Stettin, Gr. Domstr. 1. 

2. Vorsitzender: Generalkonsul und Obervorsteher der Kaufmannschaft 

Q. Manasse, Stettin, Kaiser-Wilhelm-Strasse 12. 1. Schatzmeister: 
Kommerzienrat G r i b e 1 , Stettin, Deutsche Str. 33. 2. Schatzmeister: 
Fabrikbesitzer B. S t o e w e r jun., Stettin, Neu-Westend. Martin¬ 
strasse 12. 1. Schriftführer: Fabrikbesitzer W. Stahlberg, 

Stettin, Neu-Westend. 2. Schriftführer: Reg.-Assessor von Putt¬ 
kammer, Stettin. Kaiser-Wilhelm-Strasse 92. 

Amtliche Mitteilungen 

der 

Motorluftschiff-Studien-Gesellschaft m. b. H. 

Ehrenpräsident: Se. Hoheit Herzog Ernst II. von Sachsen-Altenburg. 

1. Vorsitzender: Se. Exzellenz Staatssekretär F. v. Hollmann. 

2. Vorsitzender: Geh. Baurat Dr. E. Rathenau, Berlin. Ge¬ 
schäftsführer: Hauptmann d. R. v. K e h 1 e r . Charlottcnburg, Dern- 
burgstrasse 49; Major z. D. v. P a r s e v a I , Charlottenburg, 

Niebuhrstrasse 6. 

Geschäftsstelle: Berlin-Reinickendorf-West, Spandauer Weg. 
Fernsprecher: Amt Reinickendorf 175. 

Amtliche Mitteilungen 

des 

Bremer Vereins für Luftsehiffahrt E. V. 

Geschäftsstelle: Franz Quelle, Bremen. Bischofsnadel 12. 
1. Vorsitzender: Vizeadmiral a. D. von Ahlefeld, Contre- 
scarpe 71. 2. Vorsitzender: Professor Dr. Grosse, Humboldtstr. 90. 
Schatzmeister: Franz Quelle, Bischofsnadel 12. Ferner: 
Richter Castcndyk, Horner Str. 42. Baudirektor Oraepel , 
Hagenauer Str. 8. Dr. phil. Grober, Sielwall 11. P h. H e i n e- 
k e n . Direktor des „Nordd. Lloyd“. Hauptmann v. Jacobi, 
Meterstr. 8. Oberpostdirektor v. Schlichting, Domsheide. 
Direktor Dr. Schütte, Gaswerk. Vorsitzender des Fahrten-Aus- 
schusses: Professor Ad. Vieth. Neustadt-Contrescarpe 112. 

J. K. V i e t o r . Präses der Handelskammer. Osterdeich 49a. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Vereins für Luftsehiffahrt von Bitterfeld und 
Umgegend. 

Gegründet 18. Februar 1909. 

Geschäftsstelle: B i t t e r f e 1 d , Weststr. 5 und Lindenstr. IS. 

1. Vorsitzender: Bürgermeister D i p p e. 2. Vorsitzender: Chemiker 
Dr. Jäger. 1. Schriftführer: Rechtsanwalt Dr. Kleinau. 

2. Schriftführer: Kaufmann Karl Martin. 1. Schatzmeister: 

Bankprokurist F. N e u m a n n. 2. Schatzmeister: Kaufmann 

A. P ö t z s c h. Fahrtenausschuss: Vorsitzender: Chemiker Stadt¬ 
rat Dr. Rade n hausen. Stellvertreter: Kaufmann K. Luft; 
Clicmiker Dr. H i 1 1 a n d. Beisitzer und wissenschaftlicher Beirat: 
Dr. med. Atcnstädt; Oberlehrer Prof. Dr. Klotz; Postdirektor 
W i e d i c k e , Postdirektor Lattermann, Wittenberg; Ingenieur 
Fr. Bauer, Delitzsch; Oberleutnant zur See a. D. Fabrikant 

O. Landgraf, Jessnitz. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Niedersächsischen Vereins für Luftsehiffahrt 

(E. v.). 

Sitz: Göttingen. 

Ehrenpräsident: Se. Hobelt Herzog Johann Alhrccht zu Mecklenburg, 
Regent des Herzogtums Braunschweig. 

Ausschuss für 1910. 

Vorsitzender: Senator Jenner, Feuerschanzengraben 5. Stellver¬ 
tretender Vorsitzender: Professor Dr. Prandil, Kirchweg ln. 
Schriftführer: Oberlehrer Dr. Trommsdorff, Friedländerweg 59. 
Stellvertretender Schriftführer: Professor Dr. Pütter, Walke¬ 
mühlen weg 1. Vorsitzender der Fahrtenkommission: Leutnant Helm- 
rich von E 1 g o t t , Walkemühlenweg 3. Schatzmeister (und Ge¬ 
schäftsstelle) : Privatdozent Dr. Bestei in c y er. Sternstrasse 6. 
Beisitzer: Geh. Regierungsrat Professor Dr. Ri ecke. Bühlstr. 22 . 
General von Scheele, Nicolausberger Weg 57. Fabrikbesitzer 
W. Sartorius, Weender Chaussee 96. Geschäftsstelle: Sternstr. 6. 

Amtliche Mitteilungen 

des 

Braunschweigisch. Vereins für Luftsehiffahrt. 

Sitz: Braunschweig, Augusttorwail 5. 
Ehrenpräsident: Se Hoheit Herzog Johann Albrecht zu Mecklenburg, 
Regent des Herzogtums Braunschweig. 

Vorsitzender: Graf v. d. Schulenburg - Wolfsburg, Wil- 
helmstr. 92, Tel. 492. Stellvertretender Vorsitzender: Regierungs- 
assessor a. D. Dr. jur. Eberhard Hörstel, Augusttorwall 5. 
Tel. 733; Fahrtenwart: Dr. phil. O. Curs. Eulcnstr. 7. Stellver¬ 
tretender Fahrtcnwart: Oberleutnant von Seel, An der Paulikirche 7. 
Schriftführer: Rechtsanwalt A. Andree. Langerhof 7, Tel. 1616. 
Stellvertretender Schriftführer: Redakteur Reissner, August¬ 
platz 4. Schatzmeister: Fabrikant Walter Löbbecke, Blumen¬ 
strasse 6. Tel. 675. Stellvertretender Schatzmeister: Fabrikant Otto 
Löbbecke, Blumenstr. 6, Tel. 675. Beisitzer: Rittmeister 
von Eickhof gen. Reit zen stein. Professor M. Möller 
und Dr. med. W. Bernhardt, 
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Amtliche Mitteilungen 

des 

Niederrheinischen Vereins für Luftsehiffahrt (E. v.). 

Gegründet 15. Dezember 1902. Sitz: Barmen. 

1. Vorsitzender: Hauptmann von Abercron, Niederrhein. FUs.-Reg. Nr. 39, Düsseldorf, Prinz-Georg Str. 79, 
Tel. 394. II. Vorsitzender: Ernst Milarch, Bonn, Argeiander Stasse 120, Tel. 1849; Vorsitzender des Fahrten- 
ausschusses: Dr. Bamler, Rellinghausen-Ruhr, Tel. 1422. Stellvertreter des Fahrtenausschuss-Vorsitzenden: 
Oscar Erbslöh, Elberfeld, Hofau, Tel. 284. Schatzmeister: Bankdirektor Becker, Essen-Ruhr, Essener 
Credit-Anstalt, Tel. 535. Schriftführer: Hugo Eckert, Barmen-Unterbarmen, Haspelerstr. 10, Tel. 239. 
Stellvertretender Schriftführer für Bonn: Rechtsanwalt Wassermeyer II. Bonn, Kaufmannstr. 67, Tel. 1287. 
Stellvertretender Schriftführer für Düsseldorf: Barthelmess, Bankdirektor, Düsseldorf, Steinstr. 20, 
Tel. 4741/46. Stellvertretender Schriftführer für Essen: Ingenieur Mensing, Huttropstr., Tel. 1467 Beiräte: 
I. Dr. Victor Niemeyer, Rechtsanwalt, Essen-Ruhr, Surmannsgasse, Tel. 497; II. Dr. Polis, Aachen, 
Meteorologisches Observatorium; III. Professor Silomon, Barmen, Untere Lichtenplatzer Str. 


Sektion Bonn. 

Vorsitzender: Rechtsanwalt Wassermeycr II, Bonn, Kauf- 
inannstr. 67. Tel. 1287. Stellvertr. Vorsitzender: Fabrikbesitzer A. W. 
Andernach. Beuel. Rheinstr. Tel. 99. Fahrtenwart: Gruben¬ 
direktor Schönnenbeck, Bonn, Bliichcrstr. 10. Tel. 247. 
Stellvertr. Fahrtenwart: Albert Sippel, Bonn. Schlossstr. 4a. 
Fahrtenwart für Saarbrücken: Regierungsassessor von Hartinann- 
Krey, Saarbrücken. Schatzmeister und Schriftführer: Bankdirektor 
Fritz Becker, Bonn, Bergisch-Märkische Bank. Tel. 19. Vor¬ 
sitzender der Flugtechnischen Kommission: Oberlehrer Milarch. 
Bonn, Argelanderstr. 120. Tel. 1849. Beiräte: Sanitätsrat 

Dr. G u d d e n , Prof. Dr. Krause, Hermann Neusser, 
Hauptmann a. D. von R a p p a r d , Hauptmann von Tümpling, 
Bonn. 

Sektion Düsseldorf-Krefeld. 

Vorsitzender: Oberbürgermeister Marx. Düsseldorf, Rathaus. Bei¬ 
rate: I. Geheimrat F. h r h a r d t . Düsseldorf. Reichstr. 20. Tel. 888. 
II. Kommerzienrat F I e i t m a n n , Iserlohn-Oestrich. III. Kommer¬ 
zienrat Hermann Heye, Düsseldorf, Jägerhofstr. 9. Tel. 317. 
Rechtsanwalt Dr. N i e m e y e r , Essen, Surmannsgasse. Tel. 497. 
Geh. Rat v. K r ü g e r , Eller b. Düsseldorf. Schatzmeister u. Schrift¬ 
führer: Bankdirektor Barthelmess, Düsseldorf, Steinstr. 20. Stell¬ 
vertreter: Rittmeister von Obernitz, Adjutant des West¬ 

fälischen Ulanen-Regiments Nr. 5, Düsseldorf, Jägerhofstrasse 3. 
Tel. 4597. Fahrtenwart u. stellvertr. Vorsitz.: Hauptm. v. Abcr- 
cron. Düsseldorf. ^rinz-üeorg-Str. 79. lei. 3^4. Stellvertreter: 
Paul KlingelhOier, Hilden (Rhld.), Düsseldorfer Str. 54. 
Fahrtenwart für Miinchen-Oladbach, Rheydt, Aachen und Düren: 
Dr. Eberhard Kempken, Wickrath. Tel. Amt Rheydt 193. 
Fahrtenwart für Krefeld: Oberleutnant Stach v. Ooltzheim, 
2. Westf. Husar.-Regt. 11, Kreleld. Stellvertreter: Paul Kays er. 
Krefeld. 


Sektion Essen. 

Ehrenvorsitzender: Oberbürgermeister Geheimer Reg.-Rat Holle. 

I. Vorsitzender: Dr. Bamler, Rellinghausen-Ruhr, Tel. 1422. 

II. Vorsitzender: Dr. G u in m e r t . Essen-Ruhr, Bahnhofstr. 14. 
Tel. 295. Fahrtenwart: Ernst Schröder, Essen-Ruhr, Schubert¬ 
strasse 10. Tel. 649. während der Geschäftsstunden auch 828. Schrift¬ 
führer: Egon Mensing. Essen-Ruhr. Huttropstr. Tel. 1467. 
Schatzmeister: Bankdirektor Becker. Essen-Ruhr. Essener Credit- 
Anstalt. Tel. 535. Beiräte: Beigeordneter B r a n d i . Essen. Hein¬ 
rich Jucho, Dortmund und Stadtrat Dönhoff. Witten-Ruhr. 
Fahrtenwart für Wesel und Umgebung: Paul Giersberg, Wesel. 
Tel. 221. Fahrtenwart für Bochum: Otto Dierichs, Bochum. 


Sektion Wupperthal. 

Ehrenvorsitzender: Oberbürgermeister Voigt, Barmen. Vorsitzen¬ 
der: Oskar Erbslöh, Elberfeld, Hofaue 85. Tel. 284. Stell¬ 
vertretender Vorsitzender: Bankdirektor Theodor Hinsberg. 
Barmen, Ottostr. 13, Telephon 2. Fahrtenwart: Max Toelle, 
Barmen, Loherstr. 15. Stellvertretender Fahrtenwart: Dr. P. C. 
Pejll, Elberfeld, Wortmannstr. 15. Tel. 30. Schriftführer und 
Kassierer: Karl Frowein jr., Elberfeld, Uellendahlerstr. 70-72. 
Tel. 1057. Stellvertreter: Sulpiz Trainc. Barmen, Kleine Flur¬ 
strasse 11. Tel. 331. Beisitzer: Hugo Eckert, Barmen. Rechtsan¬ 
walt Dr. Herkersdorf. Elberfeld, Fritz Peters jr.. 
Elberfeld, Dr. Pi stör , Barmen. Bergassessor Schulte. Lünen 
an der Lippe, Branddir. Schultz, Barmen, Max Toelle, 
Barmen, Willy Ed. Wolf!, Elberfeld. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Sächsischen Vereins für Luftsehiffahrt. 

Protektor: S. M. Friedrid) Äugust III. König von Sachsen. 

Präsidium: 

1. Präsident: Weisswange, Dr. med., Frauencrzt, Dresden-A., Schnorrstrasse 82, Tel. 644. 

2. Präsident: Hetzer, Hauptmann z. D.. Dresden Loschwitz, Landhaus Hohenlinden, Tel. Loschwitz 971. 

1- Schriftführer: Schulze-Garten. Dr. jur., Rechtsanwalt, Dresden-A., Ferdinandstrasse 3, Tel. 3124. 

2. Schriftführer: Trummler, Rechtsanwalt, Dresden, Seestrasse 16. 

Vorsitzender des Fahrtenausschusses: Baarmann, Hauptmann z. D., Dresden-A., Mozartstrasse 2, Tel. 2498. 
Stellvertreter: Wunderlich, Architekt, Dresden-A., Residenzstrasse 3. 

Vorsitzender des Finanzausschusses: Paul Millington Herrmann, Kommerzienrat, Dresden-A., Ringstr. 12. 
Stellvertreter: Bienert, Th, Kommerzienrat, Dresden, Alt-Plauen 20. 

Vorsitzender des Technischen Ausschusses: Hallwachs, Dr. phil., Geheimer Hofrat, Professor a. d. Techn. 

Hochschule, Dresden-A. 7, Münchener Strasse 2. 

Stellvertreter: KUbler, Professor a. d. Techn. Hochschule, Dresden-A. 

Syndikus: Jlling, Dr. jur., Landrichter, Dresden-A., Schnorrstrasse 75. 


V 

Amtliche Mitteilungen 

der 

Rhein.-Westf. Motorluftschiff-Gesellschaft E.V. 

Gegründet am 12. Dezember 1908. 

Geschäftsstelle: Elberfeld. Schwanenstr. 15, Telephon 1274. 
Luftschiffhalle: Leichlingen, Telephon 12. 

Bankkonto: von der Heydt. Kersten & Söhne. Elberfeld. 
Postscheckkonto Nr. 3820, Amt Cöln. 

Vorsitzender: Oscar Erbslöh. Elberfeld. Vorsitzender der 
technischen Kommission: Paul Meckel, Berlin. Schriftführer 
und Schatzmeister: Karl Frowein jr., Elberfeld. Stellvertreter: 
Max Toelle, Barmen. Beisitzer: Walter S e I v e , Altena 
i. W.; Dr. P. C. P e i I 1 . Elberfeld. Technische Kommission: Diplom¬ 
ingenieur Schuchard, Barmen; Ingenieur ßuchcrcr. Coin: 
Carl M a : e t . Harburg. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Hamburger Vereins für Luftsehiffahrt. 

Vorsitzender: Prof. Dr. Voller. Schriftführer: Dr. R. Moenckc- 
berg. Gr. Bleichen 64. Kassenführer: M. W. Kochen. Rat- 
luuisstrassc 27. Bank-Konto: Norddeutsche Bank unter: „Hamburger 
\ erein für Luftsehiffahrt, e. Y.“ Ucbrige Mitglieder des Vorstands: 
El d m u n d J. A. Siemers, stellvertretender Vorsitzender. Dr. 
P. P e r I e w i t z . stellvertretender Schriftführer, M. O e r t z , A. 
Gu mp recht, Hauptmann a. D. G u r I i t t , Dr. G. S c h a p s. 
Geschäftsstelle des Fahrtenausschusscs und Fahrtenwart: Frcg.- 
Kapt. M c i n a r d u s . Hamburg 39. Andreasstrasse 22. Tel. Amt II, 
4?('9. Bank-Konto der Fahrtcukasse: Deutsche Bank, Filiale linmburg, 
Depositenkasse K unter: Mcinardus, Rechnung ..Lufiscliiffalirt“. 
Ot'-cliättsstdlc der flugtechnischen Abteilung: E J u a r d Paul. 
Magdalcneiistrusse 35, lei. Amt II, 3o3n. 
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Amtliche Mitteilungen 


Kaiserlichen Aero-Clubs 


Protekton Seine Majestät der Kaiser wri-d'"'König'- . ' 

Ehrenpräsident; S. K. K. Hoheit der Kronprinz des Deuisdjen Rddhes und Kronprinz von fassen. 

Präsident: S, Hoheit Herzog Ernst il, VerwÄftyne$av®«tch'uss; Or, W. Pathenau, 

von Sachsen*Altenbtifg. /- OTP- Vorsitzender: Rittmeister v- Franken- 

% . A _ / , , A . berg und ludwigsdort: Fabrikbe- 

Vizepräetdenten: öetne Dnrch‘aut;}n ^ sitzer R, Gradenwrtz; Hauptmann 

Herzog^, Arsmbsrg; v Ho fi K ««HW C I * v. Kleist, Hauptmann y Schatz. 

Adjnjrala. Ls.,. Ex- M ’ i Ffnatfzäüsäsh us&: Geh. Kommerzienrat Dr, 

zeUenz;;}?. v. Ke hier, Hauptmann d> R.; //■ Loewe, Vorsitzender: Kommerzienrat 

v. Moltke. General der Jnf., CheFdes M von Borsfg: James Simon, 

^enb/atstäties der Armee* E^tehenz, Techniseher Ausschuss; Major v. Pa,r$,evät T 

Or. W Rathenau. ^m****^ Vorsitzender;Professor Dr.Börnstein: 

CfUbdirektor: v. Frankenberg und Ludwigs- GetL, RatProf.Dr.Byrges^H^foipF KHnaerr- 

do-ff. Rittmeister a. O., Berlin W. 15, Pariser berg; -.Geheimer Rat Pm .Or, M.ethe; RroF 

Strasse 18. Telephon Wi A. 3358: Dr. Nass und Ingenieur €. Rumpler ; 

. _ , , ^ ■ «. l4 Fahrtenausschuss: Hauptmannn v; K4blef, Vor- 

Geschäftssteffe undClub okai•; BerÜn W., Nöllen- sitzender; Rittmeister v- Franksobfcrg va# tf 

ddrfplatz 3, L u. It. Et. Telephon Amt VI, Nr. 5999 Ludwig sdorf; Oberleutnant GeercHz: Fabnk- 

upd 36ÖS\ ’ 1 . ; v ---V' besitzer Gradsnwit i ; Hauptmann vL Krogh ~ 

Fahrtenausschuss; Bitterfeld, Fernsprecher Q4, Ingenieur Kiefer. ■ 

Navigationsausschuss: Staatssekretär au D. Adrmrai 
Au’fnahmeausßchüss: Seine Hoheit. Herzog a. \. s Exzellenz v. Hölirnann, Vorsitzender: 

ErnstILv.Sachsen-AItenburg f Vorsitzender; Prof, Dr. Marcuee? Oberleutnant Geerdizi 

Rittmeister v,..-Frankenbe-.rg'■ und Ludwigs- Kapitänleutnant v. Rheinbaben.; Rittmeister 

dort; Hauptmann v. Kehler. v. Frankenberg und Ludwigsdor*. 

All« don FahrtenausschuSs belreifeytclöri f^itteilurtgerr wolle, man. Hehlen an . cten f ahdsnauasebtfee ' de« KöiaeHlchäh .Aero-Oüb« • 
Bittorfeld, Bailanhaüe, Fefnsprecber Mr. 84. telegr-AUr.: „Luftfabrz^Mg“, Bjtte'deld 

Ämtlicbe Mitteilungen 


Erfurt 


|l:V«k'Uifskl{»f k i c.li. $ c h m I ü r, -Italic «. Ftfftulvijjatt S. 

£ SUrntmoOef - HtjxtR ih cktoi B u n vi . Me» i< btd v:. Pui»fiuu»uä- 
scftMRL 'OtjejftjitfjVajtt t< t.&rrj.a n n , NRü«»t!ur,v; a- S.v 

uäfieiiRiTtihSc. 12. ^idlycrirVtxf; '. hanpimann v »; n O 1 ti ! tii u u ü , 
h;i.»le x. §., n/.rolher/iäirA^se ÖefgiOKprkU'r . I. f c b c- n a «» . 

NortlUauHtäii. 

prtsgrußi?.^ unü Naumhuric a. S< - 

Sektion Thüringische Staaten (L VJ 

Stu/: Jeua. 

Wcunar, 'Helveiterc-Aüefi ?.. 

Protekfor: Sü. HrI. litvüMfii WtlHöim Ernst, Ornsaöerxo# voti SyctUon. 
Ehrenpräsident: Svi Uoftclt Ernw !!-♦ HeratOR von SocItstn.Altenburar, 

LVor>:|txen{Ji*‘;: /Major.'*.. .0," K n o ß f^ritmar..' ßtfiy^ro-ÄWu^.;j5» 
Z. V(>rsiT^^deT: Pr«jt. Dr. R. S t r a u h e I , 1 eiia, BäU sf tu$ic iil 
K SoürHUnIm.T: Prof. Dr. t. P hilf p f» i . Jena. \V'wt]^ira3>c 7. 
«2. $eti>imilttrcr; Cfr. E.p p t n S !<: in ., Jena, ünetfidssE lt,0 1 b 
MKTsO.'f Dr. > i f sch e r i ft n„ Jona. J en erfasse 15. «? ‘r.uhrfii: ■ 

int istcr: ti H P & t e r $ Jauä, Am EattUtraitH 1, Fakt teiiB-lvs^elJvSÄ- 
'Vorsfl2ej?arf./ Dp. W a n d e r» 1 e b , Jttia, Botzsirüss^ 2. 

irMPf: iDippkfar R o r $ k o i h o n , Jeu«, ipalbabnHofsfM. 
'OFtsßiufjftn tji Aittrihwr«. Gotha. Gera, Weimar, lim.exjäif, Copitrc* 


S o k* t i o ri £rf u r t, ifi V.) 

‘je>-di;t»tsätctie; DiÄinareksirasse !>. 
t. V^r,Mt.? t cmtt-r;' •. On.vtiii^LMif:«/- Ih't iiix. Eifurf. Setiaüsiravse 5 TI 
2. VorsIczvnOer.: ^tüüuaf O y n & e J f Erfurt.-, Cyrmkstr. 131», ‘i'J'.vlu 
ttihrer; P'nKiittsjmkJor W, $ i i> f 1 pii r, Enlirt; t3lsifiai<iHstra.ssei -Ö, 
Sch«Umdvtf>rr Bankuu^fctm D i f a W oi 11,, Ertnxh Brsrijarck^ 
strassc 9 t. BUeiierwart; Bdüilutfidicr Paul Nt* n m t ti jr, firftm, 
Üutäitnv-AUolPÖtt nsse 7, Enltneituns-setmss: . VorsitKenüe) / Eabrlk- 
üifbktot H o r r «\ a tuV, f:r»un. Sr-fJaifsir. 41. 1. Vertreter: Ober. 

ittiUitanl im InF'Rgt. ßl B e Rae t . Erinfi. Steijferstr. U, Z K Ver- 
ireier: E'abrikb.esüzcr P <t ii I Sorge, Viesellujch, 
OrtRferupuco n\ Antsvuat uuU Suhl. 


S e k 11 o ii H alle a;. S. if:. V .). 

GvsctiüftsRteilL : MiUilwcg Ut aiiü {’a*.t5tf;Jj.se E.- 

1> Vorsiucndurt Dr. nivT-:Ü Fi rff. r G4’c h t. jfaUß 41. S.. Dedwiß* 
atrasse l2. 2. VüfrRit^JVdtbn"■•-■.- ÖätriWitJf ii r t S $ ev Rn ö r 4 Halte 

a. S., Martinr.herg U. t. ScttrnriuhnM'; KanfftiMUi Leo Le w r u . 
Halle a. SV, MühIVP«£ i^L /Zr'SeifrürfUlTfe?; R*t?lits&r«wa!t Dy*, jur/ 
Kurt Kassler . Hr.tic 4.. S-. PöHtstrasse t* L Schatzmeister: 


Amtliche Atltteilungeif 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Breisgau Verein für Luftschiffahrt. 

Sw/, f x e ; U u r g i. B. Ufurtindet J908. 

J . VDp'i.tROßd«^.: tjcftötsti der hvfauidtic* z; D. G' a c d e ; FizpULnz! 
Ui '.VhfsttücnKU'rL Rcnuier-■,/\V. .AV.-:c rtrm a-nt .ft . SdirtkidiireE und 
Dliüiaoii dcR ,'E,ihtheituus.sehti: Hauptnv.ttm S u u 11 a k (i b J- < 
^teJlvertretcndtr SchrUttÜhrcr. Rechtsanwalt Dr. ü r rt t fil Sdiutt/-' 
meiste.- tmd MitgU'ed doR' PährtwkuisRäljMs^es; Kauftnanp H- ti e j u.- 
'Mitglied des P a h r i e t}:;o wjclni^seE; Dniv irruj tu) a ^ Pr oft f; sof Dr. Lief-' 
10 a n.n. 0R€ßh3fiis&Vditu/■ ReCiustiP\yaJ/t bt. ti / tt f f - Ftojhtirg; Dr ., 

; / . Kaiserntn»ses 1S2 


Anhaitischen Vereins für iuftschiffahrt (E. V.) 
in Dessau. 


Vorsitzender: v a tt G-tt jh;tLi K« Genefafdintktors 

Stflivertr. Vorsitzender: v o d U f ü n V c *i j t X , 01*dst «. D. Schrdi- 
.{ührcr: W a n d «i 1... ‘ÖAbkftiTeKiöt - .'5Je-1tv^rtr. Sctnid'uhrtr : B l» r k - 
ire r , I. SraatsatiWott. Vor?.d^dd‘>r des Fohrteu«üR5d»usses; Buc b . 
t>». PhD. SidlverücttUfJ, Vorsitz« adv-r .Jes fdiu feii<oi/s>: l!ilssc<: v o n 
Fra n-k-e aber« und P r o s d h Li t> , ObtzUam«»»»*. ischai.’- 
meistdr: Rieht. •, 0H»*hdtfvktor.. Sir.Uvco.m-. SOmizmetsler' 
V <t n a t o v , KotiiTmrrzixivtr»!. : D f. U tvf ftr c>.S t e f , Koto-» 

imT/igjtr.it, Mttgitßfi dss Rtd'jlrsluÄ'ek, Bnterteld: £ OiLU, Df-.iar.. 
Oberhutj-ermeiMtf: E 1 I s b c »•■■>; e r . Dr: iuf., Udo Pe^-.ntrürMa- 
\xi LLV jisrMLttrg : It L , Dp. fdr, t HofkäTnvrterprüsidetiJ: -L a h i; ß ,, 
UOn Oh. Rcg -Rrd; I a n c . Herzog!. AnhniilSüher StaaHmtnister- 
EL».; M Hb Le t )-b e i n> G.di’.. Reß.-Rflt. uiissatft S > C h s,c n - 

her e . p{\ .-JuLv, Krt^dfrdkjor’. -S t r 0 st , PtofesRrfr-: T- r a dt .v 
m u /i n ; kdmtatsRjdnsrat, Mitglied dtä ßeichRiafteSvC-diheo: \V e »1 d L, 
Bürgerd/efRtet, 'BalJ'eixRiedL 


Amtliche MitlelJtingen 

des 

Frankfurter Flugsportklubs E. V. 

< le^ehäffiRtelh:' P ra » k lU&t. a. M.. . BctUniaiiTti-tr. 32 fOvelOd- 
riolei). Tu;. IJ 0.34. 

L VörsHrcn»U-r: C. H. v. P a ssa v ani 2. Vorspzcdderr MsesxQt 
Dr, AI e x M e y v. r. Schaufurdster: Erhr. v. Sc li k v. VdrsitiC»,- 
d« der technischen Kjonunissicm : B e T M h 4 r d F’f n ^ c to- .-SctcnP'- 
fUhrer,: Rclercrtdar v. R 0 f f b. u b ii r g. • . 




Die Steuerung^- und Stabilisierungseinrichtungen 
der Luftschiffe und Flugzeuge. 

Von Professor M/Weber in Hannover. 


Die nachstehenden Untersuchungen verfolgen den 
Zweck, die Bedeutung und mechanische Wirkung 
derjenigen Vorrichtungen darzulegen, die zur Regelung 
der Bewegung der Motorluftfahrzeuge dienen. Auf 
diesem Gebiete liegen bereits einige Arbeiten vor, 
zum Teil mit ähnlichem Ziele wie die folgende, sich 
auf Beobachtung und Erfahrung stützende 1 ), zum Teil 
heoretische Ansätze 2 ), die, von bestimmten Voraus¬ 
setzungen ausgehend, einzelne wichtige Probleme der 
Luftschiffahrt und Flugtechnik mittels mathematischer 
Analysis zu lösen versuchen; doch harren hier noch 
überall recht viele Fragen der Beantwortung. 

Die vorliegende Studie, die aus zwei Vorträeen, 
gehalten im Hannoverschen Verein für Luftschiffahrt 
und im Hannoverschen Bezirksverein Deutscher In¬ 
genieure, hervorgegangen ist, verzichtet auf eine 
analytische Formulierung ihrer Ergebnisse: Sie wendet 
sich an alle Fachgenossen und will insbesondere in 
dem Konstrukteur und in dem Führer von Luftfahr¬ 
zeugen das statische und dynamische Gefühl für die 
Kräfte stärken oder entwickeln, die bei der Regelung 
der Bewegung von Luftfahrzeugen in Frage kommen. 
Dabei sollen die in Wettstreit tretenden Kräfte und 
deren Wirkungen mehr nach der qualitativen Seite 
hin, d. h. bezüglich ihrer Entstehung, Art und Be¬ 
deutung, behandelt werden als ihrer absoluten Grösse 
nach, die bei dem heutigen Stande der Aerodynamik 
bei weitem noch nicht in dem Masse erforscht ist, 
als zu einer erfolgreichen quantitativen Bearbeitung 
dieses Gegenstandes notwendig erscheint. 

Erst eine gründliche Beherrschung der hierbei 
in Betracht kommenden mechanischen Vorgänge wird 
den Konstrukteur unseres Faches in den Stand setzen, 
den Bau von Luftfahrzeugen zielbewusst und mit der 
Sicherheit auszuführen, wie sie sich bei den übrigen 
Schöpfungen der Ingenieurkunst vorfindet. Gleicher¬ 
weise wird ein mit guter Kenntnis aller einschlägigen 
Probleme ausgerüsteter Führer in den meisten Fällen 
die Gründe einer fehlerhaften Anordnung seines Luft¬ 
fahrzeuges oder eines Misserfolges seiner Fahrt leicht 
feststellen und die zur Abhilfe erforderlichen Mittel 
auffinden können. 

*) Vgl. »Vorschau auf die grosse Berliner Flugwoche“, 
»lllustr. Aeronaut. Mitt. - 1909. S. 823. 

2) Eine schöne Zusammenstellung findet man in dem 
Aufsatze »Wissenschaftliche Fragen aus der Flugtechnik*. 
Von Prof. Dr. H. Reissner. 111. Aeron. Mltt. 1909. S. 445. 


Die Luftfahrzeuge sollen hier, da Freiballons 
nicht in Frage kommen, in Luftschiffe, leichter 
als Luft, und in Flugzeuge, schwerer als Luft, 
gegliedert werden. Alle Fliegerarten, die bisher keine 
praktischen Erfolge aufgewiesen haben, werden von 
der Betrachtung ausgeschlossen. 

Vor allem ist es notwendig, die grundlegenden 
mechanischen Begriffe .Steuerung“ und »Stabi¬ 
lisierung“ scharf zu unterscheiden im Gegensatz 
zur heutigen populären Literatur, die beide oft als 
gleichwertig benutzt. Unter dem Steuer eines 
Fahrzeuges versteht man eine Vorrichtung, mittels der 
der Lenker nach seinem Willen das Fahrzeug in eine 
bestimmte Richtung zwingt oder ihm eine bestimmte 
Stellung erteilt. Mit Hilfe der Steuer werden also 
beabsichtigte Richtungs- oder Stellungsänderungen 
eingeleitet und geregelt. Dagegen hat eine Stabili¬ 
sierungseinrichtung den Zweck, störende 
Nebenbewegungen des Fahrzeuges selbsttätig zu ver¬ 
mindern, »abzudämpfen“. 

Da beide Teile unseres Gegenstandes sich auf 
das Wirken aerodynamischer Auftriebskräfte stützen, 
erscheint es wünschenswert, vor der Behandlung der 
Steuer- und Stabilisierungseinrichtungen kurz den 
Begriff »dynamischer Auftrieb“ klarzulegen, selbst 
auf die Gefahr hin, manchem Leser hierbei Bekanntes 
zu bringen. 

Nach den Versuchen 3 ) Joessels, Kummers, Lang- 
leys, Dines’ u. a. bestätigt sich auch für die Aero¬ 
dynamik die aus der Hydraulik als avanzanische 
Regel bekannte Erscheinung, dass die Resultierende 
der Druckkräfte an einer einer schrägen Stellung aus¬ 
gesetzten Platte oder umgekehrt an einer gegen 
ruhende Luft entsprechend bewegten Platte gegen die 
Mitte der Platte verschoben ist und zwar nach der 
Kante zu, von der her der Strom kommt, kurz nach 
vorn zu. Diese Resultierende, welche als dynamischer 
Auftrieb A bezeichnet wird, rückt um so weiter vor 
— etwa bis an das vordere Sechstel heran —, je 
spitzer der Strömungswinkel ist. Zu beachten ist, 
dass A sich aus allen Druckkräften, die auf die Platte 
wirken, also auch aus den auf die Rückseite ent¬ 
fallenden, zusammensetzt. 


3 ) Enzyklopädie der mnth. Wiss. IV. 3. Aerodynamik 
von S. Finsterwaldcr. S. 166. 
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Der dynamische Auftrieb A ist eine recht ver¬ 
wickelte Erscheinung. Nach den dynamischen Grund¬ 
gesetzen gilt folgendes: Je stärker gekrümmt die 
Stromlinien der Luftteilchen sind, um so grösser 
sind die auf die Luftteilchen ausgeübten Zentripetal¬ 
kräfte, und ebenfalls um so grösser werden nach dem 
Satze von actio et reactio unter sonst gleichen Ver¬ 
hältnissen die Pressungen auf die entsprechenden 
Stellen der Platte ausfalien. Dies ist besonders bei 
den vorn liegenden Teilen der Platte im Gegensatz 
zu den weiter abseits liegenden der Fall. 

Bei gekrümmten Flächen gilt nach Philipps, 
Lilienthal, Marey, Wellner und Mannesmann Aehn- 
liches, doch beobachtet man hier, dass, wenn die 
hohle Seite angeblasen wird, A nach Grösse, 
Richtung und Lage starken Schwankungen ausge¬ 
setzt ist. 

Von dieser Erkenntnis aus versteht man auch 
leicht die Bedeutung des weit nach vorn zu ver¬ 
legenden Gewichtes bei allen reinen Gleitfliegern 
oder fliegenden Karten. Gewicht und Auftrieb 
müssen hier zwecks Vermeidung grosser Drehmomente 
nahe beieinander liegen. 

Das Wort * Gleitflug • darf niemals zu der Vor¬ 
stellung verleiten, als gleite hierbei ein flacher 
Körper zwischen geradlinig verlaufenden Stromlinien 
der Luft hindurch. Dies ist ausgeschlossen, denn mit 
dem Zustandekommen eines dynamischen Auftriebs 
sind stets Krümmungen der Stromlinien verbunden. 
Der Gleitflug ist also ein Luftverdrängungsflug wie 
jeder andere Flug. 

I. Die Steuerung. 

Nach der oben gegebenen Erklärung des Be¬ 
griffs Steuer haben offensichtlich alle Fahrzeuge, die 
nicht auf Schienen laufen, Steuer nötig, mittels deren 
sie nach dem Willen des Fahrenden gezwungen wer¬ 
den, in bestimmten Richtungen zu fahren oder be¬ 
stimmte Stellungen hierbei anzunehmen. 

Dagegen besitzt die Lokomotive, der elektrische 
Strassenbahn wagen, der Schwebebahn wagen, über¬ 
haupt ein Fahrzeug, das an eine gerade oder krumme 
Bahn gebunden ist, kein Steuer, da die Regelungs¬ 
einrichtungen für Zuführung oder Absperrung der 
Energie keine Steuervorrichtungen sind. 

Mindestens ein Steuer ist erforderlich bei Fahr¬ 
zeugen, die gezwungen sind, sich auf gegebener 
Fläche zu bewegen, wie das Automobil und das 
Dampfschiff. Das Steuer, welches hier dazu dient, 
das Fahrzeug nach links oder rechts — nach der 
Seite — zu lenken, heisst das Seitensteuer. 

Beim Segelschiff, das in zwei flüssigen Mitteln, 
Wasser und Luft, fährt, har man für diese Seiten¬ 
steuerung zwei verschiedene Mittel: a) hinten am 
Heck das gewöhnliche Steuer, vom Segler Ruder ge¬ 
nannt, und b) die Aenderung der Segelstellung. 
Beide vereint verleihen dem Segelschiff eine sehr 
grosse Steuerfähigkeit, so dass es gelingt, unter Mit¬ 
benutzung der Kielwirkung den Kurs fast unter 
jedem Winkel mit und gegen den Wind zu halten. 

Der Radfahrer verfügt über eine ganz eigen¬ 
artige Steuereinrichtung. Ein und dieselbe Lenk¬ 
vorrichtung vorn dient einmal zum Einschlagen einer 
bestimmt gewählten Richtung und zweitens, unter 
gleichzeitiger ganz allmählicher Bewegung des Körper¬ 
schwerpunktes, zur Regelung der Seitenneigung von 


Rad und Fahrer, kurz als Schräg- oder Quersteuer. 
Aehnlich steuert der Schlittschuh- und der Rollschuh- 
läufer. Ebenso dient diesem Doppelzweck, wenn 
auch in etwas anderer Weise, das später noch zu be¬ 
handelnde Seitensteuer des Fliegers der Gebr. Voisin, 
Paris. Man beachte, dass es beim Fahrrad wohl 
denkbar, wenn auch vielleicht unzweckmässig ist, je 
eine besondere Einrichtung für die Richtungsänderung 
— ein Richtungssteuer — und eine besondere für 
die Stellungsänderung — ein Stellungssteuer — an¬ 
zuwenden. 

Zwei Steuer hat das Unterseeboot und das 
Motorluftschiff. Ein Seitensteuer, wie eben be¬ 
sprochen, und ein Höhensteuer, um auf- oder abwärts 
zu fahren. 

Mit zwei Steuern kann man also schon jeden 
Punkt des Raumes erreichen und der Längsachse 
des Luftfahrzeuges jede beliebige Richtung im 
Raume geben. 

Dennoch finden wir bei vielen anderen heutigen 
Motorfliegern drei Steuer; nämlich ausser den beiden 
letztgenannten Richtungssteuern noch ein Stellungs¬ 
steuer, das den Zweck hat, bei unbeabsichtigten seit¬ 
lichen Schrägstellungen die wagerechte Lage wieder 
herbeizuführen oder beim Kurvenfahren umgekehrt 
eine bestimmte Schräglage zu erzwingen. Dieses 
dritte Steuer heisst daher Schräg- oder Quersteuer. 
8 Die Ausführungsarten und die Wirkungsweise 
dieser drei verschiedenen Steuer an den Luft¬ 
schiffen und Flugzeugen sollen im folgenden erörtert 
werden. 

1. Seiten- und Höhensteuer der Luft¬ 
schiffe und Flugzeuge. 

Die dynamische Wirkung einer Strömung auf 
ein schräg zu ihr stehendes Flächensteuer ist ohne 
weiteres klar: Man erhält einseitige Ueberdrücke, 
deren Resultierende der Steuerdruck L ist. Entwirft 
man sich — wenn auch nur oberflächlich — ein 
Bild der Stromlinien, so erkennt man, dass in vielen 
Fällen vor dem Steuer mit Vorteil Leitflächen ange¬ 
wandt werden können, um an der Steuerfläche ge¬ 
ordnete Strömungen zu erhalten und die Strom¬ 
teilchen geeignet zuzuführen. Steuer, die in unge¬ 
ordneten Wirbeln arbeiten, sind unzuverlässig oder 
versagen unter Umständen ganz. Um am Steuer¬ 
hebel nur geringe Drehmomente zu erhalten und um 
bei Beschädigungen an den Steuerzügen ein selbst¬ 
tätiges Umkippen des Steuerblattes zu vermeiden, 
empfiehlt es sich, nach der Avanzanischen Regel, 
den Drehpunkt wenn möglich am Steuerblatt ent¬ 
sprechend weit nach vorn zu rücken, also nicht in 
die Mitte zu legen. Da man hierbei für gewisse 
Lagen eine Stellkraft Null am Hebel erreichen kann, 
spricht man in diesem Falle von Gleichgewichts¬ 
steuern (Balance - Rudern). Bei vielen Luftfahr¬ 
zeugen findet man noch die Drehachse in oder nahe 
der Mitte der Steuerfläche; beim Loslassen des 
Steuerhebels oder der Zugvorrichtung wird hier ein 
selbsttätiges Querstellen oder Umkippen eintreten. 

Steuer am Kopf der Luftfahrzeuge haben, abge¬ 
sehen von ihrer gefährdeten Lage beim Landen, den 
Nachteil, dass Leitflächen sich nicht anbringen lassen. 
Dann haben sie noch die Eigentümlichkeit, stärker 
zu steuern und dabei wohl auch leicht überzusteuern, 
da der Hebelarm des Steuerdruckes, vom Schwer- 
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moment an, 4- L das Produkt aus Steuerdruck und 
HebelaVm vom: aus. Bet Wassetschiffen 

erreicht das SteuerftTömeni aber den Htkhstweri bereit* 
bet etwa ( $QP SÄ^di^^tnkeK AelmUehes gilt auch 
für die Luftsteuer, Hs ist ferner immer an zu streben, 
tr<tt möglichst kk4nem Steuerdruck eine gewünschte 
Rfcbtungsänderung zu erzielen, den« der Steuerdruck 
bedeutet stets ein Abbremser! der Geschwindigkeit 
folgen der grundsätzliche Unterschied besteht >edoch 
zwischen dem Kutshalten eines Segelschiffes and dm 
eines Luftfahrzeuges: Beim S e g e I $ c % » * f fällt der 
Kurs, praktisch genommen, 4n die Kielrichiung« beim 
L u f t f a h r zeug t liegt er im allgemeinen schräg 
zur Längsachse. Das S t g t \ $ c h t f f wird von 
einem, v feistt<w Wtftd gehbffett, der im. atlj^pfiäöflefl 
schräg zum Schiff stellt und der durch den absoluten 
Wind und die Ku?sgeschwIr»<%keii bestimmt fetu der 
Kiel Verinudert die seRHche Abtrift, Das LäItfaihr - 
zeug wird von einem relativen WCrnf getroffen* der 
stets von vom „in Hichtang der Längsachse webt, 
und dessen öeschwindigkdt gleich der durch die 
MaschlnerUdsbing bestimmten Hi^engesLhwimtigkeit 
des Lufffaluzeuges m; von einem Kleie der eine 
Abtrift verhindern soli v kann dahet ftfd bei geradem 
Kurs nicht die Rede sei«, Oarft allgemein kühn öiah 
für Luftschiffe' und Flugzeuge (und auch 

für Unterseeboote) behaupten; Die teassen merken 
nichts von der absoluten Stärke; der Strömung, es 
sei schwacher oder sehr ; .st 4 fker Win?! Das Fahrzeug 
hat seine äxWe Eigengeschwindigkeh und wird zu¬ 
gleich entsprechend der absoluten Windstärke abge¬ 
trieben, Nur Aenderungen der Wirtdgeschwindigkeit 
nach C?rÖsse und Richtung Werden den Insassen des 


punkt aus gemessen, bei Eintritt der beabsichtigten 
Drehbewegung grösser wird., während er beim Heck- 
Steuer sich vermindert ;, das Steuern erfolgt im lemeren 
Falle also sanfter. 

Die Schr äg stell ung eines einfachefi Flieh ensteuers, 
%. 8 arm Heck, bat züdetet infolge* des Sfettef- 
drucks D eine Drehbewegung des ganzen Körpers 
zur Folge, UL ein neuer BebärrungsziiStand unter 
Äuftechlefbahüng der Sleuefwixkuhg dngeirelen, so 
bleibt .ein .bestimmtes D bestehen. Infolge dieses 
unsymmetrischen Kräftezustafldes erhält das Fahrzeug 
nicht mehr rein axialen Wind yoo tföftv, sondern einen 
wernt auch nur wenig .schief anströmenden Wind, 
d^en ResuliLefende E (abzüglich des Steuerdruckes D) 
bei gut gebautem Fahrzeug die Längsachse hinter 
dem Körperschwerpunkt helfen soll, Sg weckt ein 
Steuerdruck regelmässig eme weitere auf den Rumpf 
wirkende Kraft £. Für die Bewegung des Schwer¬ 
punktes, auf den es schliesslich ankommu ergibt sich, 
(fass beim Heeksteuei eine Differenzwirkiing aus E 
und L f dagegen beim Kopfsteuer; eine SömmeuwSrküjig 
aus E und L massgebend ist. Mit anderen Worten*. 
Das Kopfsteuer adrettet auch aus diesem ßrur.de 
energischer und zwar sowohl bei der flöhen-, wie 
frei 4er Seitensienerung. Das Kopfsteuer gestattet 
unter sonst gleichen Umständen grössere Wendigkeit, 
d. h: Fällten ki schärferen. Kurven. 

fcz sei hier auf eine alte Steuerreg&i d& See¬ 
leute hingewiesen; die bei Unterseebooten Sich eben : 
fai|s als richtig erwiesen hat und bei Luftfahrzeugen 
iaftch -wohl Beachtung verdient: »Man gebe stets nur 
langsam ftnd wenig Steuer “ Es kommt nämlich 
nicht auf den Steuerdruck, sondern auf das Steuer- 
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Luftfahrzeuges fühlbar, also Windstösse oder Seiten¬ 
wirbel. 

Man kann folgende verschiedenen Arten von 
Höhensteuern anwenden: 

a) ein Höhensteuer am Heck oder eins am Kopf, 

b) zwei gegenläufige Höhensteuer, eins am Heck 
und eins am Kopf, 

c) zwei parallele Höhensteuer, eins am Heck 
und eins am Kopf. 

Diese drei Arten weisen grosse Unterschiede 
auf bezüglich der Ausnutzung der Drachenwirkung 
auf die Steuerflächen und auf den Fahrzeugkörper, 
sowie bezüglich der Steuermomente und der hebenden 
oder senkenden Kraft im Schwerpunkte; sie steuern 
daher die Luftschiffe auch auf ganz verschiedene 
Weise auf oder ab in unruhigeren oder gestreckteren 
Wellenlinien. Wahrscheinlich ist auch die bremsende 
Wirkung der Steuerflächen und des ganzen Rumpfes 
verschieden. Im Fall c, der bei den Zeppelin-Luft¬ 
schiffen mit den zwei Kopf- und zwei Hecksteuern, 
je in Jalousieform, verwirklicht werden kann, und der 
bei Unterseebooten recht günstig beurteilt wird, wird 
erreicht, dass beim Steuern der Ballonkörper kein 
Drehmoment erfährt und somit das Luftschiff eine 
reine Verschiebung quer zur Längsachse ausführt, so 
dass das Fahrzeug bei Steuerung sich stets parallel 
zur Anfangslage bewegt. Bei starr befestigter Gondel 
ist dies für die Insassen sicher am angenehmsten. 
Die gleiche Wirkung wie bei c erreicht man durch 
ein nahe dem Schwerpunkte angebrachtes Steuer, wie 
es die w Liberia“, das neue Schwesterschiff der ver¬ 
unglückten „R£publique“, nach Abbildungen aufzu¬ 
weisen scheint. 

Besonders bemerkenswert ist noch die Durch¬ 
bildung des Wnghtschen Höhensteuers am Kopfe, 
dessen Flächen bei verschiedenen Stellungen ver¬ 
schieden gekrümmt sind, derart, dass dem ausstiömen- 
den Winde stets eine hohle Fläche zugekehrt werden 
kann. Man erreicht hiermit bei verhältnismässig kleiner 
Fläche eine bedeutend verstärkte Steuerwirkung gegen¬ 
über ebener Fläche. 

Diese letzten Betrachtungen bezogen sich zu¬ 
nächst nur auf Höhensteuer, lassen sich aber auch 
sinngemäss auf Seitensteuer Übertragen. 

MaiScot und Santos pumont nehmen die Drachen¬ 
wirkung besonderer wagerechter Flächen unterhalb 
des Lenkballons zu Hilfe; diese Drachenwirkung kann 
in gewissem Sinne als eine Art zusätzlicher Höhen¬ 
steuerung angesehen werden. 

Ausser den bisher besprochenen dynamischen 
Höhensteuern, deren Anbringung bei unstarren Luft¬ 
schiffen Schwierigkeiten begegnet, sind mehrfach auch 
sogenannte statische Höhensteuer versucht und an¬ 
gewandt worden. Sie beruhen auf einer Verschiebung 
des Schwerpunktes, so dass das Luftfahrzeug sich 
schräg stellt und nun selbst als grosse dynamische 
Steuertläche wirkt. Eine eigentliche statische Höhen¬ 
steuerung liegt also nicht vor, nur die Einleitung der 
Steuerwirkung erfolgt mit statischen Hilfsmitteln. So 
verschiebt man z. B. ein Laufgewicht hin und her 
(wie bei Zeppelins erster Ausführung und bei einigen 
amerikanischen Luftschiffen u. a.) oder bewegt Flüssig¬ 
keit zwischen zwei entgegengesetzt gelegenen Be¬ 
hältern mittels einer Pumpe (wie beim rheinisch-west¬ 
fälischen Motorluftschiff u. a.) oder Luft mittels eines 
Ventilators^ und^Wechselventils^zwischen den beiden 


Endballonetts (wie beim Parseval-Luftschiff). Bei ganz 
kleinen Ausführungen geht wohl auch der Luftschiffer 
selbst als Laufgewicht hin und her. Laufgewichte 
haben sich in den meisten Fällen nicht bewährt, sie 
geben beim Hin- und Herschieben zu lästigen 
Schwankungen Anlass, deren Ausgleich durch das 
Laufgewicht meist zu Unrechter Zeit erfolgt. Umge¬ 
kehrt wirkt die Luftverschiebung bei Ballonettverwen- 
dung sehr langsam. Manche Bauarten haben nur ein 
Luftballonen in der Mitte. Baldwin in Amerika arbeitet 
nur mit einem Endballonett. Alle Ballonetts lassen 
sich, wenn sie auch zunächst zur Prallhaltung der 
Gashülle dienen, immer auch zur Einleitung der Höhen¬ 
steuerung heranziehen. Desgleichen sind Gas- und 
Ballastabgabe Mittel zur Aenderung der Höhenlage. 
Auch der grosse Wasserballast Zeppelins unten zwischen 
den Gaszellen und an den Gondeln kann in diesem 
Sinne für die Höhensteuerung unter Umständen be¬ 
nutzt werden. Selbstverständlich wirkt auch der 
während der Fahrt ständig abnehmende Benzin- und 
Oelvorrat auf die Höhenlage ein. Soll ein allmähliges 
Höhersteigen vermieden werden, so ist Gas abzu¬ 
lassen und die Ballonetts aufzupumpen oder das Höhen¬ 
steuer allmählich immer schräger auf Abwärtsfahrt ein¬ 
zustellen. Durch letztere Massnahme wird der Fahr¬ 
zeugwiderstand bedeutend vermehrt und die Fahr¬ 
geschwindigkeit herabgesetzt. 

Besitzt umgekehrt ein Luftschiff zu geringen 
statischen Auftrieb, so wird häufig mit Vorteil das 
Höhensteuer verwandt, um »dynamischen“ Ersatz für 
die fehlende Hubkraft zu liefern. 

2. Das Quersteuer der Flugzeuge. 

Ausser dem Seiten- und Höhensteuer wird, wie 
oben hervorgehoben, bei den meisten Flugzeugen ein 
drittes Steuer verwandt, damit der Führer auf Wunsch 
die seitliche Neigung des ganzen Apparates, kurz die 
Schräglage, ändern kann. Ein Flugzeug soll sich 
hierbei also um seine Längsachse und zwar um einen 
beliebig gewählten Winkel drehen können. Am zu¬ 
verlässigsten wird dies bisher erreicht durch das Quer¬ 
oder Schrägsteuer der Gebr. Wright. Wenn auch ihr 
Quersteuer nicht in allen Einzelheiten von ihnen er¬ 
funden ist, so haben sie es doch so durchgebildet 
und in ihrer Flugmaschine als so zuverlässig erprobt, 
dass viele andere Flugtechniker diese Anordnung jetzt 
unmittelbar übernehmen oder den grundlegenden Ge¬ 
danken in der einen oder anderen Weise unter Ver¬ 
änderung der Durchbildung ausnutzen. Jedenfalls 
ist erst durch die Gebr. Wright der Wert eines zu¬ 
verlässigen Quersteuers festgestellt und allgemein be¬ 
kannt geworden. 

Die Gebrüder Wright verwinden ganz ähnlich, 
wie es einige Vögel tun, ihre Tragflächen, so dass 
rechts und links unsymmetrische Formen entstehen, 
etwa wie die zwei Flügel einer Luftschraube. Dadurch 
erhält der eine Flügel erhöhten, der andere verminderten 
dynamischen Auftrieb, und die beabsichtigte Drehung 
um die Flugzeug-Längsachse tritt ein. Gleichzeitig 
mit diesem beabsichtigten seitlichen Neigen des Flug¬ 
zeugs tritt bei dem Wrightschen Quersteuer noch eine 
unbeabsichtigte störende Drehbewegung des ganzen 
Fliegers um die Lotrechte ein, so dass das Quer¬ 
steuer zugleich als Seitensteuer wirkt und somit eine 
Kurve gefahren wird. Dies wäre kein erheblicher 
Nachteil, wenn das Kurvenfahren in dem richtigen 
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Von der Katender*Komml»stort der K A- I. In Pan«; von links nach rechts Comte de Lambert* CastagrnertSh Jacobe, Ctjmte de la Yattls, 
Pylwx Roland Bonaparttft fleüeimrat Busteyv Wallaci, UUIdtz, Claremood, Castilion de St* Ytefcor. 


Sinne erfolgte, d. h. wenn die Tragflächen einen durch innere Kräfte her: sie zwragt, ohne Benutzung 

Kegelmantel mit unten liegender Spitze beschreiben 'äusserer .Kräfte* einzelne Glieder zur Rotation um die 

würden, wie es bei jedem Ureisenden Vogel zm sehen Längsachse, wodurch der Rumpf nach dem Richen- 

ist,' Leider ist dies nicht der Fall, so dass beim safte An -langsame Gegendrebuttg versetzt Wird, Auf 

Wrighiflieger zugleich das hintere Seitensteuer kräftig Flieger sinngemäss übertragen, würde dieses Mittel 

der Kurvenfahrt ‘ejitgegenarfeteh • muss* • 'wobei die bei stärkerem und länger anhaltendem Seitenw^th# 

Fahrgeschwindigkeit Infolge der BfemswirUung sinken veiirmtHch versagen. Grössere Wirkungen, ausgetibt 

muss. Weitere Einzelheiten findet man Irr. Drachen- von inneren Kräften, könnte man mittels' des''Bteti*- 

flieger der Cebr. Wright- L A, M, 1909, S. 6. rauschen oder Seherischen Verfahrens erztelin. du? 

Trotz dieses öffensichtHchen Nachteils findet die zur Erhaltung des SeitengleicbgewichfS'. ibiei- foh- 

Verwindung der Tragflächen gegenwärtig noch im mer schienen-Sandbahnen Kreise! verwenden. Bei beiden 

weitergehende Verwettdung im Fliegerbau (Äntoinetie, ist die. Wirkung der Kreisel nur scheinbar selbst- 

Ble/iot, Grade u. ä.). tätig ; in Wirklichkeit werden sie durch eine besonders 

Veränderte Ausführungen desselben Gedankens feinfühlige. Selbsttätige Zusatzvordchtung gesteuert, 

findet man in den mannigfaliigen Abarten von Quer- Omerwhft man die Kreisclpräzessiorien, die hier 

steuern mit kleinen Züsatzfiächeh (äüerons), von bet Weserrthch sind» unmittelbar dem Willen des 

denen manche frei, von dem störenden Drehmoment’ Führers, so wihde die selbsttätig arbeitende, fein- 

um die Lotrechte sind; wie 2 8, das Quersteuer von fühlige ZusatzVorrichtung wegfallen, und man hätte 

Curim, Öte. Zusätzlichen ieüen fast, sämtlich die ein leicht zu handhabendes Quersteuer für Flug- 

Qirerhewegiingmtht so sanft ein wie die Wriglu- zeuge mul zwar «bne das störende Drehmoment der 

sehe Anordnung, weil hinten die natürliche Lfitfläche Wrjght-Anördmmg. Uebernimmt man die Ideen Bren- 

,fehlt. St^it ^usatzftächen fOr die Quersfeuerutig an* nans oder Scherls, aber ohne Aenderung, so hätte 

zübringm, kann man sicher mit guter Wirkung das- mar* ln dem allerdings nicht einfachen Mechanismus 

selbe Prinzip in negativer Ausführung imwettjdefF keine . Quersteuer mehr, sondern einen vollkommen 

wir meinen versehtiessbare Oeffnungeri uhmutelba; m •selbsttätig arbeitenden Stabilisator. Eme solche Ein- 

in den Tragflächen, möglichst weit aussen rechts,und nchtung würde dem zweiten Teile unserer Betracht 

links; am besten an den zur Längsachse parallelen tungen ange hören. 

Stellen der Tragflächen, damit das •störende. Moment Die 'Gebrüder Voisin in Paris tiabeiv gfti kein 

vollständig wggMH. besonderes Quefsteuerv Nur wenn mittete des 

Es kann überhaupt jede; Urisymmetrie der Kräfte '• Seitensteueis Kurven gefahren werden, oder der 
links , und rechts zur Quecsteuejung hefangezogea Schwerpunkt vetlegt. wird, gelingt es, Schräglagen 

werden; Äeltere Quersteuer von: Santos Dnmont, ihres Flugzeuges zu erzwingen oder auszügldcheh; 

Jäüio und anderen, die lotrechte Flächen \n geeigF ähnlich wie-: beim; '.Fahrrad, Beim Kurvenfabfeo er- 

netef Wejse gegen den Wind stellten, sind wieder folgt dies beim VorsinfUegei dadurch, dass an der 

aufgegeben•.worden.,. 4s beim Steuern störende Neben- nach innen zu hegenden Tragfläche die Strömtmgs* 

ersehciivungen auftraten. geschwindigkeHen "und damit auch die Pressungen 

Am Schlüsse dieses Abscbnlttesr möchten wir kleiner werden, 
darauf hmw€isett> dass em andres Mittet, die Quer- lieber das Kurven fahren oder Kreiert .sei hier 

Steuerung iHiszuübem darin besteht* uiehi wie die folgendes bemerkt; Zw Einteilung desselben sind 

Wtfghts 3ussere Kräfte; 4 ie Lufldiücke, heranzu/Jehen, sowohl Quersteuer wie Seitensteuer im allgemeinen 

sondern innere Kräfte; 'v' : Siö-.-siellt-.'??, 8 die fallende gleichzeitig zuhandhaben.. Fällt dann .nach erfolgter 

Kdtze ihre richtigfe Qoeibge Pfoten nach tunen Neigung des Fliegers der Auftrieb an den Trag 

- Go gle ;: : : , :H w, 
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flächen in die schräge, durch Gewicht und Zentri¬ 
fugalkraft gegebene Lage — ganz entsprechend wie 
beim Radfahrer der Gegendruck der Unterlage —, so 
ist wohl denkbar, dass gleichmässiges Kreisen auf¬ 
recht erhalten werden kann, indem Quer- und Seiten¬ 
steuer wieder in die neutrale Lage zurückverlegt sind 
und ihre Mitwirkung nur zur Beseitigung etwaiger 
Störungen des Beharrungszustandes in Anspruch ge¬ 
nommen wird. 

Unnatürlich, aber möglich, wäre es, ohne Schräg¬ 
lage kreisen zu wollen. Die erforderliche Zentripetal¬ 
kraft würde dann nicht von dem Aufirieb, sondern 
von seitlichen Kräften auf Rumpf und Steuer, ähnlich 
den obengenannten E und L, geliefert werden 
müssen. Voraussetzung wäre hierbei allerdings das 
Vorhandensein sehr grosser, ober- und unterhalb des 
Schwerpunktes angeordneter Kielflächen, etwa wie 
beim Flieger Esnault-Pelteries, damit der Kieldruck E 
wenigstens den zur Erzielung einer schwachen Kurve 
erforderlichen Wert annimmt. Dieses Verfahren 
dürfte aber keine nennenswerte Verbreitung finden, 
da das Kreisen mit Schrägstellung ausserordentlich 
viel schärfere Kurven verbürgt. 

II. Die Stabilisierung. 

Selbst wenn ein Luftfahrzeug mit den vorzüg¬ 
lichsten Steuerungen ausgestattet wäre und von einem 
erfahrenen Lenker gesteuert würde, so wäre dennoch 
eine sichere und ruhige Bewegung auch bei Wind¬ 
stille keineswegs gewährleistet. Vielmehr sind ausser 
den Steuereinrichtungen noch andere wichtige, die 
Bewegung regelnde Organe nötig, die selbsttätig, 
also ohne besonderes Steuern, unbeabsichtigte Stö¬ 
rungsbewegungen in solchen Grenzen halten, dass 
das Luftfahrzeug und die Insassen durch ein Ueber- 
handnehmen der Schwankungen nicht belästigt oder 
gefährdet werden. 

Bei Luftfahrzeugen sind folgende Arten stören¬ 
der Bewegungen zu unterscheiden: 

1. „Das Stampfen oder Nicken“, das 
ist eine Schwingungsbewegung um die wagerechte 
Querachse. 

2. „Das Rollen oder Wanken“, das 
ist eine Schwingungsbewegung um die Längsachse. 

Dazu kommt eine weitere Störungsbewegung, 
die man bei Fahrzeugen, die auf Bahnen laufen, als 
Schlingern bezeichnet. Bei Luftfahrzeugen kann es 
unter Umständen wohl auch auftreten. Auffallender 
aber ist bei ihnen eine besondere, dem Schlingern 
verwandte Art: 3. „DasBocken oderEcken“, 
das ist eine störende Bewegung um eine meist lot¬ 
recht stehende Achse. 

Man unterscheidet bei Schwingungsbewegungen 
zwischen „s t a b i 1 e n“ und „1 a b i 1 e n“ Bewegungs¬ 
vorgängen. Ein Bewegungsvorgang heisst stabil, wenn 
bei zufälliger Störung der Gleichgewichtslage der An¬ 
ordnung die Gesamtheit aller Kräfte bestrebt ist, den 
Bewegungszustand allmählich wieder in den Gleich¬ 
gewichtszustand überzuführen. In entgegengesetzten 
Fällen, in denen die Ausschläge nicht abgedämpft 
werden oder gar ins Unbegrenzte anwachsen, ist der 
Bewegungsvorgang labil. Das blosse Auftreten von 
Widerständen genügt nicht, um die Bewegung stabil 
zu machen. 

Durch besondere Vorrichtungen kann man labile 
in stabile Bewegungsvorgänge überführen. Diese 


Stabilisierungs- oder Dämpfungsmittel sind mannig¬ 
facher Art. Bei Luftfahrzeugen werden meist Luft¬ 
widerstände zur Beruhigung der Schwingungen an¬ 
gewandt. Im folgenden sollen die wichtigsten für 
die drei störenden Bewegungen in Frage kommenden 
Dämpfungsmittel behandelt werden. 

1. Das Stampfen. 

Abgesehen von zufälligen Windstössen werden 
Stampfbewegungen der Luftschiffe hervorgerufen durch 
die Vortriebskräfte der Luftschraube, die meist unter¬ 
halb des Ballons angreifen. Vornehmlich bei starrer, 
tiefliegender Gondel entstehen starke Auf- und Ab¬ 
bewegungen des Rumpfes, die unerträglich werden 
können. Parseval hängt seine Gondel in einer eigen¬ 
artigen Weise auf, die in der Literatur mehrfach be¬ 
schrieben ist und auf die daher hier nicht eingegangen 
werden soll. Ein Höherlegen der Vortriebskräfte 
mindert bereits das Störungsmoment. Weiter werden 
die Stampfbewegungen abgedämpft durch wagerechte 
Flossen, die mit möglichst grossem Hebelarm und 
zwar weit hinten an beiden Seiten oder am Heck¬ 
boden anzubringen sind. Die Ausbildung der 
Dämpfungsflossen ist sehr verschieden, wie aus den 
zahlreichen deutschen und französischen Abbildungen 
von Luftschiffen bekannt ist. Die stark stabilisierende 
Eigenschaft kastenförmiger Dämpfungseinrichtungen 
hat wohl zuerst Hargrave bei dem gefesselten Kasten¬ 
drachen zielbewusst und mit vorzüglichem Erfolg an¬ 
gewandt. Die starke Dämpfung kommt dadurch zu¬ 
stande, dass das ganze Bündel der den Kasten 
durchsetzenden Stromlinien bei Schwankungen quer 
zu bewegen ist. 

Bei Flugzeugen hat bereits PSnaud 1871 die 
Bedeutung eines wagerechten Dämpfungsschwanzes 
hervorgehoben. Seitdem weisen viele Gleitflieger 
und Motorflieger hinten Dämpfungsflossen auf. Gerade 
je stärker die Winkelabweichungen der Störungen 
werden, um so energischer lenkt der hintere Schwanz 
den Körper wieder in die Gleichgewichtslage hinein, 
wobei zugleich, wie die Erfahrung lehrt, die Aus¬ 
schläge abnehmen. 

Wright und seine Anhänger verzichten auf eine 
solche Abdämpfung des Längsschwingungen; sie haben 
also keine selbsttätige Längsstabilität. Vielmehr gleichen 
sie Stampfbewegungen mit dem vorderen Höhensteuer 
aus. Daher sieht man den Wrightschen Flieger auch 
häufig in Wellenlinien stark auf und ab schweben. 
Nur das persönliche Geschick und die jahrelange 
Uebung gestattet den Wrights, mit scheinbarer Leichtig¬ 
keit zu fliegen. Ihre Schüler lassen sich das Erlernen 
viel Mühe kosten. Mit dem grossen Kopfsteuer haftet 
dem Wrightflieger immer die Möglichkeit stärkeren 
Uebersteuerns und für den nicht als „Kunstfahrer“ 
Ausgebildeten sogar die Gefahr des Umkippens an. 
Der Führer arbeitet ständig mit dem Höhensteuer, 
während dies bei anderen Fliegern mit grossem 
Dämpfungsschwanz und hinten liegendem Höhensteuer 
nicht nötig ist. 

Nach den gegenwärtigen Erfahrungen kann man 
wohl sagen, dass bei Fliegern im allgemeinen Wider¬ 
stände, die nahe der Längsachse hinter dem Schwer¬ 
punkte angreifen, auf die Stampfbewegungen beruhigend 
wirken. 
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2, D’as Rollen. Das~Rollen der Luftschiffe 
kommt zustande, dadurch, dass der Schwerpunkt 
etwas liefet gelegt werden muss als die Actis« des 
Umdrehungskörpers der Gashülle. Hier wirken, dm 
gleichen . Dämpfungsftossen, wie eben beim Stampfen, 
beruhigend.. Doch ist im Gegensatz zum Stampfen 
jeUt fc>eim Pollen der wirksame Hebelarm klein ^da¬ 
her bringt man häufig hinten noch weitere lotrecht 
stehende Flossen an. 

Bei Flugzeugen, denen solche Rollbewegungen 
besonders gefährlich weiden, sind zuverlässige Mittet, 
die Queriage ^u ^labiUsWen^ bisher unbekannt- Ob¬ 
gleich die V form der Tragflächen den Gleitfiteger 
and den Motorflieger bei ruhigem Luftstrom meist 
gut quer suhjiiMtMt. isT dies bei gestörter Luft- 
Strömung nicht mehr der Fall; irn Gegenteil wird bei 
Seitenwind die Gelabt des Ktppens durch die V-fonn 
geradezu heraüfbeschworerj. Ausser dem beeinträchtigt 
Traj^erm6g.^n ' stets-'- erh.ebfich-, 

Bixkh in Wten versucht die rtafpfHche wunder¬ 
bare Stabilität des Zanonta - Flugsamehs; dessen 
hintere abgerundete ecken diagonal nach oben 

gebogen sind, auch för Motörfhegy? nutzbar ?u 
machen. Das schräge Auf biegen der hinteren Ecken. 
Stellt gewissermassen eine Vereimgung des Quvr 
stabil»sie/ungspnnzips der V-Form mir der Längs- 
stabihs^cruögseigen^chaft eines Däm pf ungssch waftzes 
dar Die Stabüitäi kleiner Modelle ist aber auf 
grosit Ausführungen nicht übertragbar, und es ist 
rach den bisherigen Versuchen Eiftchs recht .unwahr- 
scheiWich, dass dies einfache Mittel' der Sebrägnuf- 
bkgung der T^igtecheir fctöe zuverlässige Stabilität 
tßr alle Fälle Hefeti. 


Dazu kommt, dass man beim Kuryenfliegen 
notwendigerweise Schräglagen braucht Es fand da¬ 
her das Fliegen erst allgemeinere VerbaUung, als die 
Oebr. Wrtgbfc auf selbsttätige Quer Stabilität ver¬ 
zichteten und deiri Lenker durch ihr Quersteuer das 
Herstehen oder Beseitigen jede? beliebigen beatn 
skhiigten Schräglage ermöglichter?. Es ist »mk-httg 
von einer QuerstabUität bei der Wrlghtschen An¬ 
ordnung oder .seinen Nachbildungen zu sprechen; 
ihre Flieger sind bezßghch Qaerrichtunjg nicht 
stabil, vielmehr wild die richtige Schräglage erst er- 
steuert- 

Bei Flugzeugen mit gutem Qi^rsteuer empfiehlt 
es sieb nicht, die einzelnen Massen, emgescblossen 
die des Lenker weit vom Schwerpunkt entfernt 
urUerzu bringe«, dadurch entstehen grosse Trägheus 
momente, die meist Anlass zu kräftigen Schwin¬ 
gungen .liefern und ausserdem das Steuern er- 
schweren, Tiefe Scbwerpunktslage allein, die von 
manchem Konstrukteur als Mittet gegen Kippgefahr 
angewandt wird, stabilisiert keineswegs. 

Als Mittel gegen Rollbewegungen ist hier* noch 
die starke Kastendämpfung Voisins zp nennen^, dfe 
sicher dazu beigetiagen hat, dass er biihÖ eines^ be¬ 
sonderen Quersteuers entbehren konnte 

Br D a s B ii c M e n p der £ c k e n. Das 
Bocken oder Ecker, tritt bei Luftschiffen auf, wenn 
bei zufällig seiflrchen Wln&sttfssen die sfönmdeti 
Kräfte eine vor dem Schwerpunkt liegende 
ticiende ergeben, ln dfesem ; .gefährlichen Falle Will 
das Lliftsdiüf sich meist mit Gewalt umdrehen, und 
Oh vermag kein Steuer dagegen anzuarbcMten.- ..Ob¬ 
gleich diese Tatsache schon vor Jahrzehnten bei 
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sicher gegi m den Wind stellen. Diese Richtflächen 
sollten eigentlich @feht . als Ktelfl Sehen bezeichnet 
werden, da sie die «charakteristische Eigenschaft eine*- 
Kieles, die Abdrift zu vetltindem, bei geradem Kats. 
nicht besitzen;• nur beim Küm-nfeirre!» whki'h tk 
zugleich mit dur ganzen Seitenfläche de^ LüfeHiifo 
ote Ktelftäciierv. 

gelten die lLiiteh 'feet^chtungen 
auch föt flugmtge. Von etfahreue a Flugmge ttl euren 
werden die entsprechenden -.'Mittel auch zielbewusst 
zur Stabilisierung abgenutzt. 

Beim Vorbandensdn eines güten Quersteuets am 
Flieger ist nach den obigen Ö^riggungen bei richti¬ 
ger EjösteÖaag der Schräglage a ach; Kurven fahrt 

eine Klelwtrköttg nicht Vorhänden, 

Oer Yöfefoflfeg&t mit «hhett grossen 

ioheciiien Wänden vtrsiösst gvgen das Ptinzip der 
hinten * bpz Mthrijigchäen föciitftäcH eh. Er:•wird bocken 
Oder ecken und bei Seitenwind stets schW^T zu 
kämpfen haben. ‘ •‘■'VF ‘v 


Lühschiffen bekannt war* findet man bei Neukonstruk¬ 
tionen doch ab und zu wieder Verstösse in dieser Hinsicht.. 

M.m besitzt zwei Gegenmittel gegen das Bocken. 
Das «ine wurde bergÄ 18$4 von • Renard und Krebs 
bei ihrem Luftschiff „La France* angewandt; Man 
gibt der Hülle eine Torpedo- oder Zigarrenform mit 
dem Hauptspant etwa im vorderen Drittel oder eine 
ähnliche- öfcsiaft, £b dass die Oberfläche im Verhält¬ 
nis zum Rauminhalt hinten grösser ausfälft als vom 

Die sehitchen Afigrjifskräfie bei stöTenden Sttb- 
mungen wandern auf diese Weise mehr nach hinten 
Zugleich rückt hierbei der statische Auftrieb- nach 
vom, so fes such der GesämtschwerpunkX nach vorn 
z u tegfal tet) wod urctv vortedh äfter weise die stören den 
Kräfte relativ noch weiter hinter den Schwerpunkt zu 
liegen kommen. Das andere sehr wirksame Mittel 
besteht daun, alle erfofdemäien Steuer-, Leit- und 
Dämpfüxigsflächeri zugleich v Richtffät:herr - ‘ 211 vtfr- 
weyten r also weit hinten Jtnzubnngen, so' dass die 
störend*# Kräfte von selbst das Luftschiff schnell und 


Von der internen W^ttiahrt des Berllnet Vereins für Luff«chffMi’rt am 22 . j. l'?H>, 
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Die privatrechtliche Stellung des Ballonführers. 

Von Reg.-Rat Dr. v. P f u h 1 s t e i n. 

(Schluss.) 


Wenn nun aber den Besitzer des Ballons kein 
vertretbares Verschulden trifft, so muss sich der 
beschädigte Mitfahrer natürlich an denjenigen hal¬ 
ten, der den Schaden schuldhafter Weise verur¬ 
sacht hat und, wenn dies der Ballonführer ist, an 
diesen. 

Hier treten dann die Vorschriften des BOB. 
über die Haftung aus unerlaubten Handlungen ein 
(§ 823 BGB.). 

Wer vorsätzlich oder fahrlässig das Leben, 
den Körper, die Gesundheit, die Freiheit, das 
Eigentum oder ein sonstiges Recht eines anderen 
widerrechtlich verletzt, ist dem anderen zum Er¬ 
sätze des daraus entstehenden Schadens ver¬ 
pflichtet. 

Ueber den Begriff Vorsatz oder Fahrlässigkeit 
gilt dasselbe, was oben bei der Erörterung der 
Haftung des Ballonführers gegenüber dem Besitzer 
des Ballons* gesagt ist. 

Im Falle der Tötung des Beschädigten besteht 
auch ein Recht der dem Getöteten gegenüber un¬ 
terhaltsberechtigten Personen, namentlich also der 
hierzu gehörenden Angehörigen (§ 844). 

Dadurch, dass aber das BGB. verlangt, dass 
die Handlung, welche den Schaden verursacht, 
eine widerrechtliche sein muss, hat es sich selbst 
die Grenze gesetzt, über die eine Haftung nicht 
ausgedehnt werden darf. 

Ein Fall kann vielleicht einmal bei der Ballon¬ 
fahrt praktisch werden, nämlich dass die Tat im 
Zustande von Bewusstlosigkeit oder krankhafter 
Störung der Geistestätigkeit begangen würde. 
Durch einen aufsteigenden Strom kann der Ballon 
in solche Höhen getrieben werden, dass der 
Ballonführer das Bewusstsein verliert; für den 
daraus dem Mitfahrer entstehenden Schaden 
braucht er dann nicht aufzukommen, wenn ihm 
nicht etwa der Nachweis erbracht wird, dass er 
durch Unaufmerksamkeit oder schuldhaft falsches 
Verhalten dieses Auf steigen nicht rechtzeitig ver¬ 
hindert hat. 

Der Vollständigkeit halber möchte ich hier nur 
noch anführen, dass Trunkenheit von der 
Schadenersatzpflicht lediglich dann befreit, wenn 
der Beschädiger ohne Verschulden in diesen Zu¬ 
stand geraten ist (§ 827 BGB.). 

Das bürgerliche Recht kennt ferner den Be¬ 
griff des Notstandes nicht, welcher im Strafrecht 
dem Täter Straflosigkeit zusichert. Für Not¬ 
standshandlungen gegen eine Person ist daher 
der Ballonführer stets vermögensrechtlich verant¬ 
wortlich und bei Notstandshandlungen gegen 
fremde Sachen ist zwar ausdrücklich bestimmt, 
dass der Eigentümer der fremden Sachen dieselben 
dulden muss, dagegen ist gleichwohl de* Täter 
für den dadurch veruraschten Schaden baubar. 
Wenn also der Ballonführer Sachen, die im Eigen¬ 
tum der Mitfahrer stehen, preisgeben muss, um 
sich und die Mitfahrer zu retten, so müssen diese 
das wohl dulden, aber sie können Ersatz des da¬ 


durch ihnen angerichteten Schadens durch den 
Ballonführer verlangen; dieser Schadenersatz 
würde nur dann auszuschliessen sein, wenn die 
Preisgabe mit der Zustimmung der Mitfahrer 
stattfand, denn dann ist die Handlung nicht mehr 
widerrechtlich. 

Dies führt uns nun zu dem letzten und wohl 
wichtigsten Punkt der Erörterungen, der „recht¬ 
lichen Stellung des Ballonführers zu dritten, 
gänzlich unbeteiligten Personen“. 

Die Beschädigung von Grundstücken oder 
Sachen bei Gelegenheit der Fahrt, etwa durch 
Ausschütten von Sand oder Herabwerfen von 
Gegenständen, muss der Ballonführer unter allen 
Umständen vertreten. 

Zwei Fälle sind es hier, die bei unserer Er¬ 
örterung lehrreich sein können, welche in letzter 
Zeit durch die Zeitung bekannt geworden sind. In 
dem einen hatte der Ballonführer einen Sandsack 
so unglücklich ausgeleert, dass dadurch der 
Pflaumenkuchen, welchen eine Bäuerin soeben aus 
dem Backofen gezogen hatte, total verdorben war, 
und der andere Fall ist der bekannte Unfall, wel¬ 
chen die Amerikaner bei dem vorletzten Gordon- 
Bennett-Fahren der Lüfte in Friedenau durch 
Platzen des Ballons erlitten. 

Was den Pflaumenkuchen der Bäuerin an¬ 
langt, so ergibt sich die Haftung des Ballonführers 
auf Schadenersatz ohne weiteres daraus, dass 
wir es hier mit einer unerlaubten widerrechtlichen 
Handlung des Ballonführers zu tun haben, denn 
das Beschütten des fremden Eigentums mit Sand 
braucht sich, solange wir noch kein Luftwegegesetz 
haben, der Eigentümer nicht gefallen zu lassen, 
und es ist deshalb widerrechtlich. 

Aber selbst wenn eine Art von Notstand Vor¬ 
gelegen haben sollte, etwa weil der Ballonführer 
ein Anstossen an einen Schornstein oder Kirchturm 
durch Höhergehen vermeiden wollte, so haben wir 
oben gesehen, dass der Eigentümer zwar sich das 
Beschütten gefallen lassen muss, er kann aber nach 
§ 904 BGB. den Ersatz des dadurch verursachten 
Schadens verlangen. 

Auch der Fall der Amerikaner begründet eine 
volle Schadenersatzpflicht des Ballonführers we¬ 
gen des an dem Hause durch Darauffallen des 
Ballons, wie an den andern Grundstücken durch 
Aufschlagen der herausgeworfenen Gegenstände 
verursachten Schadens. Selbst wenn der Ballon¬ 
führer die Gegenstände nicht selbst herausgewor¬ 
fen haben sollte, sondern dies durch seinen Mit¬ 
fahrer geschehen ist, so ist er doch, wie wir oben 
gesehen haben, dafür verantwortlich, weil er sich 
des Mitfahrers als Gehilfen bedient hat. 

Bei der Beschädigung des Daches durch den 
darauffallenden Ballon liegt allerdings die Sache 
insofern etwas anders, als dies nicht eine beab¬ 
sichtigte Einwirkung des Führers auf das Haus ist; 
es ist aber auch hier die Schadenersatzpflicht zu 
bejahen, denn das Platzen und Niedergehen des 
Ballons soll, wie aus den Zeitungsnotizen ersicht- 
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lieh ist, durch eine Fahrlässigkeit des Ballonführers 
verursacht sein, der das rechtzeitige Oeffnen des 
Füllansatzes schuldhafter Weise unterlassen hatte 
und diese Fahrlässigkeit muss er nach dem Grund¬ 
sätze des § 823 BGB. vertreten. Für die Schaden¬ 
ersatzpflicht des Ballonführers dritten unbeteiligten 
Personen gegenüber gilt, also auch alles das, was 
oben über die Haftung bei ausservertragsmässigen 
Beschädigungen gesagt worden ist. 

Zu beachten ist hier blos gleichfalls, dass 
durch einen nicht durch eine Fahrlässigkeit des 
Ballonführers verursachten zufälligen Scha¬ 
den natürlich niemand aufzukommen hat; diesen 
Schaden trägt vielmehr nach dem auch im heutigen 
bürgerlichen Recht geltenden alten römischen 
Grundsatz: „casum sentit dominus“ der Dominus, 
d. h. der Eigentümer der beschädigten Sachen 
selbst. Verjährung aller dieser Ansprüche aus un¬ 
erlaubten Handlungen tritt nach § 852 BGB. in drei 
Jahren ein, und zwar von dem Zeitpunkte an, in 
welchem der Verletzte von der Person des Täters 
und der Tat Kenntnis erhielt; überhaupt aber in 
dreissig Jahren.*) 

Zum Schluss komme ich nun zu der Bedeutung 
des § 905 des BGB. für unsere heutige Luftschiff¬ 
fahrt. Nach diesem Paragraphen erstreckt sich das 
Recht des Eigentümers eines Grundstücks auf den 
Raum über der Oberfläche und auf den Erdkörper 
unter der Oberfläche. Der Eigentümer kann je¬ 
doch Einwirkungen nicht verbieten, die in solcher 
Höhe oder Tiefe vorgenommen werden, dass er an 
der Ausschliessung kein Interesse hat. Von Wich¬ 
tigkeit ist für uns nur das Recht an dem Luftraum 
über dem Grundstück. 

Die Gelehrten haben sich schon seit alter Zeit 
darüber gestritten, ob dieses Recht, welches sich 
nach den Grundsätzen der alten Römer usque ad 
sidera (bis zu den Sternen) erstreckte, als Eigen¬ 
tum aufzufassen sei oder nicht; die richtigste Auf¬ 
fassung ist wohl die, dass nicht ein Eigentum selbst 
an der Luftsäule besteht, sondern, dass das Recht 
am Lufträume ein Ausfluss oder ein Teil des Eigen¬ 
tumsrechts am Grundstück selbst ist, da aber das 
Eigentum das Recht der unbeschränkten Herr¬ 
schaft über eine Sache ist, soweit nicht ausdrück¬ 
lich gesetzliche Bestimmungen dieselbe einschrän¬ 
ken, so wäre an sich, da wir, wie schon gesagt, 
noch kein Luftwegegesetz besitzen, welches etwa 
diese Materie regelt, und solche Beschränkungen 
ausspricht, jeder Eigentümer in der Lage, das 
Darüberhinfahren durch Luftballons in beliebiger 
Höhe zu verbieten, und diejenige Person, gegen die 
sich dieses Verbot zu richten hätte, wäre in erster 
Linie der Ballonführer. 

Eingeschränkt ist dieses Recht nur durch den 
zweiten Satz des § 905, wonach der Eigentümer 
Einwirkungen nicht verbieten kann, die in solcher 
Höhe vorgenommen werden, dass er an der Aus¬ 
schliessung kein Interesse hat. 

Dieser Absatz hat natürlich auf die Schaden- 

•) Für die Verjährung der aus dem Aufträge sich ergebenden 
Forderungen gilt die allgemeine Verjährungsfrist von 30 Jahren 
(§ 195 BOB.), wenn es sich nicht um Fuhrlohn oder ähnliche Forde¬ 
rungen handelt, die unter die kürzere Verjährung von 2 Jahren nach 
§ 196 BOB. fallen. 


ersatzpflicht wegen Herabwerfens von Gegen¬ 
ständen oder Sand keinen Einfluss, denn in diesem 
Falle richtet sich die Einwirkung nicht nur auf die 
Luftsäule über dem Grundstück, als auch haupt¬ 
sächlich auf das Grundstück selbst, welches durch 
das Herabwerfen betroffen wird, und aus dem¬ 
selben Grunde ist auch schon aus dem allgemeinen 
Gesichtspunkte des Eigentumsrechts ein Ver- 
bietungsrecht des Eigentümers anzuerkennen. 

Die Frage der Anwendbarkeit des zweiten Ab¬ 
satzes beschränkt sich also nur auf das Verbieten 
des Darüberhinfahrens in grosser Höhe, und hier 
ist allerdings zuzugeben, dass die Ansicht auch nicht 
ganz ohne Begründung ist, dass der Eigentümer 
des Grundstücks stets ein Interesse daran hat, das 
Darüberhinfahren in jeder beliebigen Höhe zu ver¬ 
bieten, schon wegen der Beschädigungsmöglichkeit 
durch Auswerfen von Ballast oder von anderen 
Gegenständen. Mindestens ist es sehr empfehlens¬ 
wert, mit der Möglichkeit zu rechnen, dass höchst¬ 
richterliche Entscheidungen diesen Grundsatz an¬ 
erkennen. 

Die Konsequenzen wären dann gar nicht abzu¬ 
sehen. Mit einem Schlage wäre die ganze Luft¬ 
schiffahrt lahmgelegt. 

Ich möchte deshalb empfehlen, dass von allen 
luftschiffahrenden Körperschaften hierauf das 
Hauptaugenmerk gerichtet wird. 

Es fehlt uns eben schon jetzt ein Gesetz über 
die Luftschiffahrt, oder ein Luftwegegesetz oder 
wie man es sonst nennen will, wie das liebe Brot. 

Ferner ist aber zu beachten, dass, abgesehen 
von dem blossen Darüberhinfahren der Luft¬ 
schiffahrt auch, wie oben gesagt, durch ein Ver¬ 
bot des Ausschüttens von Sand oder Auswerfens 
von Gegenständen aus geringer Höhe insofern 
grosse Unannehmlichkeiten erwachsen können, als 
hierzu unter allen Umständen der Grundeigen¬ 
tümer berechtigt ist. Dies ist besonders zu be¬ 
achten bei der Anlage von Luftschiffhäfen oder 
Startplätzen. 

Es kommt sehr häufig vor, dass unmittelbar 
nach dem Loslassen des Ballons noch Ballast ge¬ 
geben werden muss und, wenn dann der Ballon 
schon über dem Nachbargrundstück schwebt, so 
ist es sehr misslich, wenn dieser Nachbar ein all¬ 
gemeines Verbot des Darüberhinfahrens erlassen 
hat; ja es kann durch solche Verbote ein derartig 
misslicher Zustand für die Luftschiffergesellschaft 
entstehen, dass sie stets vor die Frage gestellt 
sind, entweder andauernd die Prozessstrafen be¬ 
zahlen zu wollen, oder das Feld ihrer Tätigkeit 
wo anders hin verlegen zu müssen, wo ihr dann 
binnen kurzem dieselben Schwierigkeiten ent¬ 
stehen können. Der einzige Ausweg aus diesem 
Dilemma ist der, dass der Verein für sich als Be¬ 
sitzer des Startplatzes oder Luftschiffhafens eine 
Grunddienstbarkeit an den Nachbargrundstücken 
erwirbt, derzufolge diese das Darüberhinfahren 
auch in geringerer Höhe und Ballastauswerfen 
allen vom Startplatz aufsteigenden Ballons aus¬ 
drücklich erlaubt. Die Begründung einer solchen 
Grunddienstbarkeit geschieht durch dinglichen Ver¬ 
trag und durch Eintragung ins Grundbuch. 
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Dntcbenflieger Dorner, 


Meine Erfahrungen beim Fliegenlernen, 

Von DipL-Jüg. Her rn a n n Dorner. 

Methoden, fliegen ^.u ^r>tcn- 


Die eine,; auf zweisitzigem Apparat an Seite des Führers 
dte Handgriff« tu üben* ist leicht die zweite* das Sehern 
ekivr M&tefiUte zu erlernen, ist schwerer und Mifrf 

zu einer gewählten Auf gäbe,'wenn die Konslfüktion dem 
eignen :Kdhfe entstammt ohne vorher erprobt zu sein, 
der lefxiere war mein Weg, 

Zi\ den Vpfversuclieii benutzte ich einen QfeftiHieger 
trach eigenem Entwurf von etwa 20 <m Tragfläche; die 
Hehernst euerang geschah durch Verstellung der Haupt- 
fläche. ty&hriend die SciNitttenlctmg durch drehhartsföiUeiS 
raü in Verbindung mH einem Schwanzsteuer ermöglicht 
wurde. Mit difcfefti A&pärai gelangen. Bcnti O. Begas 
um! mir im Sörrjnjer W huf dem Nebcngelttride der 
Scbüneberger Rieselfelder hei Deutsch- AVnsteiiraosen 
hinter dem Pferde Gintfläge bis in etwa Hb m Länge und 
7 m Höfte. Der spätere Mö(orfhigaaoufiiV % itfc&scti Kon¬ 
struktion mir durch finanzielle Iterefstijts.tmg des Berliner 
Vereins für Luftschiffahrt ermöglicht wurde ist ein Ein¬ 
decker von ca. 36b kg FluegewtdU. 25 um Tragfläche 
und 24, .Pferdestftr.ken. . Die flöhen- und Stabilität^- 
sr<Sü0ftin.g wurde anfangs durch Verstelle« und Verzieheu 
der tfoupif klebe geimndfmbf. srüUcr kaut Lin besonderes 
hinteres Honensteuer hinzu. Die Versuche begannen im 
Aprd !9n£ unter technischer und finanzierter Unterstütz, titns 
von seHLo 4c$ Herrn; (1. 


den, % ragpgnrt hart aufschlugen, girfg ich 2.mp Sfe ufe> 
ich will an \lteser Stelle auch die Pnäge crd/teLh, ob 
der Plate für den Lüh rer bes^r über odeiAmtef die 
piekt* gelegt wird. Ich habe auf Eindeckern beider 
Systems Beobachtungen gcmachf, bin alterdtegs. §Ur Atfdpi; 
dergeflogen. Auf der Decke kann tmuyzwct- 
fellos die Spurbreite der Weit a^fademJen Ethgejeddeh 
besser ei »schätze« und vermeldet ei» Anfahren von 
Schuppe« und andern Apparaten, mir leides palten 
ist. hn hbrigeTi aber ziehe 'ich den Sitz, «me* der Decke 
in iuder Beziehung vor. Die GesvbvvimitekeU der Ma¬ 
schine, das -erste Tänzen und Abuehe» der Rider,;; die 
Seiten Stabilität mit genauer Et>tfeDmng:^cw3fUhic des 
Flügeleudes vom Boden, und vor altem die Terramc»«zei¬ 
he iten lassen sich unter Ater Fluche weit'. 1jber*ell6rt 
als über ihr. Der scheinbare Voned eines freieren Sitzes 
Über der Fluche wird beim Stürz widAte#*. zu Mi ‘Nachfeif. 
Denn ein Uebersclilaeen des Apparates, ob nach vorn oder 
seitlich, ist beim Sitz auf der Fläche tedentafL lebcv;s- 
gefährlich. während ich unter der Decke tl k schwersten 
Stürze gern ach f h^be. ohne mich rtefmenswert zu veD- 
letzen. Beim Bin deck er, der ohnehin wenig naiiiHtelte 
Stabilität besitzt, liegt Achbesnhch omch aller firmul von 
das Etverigewit fit zur Ttetertegnmr des Schwer.Punktes /« 
verwenden. Bei kleinen Apparaten mag der Sitz auf 
der Fluche manchem sc M*$r> ersvbewr« bei eroberen ist 
er es aber sicher rth*bt sobald man bei dtsr Konstruktion 
der' Unten auf Schönheit Rücksicht nimmt. 

Meine Oteitmetbodc hinter dem Pferde kau» ich 
Micmumieni empfohlen. Der AckergauL der von dem 
reitenden. Knecht nicht schlecht gelenkt wurde, galop¬ 
pierte 1h seifter Abhängigkeit von den Stockhieben $6 Aib- 
«egehnasste. dass an den Apparat und den Führer ausser- 
ordentß^te Adfürclerurigen gestellt wurden. Zudem War 
die Richtung der Zu ei eine von de<* des Apparates me.M-üts 
schon nach wenigen Sekunden verschieden, wodurch seit¬ 
liche Kräfte in das Svctem kamen die durch Sdtm 
steuernhg keineswegs, immer zu beherrschen w^reti Ha¬ 
varien konnten wir deshalb nicht vermeiden, ftomcfhhr 
ergab sich, dass bei dem De^pTifjjig^wfcht vtei M/i kg 
die 'Höliensteuerung durch die H;»upttragflüehe 'iiirehäus 
möglich . War. \Va$ mich verleitet hat, sie .aticlr.bCuü Mgf■ ■: - 
aoharat an,v.iw ernten. Uav Resultat war hier, wie kfi 
gleich vorwegnehme. im wesentlichen ein Mistwrmfo. wer- 
es nicht möglich zu sein scheinb eine Acitee in der Fläche 


.. < m ’ d^ett Werk-, 

stauten der Apparat gebiurf wurde,, auf dem obengenatrn- 
ton Tlnvfcld und wurden..-, vom -Oktober ata dem 
Hugnlntz .1 iihamiistlia! foriee e et?t. 

Bei d^r Xusammensteliph? rnehier Fi mbrunzen im 
folgenden habe ich auf fdu^edheimn rein konstruktiv er 
feno/r verzichtet* weil diese >:n zahlreich sind und grösv 
tcTfteitx auch tmt fiir die angewandten Krwstniktiöneu 
Wert höben Dagegen habe ich mich bfimiiht .alle Fr- 
babrürigior alf^enteitier Habit tu nehhen, wottel ich Auch 
köo^fruktiv. mif aufführen werde. 

Mein Körperlage mi dem Oleitf!Leger war ursprüng¬ 
lich die auf dem Baudie, um den Lnftwidersi.mid zu ver- 
n'ugctlti die EiTalirurtgen daitüt wären aber durchweg 
sehr solllechie. DieOenauteked jeder Schatzung, ob über 
Fplfefromg vom Boden oder Lage des Apparates oder 
SteaeTbetütiguug. zeigte sich so mangelhaft dass mir 
die Bauchlage geradezu gefährlich su sein schien. Fs 
kam noch dazu, dass die Beine die zntn Auf fanden des 
Landungsstosses am geeignetsfen sind, fast ganz üusgtv 
schaltet wurden Nach meiner ersten scharfen 
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D«rr ÖleirrUe£<er mit Vorspann, 


zu finden, um die. Me kichbti 3<10 kg Trägkr&ft um) 
SO—-6Ö knv Ciesdi^yjj^ijfk^it dmgm massen indifferent 
drehen lässt.') Oie Prehmomenie, tdlw eise negativ* Mb 
sveise positiv, m gewinn SMhmgen aber auch gleich 
Null, übersteigen diu verfügbaren Arm- und Hkünkrüfte 
grösstenteils beträchtlich. 

Nöcli iriemem erstcri Sprung, den ich beim dritten 
Galopp versuchte. -- er war etwa 12 hr läng und i m 
'Hoeh , habe heb rbefrie Ansicht über das flicgeidernen 
eiirer Revisipn unte^ieheir Wtihrend ich variier 

vort 20—50 m Hohe getrau irrt hatte wo ich bleiben wo }Ue. 
solange der Gaul lief, mn daun tu eleganten Kurven nach 
•ufitf?r zu suhwebem wtiAste ich von diesem Avrgenbifck an, 
dass jedes 2entmieter flöhe und Weite durch Hebung er¬ 
kauft werden musste, durch Hebung in Verbindung mit 
ausserordentlicher Energie und Selbstbeherrsehnng. Beim 
ersten Abheben von der Erde empfand ich damals ein 
derartiges phy>t$clies und seelisches Unbehagen, dass ich 
nur einen Gedanken hatte, um Ootteswilleu wieder her- 
urrterzukommtm, so schnell als möglich. Es mag teils 
dus absolut Neue gewesen sein, die Erde plötzlich unter 
sich mllen zu sehen, teils der Gedanke, dass der ganze 
Kasten und ich selbst von meinen richtigen Bewegungen 
abhing, itfdemalls habe ich niemals, obwohl ich. öfters in 
mmeWohn 1 icbetr kÖrn.er|i heu . Lagen gewesen bin etwas 
AelmliehPs, A tisserördtudieftes cmpbtmiete Zn wirkIichcm 
fiemrss, wenigstens während des Fl legen*. bin ich auch 
erst ein Jahr später gekommen. 

Oie Erfahrungen über das Fliegen selbst waren 
wegen der Kürze und Unregelmässigkeit der Flüge* bei 
denen nu\n ja kaum zu vernünftigen S t e u erbeweWu» um i 
karte. nur Anfänge. Ich stelle mich deshalb bei dem: Fol¬ 
genden nur meinen heutigen Standpunkt, wo mb auch 
viele Versuche mit dein Motorflugapparat hinter mir habe. 

Bei 4^r Orientierung im Raume ist das Wesentlich 
Neue beim Fliegen die Erhaltung der Höhenlage in -der'-. 
Plug'tlduuug. ein Moment, das Wi keinem andern Fahr, 
zeug hr Betmc.iij kommt Ich war erstaunt m embram 
■■*&$£;Wücft ^ ,e thupretische Erfcrnuu^ dl^^f T^i^ppFjiab 
twjig si{J f Schwierigkeiten stössi. Während der Au&ven- 
;S;(eheudP mit einem Blick, selbst ohne die wügereMte 
Übe rf Hi die. der Erde oder ähnliches zu sehen, söhnt he¬ 
il rf eilen kamt, ob der Apparat sich /. B nach vom neigt 
ist dies dem LerneMüti Vm Apparat picht möglich. Nie¬ 
mals habe ich awämdich eine i$öbepsteue<fbcwegunj$ ge- 
• macht, unmittelbar deshalb. Welf feil schräg lag sondern 
stets erst mittelbar aus dem Grunde, weil die Folge nu 
Schräglage eintrat, nämlich die Entjefnung öddr AÜhuhrb 
ruug an die Erde Später vekme es mir. durch schovfe 
Visierung über Teile der Maschine und den Horizont 
oder fernUegpude Gewistünde, die Höhenlage seilet >ji 
beurteilen, während teb heute* MUi ohne Visierung infolge 
meines neuen I aceusiones tede Unnonnalität empfinde. 
Hierbei bemerke ich, dass Grit mem Sit?, etwa apderthüth/ 
Meter vnm vordersten «achtbaren Teil der Maschine W- 
ftedef. Bei vrös^rer F.mferming oder bei vorgfcbnuw o 
Höhe'»Steuer hätte ich Viclipieht weniger Schwoerigkesi-u 
gehabt Auch d»i* Schnfrmtg der FiChMütcrmmg «st kvjnje.- 

■><' Dos 1 1.0, n üduri nVrh'. örufirtfim:! T rn '/ioAvhj (\<tM W-ff- 
w»iUmc ' : ' .. te ü,' 


v/egs leichb weil jedes- Bindeglied, an dem man entlang- 
sollen kann feJtlr. Anfänglich ergab sich das eigentüm¬ 
liche ResuUai, dass ich bis zu etwa 2 m zu hoch, darüber 
hinaus über zu gering schätzte gegenüber den Aussagen 
der ite r. Ui esc Tatsache ist dadurch verständlich, 

dass die Spannung nur das erste Abheben der Räder die 
Schätzung anbweS >p:i#er aber ho*, gtevmter 

llölie ein Zu wacht an Abstand gc/mger auf die N..n-R\ 
wjrkt. In enget Vi r HVmäimg mit üer ßemiedtihg debtjöhen- 
tage und Erdabstand stehf die dvr Xte$chwhidigk-eit. Dem 
Automubilisten ist tjte vetschtedgiw Schüttung je nach 
dem kurz vorher ioneggfutUcm grosveteu oder kleineren 
Ttrooo bekannt: es fti ihm tefiter btkäüüf. wie ün,giü£h 
oft das Urteil je nach dem Abstand der ChaüsseelhUmn.' 
und der Clutus.seebreite atisfilH t Aber hier bat man v\ eteigV 
stens Gegenstände von k räfltgen» und gestmdei lehr Ge - 
siditseindruck. Bei in, Fliegen auf-^ einiger »passen gleich- 
müssigeni Gelände fehlt aber iediu* Äuhaitspuiikt, die 
spezifischen Sdineiigkeitsstriche im Auge, die l*ei senk“, 
rechtem Blick, auf .den Boden von der Busenbahn oder 
dem Automobil her iedem bekannt sind, fallen schon hei 
drei Meier Höhe vollständig wen Da bei Vorn hegender 
Feh raube ein Schluss aus dem Luftzug auch nicht rnög - 
litii ist. fällt denv Anfänger eirte richfhTe GeschwIndj^lceitSr 
benrteiiimg sehr schwer. Dieser Mange! wifre ausicti 
doch pebeüßächjich \> etm nicht Aemlenm&en der Höhe. 
InwoTulers iuVerhindung mit denen ch>r Lage, durch absolut 
irischer neschwindigkeltsschätsimg tihertrtebtm stark wir¬ 
ken wurden. Ich glaubte z B. bei-schnellem Hochkommdu 
inid mit :e.twa 15 Grad tiefer: {iegöndem SchA imz, am 
Orte stehen zu bleiben u nd; während ich nach ; de tu t.) rt fri * : 
der ^uKltatier noch mindestens Tb m Ü^sCbtVnidjgkeir bc- 
s:«-ss.: nach tunten zu Stürzen, was eure verbeeHmdc WYr- 
k»Jng auf meine Ruhe atisübte Mehrere Fckühücu verlor 
ich die Beherrschung meiner Finne und damit der Steuer, 
machte dann eine extreme Tlefsttuerbcwegung und wr- 
•iHipmrfe. infolge üüsaufier Landung das Fabrgp.sfell Nähe 
der Erde freilirh erkannte ich wieder, dass ich noch »mmer 
eine beträchtliche Oeschwindiekeif Ivsas.s 

Iru gewissen Gegensatz zur, HöhenlaKv steht die 
Seitenlage in der BcoljpchtunEs rs-t. verädeZu »uffal¬ 
lend. wie tmge.mcäm empfindlich der -Aufängdr gegen 
SchVägltegxm isL . Alte AViükd xverdeü- idrerfnebeh ciüge- 
schätzt, bei einem vom Beobachter icstgeMdlien Abstand 
der Fitigelspitze von der Erde von mindestens ü .Meter, 
meinte teil die Erde dm bci ubrcn. Ich muss hiciliej uiler- 
dings eine gewisse. L : eheremnfindiidikeit von meiner 
Seite zntieben. da nur das Xuaekeii emes Flügels nei 
meinem Gleit fliege r. dev nn Winde auf einen Flügel kam 
mul sich pädi. Bruch auf den Rückc.n legte-, a.lfe .ciu? der 
una|^tme;bi)islep Gerdysclre. die teil iPmals gehört habe. 
Immer in Frimienmg Hcibmt wird. 

Bezüglich der KurshaltiHig Ist die SchützMUg em- 
WiihdiVd. wie es von vornlicrem nach der Üebuüg die 
jeder Sportfml>endg durch die Sttuenipg eitms kurslialpj’i 
den Vehikels sich angeeiguet hat. za erwarteu war: die 
Ocmmjgkeii biisst auch i hm: besondere Uclnmg .durch 
■ grössere llöln* w enig ein; Freilich ist auch hier die 

: Sttmsmiifit, fesopders- lief scitUebötn; Wind, lhücffäüs nicht 
einiach. Abgesehen vrm der Möglichkeil direkt ia!schür Ma-- 
iiöVfm tHpbü tiach vorne, statt nach hinien),; die »nir äüc. 
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iungileh mehrmals unterliefe«, haben sämtliche Steifer* 
he \v errungen beim Lernenden zwei Schwierigkeiten >ce> 
merösam; Erstens kennt man zunächst nicht die Stärke 
der Siduerwirkung: im Verhältnis zur Handhabung; was 
natürlich wegen der zeitlich verspäteten Wirkung heim 
^tedeni ui der Luft zu extremen Ausschlägen fuhrt, und 
zweitens hört die Wirkung einer Steuer beweg« ng mit 
dem Ausschläge selber keineswegs auf, infolge des Träg¬ 
heitsmomentes des Apparates. Dies letzte Moment ist so 
sefnvkrig, dass Ich nach Versuchen mehrerer Monroe bei 
Windstille selbst m der Vmfacben K'urshaltung noch keinen 
ptmkdfreien Plug uusführto konnte, während ich bei 
meinen Bemühungen. die Höhenlage zu erhaben, einen 
ausgesprochenen und unregelmässigen Wellemlug . votl- 
führte^ aUetdni'gs noch mit dem schwer zu handhabenden 
Hauptsfeuer. Hieraus resultiert ohne weiteres, dass ge¬ 
eignete pärnpfüTiM-sflächen. die ich spater auch ärtwandte., 
Jas Lernen sehr erleichtern. Beim Höhensteuer. wo die 
Lagenschätzung mangelhaft ist; dürften sie geradezu eine 
Bedingung sine qua non sein. 



Ich mochte letzt Ctmge spezifische Lrscheiunngen 
bfcon Eltegen ijurchgehen. «ml komme zunäclvst auf die 
«'bim .imveiulirte Havarie /nriiek. Sie war noch durch' ein 
/weircs Moment begründe*.. Bei dem steilen Anstieg 
übcrWoK intobte niemer ohnehin kanma weichen den Ma~ 
Vduuf der WidcrstartU der stark genetgten Decke be~ 
f räumlich den. Schraubtuzmr, Ich stieg als,.* grbsstenteUs 
•Mit Kostfcii der lebendigen Kraft und verringerte bei' ct\ya 
15 »ji tfotiv themt ursprünglichen 16 tu pro Seid Hi de ätn 
/bku Ib- 'i.d iTt. Ls gab demnach kerne .Möglichkeit mehr, 
bei meiner tbüüitepöclastune von nahezu N kg. pro 
tdMmirkriHÖtef- die Holle zu halten. Die einzige Reltim# 
tag darin, den Apparat sofort leicht nach vornV t\i neigen 
und bei au (äug lieh starkem füllen die (leschvvjndigkeit 
w-tedm hemiis^itfioiem Da Ich aber bereits Urft rmiuiestehS 
5 m gesmikeo war. ehe icii an die richtige Steuerliewegung 
o.o..bt.e> und um weih re 5 uv sank, eite ich- den Apparat 
u»fi .Io Mioiia nach himen /n der nach vorne brächte; 
so wartkf Stur/ intvc»-utafv!i»cb. 

ich habe später ob cliurelbc Erscheinung bemerkt, 
•v-entl dK* /bbckraft der Schraube nicht du: volle war. hi 
tTüpro ‘falle tmi ich Ui etwa 1Z Sekunden langsam auf 
W if> ccsoevert. dabei •stiithiig dem Truglläctuhiwinkel ver- 
..obsvenfd, Vas rmtiirhdi <ivschwaiicltpkett k» »stete. wieder 
c o der Polve einer weiteren rmtwendtcvn \\ iiikelver- 
grbssenmg; ich vermied aber durch zeitiges Nächvortic- 
ueigeö’ d»e Katastrophe. 

Elfte zw etm ^ie/itisc|is EfSelmrhbpg tritt beim Am 
fdviger heim Nehmen emer Kurve auf. besonders wem« 
der Schwerpunkt cte t.ftt liegt, Tsei e/rter 

VVemhmg nach Iraks neicte uh micil durch Vergehen de» 

’ »agflache in fichtamr Wki$e leicht nach jiukv Ich mochte 


Co gle 


wohl das Seitenstouer nicht oassetjtj ein^f$(cllt;iiabmi, 
jeden falls hatte ich das Gefühl und habe es- 'heute noch, 
als ob der Schwerpunkt geradeaus xveiterdog, die Trag¬ 
fläche aber nach j?.nk$ abrutschte, der Appäru? mbgte vielt 
trotz Gegenvei-cvindujig. die allerdings nur schwach war, 
mehr und mehr bis so etwa .V) Grad, der Upkc flhgd be¬ 
rührte den BödcrL der Sand Spritzte und ich landete 
sehr unsanft,, indem ich die in der Luft 'nicht .gtditrrfeenc 
Kurve reichlich nachfpdttvwnbei die Hatuntragxtanjte de* 
Schwanzes durch Aeühohe* Aufschlagen des Hinterrades, 
a.bvc lrchl wurde. Der Flüge) wurde- stItsamcrweise käurn 
verletzt, Der Du fall beweist, dass ein iiG{iomrder 

liegt umniftelbur über der 
hatrfachse von fracfeberri Wert Bf und; dass eine ferhr 
stpr-ke bFluchenverz/ehmur.dfe neueftil'ies nicht fftr vor¬ 
teilhaft cchabeti wird, in manchen Lallen nützlich sein 
kann. Vor dllctn aber hat mir der Hnfü.ll dk* Heber/eugnitg 
gegebeos die freilich schon bei tre rädern fingen ttzheiag. 
däsk der Motor für Anfänger -zirka io pCt. stärker sein 
s'-bic. als onbccjhngt ubt'g, Ich wäre mit Stärkerem Motor 
trotz ; -des - grosseren Kraftverhrauchs in der Kurve nicht 
heruntergekornmen und Snitfe Zeit eehabb den AppaVat 
w ieder geradezu!idueri. 

Die grossere Kra ft vermehr mnr, nn dgr Kitrvg liegl 

darin becrtlmtel, dass in dent Tg) cks AViderstaudcs. der 

vom Gewacht des Ali^arates herruhrl de<. Gew icltts 

die Komponente von Dü wicht und Zen IrituGb kraft eiutritt. 
.lede Flngmavchine muss denmüch in der "Kurve Iccbi m.b- 
gcrichtet werden, wozu aber nicht unbedingt eine BäbGG 
steuerbeweeuuff; uOUvendte ist. Indern das Sgitensteuer 
beim Ausschlag die nötige 'Komponente ergeben Jrauiit: Wk 
ich es bei meinen) Aonärat von Vornherein berhck^Khngb 
habe. Ein gcAvohnliehes Seltensteuer mit senkfechl bn- 
gebauter Achse dagegen erzeugt, gieichgiiltie ob es hinten 
oder vorne beut, in der Kurve ein den Anor?rat nach:v*>TM\ 
kionertdes Moment. Sowohl diese ungunsffgc VV-i>fcteK*. 
als auch die Zentrifugalkraft und damit der Krob^verbrauch 
vergrössern sich mit kleinerem Kurvenovbus mur Mär - 
kerer Neigung. Der Anfänger muss ( f as OtMbrfc l^rnck-- 
sichtigen, wenn, er ein Meninterkormneu i»? der Kurve 
vermeiden will. Denn letzteres ist gefährbdi. erMo:»’. 
weil man in der Kurve ohtiehirr unsicher is$/ 
weil der Apparat, schräg hegt und ehr flngei gerrdirdet 
Kt. und drittens, wed die Umr^aclrt mit der Augenblick, 
liehen Bewegungsrielrtung sctlei? spurt, was beim f emimi 
die Räder kosten kam». 

Ob mim nach Eintritt in die Kurve dre Verwindung 
beibeliälf oder verringert oder emgngeugesetzt amce.mlet, 
ober man feiner den Körper wenG oder starker aus der 
MiUcIlinie des Apparates hcrauslcgt, das hängt völlig von 
der Konstruktion der Maschine, dem Radius' der Kurve 
und der Art de.r MaiiÖvrierung ab: sicher ist nur das eine, 
dass map beim Austritt Aus der Kurve eine Vmigekehnc 
Verwindung atuvumien muss. Der Oberkörper wird in 
der Kurve näiiirhCK stets z^bscheri der MltjfdHhde des 
Apparates urid der Senkrechten zur Erde hlejfcen, 

Sobald Ich mich in aeradei* Flügen eihlgcrmasseit 
sicher fühlte; versuchte ich' gegen ' mittlere Winde von 
b m zu fliege* wobtrt leb Auniichst überrascht A ar, 
wie hervorragend Vviöd und besonders Böen tragen. Die 
üniüiiiJljeh .harten'Steuerbewegimgeü erirmcrfen zwar teb- 
hail an meine erHe LcfnzeUt ich überwund aber bald auch 
ßö# in sath^erilüssef V^ejse. liaUv: dabei kel n en littfälk 
und erhielt infolge der hohen Anforderungen an nieiiie Ge¬ 
schicklichkeit eine Hebung, die mir nachher das Fliegen 
ohne Wind zur Spielerei machte. Uehrigens ist hei Bden 


Pi 
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Licifettdc 5 teUunf( beim PiUit- 

die- Unrtjte)mäs$tekv4 der Wtmlstarke viel uc-niger er¬ 
schwerend aus die der Whidriditü«^, Ich m lau he;, dass 
es kein anderes Mittet dagegen £ibt, als dass mau ver¬ 
meidet. kurz mich smer. ..ßöc, die den Apnarat erstens 
seitlich neigt und zweitens ans der Spur bringt» im lan¬ 
den. t:ii*u* Höhe von 5- 6 m dürfte hierfür meistens ; aus- 
reichen. 

Sehr interessam ist der . Flüg bei seitlichem Winde. 
Immer und immer wieder versucht der Artla]ige? den 
Apparat suim Spuren Tu bdhgem bis er endlich das Ver¬ 
gebliche seiner Anstrengungen einsieht» dabei den ge- 
wünschten Kurs halten /u kühnen. 

Endlich will mh poch 'tf&i Aussetzen oder Abstditm 
des Motors beruhien. Be» einem. meiner ersten Motor- 
ringe vermochte ich nach dem Abiimt die grosse Trug- 
fijehe infolge der schon gekennxeidmeteu schlechten Aus- 
iuihmcierung nicht mehr zunickzuvtellen und erreichte Ute 
betracht liehe Höhe von X2 rn Ich Wpiss heute nicht mehr 
genau, was ich dabei gedacht habe, wahrscheinlich hatte 
ich Sitte. tÜFchte Hiebe Angst, dass ich nicht wieder her¬ 
unter könnte, kurzum ich stellte den Motor ^b .und be¬ 
fand mich 3 Sekunden später auf der Erde unter den 
Trümmern des Apparates. Weitere günstige Erfahrungen 
habe ich darin bisher zwar rieht gemacht, ich. denke mir 
über die Manövriert» ng beim Ausstizeu .Sehrauben- 

Zuges tolgcndermassen.. Der Apparat wird zunächst be- 
sonders lief tiefem Schwerpunkt und holuwu Widerstands- 
mittelpunkt auflTäunieu; es kommt: du raut au. dm schnell 
wieder nach vorne zu neigen und die OeschwmdwkeU 
fdsln. zu verliere rix Denn tAhrzeschxvindickeit ist. alles, 
ohne sie keine ! enkFünckcit ohne. diese keine sichere 
ti nfbrn^i. A n derer seits; djpfts Veiler Apparat, den man 
zi» einer NeUnug nach vorne, auch ohne Seliranbenwirkung 
zwingen kann, einen Sicheren Oleitfltn? mit eiuwamb 
frc’er Dainbmg machen könnet. Wie man im einzelnen 
manövriert, um den starken fall über dem Bndep allmäh¬ 
lich vermöge der kinetischen Energie der Fahrggschwim 
• iiikeil in germges Senken und sanftes Aufsetzen: zu ver, • 
wänddhi.'.ist- Sache der IMum« Jedenfalls darf ntaw das 
Drehfrhm^nt der rühehden. ^ciiraidie. ciitcegengesetzi ‘.lern 
iter rotierenden: nicht ausser acht lassen und muss: die 
Hvei’df« hh* des a*ubtelbeüdtm Schrmibeirvvirides auf die 
("• c {( • j UV j.,^ike ii ssc |, ; *if 7 .»in^ ; herficksichtigen, tun bfUü- 
liissige Geschwindigkeiten mit eventuellem lebcnsgefaln*- 


liehen fItUrcIbruch zu vermeide». Ibis ganze Manöver, 
wird seht erleichtert v erden, wenn man anfangs nur mb 
gedrosseltem; Motor arbeitet und in genügender H>hc 
ideelle Lambrngsnianuver übt. 

Du das Aussetzern des Schmübenzuges bet iedem 
flugapparal aus mannigfachen Grumten müglich jsf, 
scheint’ es mir Pflicht eines ^wissen hu den Führer* äu¬ 
geln, das Schützten betörten zn lernmi, and iclr Stpfle es 
für spater gal s wibaschenswert Inn, dass : dfc Erteildug des' 
f iftirerpatentes v m der Absolvierung eines ein wmietfreien 
Setewebdj.agtv? .mit abhängig gemacht werde.. . 

Meme Erfahr mmeö fassv ich irr tolwendc Ratschläge 
für den Anfänger *itsärwi?mi. • Nur bei völliger Wiudsbdc 
führe truin anfangs eine Passende Strecke oftmals ab mit 
verschiedenen GescliwindigkeMen; wobei man Seiten- 
Steuer handhabte den Motor rccmierl und sich zwingt 
die Schnelligkeit zu schützen. Ohne auf eVemnellen Snott 
der Zuschauer Rücksicht zu nehnien '$ci%k man diese Fahr¬ 
ten scilanee lorte bis völlige innert* «mf äussere Sicherheit 
erreicht ist Dann erst ist es ratsam v zum ersten Surtmg 
überzifgeht'?.*. Durch möglichst geringe Höhensteuvr- 
hewegüug; der anfangs prinzipiell kurz hinterher die. em- 
gegensetvzfe zu folgen hat. versuche der Anfänger zu¬ 
nächst die Räder ztim Tänzeln zu bringen. dann einen 
SDrufiv y.n \\avm möglichst kurz üthJ niedrig. Legt sich 
bei Wiederholung und allmählicher Verlangcruuc der 
Sprünge det Anoarat schief, was meistens schon nach 
Hii - KH) tn der Fall sein wird; so komme man sofort, ber- 
iinter. denn cg? ist vorteilhaft, die HöIiensteHerimg allein 
zu jerueu,. bis mau sie völüv beberrschi tliernach ist es 
umer Öernit/ung des $iabilitäts?teüörs an der Zeit, dk ge- 
nojfeu Flfke/ weiter auszudehnen- anfilncüch in 2—.3 m 
libbe^ $Pdier zter auch 10 m nicht scheuend. 

Also znerst ^fcltcnsteiier und Motnrbedietiu/ic. dar^- 
aid Höliünstene:r. darin endlich Stabibtittsstcuvr, das 
nävhsle Immer erst an fangend, wenn das vorige alvsMint 
sicher sit ttl 

Hat der niebrervn 

hauderf Metern Länve und JO m Höhe siebe»' ahsbfvWrb 
dann ist der Augenblick*'geko»nmtn, eine Kurve zh küren, 
und zwar von grossem Durchmesser, mit .geringen. 
Schräglagen und nicht unter M m Hohe. Unter Drei- 
midgrkiirven lernen zu wollen, wäre alw-Uio verfehlt, 
weil dk uefahr des Anfkomiricbs emev flijccls zu gross 
ist. ^ Man achte sorgbiltic auf die Fofgen d«s gfös.secm» 
KcafD^rbraucI^ in der Kurve, auf VVrDng*amimA der 
rkschwindfvkeii muf Aendenmgmi der Höhenlage, und 
:Hl!< zeihe wieder znm geraden Kurs über, ehe die 
grösste Scbwivi ickeil. nämTicb die V'erwimümc. das KÖn 
nep iles Anfängers übersteigt Sind nach mehrtacheu An¬ 
sätzen Kurven von einem KTinen VS'inkeliiävTi Imk^ und 
rechts gelumrcu daau ist alles weitere gegenüber dem 
ersten eine Spielerei 

Ich betouc uoelmrals. püsdrücklidv dass am schnell¬ 
sten derieuke y.um /^cl kommt, de r langsam ujui korrekt 
Vergeht, der nur das übt. was er Krühs ich Ogt' mul vorher 
in allen seinen Möeliclikeilen fiberjck’f hat. Dies iss der 
einzige Weg, niemals die Ruhe mul Sicherheit ?ai ver- 
licren, was die Oiicllc fasf iedef .Havarie ist. Man wird 
freilich auch dann vor üfirällcu nicht gefeit sei«»: denn 
. sedbst der keübtfste Flieger, wie Lathmn. leistet su-|i \‘on 
Zeit zu Zeit ..Kleinhob’*’ und kh erinnere mi sebie Worte': 
.Fs «^t mein Stolz ieOes Stück afi tneirieni xVnoarat zer¬ 
brochen zu habc"i ‘' DocJi darum nur Mab die Sache wird 
schon Hchief gehn : ; > • 


O O i 


Ein historischer Luftschlffmotor. 

Von Kommandant D;tn I R e u a r d - PaHr*- 


Oberst Charles •Remird. der grosse H-'bnbrcelter jn 
der LuftsthUbihrf. war seinerzeit in allem weit voraus. 
Unsere Leser haben schon früher rriahreo, dass die 
DiirnpnmesHöi'h.m. olme'Welcbv cb) l uftst hiff beute 'fitmr- 
haiirH incfti inehr deukl>ar »st., bereits von «hm vcrwc»cict 
werden^ Dass iahe* aüeif einor der modernsten Tcpm 
des Fluemotors. der. Fichvrföriuiv augeorduefe Motor, bc- 
urits durch Charles Renard einen Votgiingcr erhaben hat, 
Wir bisher unbekaunt, und erst die historische .Ausstel¬ 


lung ihl Svptpnibcr v.*»njieii Jahres im Pariser '(•♦ra.i'ldd 
Pubn^ hat diev cm «tu;-< Viömil'chkeit pehrachl 

Durch dtp Ioo:!vmo;v (! mit dem Luilsdübe „La 
France*', dos -IS.gt. und 1 bei sieben Fahnen binnoal 
ijurch eivctie -Kfufi nTUb* '/«rikJcLatiü s\urTe 

sich Ubet-sr Penurd »D Hi bei hi-nr. tl.*ss die Ficepgesv hwiu- 
diekeit von 0.50 ?>> jnHyt cenflice, utn das 1 loisclipl 
praktisch verwendtvo- Fü-madhyn; sie imoste mindv oem. 
auf da^ doppelte^^ : wg7fden/ Da Vernfp^cnnw 


Co. Qle 






Nr. 2 


Deutsche Zeitschrift für Luftschiffahrt 


Seite 19 


des Widerstandes und die Verbesserung des Wirkungs- 
grades der Schrauben seiner Meinung nach nicht viel zur 
Vergrösserung der Eigengeschwindigkeit beitragen konnte, 
musste diese durch Verbesserung der Motoren zu er¬ 
reichen versucht werden. Die erforderliche Arbeit ist 
bekanntlich dem Kubus der Eigengeschwindigkeit propor¬ 
tional, es musste also Erlangung der für praktische Zwecke 
notwendigen Minimalgeschwindigkeit von 13 m/Sek. eine 
achtmal stärkere Motorleistung angewendet werden. Nun 
ist man aber in der Luftschiffahrt sehr im Gewicht be¬ 
schränkt. eine einfache Vermehrung der Motoren genügte 
für die damalige Zeit nicht, es musste vielmehr das Ge¬ 
wicht pro Pferdestärke verringert werden. Der elek¬ 
trische Antrieb der ..La France“ wog 44 kg pro Pferde¬ 
stärke, was seinerzeit eine ganz ausserordentliche — wenn 
auch nicht genügende — Leichtigkeit bedeutete; die Auf¬ 
gabe war demnach, einen achtmal leichteren Motor zu 
bauen, der also nur zirka 5 kg pro Pferdestärke wog. 

Oberst Renard suchte diesen Motor, den 15 Jahre 
später der Automobilismus der Luftschiffahrt geben sollte, 
auf verschiedenen Wegen, besonders durch die Verbesse¬ 
rung und das Erleichtern der Dampfmaschinen. Die Er¬ 
findung und die Erprobung des von ihm „adianomisch“ 
genannten Motors stellen einen Teil seiner Forschungen 
auf diesem Gebiete dar. 

Bei seinen Arbeiten verfiel er gleichzeitig darauf, 
die Erschütterungen, welche bei Kolbenmaschinen auf- 




treten, zu umgehen. Er ging aus von den Rotations¬ 
motoren. Die damals vorhandenen Rotationsmotoren zei¬ 
gen im Prinzip Fig. 1—4. Mit der Welle A sind radial in 
einer Nut B verschiebbare Platten C durch Federn D 
verbunden, welche in einem zylindrischen Hohlraum E 
umlaufen. Der entstehende Ringraum ist durch eine 
Wand H geteilt, auf deren einer Seite der Dampfeintritt F, 
auf der anderen der Dampfaustritt G sich befindet. Die 
Wirkungsweise ist ohne Erläuterung klar. Zur Ver¬ 
meidung von Dampfverlusten, die besonders dann ent¬ 
stehen. wenn die Platte C gerade auf der Wand H steht, 
brachte man eine zweite Platte K an, so dass in dem 
Raum 1 Dampf eintritt, aus dem Raum J derselbe aus- 
tritt, während der Raum L nicht ausgenutzt wird. Trotz¬ 
dem sind die Dampfverluste noch sehr gross, denn man 
sieht ohne weiteres ein, dass längst den Rändern M. N, 
0- P der Platte C genügend Gelegenheit zum Entweichen 
vorhanden ist. um so mehr, als eine Dichtung sich schwer 
durchführen lässt. 

Hiervon ausgehend war Charles Renard der Ansicht, 
dass man unbedingt den gewöhnlichen schwingenden Kol¬ 
ben benutzen müsse, der durch bekannte Mittel leicht zu 



dichten ist, und dass man die Kolben so anordnen muss, 
dass sich eine rotierende Bewegung mit ihren Vorteilen 
ergibt. 

Wie er die Aufgabe gelöst hat, zeigt das folgende: 

Acht Zylinder sind, wie Figuren 5 und 6 zeigen, in 
einem Kranze angeordnet. Der erste Zylinder A steht 
in dauernder Verbindung mit dem Einlassrohr I, der 
letzte H mit dem Dampfauslass J. Die anderen Zylinder 
B, C, D—G sind durch Dampfkanäle K jeder mit dem fol¬ 
genden verbunden, so dass also immer zwei benachbarte 
Zylinder eine Verbindung haben. Nur der erste und der 
letzte Zylinder sind völlig voneinander getrennt. Wenn 
in dem Zylinder kein Kolben wäre, so würde eine Ver¬ 
bindung zwischen Ein- und Auslass eben durch diesen Zy¬ 
linder vorhanden sein. Jeder Zylinder enthält einen ge¬ 
wöhnlichen Dampfmaschinenkolben, an dem eine Pleuel¬ 
stange in bekannter Weise — wie die Figuren zeigen — 
angesetzt ist. Und alle diese Pleuelstangen greifen an 
dem gleichen Kurbelzaofen M an. der durch die Kurbel N 
mit der Achse O des Motors verbunden ist. Diese Achse 
bildet gleichzeitig die Mittelachse des Zylinderkranzes. In 
der Stellung Fig. 5 steht der Kolben des Zylinders B auf 
der einen, der Kolben des gegenüberliegenden Zylinders F 
ganz auf der anderen Seite. Die Stellung der verschiede¬ 
nen Kolben ist leicht zu finden, wenn man berücksichtigt, 
dass die Endnunkte aller Pleuelstangen in einem Kreise 
mit dem Kurbelzaofen M als Mittelpunkt liegen. Bei die¬ 
ser Stellung hat der Zylinder A nur ein ganz geringes 
Volumen, durch den Kolben des Zylinders B sind die Ka¬ 
näle auf beiden Seiten von B gesperrt, und der Dampf 
kann in den Zylinder B nicht hineingelangen. Demgemäss 
wird der Damnf nur im Zvlinder A wirksam werden, den 
Kolben vortreiben und d«e Achse in Rotation versetzen. 
Hierdurch aber wird die Dampfzuführung zum Zylinder B 
frei; der Dampf gelangt nun auch in den Zylinder und 
treibt den Kolben vor. Sobald die Zuführung zu B frei 
wird, wird diejenige zum Zvlinder C gesoerrt. wenn der 
Kolben in B heruntergedrückt wird, so wird C frei und D 
gesperrt und so fort (siehe Fig. 6). Bei jeder Achtel¬ 
umdrehung wird also ein Zvlinder mehr mit dem Dampf¬ 
einlass. ein Zvlinder weniger mit dem Damofauslass in 
Verbindung gebracht. Wenn man diese Arbeitsweise und 
die in Fig. 1 dargestellte des rotierenden Motors betrach¬ 
tet, so wird man finden, dass im Grundprinzip beide über¬ 
einstimmen. Die Umsteuerung des Motors ist nun sehr 
leicht zu bewirken, man braucht durch einen Hahn nur 
Ein- und Auslass zu vertauschen und man erhält den ent¬ 
gegengesetzten Drehsinn. Der adianomische Motor bietet 
also — so weit seine Arbeitsweise in Frage kommt — 
die gleichen Vorteile wie der rotierende Motor, aber er 
besteht nur aus wohlerorobten Organen: aus Zvlinder mit 
Pleuelstange und Kolben. Es liegt auf der Hand, dass die 
Zahl d^r Zvlinder unbeschränkt ist. Die Bewegung wird 
mit der Vergrösserung der Anzahl der Zylinder immer 
g1eichmäs«i>er. Es sind nur 8 Zvlinder in den Figuren, 
um die Uebersicht zu wahren: man kann 10. 12. sogar 
auch mehr verwenden. 
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F.ifjev der - hauptsächlichsten Kennzeichen dieses 
iVif>fofS {siselfie. ausserOideutliche Einfachheit. Er braucht 
keinerlei Ve rtc* i hi ttgso rg a n e\ Set lieber oder deodekihem 
Die Kolben übernehmen die Aufgabe, die /ZuftHuimg und 
Abnihruin; des Dampfes m bewirke?)^ Aus diesen] Oftitujc 
hat der ffriinder seinem Motor den .Name» A.adiatwmi- 
scher“ gegeben, was auf Deutsch etwa besauf-: ohne Ver¬ 
teilung. . 

Der eben beschriebene Motor ist um emuich Wir¬ 
kend. miss er dem hat er bei Mer Ünidjxdmug einen toten 
Punkt: in dem Au gen bi ick mimiidu wo der Kolben A *>rc)f 
.eanz am Ende seiner Bewegung bemulct. Aber e> smJ 
teiijczwingenden U Hin de vorhanden, um nicht den Mmw 
za einer doppelt Wirkenden Musdime /.u machen. »u die- 
dem Falle kann man im inneren -des Zylirtderkranees 
einen Ein- unci Auslass auurdnen. die emsprecUfcml denen 
an der Aussenseite des Kranzes liegen: Ein- lind Auslass 
miiSsen denen an der Ansseuseite gegeinUxjrliegcn. Da¬ 
durch verschwindet auch der inte Punkt. Der doppelt¬ 
wirkende Motor fiat aber denn einfach wirkenden- ’äcgfcn- 
über einen grossen Nachteil: ei gestattet nicht die direkte 
Verbindung dej PletTclstanKcn mit den Kolben. sondern 
verlangt die Diwifidirüug der Kolbens tätigen und Stoff- 
btichsebi dä& macht die KmtSUUkthhi kompliziert, aber 


Der ttdJftnofn4ar.be Motor von CJhftrfe» Renard. 

(fair das i^rclintsehe „örltlhl“ macht difc J^onstruktion cfnen IrtMVjirrajjvfiU 
vollendeten bhidruric, D. R.t 


nicht in iisigewohnbchcfn Maasse, denn alle doppelt: wir¬ 
kenden Kolbcnmäschmcii, gleichgültig:, ob Dampftnasebinen 
• •der vib sie e<n anderes Betriebsmittel vmve.rideu. ■ haben 
den gleichen Nachteil, und derartige Masebin: t arbeiten 
bcfeiviiijidf trotzdem mit vorzüglichem Wirkungsgrad.: 
Dagegen bielei die doppeltw jrkemic Maschine ' litt : .Vbf- 
libgtniden fulie den wetteren Nachteil, dass inrtn den %y~ 
lindeFkranz bedeutend v'ergtbsseni muss, also die Z-yimdcr. 
mehr vom Mittelpunkt zu entfernen gezwungen Ak mnV 
dadurch w ird die Müsse vercrosserf.- 

Wyrul dvr'Mirtaf yjlhe grosse Anzahl Zylinder t*- 
sitxt. so ht dieser Nachteil nicht übermässig sebwer- 
u »egenu, dem? cs ist cm und für sich schon erforderlich, 
bet VeMeUune vmr mehr Zylindern tfciy Unil'ailg des> Kran¬ 
zes -ergrossem. Nur in den« falle dass die Anzahl 
der Zylinder beschränkt ist, 'ist der eben' ixeypyoehenc 
Nadbed von Bedeutung. 

Der adtanomische Motor arbeitet immer mit vollem 
Dampfdruck, Expansion ist ent-mreebend seiner K jnstnifv- 
iion aiisgeseftlb^sCMt,. Vom Standpunkt des rafioneiierf Bd 
trlebes aus ist demnach der Motor mdit vorteilhaft: After 
man kann auch diesen 'Nachteil leicht dadurch umgehen, 
dass man mehrere Mob*nm mit Verschiedenen Zylinder- 
volumen hfriterefhaiidufsetzt und uh? diese Weise enc 
regelrechte Compoundmaschfiifc erhalt,. Der Auslass des 
kleineren Motors styhf dann mit dem Einlass d£v :<rösse- 
rett in Vfeybindnue. in welchem der Dampf datm imfc &V 
paitHoh arbHtel. Nichts- hindert übrigens, dfe<e- AnoTvlmt.ne>. 
noch weder y.n tfeiben. Man körnt mit drei- Iws oo- 
feyivOr EXPaUhion durch IIIrity>tirfpndyfse.t^cw fte$eftt£ 
vieler .Mwchmeo arbeiten. Wom mau mehre:*, Mrdmeo 
in '.OkmPiVoiTda.ft« •r«lnünv, verwemk u so ist gs nwht schwer, 
EtrB •>«?# Aosia'ss des zweiten Mbhvry d/iS; 

der; Ode Pnpkf v»jlf^fvpriphndD» w«?d und ausser¬ 
dem die AxheiBobtmbe konsbiU zu machen' Man vjrld !?xf 
Venokouic des Achvit^trajurm-. cros cos Drkhm.AmctU 'm h? 
kotistaul ht. f s ist . anfangs; Wenn ein' Zvbnüpr prlnmct, 
klebt und wachst m deinseHujit M -sh. ->ts loc'sifiv Zvhn 
der Dnnmi erhabem bis v„ dem Vom-iMu yg, wo u- r 
Zyhndci- zur V\'«rl<:i!ny eeda-w: l>u *. o-o wiotiM pro¬ 
portional db?r vcb;ivpmen K/^feuJbc'f®cbc; ; ' 

Ile? von Ch'Oden fA'nrod k?y«Sit-i»jr ». Mobrr r.-'. 
nriv;h fiui■ ficemiimjidd-ed aal mV. Munw.wd eaifz nor 


im,;,. r'^w*m »PE ; 


Modell 445« »ifi«nomi«cf5fcn 
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Motor R&aau)t»p£U«rte. Die BfcfMmjfwnR 4er PleueMangen Ut/in der Figur gut tu erkennen. 


war» rfämB*ik ßin£ Ärf der Ve>bimltQig der 

|^kue<Äü?tp^eir r#fr dem Kolbe n za ofen. Bei einer Ma¬ 
schine mt jelbCjlt eftifeiger» Krilbeii gibt B $ ^wischen dem 
Koibenvräpren yiid feiTt ij^ger am Ende dtf Pleuelstange 
tir>e bedeutende Rcibmu;,, da der ganze DrpcK des Kolbens 
auf den Kolberfevpkn unter Vermittlung des Lagers 
wirkt- Pie kohms-arbeit welche hierdurch hervor- 
Vebracht wird, ist in Wdein Augenblicke, das Produkt des 
Drucks jriif den Ko)?>cazapfen und des Weges dieses 
%$&?$#$ während der angenommenen Zcü irr» Verhältnis 
m dem piCLiehunngenlager. Die Arbeit ist bei jeder Um-* 
dreh«iie ziemlich bedeutend und vermindert den Wir- 
kurigsgTüd des, Motors. Die Verbindung der Pleuebtau- 
$m: ..tnit' «fern Kolben dagegen muss in anderer Weise 
ausgefühtt werden. Der Druck in dieser Verladung ist 
gleich dem zwischen Pleuelstange und Kolbenzamen Dfc- 
Arbe.U‘dagegen ist bedeutend geringer, denn der Weg, 
wekhen die Pleuelstange gegen den Kolben macht, ist 
gefiriger als im vorhemdicmlcn Falle. Gegenüber dem 
Kolben bcschreibt nämlich die Pkue)sta'rtgt> keine vott- 
.siandke Umdrehung wie gegenüber dem KolbeozaTVen, 
sie führt mir eine Schwingung aus, deren .AnsschWg 
immer kleiner; ie langer die Pleuelstange wird. .Die Pei- 
b(ing ist die gleiche, aber der Weg ist kleiner, und die 
Peibung.sarbeit kann beliebig vermindert werden. Wenn 
bei einem adianbmbclien Motor alle Pleuelstangen «n- 
mittelbar mit dem Kurbelzaofen verbunden wären, so 
v> urde jede em zcinC Verbindung soviel Arbeit kosten, Wie 
k • emer ebnhebeo Kfdbenmasehbk j von entsprechender 
*brwewtf*uc- f .und dtr P'cAstmtVerlust an Arbeit warn das 
Produkt au* (heuern Bimsttverthst multinlijoeft mif der 
Anzahl der X'vhnvie.f, Um diesen grossen Verlust |J| \e»-. 
numten. h^ite.Golnnei Ch. Penaul die glückliche Idee, nur 
eme einzebie PieueiAtÄnge md den) Kurbel zapfe«? ?i\ ver- 
hm-ku Für /tie;e m der Arbeitsve.rlust der gle.irh© ,*c 
dir tefip DamnfutasUnnc, und/er ist auf k ei ne d ei Wc «e 
s’-v< (kr WVlt./u Sidinffeir. Die übrigen Pleuektnnveu *dud 


gerA v'mv 1 “: pküektangc im Verhälirds Xu der ftaupitJkiiel 


Stange, Wie wir ,dfeienig^ nennen wollen. die an den Kur- 
bvj^pkf! arigrelh. die gleiche ist wie zwischen Kurbel- 
stange und Kolbet), d, k sie ist beschränkt auf eine 
Schwingung vori nicht Sehr grossem Ausschlage. Da der 
Reibumtswet uuf diefe Wei$^ v vermittder). ist so hai hmu 
auch die 'Rabuugsariicit stark, henrnrergebracht und die 
" Veri«Site ^ind demnach reduziert, Die eben beschriebene 
ArHirdnung Ist Tibng£üs bei mheP Ah^hl vo'h ' Dem 
zinnrötbu'en angnnffmmen worden und hauptsäddieh beiiu 
.Motor B^naült-Ptdterie und — wenn Ich richtig berichtet 
hin — iiuch bei Motor Gnome; Die KoiKtrukteure -djesdr 
Motoren haben sjrherheh keine Kenntnis von dem jr^a- 
nomischen Motor Pgnards geliabt, denn diese wurden zum 
ersten Male irn Sentember PXK> m dk Oeffenfbehkeft gß- 
bracht, und vorher sind keinerlei Vt^rdfreuiheiluo.geu 
darüber erfolgt 

Es ist sicherljch recht interessant zti H'htm. vje 
eine schon lange ^rfunrffme Anordnung nunmehr zu Eliten 
gekommen ist Mau Kami diese Verlnnrlutig der Pleuel¬ 
stangen mit d^u Kurbelzapfen lH v i allen Motbren niit meh¬ 
reren Zvlindern anwMidcn. die entweder kränz- oder 
fächcribnTdg heeen. Dadurch hat>cn diese. Motoren einou 

gfosstu Vorteil gegeuaber deuienigen welche in V-Form 
gelagerte ^pjnder blsrwh 'Wk z.. p. djc Motoren Au- 
foioeHe. 

Der AysgsrmGmkt des adiänomischcn Mo'nrs von 
Cr«h j??c] Peo-rd ivurcr» dk Dnmtfft«i»tofcn. The Nntwen- 
db'kdt die* Zufnhrjfjig, die Zündung umtilen Auspuff der 
G:v*e ?u reg»dhAf^n. • gestattet uH>t. F'plo^innsmotnreu 
von ähnlicher feinfAchheit zu dmuviy. Jerifer Zvlmder niu^> 
einen besondere?? Pe^ifhm ungsmecl\mi.isb>üs haben. Wenn 
. man gegiuu'bt haf, Aefmlichkeitt ^;.-m [mdXn zvisen?»» dein 
■;a/Hd-mvni^ffbep.Motor find den Fhigmohvrmi. so sind die$** 
AchnHvhkeiteü mehr schcrnbufe ?vls wbkjkhe Man 'L.*rf 
kchn?f ?nib; in diesem M«>for cbien Vorgänger . tih? nt' 
.tierenden/Mofören wie ÜiiAme oder ülmliohr sehbn die so 
ber»»erknnn\-c vu\ Pcs?♦ I»ie bei mn kri/ieu Vers'itch^u «;■• 
imb*vt (jujimel Pt itard iiaftv WrVb dairän Ce*tkJ»,t 
tlenubgc Mrdonm ?u Koi»v. f ni;x- < z > n. dvfvn <jntrfiiorinXb 
librictms s^hr ölt ^t. dlKU- tf bat;diCA^ Kh'\ juiJ-er- idchi 
Uusfuhre»? A-inncr 


Goi 
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Braunbeck’s 

Ein Vierteljahrhundert ist in diesem Jahre verflossen, seit 
das erste Benzinfahrzeug die Welt in mitleidiges Erstaunen ver¬ 
setzte. Und doch, wie hat sich die Welt der automobilen 
Technik in diesen 25 Jahren gewandelt! Wie viele der besten 
Kräfte, wie viel Opfer an Geduld und Kapital wurden dahin¬ 
gegeben, wie viel Hoffnungen, Kämpfe und Enttäuschungen 
waren nötig, und welche Hemmnisse durch Hass und Unverstand 
der breiten Masse und — andere Faktoren zu Oberwinden, bis 
sich die automobile Bewegung machtvoll, wie die Sonne 
durch trübes Wintergewölk, zum Siege durchgerungen hat! 

Heut stehen wir an einem Wendepunkt dieser gross- 
zügigen Entwicklung, wo die Morgenröte eines neuen, die 
Luft auf dynamischem Wege erobernden, automobilen Zeit¬ 
alters heraufdämmert und Automobiltechnik und -Sport neue, 
ungeahnte Bahnen eröffnet. Mit unbeugsamer Rastlosigkeit, 
die das Signum unserer Tage ist, ringen aller Oiten Un¬ 
zählige um neue Kränze des Erfolges, in dem heissen Be¬ 
streben, dem noch verschleierten Bild der angebeteten neuen 
Göttin seine Geheimnisse zu entlocken. Wir stehen somit 
an einem Markstein eines neuen technischen Zeitalters. 
Tausend neue Keime regen sich und bald wird die Saat 
wie mit einem Zauberschlag aufgthen. In diesem Sinne ruft 
mit Hutten der moderne M nsch: .Welch eine Lust zu leben!“ 

Aber dem, der diese 25 Jahre miterlebt hat, sind sie 
— ein Zeichen der Schnellebigkeit unserer Zeit — wie im 
Traum verflogen. Hunderte von Tatsachen und Persönlich¬ 
keiten sind ihm bereits im Strom der Zeit zur Schemen- 
haftigkeit verschwommen, ohne dass es ihm möglich wäre, 
sich über diese Vergangenheit, die doch auch ein Stück 
seines eigenen Lebens ist, Rechenschaft ablegen und jene 
verklungenen Zeiten und verblassten Menschen wieder auf¬ 
leben lassen zu können. Aber auch die jüngere Generation, 
die jene so überaus interessanten Dokumente aus den Kinder- 
und Jünglingsjahren des Automobilismus nur vom Hören¬ 
sagen kennt, kann sich heut von den Anfängen und der Weiter¬ 
entwicklung des Automobilismus nur schwer ein Bild machen. 

Ein Werk, das diesen berechtigten, vielfachen Wünschen 
der .Alten“ und „Jungen“ in allen nur denkbaren Punkten 
Rechnung trägt, ist zweifellos an dem 25 jährigen Wende¬ 
punkt des Automobilismus ein sehr zeitgemässes Unter¬ 
nehmen, zumal wenn ein so wichtiger Faktor, wie es der 
Industrielle und Kaufmann unserer Tage ist, in diesem 
keineswegs bloss Sportinteressen dienenden Werk vollste 
Berücksichtigung findet. 

Braunbeck’s binnen kurzem erscheinendes, ca. 1200Seiten 
umfassendes, reich illustriertes Sport - Lexikon des Auto- 
mohilismus, Motorbootwesens und der Luttschiffahrt ver¬ 
spricht, dies einzigartige Werk zu werden. Auf Grund 
jahrelanger Vorai beiten ist hier mit unendlichem Bienen- 
fleiss, den nur derjenige würdigen kann, der die Entstehung 
dieses Werks von Tag zu Tag mitverfolgt hat, ein Buch 
geschaffen, das eine empfindliche Lücke in unserer Auto¬ 
mobilliteratur auszufüllen berufen ist. Das Werk entrollt 
von den drei Gebieten ein imposantes Gemälde ihrer Sports, 
Industrien und Persönlichkeiten, wobei es ntbenher noch 
viele anregende Winke, Vergleiche und Hinweise bietet, 
welche neue Schlaglichter und Perspektiven geben. 

Bei dem allgemeinen Interesse, das man im In- und 
Ausland dem neuen Werk, dessen Erscheinen bevorsteht, 
entgegenbringt, dürfte die Frage nach dem Inhalt von 
Braunbeck’s Sport-Lexikon berechtigt sein. Es sei nach¬ 
stehend in nur ganz grossen Zügen kurz skizziert: Das 
alljährlich neu erscheinende Werk zerfällt in die argegebenen 
drei Hauptteile: Automobilismus, Motorboot wesen, Luft¬ 
schiffahrt, deren Einteilung in allen drei Hauptrubriken 
dieselbe ist. 

Der I. Teil, Automobilismus, gibt eine Geschichte des 
Automobilismus, von Industrie und Sport in Deutschland, 
Oester reich-Ungarn und der Schweiz seit Beginn der inter¬ 
nationalen Rennen mit zahlreichen, bisher noch nie ver- 
öffentl chten Illustrationen und neuen Angaben. Wir finden 
dann weiter sämtliche Rennresultate mit Rennstrecken vom 
Jahre 1894 bis Ende 1909. Dieser geschichtliche Rückblick 
des Werks darf auf das lebhafteste Interesse rechnen, zumal 
das gesamte Material dieser Abschnitte fast noch niemals 
veröffentlicht wurde und auf authentischen Mitteilungen der 
Teilnehmer jener E-eignis^e beruht. 

An dies Kapitel schliesst sich ein alphabetisches Ver¬ 
zeichnis mit den Namen und Biographien und Porträts aller 
Industriellen, Direktoren, Prokuiisten und Sportleute usw. 


Sport-Lexikon. 

aus'Deutschland, Oesterreich-Ungarn und der Schweiz, aller 
Firmen der Branche mit Angabe der Fabrikate, Fabrik¬ 
marken, Telephonnummer, Telegrammadresse, Bank- und 
Postsckeckkorto, der Aut mobilhändlcr und -Agenten, der 
Automobil-Clubs und Vereine, aller Rennstrecken mit Renn- 
beschieibungen, der bedeutendsten Fachzeitschriften des In- 
und Auslandes, der Sportredakteure. -Schriftsteller und 
Verleger usw. Es folgen dann über 12 000 Industrieadressen 
aus Deutschland, Oesterreich-Ungarn und der Schweiz, nach 
Gruppen geordnet, dann ein Verzeichnis der Vertreter und 
Filialen der Automobilindustrie der genannten Länder, ein 
Schutzmarken- und Wortzeichenregister der in Bedacht 
kommenden Branchen, eine tabellarische Uebersicht sämt¬ 
licher Automobil Wettbewerbe in Deutschland von 1897 an 
mit Rekordtabellen, Tabellen der deutschen Automobil¬ 
ausstellungen, der Gründungsdaten der Clubs usw. Hieran 
schliesst sich ein Clubregisier mit den Abzeichen sämtlicher 
Kartell-Clubs in Deutschland und der aneikannten Clubs des 
Auslandes mit wundervollen farbigen Kunstdrucktdeln. 
Dann folgen die Präsidien der Clubs mit Porträts und ein 
alphabetisches Adres^enverzeichnis der Mitglieder sämtlicher 
deutscher Kartell-Clubs, ein Verzeichnis der veieidigten 
Sachverständigen, statistische Tabellen über Ein- und Aus¬ 
fuhr, eine Uebersicht über den Bestand an Kraftfahrzeugen 
in Deutschland, ein Literaturverzeichnis nebst einem Kapitel 
über Gesetzgebung usw. usw. 

Der II. Teil, Motorboot wesen, ist ebenso eingeteilt wie 
Teil I, so dass wir uns hier, ebenso wie beim III. Teil, 
kürzer fassen können. Eingeleitet wird dieser Teil durch 
eine Geschichte der Motoibootindustrie und des Motorboot¬ 
wesens seit Beginn der inteinationalen Wettfahrten, mit 
Porträts der Preisträger, Bahnen der We>tfahrten und zahl¬ 
reichen interessanten Illustrationen. Es folgt dann ein 
alphabetisches Verzeichnis, ebenso wie bei Teil I, mit den 
Namen, Biographien und Abbildungen der Industriellen und 
bekannteren Persönlichkeiten, aller Firmen der Branche, der 
Clubs und Verbände, eine Beschreibung der Konkurrenzen 
usw. Hieran schliessen sich ein Adressen Verzeichnis der 
esamten Motorbootindustrie, nach Branchen geordnet, ein 
egister und die Abzeichen aller Motorboot-Clubs der ge¬ 
nannten Länder, ihrer Präsidien und Mitglieder, ferner ein 
Verzeichnis der eingetragenen Motoryachten mit genauen 
Details, der Bootseigner, der vereidigten Vermesser und 
Sachverständigen, die Strompolizei Vorschriften, ein Literatur¬ 
verzeichnis und prächtige farbige Kunstdrucktafeln mit den 
Standera der Clubs, der internationalen Flaggen usw. usw. 

Der 111. Teil, Luftschiffahrt, gibt in analoger Einteilung 
eine Geschichte der Luftschiffahrt vom Altertum an und 
einen Rückblick auf die internationale Luftschiffahrt seit 
1881 mit den Resultaten aller nationalen und internationalen 
Wettbeweibe, mit sämtlichen Preisträgern und zahlreichen, 
hochinteressanten Illustrationen. Emgefugt sind dann Tafeln, 
die die Entwicklmg der Freiballonformen veranschaulichen,, 
sowie Tafeln aller Systeme lenkbarer Luftschiffe, sowie aller 
Systeme von Flugmaschinen. Hieran schliessen sich Rekord¬ 
tafeln und wiederum ein alphabetisches Verzeichnis, in der¬ 
selben Anordnung wie bei Teil I und II. Diesem Abschnitt 
folgt ein Adressenverzeichnis des In- und Auslandes über 
die Luftfahrzeugfabriken. Luttschiffmotorenfabriken und Zu- 
behörfabriken, nach Branchen geordnet. Den Schluss bildet 
ein Veizeichnis der Luftschiffer-Vereine Deutschlands und 
des Auslandes mit Abzeichen, der Präsidien der Clubs mit 
Porträts, eine Liste sämtlicher deutscher Ballonführer, ein 
Verzeichnis der beim Deutschen Luftschiffer-Verband regi¬ 
strierten Ballons mit Detailangaben, ein Verzeichnis sämt¬ 
licher Fachzeitschriften, ein Literaturverzeichnis des In- und 
Auslandes und aeronautische Signaturen. 

Man kann behaupten, dass es keine Frage gibt, die 
Braunbeck’s Sport-Lexikon auf den drei genannten Gebieten 
nicht sofort erschöpfend beantwortet; das Werk ist eine 
Fundgrube für jeden Fragesteller. 

Ohne zu viel pro domo zu reden, kann man wohl 
sagen, dass dies Werk nur von einem Manne heiausgegeben 
werden konnte, der jetzt, auch seit 25 Jahren, immer an be¬ 
vorzugter Stelle stehend, die Entwicklung dieser ganzen 
Bewegung miterlebt hat. 

Braunbeck’s Sport-Lexikon ist nicht bloss ein Salon¬ 
buch, sondern ein dem täglichen Gebrauch dienendes Nach¬ 
schlagewerk, dessen Nutzen beiden zuteil werden wird: 
dem Sport und der Industrie! Ernst Garleb. 
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Oie Wettertag« gelegentlich der Fahrt des Lelcblinger Motor* 


die Winde, wie sn häufig m der OreriÄe zwischen 
/.vKIoHaiem und amuv klonatem UebicL bötgcn Charakter 
Annahmen. 

Eine wesentliche Aciideruu^ in der Lubdruekver« 
Teilung war auch Montag früh, 13; Deienii»er. nicht ein- 
getreten,. aber durch die Pilotballon visierurig konnte eine 
nfCfktiäre Zünajihie des. Winde* ttlil der Hohe festtfesteitt 
werden. fc$ ist .sogar möglich, dass weiter gegen. Nmd- 
osten zu die Winde m der freien Atmosphäre, doch' etwas 
starker waren als tibet Aachen. 

Holu- W indrichtung und 

H , . Geschwindigkeit 


und U. Deiewber 190$. 

Im tfefj 26, 1909 der ^ItlustrierhufAeronaa'thtli^M:^: 
K‘hinge n" und et sich ein Artikel über den Unfall des 
*Efhsiülr Tim 13, Dezember, wo es unter auderenjf heisst, 
^i|^^^o'irQ.(pijgiscfie Observatorium zu Aacjieu hätte die 
als günstig ihr einen Aufstieg be^eYcIhWi. 
Dies lvSt jedoch in dem >.in ne, v? i^ angefuhti, nicht richtig. 
Am rWirmabenW den U Öez, wurde mf telephonische-;An- 
frage nach Leichlm gen nntgeu-ilr VOse Wenter läge ist vor- 
dertiänd huch günstig* die Windge$cfiwindigkeite/t bis zu 
den in Frage “kommenden liebe»* nicht bedeutend; fes 
ist indess zu erwarten, dass diesdh&n in de» Hndlsfeu 
Tagen xurteiimen werden ' Oer mtere Ted der Ausktmb 
gründete sich äuf dre Ergebnisid einet“ um 11* Uhr vrrr- 
mittags an gestellten- iMotvisieruhg, welche folgender*- 
müssen vvarvn: W... . Wmdrfdiftthg und;/- ; 

' ° f " Geschwindigkeit 

m tn/SeL 

270 (Boden) Stille 

220- 025 L N E 2 


355—4?K) E 10 

Mi~m ESE J-3., ; 

025-760 I*: > I* 15 

700-895 £■$ 1: 15 

Der Unfall erfolgte bekanntlich am »Mpbiagv den 
13. Dezemher;. das Luftschiff war amSaumag, den 
12. .Dezember, gezwungen worden, wegen einer Storung 
im Zahnradgetriebe iullcustatfs, etw a 10 km von Lttfeb? 
hngt-.n entfernt, zu landen; inan stieg km folgenden Tage 
auf, ülme wie sonst von Aacheir likundigang einzu- 
iiehfeit- Ms jedoch nach • d**\ Wt?tterkatte und 

der vorgeminimenen Pilorbaihmvitper»uüj - . eine k’Gtalir 
erkannt wurde, ist unaufgefordert der BallorfhaUc 


v895 -1030 e 4 

um -U65 N 

H 55-1300 15 

1300-1435 !: 4 

Bei Sülchen VViudgesehwindigkeiten. muss ein Lenk- 
ballen 'gebrauehsfiOiVg: Sdbv Line nachmittags 3 Uhr 30 
augesrehte Visierung ergab Jolgertdes Rmüiat: 

Hörn* Windn'chUU'g und 

Geschwindigkeit. - 
m w/Sek, 

220 N E 2 

W&? 355 N N ü 3 

•355--490 . N Kfi 2 


iiugim fejepho.Tisch Nachricht Uber die Wetterlage und 
die starke VViiidaanahme mit der Höhe gegeben w orden. 
Ls wurde geraten, nicht aüfzüsfeigeh; da die Windstärken 
gefährlich seien; leider war das Mütorlufecbiff bereits mn 
10 Uhr auf gestiegen; von den starken östlichen Luft¬ 
strömungen — die Visierungen ergaben eine Gesclnvindig- 
keH bis zu 15 Sekundenmeter ~ wurde es schnell m ost- 
westlicher Richtung abgetrieben.. L*as Luhtschifrwurde 
neuerdings zu einer Landung bei Gladbach gezwuiv.cn. 
Per weiter zunehmende Wind* welcher auch türm Ver- 
,5i:arh:tpig des Boden W indes zur Folge hatte, veranfassic 
»Jana die schon früher beschriebene Katastrophe. 

Vergleicht 


man übrigens den Umall mit dem des 
JL P -bei Echterdingen, so finden steh manche Advnlich- 
keiien. Bei nicht ganz ebetieni Terrain bedingt schon 
die LTiregeiniässigkcit des Bodens Yht die uruersteti 
Luftschichten rasch Wechselnde 'S*ö$&c.v. Fn geringer Ent- 
rem»mg von dervBeibevi sind, die Lu'stsdrom.mgen gleich- 
massiger. Es Wäre also in solchen Fällen, immer .besser, 
die- Gondel -nicht direkt am Boilern c-ubsieben- zu. Lassen, 
sondern sie etwas höher pt liabeig ausserhalb des Ein¬ 
flusses der Bodenüneljcnlicitvi/ ILm tduerdingeu glaubte 

man : .sogar,* dass ik*r uiüstehend^ MeiischenknAuet beem- 
ilussciid auf t}ie uoiegCimfissigen WHndstossC gewirkt 
habe, indem rier Wind beim A'nprab an die. Zuschauer 
eine Kbrnthinebte nf*c}t aufwärts T>efc>mnicn. 

MetvOf logsscbe s O-bservaton u m Aachen; 


die uü'cbsten Tage 7,tntÄtnen dh rfterr, gtpnäfete sich 
auf die allgemeine Luftdruckvenedmig.- 

Am 11. Dezember, früh S I hr, lag. Bbjir Russland 
hoher Liitidfucki. der mit schwachem wadienten gegen 
Weitem ahfkl bis zu eigetn Tfef wes-tlidh der britiscncri 
b\senv. Da über Island Sich em >;ekiiridäres Hoclr airs- 
gebildet hatte, so war vorauszusche», das^ das Twl ei n<: 

gegen djis Mittel me er gin^ch^gcn 
wurde. Da das Hoch über RusÄlaHd .ausserdem s-iantL 
Hielt und sich allmältiiah mH dem isländischen Vet- 
XMUigtc, so verliefen am thmntag die isobaien vott fv W 
Ohdi SL; es ergab Mdi also t-iii Dru<k ggf alte- von VI, 
nach S W, das die vorwiegend dstfichen winde bedingte: 
Aber auch Smihtag , friih hatte sich . der öradient noch 
fttebt verstärkt, und aus dem rheinisch- 
indusfriegebiet wurden morgens nur geringe bis rhassjge 
Winde gemeldet;AHrEine PlJotviMcrimg aüzustcHen, war 
wegen der ganz niedri^Ueggbdvh ^Vratüsdccke nicht 
itiüglich. Eben deshalb, Weil zuverlässiges Bebbachiungs- 
material nicht vorlägt wurde sefteUK des in Lefehfthgen än- 
Wesef>#m Direktors desMetcrrrologis^hch Observaiorjurtis. 
i n He melöschaitm e b e ii falls a o ^ eseu den A ssistem tbii 

D?v Kimuocr, gefafem keine grossere Lahn zu machen 
untl- istäb nur in den umeren $ch»^hten am bewegen. 

per fheittrsclHwesibUisclm Bezirk lieg- äii dmsVm 
Tiage gerade am Rande des Hochs; und die von dein- 
seibeti umtn abfUessendeir Luhnum^fr slicsscn bier mit 
»iet> im Mtederdrnckgcbi-et aufswigendr n zusammen. 
Wehn auch der Luftdruck allgemein sitigtnde TeiidghZ 
baue, so war diese doch mi Ni: grösser als im SW, 
so dass steh ein stärkeres Gefälle ausb'üdete, in welchem 


Oc Catcr* lo K>iro. 


»Hdlsien 

m 

■ ni/Sck- 

AnskunjL 

23ff 

N E i 

Uhr .Vrrr- 

•220^355 ' 

y f:NE ' ■ 
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.mache«». Pateme nach machen upd dauu gleich mck 
de?^« Erteilung dit Kommerncl^.WetfUxsigkeil ihrer- ?:r- 
fmdunge« cmsehen, beweist die mehr geringe Abzähi 
von Patenten, du; kur?, nach oder schon vor der Er¬ 
teilung wegen Nieh^ahlUug der Gebühre« erlöschet! 
sind. 

Das* «liier den videu Projekte«''mancherlei vor- 


cesclifagdi wird, da* nicht ernst genommen worden kann, 

. hatte#: .here|^ / vielt Modelle auf. der ^jla^ ge^ej^tr unter 
dg fr deöis^ejtGehraachsniüstern befinden sich lojgepde 
srhout- Titel: 

tühhidion m Gestalt eines dauernden Vogels. 

Mit Hagflftchen und Rädern versehenes Luftschifc 

Luftschiff mit Iretwerk. 

Pvrhhare Luftschiffsclnauhe mh Fussbetrieh. 

die Arbeit von hmner ein grosses 

^sifetv etä«chhe*sf, IstbefcsrnuP pekuniäre. Erfolge *md 
den W C h j g vf e « he^chiederf. Sobald eine whklfch 
neue Idee .''auf getaucht ist, w ird dieselbe von den"vor- 
schlc4^hslcb Stntert be»rhe|fet und da fast jede W)s$erb 
.schuft He he • oder technische Frage verschiedene tbsuiigmi 

zaUfssr,* bitfitst 4ft Nachfrage üaeib Patenten rmubi w eil 

hinter dem Angebot zurück. 

Wie gering däs ; Verhäftms der verkaatten t*d«fyf 
lizenzwerse aus getrauten Patente zu den erteilten PatöffteH 
im allgemeinen ist. erhebt ims folgender.AarsTelfütig 
Erteilt wurden (am deutschem Paten thhut; 

Jitv Jahre I9f)^ —— - •— 


Nr: 206136 bis 2l$13ö. . 

, ,.. also n 994 Patente. 

Im Jahre T908: Nr. .191321 ms 2(G ig$ 
also 11 hl 4 Patente. 

Im Jahre 190T Nr. 180 IdS bis 1^43% 
also 13 Patente^. 

Besitzvv^eksel 1 rat ein; . T" 
n Jahre 1909 . / • hei 3tß Patenten 

„ 1908 m )m . , 652 

, .* 1907 , \m t \m > m „. 


Von ältere?? Patenttm wurden In döii jahre« 3-JÖ7 
bis 1909 n«ch femer-e^ 1850 Patente ftburndgbn he zw, 
verkauft, so.das$;ti^f;0^^!hlihsat»'-a!»'fJcwtscii-ejrR^icli^: 
patenten auf maximal Hk»)--1500 Patente per Jahr oder 
ein. Zehntel bis tim* i mal ein Achtel aller Patente he: 
rechnet werden kann. 

Fine grosse re Anzahl Patente svird natürlich ytm 
deu Patentaehmeni ausgenutzt und daher nicht über- 
tragen, so dass obige Angaben nicht völligen Aut Schluß 
über dte kommetzielle Ausnutzung der Paierttc gehen, 
Dies<? Fcsisi.eilung, dass unter 10 Patenten böehsivns 
haben/findet ihre Bestätigung in aöii 
oirizielicii Angaben über die Löschung von deutsche« 
Reichspatemen, indem sich aus der Statistik des Deutschen 
Patentamtes elfe nötigen Schlnssfolgerungej) ergeben. 
Danach waren (gemäss; dem letzten irn Mäf# 1908 
öffentltchten Berichte) 68 0 o aller l J atente bereits .binnen 
4 Jahre fi und 86,2 n o hinnen 8 Jahren verfallen, 


Aeronautische Patente Von Dr. \V A. Orev 
Die grossen Erfolge, mit lenkbaren Luitschiumi und 
Flugapparaten haben bei iVe'ru.f erteil und miberufeueu Er¬ 
findern ^iis.serordemhch anregend gewirkt, wie sich aus 


folgenden Zahlen -ergibt; 

'' Das Deutsche I^temanb bat liir Erfindungen auf 
aeroniuiiiscnem Oebiete 

1909 73 Patente endgültig erteilt und ijilUebräucbSTiiuster 
bewilligt, . : 

19Ö&36 Patente encgnUig;ertevit und 18 »/icbraucliSmuster 
bewilligt, 

1907 Ti Patente endgültig erteilt uhd 37 Gebrauchsmuster 
bewilligt, 

1908 14 Patente endgültig erteilt ^.jiöld/Q^y^uclisniusj^r 
bewilligt, 

ferner noch in 1909 bei 47 Pate nfuhm gl dünge« die Cie- 
nehrnfgung dfignllkhen Auslegung erteilt. 

Da die '..-deutschen Patentanmeldungen erst ver- 
öWc»tlieht werden, nachdem deien Neuheit vom Patent¬ 
amt gcp r fj»t worden ist, ist ein l'cberhliek auf diesem 
Gebiete nur möglich, wen« man das Auslähü heran zieht, 
wo in vielen Füllen gleich bei. der. 'Amne'Mung der 
Name th/_s Effiiide'rs und Titel der Erfindung veröffentlicht 
werden. 

f(ir Großbritannien ergeben sich an ' PaUnt- 
anmeiduugeu auf dem aeronautischen Gebiete folgende 
Ziffern; 

1909 776 

1908 221 

1907 189 

1906 43 

1905 19 

Danach ist anzunelimeu. dass beim Deutschen Patent- 
amte* ausser obigen . erteilten -Patenten, genehmigten 
Patentanmeldungen und Gebräuehsniusieni. die sich int 
Jahre 1909 auf zusammen 260 beiteten, noch viele 
Hundert Patentanmeldungen yurPrüfung \ orgelegt w orden 
sirtd. so dass die Arbeitslast der hiermit beschaihgien 
Abteilungeil Immen 4 Jahren um mindestens das JO bis 
JMi'ache erhöht worden ist/ die gesaunten Pafcfitaurrteb 
düngen in KJasse 77 betnigert im Jahre 1907 nur 6J2 und 
(908 schon 149$. Pa.$k die frfijider sich erst die Muhe 
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ferner wurde für nur 3,4% aller Patente die fünfzehnte 
Jahresrate bezahlt. 

Soweit ich feststellen konnte, hat eine Uebertragung 
von aeronautischen Deutschen Patenten nur bei 
den Qebr. Wright und Major Parseval erteilten Patenten 
stattgefunden. 

Bei der Untersuchung der Frage, auf welche Zweige 
der Aeronautik die verschiedenen Erfindungen entfallen, 
kan: ich zu folgender Einteilung: 


Deutsche Patente und Gebrauchsmuster: 


1909 09 1908 1907 



Flugmaschinen aller 

Art.12 

Lenkbare Luftschiffe 
und deren Kon¬ 
struktion .... 17 

Steuerung .... 3 

Ballonhüllen ... 3 

Ballonphotographie . 1 

Material für Luft¬ 
schiffe .4 

Anker usw. ... 1 

Propeller usw. . . 8 

Hallen.5 

Motoren (spezielle) . — 
Explosivstoffe, Ge¬ 
schosse usw. . . 6 

Verschiedenes ... 13 
Ballontelegraphie 
usw.— 


E- 

c bc 


.3 .3 

C — JC 3« Ä 
•Jrf 'O 4> "T? O QJ .o o 

o*? gS o"? 


3 3 

CU 


18 36 10 17 8 25 



4 

1 

3 

1 

3 

7 


24 — - - — 

14 11 8 6 — 

16 — 2 1 — 

2 — 2 1 — 

1—3—1 
19 12 6 4 6 


Summa 73 47 140 36 48 27 37 


Da, wie oben erwähnt, die deutschen Patentanmel¬ 
dungen erst verhältnismässig spät (und auch dann nur 
im Falle von deren Genehmigung durch das Patentamt) 
bekannt werden, ergänze ich obige Angaben aus den 
englischen Patentanmeldungen, wonach sich die Erfin¬ 
dungen auf folgende Gebiete verteilen: 

1909 1908 1907 1906 1905 

„Aeroplane“ aller Art . . 406 101 85 14 8 

Luftmaschinen (aerial ma- 
chines), welche bei der 
zurzeit ungenügenden 
Nomenklatur Flug¬ 
maschinen wie Luft¬ 
schiffe einbegreifen 


können .... 

. . 65 

30 

38 

7 

2 

Lenkballons .... 

. . 81 

43 

21 

6 

2 

Propeller. 

. . 66 

27 

22 

4 

1 

Motoren. 

. . 14 

2 

— 

— 

— 

Hallen. 

. . 10 

1 

— 

— 

— 

Verschiedenes . . . 

. . 134 

40 

22 

12 

6 


Bei der ausserordentlich grossen Menge der Erfin¬ 
dungen auf dem Gebiete der Flugmaschinen ist es 
natürlich gar nicht möglich, hierbei auf Einzelheiten ein- 
zugehen. Von den bekannten Erfindern und Konstruk¬ 
teuren seien nur genannt: 

5 Patente resp. -anmeldungen 
5 „ 

3 * „ 

2 

5 * 

6 * „ „ 


ght 


Orville & Wilbur Wri 
BlSriot .... 

B. F. Degn . . 

Sir Hiram Maxim 
Fr. W. Lanchester 
James Means (Amerika) . 


Bei den Patenten resp. Anmeldungen für solche, 
welche lenkbare Luftschiffe betreffen, kommen natürlich 
in erster Linie deutsche Erfinder in Betracht; in viel ge¬ 
ringerer Zahl sind bis jetzt die Erfindungen anderer 
Nationen vertreten. Auf Grund der deutschen und aus¬ 
ländischen Patentblätter seien folgende Patente resp. 
Anmeldungen der letzten Jahre besonders hervor¬ 
gehoben : 


Motorluftschiff-Studien-Ge- 
sellschaft und Major Par¬ 
seval . 

Siemens-Schuckertw'erke . 

Professor Joh. Schütte 
Astrawerke, Paris . . . 
Wagner & von Radinger. 
Ruthenberg. 

James R. Porter . . . . 

Baden-Powell. 

Crocco & Ricaldoni. . . 
Dr. Joh. Schilling . . . 

Geest. 

Bellamy. 

Clement. 

Surcouf. 

Triebeihorn. 

Rodeck . 

Rignon . . . 


8 Patente resp. Patentan¬ 
meldungen 

8 Patente resp. Patentan¬ 
meldungen 

5 Patentanmeldungen 


3 „ resp.Gl Ge¬ 

brauchsmusterschutz 
9 Patente resp. Patentan¬ 
meldungen 

3 Patentanmeldungen 
3 Patente 

2 Patentanmeldungen! 

2 Patente 

3 
2 

1 Patentanmeldung 

2 Patente 

1 Patent 

2 Patente. 


Ausser diesen, z. T. bekannten Konstruktionen Inbiii 
Deutsche und andere Erfinder oder Konstrukteure noch 
Ausführungen von lenkbaren Luitschiffen sich patentieren 
lassen, wovon ich nur aufführe: Dr. Ohm, Brand, 
Dr. Haagen, Maerten, Sonnenmoser, Jul. Teufel, Schulze, 
Klindworth, Rennecke, Wiesniewski, Unger, Krause, 
Vollbrecht, Wetzel, Wassermann, Baumann, Jost, Rausch, 
Browning, Bollhorn, Maul, Veh, Jastram und andere. 
Auch dieses Gebiet ist mithin so umfangreich, dass 
ich an dieser Stelle auf die Einzelheiten der verschie¬ 
denen Patente, soweit solche bisher veröffentlicht sind, 
einzugehen mir versagen muss. Es werden natürlich 
alle Möglichkeiten ins Auge gefasst, wie z. B. starre 
Luftschiffe mit Metall-, Holz- oder anderem Gerippe, 
halbstarre Luftschiffe mit Versteifungsflächen verschie¬ 
dener Art, zerlegbare Konstruktionen, solche in der Art 
des Malecot-Luftschiffes mit Aeroplan-Tragflächen, diverse 
Ballonetl-Luftschiffe. Vacuum-Luftschiffe usw. Selbst die 
österreichischen Gebrüder Renner haben schon im Jahre 
1906 eine Patentanmeldung gemacht; der Italiener 
Forlanini, der Erbauer des Lenkballons „Lionardo da 
Vinci“, meldete im Jahre 1905 Patente an. 

Den Weizen von der Spreu zu ziehen, hält natürlich 
schwer. 

Da seit den wichtigen Arbeiten von Meusnier, also 
seit mehr als 125 Jahren, auf diesem Gebiete permanent 
Vorschläge, z. T. wichtiger Art, gemacht worden sind, 
macht es natürlich Schwierigkeiten, vollkommen gültige, 
unanfechtbare Patente von einschneidender 
Bedeutung zu erhalten. Der Patentstreit der Gebrüder 
Wright auf dem anderen Gebiete der Flugmaschinen ist 
hierin eine Mahnung. 

Ausser den Vorschlägen der oben aufgezählten 
Konstrukteure oder Konstruktionserfinder erregen die 
Patente besonderes Interesse, welche sich auf Einzel¬ 
heiten der lenkbaren Luftschiffe beziehen. Unter den 
gelösten oder noch zu lösenden Problemen nenne ich 
folgende: 

Leichte und dabei starke Konstruktion des Gerippes oder 
der Versteifungsflächen (hier scheint unter der sehr 
grossen Anzahl von Vorschlägen und Patenten das 
patentierte Verfahren „Huber“ zurzeit an erster Stelle 
zu stehen). 

Ballonhüllen: möglichst leicht und dabei dauerhaft; ge¬ 
ringste Gasdurchlässigkeit derselben selbst bei 
innerem Ueberdruck. 

Doppelte Ballonhüllen zur Erhaltung einer isolierenden 
Zwischenschicht. 

Vorrichtungen zur Erhaltung der wagerechten Lage. 
Einrichtung zur leichten Schrägstellung. 

Steuerung und Lenkfähigkeit. 

Verbindung der Gondel oder des Gondelgerüstes mit 
dem Luftschiff; Aufhängegurte. 

Ventile zur Regulierung des Gasdruckes; Sicherheits¬ 
und Ueberdruckventils. 

Aeussere Ventilation der Gashüllen und möglichst weit¬ 
gehende Verhinderung des Einflusses der Sonnen¬ 
bestrahlung und anderer Temperatureinflüsse. 
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Auffangen des Wasserstoffgases bei Erreichung grösserer 
Höhen, und Vorrichtungen, den dabei entweichenden 
Wasserstoff wieder nutzbar zu machen. 

Nutzbarmachung der Auspuffgase der Motoren. 
Vorrichtung, den Gewichtsverlust, der von dem Heiz¬ 
materialverbrauch resultiert, zu verhindern oder wett¬ 
zumachen. 

Blitzschutzvorrichtungen resp. Ableitung der Elektrizität. 
Spezielle Geschosse zur Vernichtung von Luftschiffen. 
Auswerfen von Sprengladungen oder Geschossen. 
Vorrichtungen zur schnellen Füllung der Ballons mit 
Wasserstoff. 

Photographie vom Ballon aus. 

Messung der Schnelligkeit. 

Landung und Einholen der Luftschiffe in die Hallen mit 
Hilfe von wenig Hilfsmannschaften. 

Vorrichtung zum Prallhalten. 

Antriebsvorrichtungen. 

Propeller usw. 

Fahrrichtungbestimmung. 

Ballastbehälter. 

Diese Arbeit soll nur dazu dienen, einen Ueberblick 
über die letzten Jahre reger Tätigkeit der Erfinder und 
Konstrukteure auf diesem Gebiete zu geben. Die in der 
Theorie ausgedachten Konstruktionseinzelheiten haben 
natürlich nur Wert, wenn sie in der Praxis durcherprobt 
worden sind und sich bewährt haben. Von den vielen 
Hundert englischen Patentanmeldungen für Flugmaschinen 
hat ausser derjenigen von „Cody“ kaum eine in der 
Praxis Bedeutung erlangt. 

Von oben aufgeführten 40 und mehr Konstruktionen 
für lenkbare Luftschiffe sind anscheinend bis jetzt nur 
10—12 in die Praxis übertragen; dabei überschreiten 
die Patentanmeldungen der vier letzten Jahre allein die 
Summe von 150! 

Natürlich werden andere Länder die in den wich¬ 
tigeren Patenten zutage tretenden Verbesserungen adop¬ 
tieren, soweit man etwa ohne dieselben nicht zu gün¬ 
stigen Resultaten kommen kann. Die Regierungen haben 
im „Landesverteidigungs“-Paragraphen, der in fast jedem 
— natürlich auch dem deutschen — Patentgesetz ent¬ 
halten ist, eine Handhabe, um jedes benötigte Patent 
unter günstigen Bedingungen zu erwerben oder lizenz¬ 
weise auszunutzen. Die russische Regierung beab¬ 
sichtigt sogar eine Aenderung des russischen Patent- 
esetzes, wonach alle aeronautischen Erfindungen in 
ukunft überhaupt nicht patentierbar sind, da man der 
Ansicht ist, dass die Regierung hierin freie Verfügung 
haben soll. Aber selbst mit solchen radikalen Mass- 
regeln wird man nicht schneller zu guten Resultaten 
kommen, da im Bau von Luftschiffen die Erfahrung eine 
grosse Rolle spielt und die vielen wichtigen Kon¬ 
struktionseinzelheiten aus den Patenten allein nicht zu 
ersehen sind. 

Auf diesem Gebiete, dem der Konstruktion, ist 
Deutschland, wo eine grosse Anzahl erfahrener Kon¬ 
strukteure und Ingenieure seit Jahren dieses Gebiet 
praktisch bearbeitet hat, unzweifelhaft weit voran. 
Ausserhalb Deutschlands ist eigentlich nur noch die Le- 
baudysche und Clement-Bayardsche Luftschiffwerft und 
neuerdings Vickers & Maxim zu nennen, nachdem man 
in Aldershot anstatt des Risikos eigener Neukon¬ 
struktionen den Erwerb zweier französischer Luftschiffe 
vorgezogen hat. Doch selbst angenommen, dass auf 
Grund der Patentschrift und anderen bisherigen Publi¬ 
kationen, sowie mit Hilfe von Ingenieuren, die im Luft¬ 
schiffbau Erfahrung haben, der Bau von lenkbaren 
Luftschiffen im Auslande ähnliche Fortschritte macht, 
wie in Deutschland, so kann die praktische Er¬ 
fahrung in der sicheren Führung und bestmöglichen 
Ausnutzung von Luftschiffen frühestens in 2—3 Jahren 
eingeholt werden. Diese praktische Erfahrung, die im 
Laufe der letzten drei Jahre von den verschiedenen 
Führern, Steuerleuten und der übrigen Besatzung von 
„Z. 1“, „Z. II“, „Z. III“, „M. I“, „M. II“, „P. 1“ und 
speziell „P. III“, wie von „Ruthenberg“, „Clouth“, 
„Erbslöh“ und anderen erworben ist, muss überall erst 
durchgekostet werden und wird sicherlich den Pionieren 
und Fachleuten anderer Länder noch viele unerwartete 
Schwierigkeiten verursachen. 


Brüsseler Ausstellung. 

Am Sonnabend, den 15. er., wurde der IX. Auto¬ 
mobilsalon im Palais de Cinquantenaire feierlich eröffnet. 
Wie stets, so waren auch diesmal ganz gewaltige 
Menschenmassen in den Salon hinausgezogen. Ganze 
.Wagenburgen stauten sich auf dem Wege zum Cinquan¬ 
tenaire. Fast schien es, als ob der Andrang in diesem 
Jahre noch grösser als sonst gewesen wäre. 

Man hatte mit viel Geschick dem Flugwesen und 
der Luftschiffahrt im Automobilsalon einen weiten Platz 
eingeräumt, und die Spekulation, dadurch grosse Menschen¬ 
massen anzulocken, schlug auch nicht fehl. Alle Welt 
war neugierig, die Flugmaschinen aus der Nähe be¬ 
trachten zu können. Und ganz besondere Zugkraft übte 
der Lenkballon „Belgique“ aus, den man in der Mitte 
des Salons so aufgestelit hatte, dass die Gondel von 
den Besuchern betreten werden kann. Natürlich drängt 
nun Alt und Jung sich in diese Gondel. Es muss für 
viele Menschen doch schon ein wahrer Hochgenuss sein, 
wenigstens einmal die Gondel eines „Dirigeable“ betreten 
zu dürfen. 

Dieses Luftschiff „Belgique“ ist ein von Gold¬ 
schmidt-Solvay erbauter kleinerer Ballon, der im Herbst 
vorigen Jahres einige glückliche Fahrten über Brüssel, 
wie wir berichteten, ausführte. Die Hülle wurde von 
der Continental - Caoutchouc- und Gutta-Percha-Com- 
pagnie, Hannover, hergestellt. Bei den ersten Fahrten 
stellten.sich verschiedene Mängel des Fahrzeuges heraus, 
die man abzustellen suchte. Der im Salon ausgestellte 
Dirigeable zeigt bereits diese Verbesserungen. Bemerkens¬ 
wert ist, dass das Luftschiff auch mit einer drahtlosen 
Telegrapheneinrichtung ausgestaltet wurde. 

Ganz interessant ist die Flieger-Gruppe, auf die 
ich, weil sie noch nicht ganz fertig ist, Im nächsten 
Artikel noch zurückkommen werde. Die Doppel- und 
die anderen Eindecker, mögen sie heissen wie sie 
wollen, sehen doch im grossen ganzen recht plump aus. 
Schade, dass die Führung mancher Eindecker so un¬ 
endlich schwer ist. Trotz aller gegenteiligen Behaup¬ 
tungen ist dies meine Ansicht. Ware das Erlernen des 
Fluges damit leichter, dann flögen doch nicht so 
wenige. — Dasselbe über die Schwierigkeit des Er- 
lernens der Flugkunst gilt übrigens auch für den Bleriot- 
Apparat. Wieviele Apparate hat Bleriot, der ein sehr 
geschickter Geschäftsmann ist, verkauft und — wieviel 
Apparate fliegen wirklich? — Eigentlich flogen mit 
Bleriot nur Delagrange und Bleriot, denn Molon und 
Leblanc haben bisher Grosses noch nie geleistet. Ueber 
ganz kurze nette Flüge, die niemand, weder den Flieger, noch 
die bezahlenden Zuschauer befriedigten, kamen sie nicht 
hinaus. Und die anderen Bleriotfiihrer? Ich glaube, sie 
werden, bis sie’s Fliegen lernen, noch viel Lehrgeld 
zahlen müssen. Meiner Ansicht nach sollte man das 
Fliegen erst gründlich in irgend einem der stabileren 
Doppeldecker (sie sind alle leidlich gut trotz einiger 
Mängel) lernen und erst später sein Heil und seine 
Knochen einem Eindecker anvertrauen. Bleriot zerschlug 
X-Maschinen, bevor er überhaupt flog. Ich kenne aber 
Leute, die ohne viel Kleinholz verhältnismässig schnell 
im Doppeldecker flogen. Verschiedene Führer sind 
meiner Ansicht und bestätigen sie praktisch. Ich gebe 
gern zu, dass der Eindecker schöner ist und ihm viel¬ 
leicht die Zukunft gehört. Heute aber ist der Doppel¬ 
decker ihm noch über. 

Beweis: Alle Weltrekorde, alle grossen Preise 
wurden bisher von Doppeldeckern errungen. Der Kanal¬ 
flug Blöriots ist eine artige sportliche Leistung, aber 
kein grosses, gefährliches Kunststück nach Meinung aller 
Flugtechniker, da über Wasser erstens der Winddruck ein 
gleichmässiger ist, zweitens man beim Absturz nicht 
gleich den Kragen brechen muss. BICriot hatte eben 
damals Glück, und den Franzosen kam die Sensation 
sehr gelegen, weil Zeppelins Ruhm sie ganz nervös 
gemacht hatte. Paulhans Höhenflug, einige Ueber- 
landfliige usw. sind grössere Kunststücke, als der sehr 
überschätzte Kanalflug Bleriots. Ich sprach mit Flug¬ 
technikern über diese und andere Sachen im Salon, und 
glaube ich, den Lesern die Ansichten, wie sie im Lager 
herrschen, nicht vorenthalten zu dürfen. Ausgestellt sind 
ferner zwei Eindecker, „Demoiselle“ von Hanriot. Ferner 
noch verschiedene andere Ein- und Zweidecker, die 
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Vom Brüssel «fr Salon* Oer ..ßrtgiquc 


zum Teil t;cs* auimontien suttl. A«ch das 
Äföise J rrraterfat zeigt jjtÄdvbe InieN 

eüsaötem Krs^intrngen. Van Deutschland 
sehfc ssm % der Lufts^wkrtgniöpe C o n - 
i i *t e n t a l mehrfach mit ftUOT^^meii*' 
tmd Ballonstoffen vertreten. 

F. 0. I Yatdmtinn , tiHßstif. 


Der erste Ätt&tleg. desUalieiilschen Lenkbrdions 
Foriaßim. 

In.^Fdeur pdlimiiH 'ist nicht der Mann, 
der Sei??« Studien gern • der Neugierde de? 
Ptffcl&juiHS pr^isgibt. fcr «st. zweifellos der 
erfahr««**? und ütteste itaiieuische Techniker 
der UiHächif fahrt und seine Studien sind 
irtuwt Beweise genialer Anwen dhitgsfeinen 
♦«der neuer Prinzipien seiner Ideen/ 


Oh: Halle, in der der leh'Ki^t't Bvtjiöu 
..Portätrim 1 * 

halb Mailands, fast im Bezirk, von ciß&stm S3MIHH 
VivrsfSdten, Die .grösste Vm&ichi Wurde IHHHBH l 
bi stier äuge wöndt, um über die Arbeiten 
podanihte das grösste SiiUsci}weigert zu JUMI 
bewahren, fn der Tat war der erste Auf- ABMOTHI 
stieg des Ballons, der elften ganz priv-nteu 
Charakter hatte und nur in Oegenwart 
weniger fVeuitde sfattmnd. für ganz Mailand 
eine IJeherraschuiig. 

Der BallöH hat •eiförmige- Gestalt und ist iiull».^ux^r Der Maximal - 
•juri.'l>:(T(es.ser bcträgt etwa lä m. Das Verhältnis za tschen ‘I .äuge und 
Durchmesser ist 3 : L Man wt^s. dass dies VVihäUms bet allen, bisher 
gebauten Lenkballuns* ein viel grösseres H3. Demnach ist eine Haupt* 
e^emiimiichkeii des Tnrlaninisdien Bai Inny gnfade das Vc'ltniinis /wischen 
Länge and Durchmesser. 

•/. Die'TioMsifMktion ist das /Lew et Leu sw v rieste am Ballen, Nur die 

obere Hülle A, B, c ist mit M-as^rstotigas gefüllt.. Lilie Stm'Nvand icmn 
die obere Hülle y»m dem unteren mit Luft gdfiUHen Teil, in der« auch der 
übrige mechanische Teil des Lenkbalhms eiugehüllL «sL Auf diese Wojse 
ist du; untere Armierung des Ballons verborgen mul die < hmdei et^vjffculf 


l>*Ä it«.lftni*icU*r lenkbare Luttstfbkff FoVlanjtnJ. 
Oie tttilte tat ,at>H Cot* 41 neniaF ß iMrwmoil' 
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smuhMh Ttusgetiommeu den Ballon von Sanftjs Outfioni* 
mit döm der Porlaninisehe aber nichts gemein Mt.- Auch 
eenefss Forkmini weder vom Staat noch xm «bier 8e<* 

imrdc eine L n* 

r~~> 

: Die. Kosten 

; wurden von ei- 
nfer Luftsddfi- 
! Studumip>$eU- 
schart .‘»tfjfges 
bracht we.k-be 
ausser für de« 
Lenkballoß Uir 
A*ersc:|uadenc 
Ülejthwbttyperf 
fast: l Mihfott 
bereits 

gebe» hau und 
. Ha her) ist keifi 
| reiches Land \ 

Der erste 
Versuch . fand 
! abends bei ei¬ 
ner leichten 
• 1 Brise .statt, die 

den Abend*- 

I frieden .der 
lomhaydischen 
C.benedms|iuv 
seHe.DetLCßK- 
bällort >'dnie‘ 
ans seiner 
Halje ge>coe;ci!i 
. weiche sefirm 
vrhi den dhgfe? 
drehten Moto¬ 
ren erdröhnte; 
Der Tag war 
schon /demlich ycir- 
y;eschfitten. Man be¬ 
schloss^ der Lenk* 
baDon solle nur einige 
Manöver über der 
Halle ausfübrert; und 
dann für einen ent¬ 
scheid e ud e n, Ve rsu c h 
spate r w jede r I amten. 
Kapitiln Dal Fahre 
und'der MeChariiker 
Mafaspine hesttegen 
.fächelnd die Üntidelv 
Um 8 L-hr abends 
w u rde n diellahcrahC 
gelost und majfesUi- 
.tisch stie'K der Ballig 
hoch, ln 20(J in Hohe 
begamr die Schraube 
/.« arbeiten« während 
der Bai I cw &e n Osten 
Vetterte Nachdem 
Cijtn dieser Richtung 
fast l km gUührgn 
>vaL bis er als kleiner 
Buhki äm Horizont 
.v^fs.c'b.wa mb kehrte 

hefheit zu seinCrtialle sm'mcit Puttmachte er noch sclrnell 


DJ« Steuer de# Luftschiffes Forlunlnt. 


l.w*tsc!OO Fef!ttn<ni über MaUtfnd. 


•und sicher die j^jwtertesfen F.yi^uhbnbfk Die Steuer tenk- 
tionierie.it gut.'Neidern der- Ballon mch eiiU-4eKtf01nf.tiir.nl 
gerader Richtung ue*alueb w>r, emschtess mau sich ihr 
Landung. Diese ertötete urh y' Uii'f ylKHCis sieltet: 

/>.. tiiasjppe CalahL 

I>a$ jplaguesen In Itatien im Jahre 1910. haben 
iviji 1M!0 auf ilnetevliuivcbc-m Ucbiei die Welt 
ühevT^vb-'U. Im \ k;pis,j!/ zu den amumnlubSh- 
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'm fttTbsd in Brescia und Mailand. Denen, die glauben 
Knuten. drei »ierarlige VfrranspBtlU»Iigvjf vielleicht %u 
xivl$cu\ für ein Land, das, wie Italien, aui die* 

$£fii Gebiete noch in dert Kinderschuhen steckt kann h>an 
erwidern, dass diese seit lancV/n vorbereiteten Flaue unn 
die ffpjm.fctejlfih Mittel da?« mehr als hinreichend eilte«? 
gutoh Etfoht «aramteien. D& Fbtgstedieh haben tu 
Italien in. neuester Z<u'£lncrf gm^s^n Aufschwung genOm- 
mero. fr» Padua Irox ein Macco des Piuse Wesens. Härmi 
Leohmo Da Zara. fbit eigenen Kosten ein grosses Plug- 
i^ici her richten läig&iL’ äiif tVefcbgfti jeder fömkftr u K tcur 
imbeltiudert und kostenlos seine Versuche aus.udlen kann. 
In Mailand wird au der Technischen Hochschule, eine.i 
der angesdftnidstetf der Welt, iniolge der Beiifü)ju«ig<m des 
Senators Cc'lombK ein ^pczialiohfstnhl ihr Flugiedbmk 
mit den bedrhtemisteu Persönlichkeiten äls Leltr^a er- 
eichte* •'werden Der Unterricht Wird vom Kann rin Dal 
Fdbru, dem Jiichtken Mitarbeiter vmv ForUmmh VrieiL 
werden. Im UaHenfschen Touring-Clsih urMtet eine f» 
sobdefc Krnmmb&ion unter Uw Vorsitz des ^emdofs 
Geinna. in eigenem Harlans mit grosser Fuufgtu und 
Schnelligkeit an einem erossäfigigen Programm, Karten, 
t»ient ie r nugleichen. meteorologischen. Karlen, ZoHvprv 
kehr, liegetJcgebung und weitere Annehmlichkeiten ihr 
l iiftschitier betreifeud. 

Die bisher am weitesten vorgeschrincme Veran¬ 
staltung ist die des Wettbewerbs ehr Aviatik, den die 
Stadt M a i I a n d organisieft. Fing 0 rtippe vnp Käfl itä 
lüsten und Spoftleuten der reichen Inmbardisclmn Stad) 

I ii\t ihre Zustimmung zur Errichtung eines;. gross#»*,, 
bdü bfM) oni umfassenden Flugplatzes vor den;Toren d#r 
Stadt Mailand n>iV Znfahrfsstmsseu Tribünen hSW gege¬ 
ben, Das Feld wird mit Üm/diurumgen von 4 kmüugir 
umgeben werden. Die Gründer haben! als ef-teh Fonds ihr 
Preise Inf) nun Francs gespendet. Die StatbVprwalbdiV 
von Mailand hat sich für den ersten Wettbewerb mit 
niniuo Francs Preisen. di? bald Uöch erhöht werden 
dürfen, 'bereitst Inn <Hu* Francs sind weder durch ehre 
Subskription unter den Kau deinen von Mailand aüfgg- 
brxht Wprden. Das Versuchsfeld, düs vom dum Mug- 
kdd getrennt ggui wird. Wird »dne Oberliiidte von 3tin uu t 
Uro h?ben. Man will dort 50 Hallen errichten. das Fbf.c- 
ftdd Wird eine Uinge yo*i 4 km, Goe Breite von 20'i m 
imd. einen besimdevs eben hefgem Imnoii Boden bähen. 

M /duvTtd du-sc Kurm’fees .an der Vollendung dieser 
P-bing arbedem Dnd die imberuschen Flieger und die 
sefriffcr rüchl , Fdrlnnmi hQ 1 mit seinem nPDh- 


Der neue pteri.otfHetrer mit Rotstlon«inyot«r, 


tigen Letfkballon sgft<»n 3 Rgisen über Mailand ausgetTiliri 
und allü Welt dgigh die Präzision und SdineliiKkdt i4u 
kn:Md.) seine« Ballons in Erstaunen vdrsetzj. Mancher 


Suche 

:'tiner eigens* kvfr 
ö»Mignpfi l:|ugtnp>c'hine eiöitt 
Kar-ns» vren Näheres unter 
f. äsugAsbäuernd Postamt if. 

W. 


liefert 


Oihntere riffiuüHfen Ls purt wenge;.; 


vorm. J. G. Greinet jim. & Geissler. Steglitz, 


•J5J kism süUeiiW'bw'öfja'm 
Cfe? fiteiSensf. 'o KrevselHrhriintJeu. 
JSSm Ä VerstilHtjiifb Stay,* u. Sieuex - 

üSiöenv &0*jrVct«« f RT u. ^ün'd* 
«nnuruustftSiWf» tnueivrlni 

2^5 R * Sohelies, Himburg 24. 

fiel,, NachtTe^tfliun^. 
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Imi seinen Sct)Faul>enfij>ge[ teils nach Mailand 
transportiert und beginnt dort mit seinen Vefsudtery Ute. 
$$ es scheint erfolgreich werden dürften. Man v, ill 
liberalI tliux&n, koste es . was es welk., während der eute 
>V(te AukmK'bilkmus sieh bestürzt VC»W f^lde seines 
Rülttns üurtick-zkhl tmi Semem nt&i|rtteu Brüder Platz 
*ii machen: dem Piü,<$port. 

f)r. Giüstppe Caiabi 

Protokoll aber üen Mbeorefeorö Latbams auf Antoinette- 
Eindecker, Als Kormrdssäfe waren auwcjsbJid: Oehöral 
in(irnee v Hauptmann de Cljomereati, Leutnant Larder und 


Leutnant Ltfroy. 

Nach derrj Baro^rarnm Lathaitis, das die Kommission 
sofort nach der Landung; öffnete, ist eine 11 oh# von 

. ___ lOiiO m über dem Leide von 

-1 _ J I—I —I- -XI Cliaiops erreicht. D* de» 

1^ (ienerab Aich jrp ttyirjjirg 1*e- 

r -- fand, waren tiieczijr ,t;ento;en 

I -i Messkug höfkeu fnäininkhte 

ittr — a ~\-——tVW verpacht.. Er verfügte nur 
V \ A \ — > Tvt' ’ hkeb ein Taschönkfitionleier. 

- \ \/ \ ~\ — A _yX\;3 weiclies wendet u Ist 

^V Y 7,Y-Jl—t- JL-Vt- als da hu sonstigen hfekör- 


Hr*c/ien.iU«rger 


Seitdem an Oern hü»Musischen Luiisdmt *Rqniblkpw* 
ein SehMubßnfjÜgel ibgetidgen ist und .dutdi ZersctnrtJden 
de* Bat Jöris eftfe KaUstfQphe herzige lü hrt hab ist- das 
Publikum ängsibch g^WOfden. Dodi ist iir einer Be- 


Um die j|; $erf^ unfrei Maschinen rechtzeitig vor Beginn der 
Internationalen WetiiTogert im April - Mai liefern zu können, mUs.sen 
Wir in unseren Werkstätten in Reinickefifdprf dauötne! mit Ueber* 
stunden arbeiten lassen. Wir sind- daher genötigt;' vorn 1 : Februar 
ab den Pf eis unserer Maschinen /auf Mark ^SÖOO tu' erhöhen 


Flugmaschine Wright-Gesellschaft m, b. fi 

Kollendorf» lat* 3 


Cebr. WrigHt g«*vänrtftn 3m 3. Jan. 
1t# 10 den Prozess gegen die Vödeb 
lUh'gjbr'if P atehte in ärstev Instanz 


Berlin W 


ÜP 
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Zweitens wurde der Unfall nicht dadurch tm Katastrophe, 
dass das Gas durch das mm Schraubenflügel gerissene tod» 
<*mwich, sondern dadurch, dass der Balten noch ausserdem 
platte. Da die Hülle durch da» lange Versteh ungsgefippe 
künstlich gerade gehalten war, so konnte die Gasmasse, 
sobald ein Teil davon entwichen war, in der Hülle hin und 
her Buten; Zunächst wurde nun die t tqtäm Spitze eingc- 
dtöckt , dann aber richtete steh das Sehift vom auf, wfcrr 
seine Geschwindigkeit'hnd fiun stürzte das Cm nm solcher 
Wucht in die Spitze, dass diese mit einem dumpfen Knall 
glatt abgespreng?: wu*cte . Mm hmd sie später 2ÖQ m cot- 
lernt mm Ungldeksptöl^ te; einem Nu war das €&$ durdt 
das ungeheüi'e Loch entwichen, und das Verhsn^nf* nahm 
seinen lauf 

• Cegd* diese.;Möglichkeiten ist das mtstae System 
vollkommen gesichert Denn selbst wenn aus irgend einem 
Grunde in der Mb ic ei« grosses Usch. entstehen sölite, 
würderi die beiden Enden des Schiffes bei Verlust der 
rtin^teö Sparin ung sofort io. dte Höfte steigen, sb dass der 
Ballon rn der Mitte. durch eüien Knick geteilt 
Das und HmtTrlessejt gbBssetef ßasm&sen ist also 
unmöglich* und ausserdem bleibt immer mindestens l der 
Gasfülliing in der! Splteen erhalten, genug um einen A&~ 
stürz xu verhüten. 

Bei Gelegen heil eines Vortrags in München gab Major 
v. Parseval seinen Hörern noch folgende interessante Äuf- 
kläk ungen: 

Für München ist die grösste Type da bisher gebauten 
Rarsei^Jlutrschdte - 6700 cbm lassend — bavtmrmb Das? 
.Schiff wird zwei N, A, O.-Mötoren, ä 100 P$ t wie ^Parsevai 111“ 
enthalten, doch werden die Motoren nicht neben-, sondern 
hintereinander Ungeordnet, so dass die Gondel 
schmftfef ist. Was von günstigem Einfluss: auf die Erzielung 
einer erhöhten Geschwindigkeit sein wird. Der Raum für 
die Passagiere wird grösser werden und mehr Ttequemhchkeit 
bieten, auch die form des Ballons wird eine schlankere und 
elegantere; sein. Dfe Scttiadben werden nicht durch Kegel¬ 
räder, sondern durch Kmren angetrfebau wodurch eine 
weitere Krahübertragüng mMt ist, Da ausserdem. dte.V’erF 
wendupg verbesserter bchrauberi ln Aussicht genommen W- 
düifte eine Geschwindigkeit von 15 m per Sekundere# 54 km 
per Stunde erzielt werden. Man pitegt zwar ntehl mit 


o« Beste Kartenwerk n.r Luftschiffahrt 

ist Prot W. Lfebencw’s Spezialkarte von 


I vtrruT.unfr^ 


Neu bearbeitet von Häm Ravenstein. 164 Kartenbiatter im Mass^ 
stabe 1:300000. 

jir* Camptet erithlene». *wc 

Preis des-ganzen Werkes nur » , 44> Alk*,, 

aufgezogen in einzelnen Karten oder je 4 zu 

einer vereinigt in Taschenformat. 120 Mk. 

EirizelhiüUer % M» roh, 1,50 M. aufgezogen. 

Verlag UMfwif Ravenstein, Frankfurt a. M. 


Komplette Püllanlagen 


für Luftschiffe jeder Grösse 
Transportable Wasserstoffgas-iEntWickler 

WaSseratoffgasvontUe elgeiißn, Systems, in behördlich 'anerkannter bester Ausführung 

Bisher aus geftiforte Füll an lagen t 

Königl. fctifischifferbatai Han LgftscMffb.au Zeppelin Siemens-Schuck#irt-*Werke 

Retchsluftschiffhalle MotOFloftschiff^Studien-Geseilschaft Mctoriutt^chUfhalie Lanz-Schlitte 

—■ - Richard Gradenwitz, Berlin S. 14. —— 
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letzten Wochen etwas vernachlässigen müssen, da einer¬ 
seits der Apparat zerlegt war, andererseits Qrade durch 
den Bau seiner Flugmaschinenfabrik in Bork zu sehr in 
Anspruch genommen war. Eine grosse Werkstatt ist 
bereits fertiggestellt und im Betriebe. Qrade hat rund 
25 Apparate in Auftrag, die alle in kürzester Zeit fertig¬ 
gestellt werden sollen. Er hat daher die Absicht, nach 
dem Meeting in Kairo sich an keiner weiteren Ver¬ 
anstaltung zu beteiligen und sich ganz seiner Fabrik zu 
widmen. Seine erste Aufgabe nach seiner Rückkehr 
wird der Bau eines zweisitzigen Fliegers sein, der als 
Schulapparat Verwendung finden soll. 

Eine weitere erfreuliche Nachricht war die Meldung 
von den Erfolgen Schülers in der vergangenen 
Woche. Seine Flüge waren zwar nicht von langer 
Dauer, der längste währte etwas über eine Minute, aber 
sie waren bei heftigstem Winde zustande gekommen. 
Der Apparat bewegte sich in 6 bis 7 Meter Höhe fast 
im Fussgängertempo über das Feld, als ein heftiger 
seitlicher Windstoss den Flieger zu Boden warf. Der 
Apparat wurde sehr stark beschädigt, während Schüler 
mit geringen Verletzungen davonkam. Der Schüler¬ 
apparat ist ein Eindecker von 28 qm Tragfläche, der 
mit einem Schülermotor von 14/18 PS Zweizylinder 
ausgestattet ist. 

Die Qrawortsche Flugmaschine ist nunmehr auch 
nahezu fertiggestellt. Major Gross besichtigte sie am 
Sonntag, den 16. er., vormittags, in Tempelhof und äusserte 
sich über die Konstruktion in anerkennenden Worten. 
Major Gross ordnete an, dass die Flugmaschine nach 
Reinickendorf gebracht werden soll und in der Ballon¬ 
halle untergebracht wird. In etwa 14 Tagen wird der 
Grawortflieger fertiggestellt sein, worauf sofort mit den 
Versuchen auf dem Felde bei Tegel begonnen wird. 
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Die erste dem Preussischeu Krlegsmiiiisieriüin durch uns 
konstruierte und gelieferte transportable Luftschiffbaus, 
fietegeoüicti des Kaisermanövers« September 4909, hat sich 
die tfaSie im schweren GewUtcrsturm vorzüglich bewährt. 
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Amtliche Mitteilungen 

des 

Berliner Vereins für Luftsehiffahrt (E. V.). 

Gegründet 31. August 1881. Silj: Berlin. 

Geschäftsstelle: Berlin W. 9, Vossstrasse 21. 

Geschäftszeit: Wochentags von 9 -4 Uhr. BUcher-Ausgabe: Mittwochs und Sonnabends von 2—4 Uhr. 
Giro-Conto: Deutsche Bank, W. 9, Königgrätzer Strasse 6. — Telegramm-Adresse: Luftschiff. Berlin. 
Fernsprecher: Geschäftsstelle: Amt I, 1481. — Schriftführer: Amt VI, 14 761. — Ballonhalle Wilmersdorf 4702. — 

Fahrten-Ausschuss: Amt VI, 8301. 


Protokoll. 

Zur Feststellung der Ergebnisse der internen Wettfahrt des Berliner Vereins für Luftschiffahrt trat der Or¬ 
ganisationsausschuss am 28. Januar zu einer Sitzung im Aero-Club zusammen. 

Anwesend waren: 

Vom Organisationsausschuss: de Beauclair, Dr. Bröckelmann, Dr. Elias, de la Ouiante, 
Oberleutnant von Selasinsky; als technischer Beirat: Hauptmann von Herwarth. 

Von den Sportkommissaren: Architekt Otto Müller. 

Entschuldigt: Herr Krause. 

Die Sitzung wurde 5 Uhr 45 Min. nachm, eröffnet. 

Von den Beschlüssen muss zweierlei vorweg genommen werden: 

1. Der Organisationsausschuss hatte die Wettfahrt als Uebungsfahrt veranstaltet, um Lehren für alle 
beteiligten Organe und Personen namentlich in bezug auf die Satzungen der E. A. I. zu gewinnen. 

Diese Lehren können nur dann fruchtbringend sein, wenn sie allen Mitgliedern des Vereins zugänglich ge¬ 
macht werden. 

Es wird daher beschlossen, das Protokoll zu veröffentlichen. 

2. Gemäss Artikel 71 hätte ein Preisgericht ernannt werden müssen. Im Ausschreiben fehlten die Namen 
der Preisrichter, weil der Vorstand ein besonderes Preisgericht nicht für erforderlich erachtet hatte. 

Auf Qrund des Artikels 72 hält sich der Organisationsausschuss für berechtigt und verpflichtet, sich besonders 
als Preisgericht zu konstituieren. 

Des weiteren gelangten zur Verhandlung: 

3. Die Frage, ob Hauptmann Thewalt ausser Konkurrenz gefahren sei oder nicht. 

Bei der Füllung seines Ballons war die Reissleine ausgeklinkt. Da die Abstellung dieses Fehlers durch 
Rücktransport zur Halle, Umdrehen des Ballons und Wiedereinsetzen der Reissbahnklinke geraume Zeit in Anspruch 
nehmen musste, meldete der Führer bei dem Sportkommissar, Oberleutnant Wissmann, sein Ausscheiden aus der 
Konkurrenz an. Nach Beseitigung des Fehlers war ein Sportkommissar nicht mehr zur Stelle. Der Vorsitzende des 
Fahrtenausschusses nahm an seiner Statt die Wiederanmeldung für die Wettfahrt entgegen. 

Durch Abstimmung wird beschlossen, die Wiederanmeldung als ungültig zu betrachten, da sie bei einem 
Sportkommissar hätte erfolgen müssen. Ausserdem hatten sich die WiiterungsverhäFtnisse bis zur Abfahrt des Haupt¬ 
manns Thewalt geändert. 

Es wird beschlossen, dass Hauptmann Thewalt das Nenngeld von 50 Mk. zurückerhält, da das Ausschreiben 
Bestimmungen über Reugeld nicht enthielt. In Zukunft sollen derartige Bestimmungen nicht fehlen. 

4. Es wird beschlossen, die Verantwortlichkeit der Führer für ihr Material vom Beginn der Revision bis 
zur Abfahrt, also auch für die Zeit des Füllens, scharf zu betonen. 

Veranlassung hierzu gaben: 

a) Das Ausklinken der Reissleine am Ballon „Pilot“. 

b) Das Unterlassen der Mitnahme eines Verpackungsplanes beim Ballon „Tschudi“. 

c) Der Zustand des Netzes am Ballon „Gross“ (vgl. 8e). 

5. Die Herren Oericke und Qreven haben nach der Landung im Auslande ihren Ballon n i c h t als Passagier¬ 
gut bis zur Grenze mitgebracht. Hieraus haben sich für den Rücktransport des Materials so unliebsame Zeitverluste 
ergeben,, dass die weiteren Fahrtdispositionen des Vereins leiden mussten. 

6 Die Reihenfolge der Sieger und der anderen Führer wird festgestellt. Die Kilometerzahlen wurden so 
genau ermittelt, wie es die meist unzureichenden Landungs-Angaben der Führer zuliessen. Die trigonometrische 
Methode wurde nur beim Ballon „Gross“ angewendet, für „Clouth“ V und „Tschudi“ fehlten hierzu die nötigen 
Unterlagen. 

Hiernach: 


Preis 


Führer 

km 

I. 

„Clouth V“ 

(Berliner). 

527 

II. 

„Gross“ 

(Oericke). 

512 

III. 

„Tschudi“ 

(Greven). 

482 


„Harburg“ 

(Sticker). 

228 


„Hewald“ 

(Wagner). 

210 


„Nordhausen“ 

(v. Oidtmann). 

198 


„Pilot“ 

(Thewalt) ausser Wettbewerb 

346 


„Hildebrandt“ (Weise) kann nicht bewertet werden, da Bescheinigungen über die Landung fehlen (Art. 140—144). 
7. B o r d b i'i eher. Für ihre Bewertung fallen aus: 
v. Oidtmann I 

Thewalt j wegen Bleistiftschrift (Art. 138. Abs. 3), 

Weise I 

Wagner wegen fehlender Zeitangabe (Art. 137). 

Die übrigen erhalten die Reihenfolge: 

1. Sticker 

i?' !?" CV I diese waren o f f e n s i c h t I i c h nicht w ä h r e n d 
i BcHiner ) der Kil,lrt an Bord K cfiihrt - 
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Die verlangte genaue Angabe des Landungsortes auf Detailkarte oder im Ermangelungsfalle durch Lokal¬ 
skizze haben nur Sticker und v. Oidtmann gemacht. 

Es wird beschlossen, bei der Führung der Bordbücher auf folgende Punkte hinzuweisen: 

Deutlichkeit der Schrift (Tintenstift), 

Zeitangabe bei jeder Eintragung, 

Genauigkeit der Eintragung (z. B. ist es falsch „in Xdorf “ oder „hinter Wien gelandet“. 

Es muss heissen „Marktplatz in Xdorf“ oder „X km östl. Ostbahnhof Wien“). 
Genauigkeit bei der Landungbescheinigung, 

Skizzen vom Landungsort, 

Unterstreichen der Ortschaften, 

Angabe über Thermometer, 

Akustische Orientierungsangaben, 

Beifügung der Barographenkurve, 

Anlagen (Kurven, Skizzen usw.) mit Namen des Ballons und Führers bezeichnen und nach 
Möglichkeit ankleben (Briefmarkenpapier), 

Einhaltung der Terminologie bezüglich Landung: Glatt, sehr glatt usw., 

Vorbereitung .der Briefumschläge für Rücksendung des Bordbuches nebst Anlagen, 

Genaue Ballasteintragungen (Sackzahl vor Abwiegen prüfen). 

8. S o n s t i g e s. 

a) Es müssen Starter ausgebildet werden. Entsprechender Antrag soll auf der nächsten Führer-Versammlung 
gestellt werden. Die Ballons hatten teilweise keinen einwandfreien Start. 

b) zur Unterstützung beim Fertigmachen der Ballons sollen Führer herangezogen werden, die sich an der 
Fahrt nicht beteiligen. 

c) Das Durchbringen eines Ballons zwischen zwei anderen darf nur mit grösster Vorsicht und nur nacltf 
vorheriger Benachrichtigung der Führer geschehen, zwischen deren Ballons der Transport geschehen soll. 

d) Klarheit über die Ausdrücke „Reissleine“ und „Abbindeleine“, sowie über die Kommandos „Aufziehen“ 
und „Aufreissen“. 

e) Bessere Beaufsichtigung des Materials beim Füllen. Ballon „Gross“ musste wegen mangelhaften Netz¬ 
zustandes beim Fertigmachen zweimal eingeholt werden. Der Sportkommissar soll in solchen Fällen 
von seinem Strafrecht Gebrauch machen (Art. 59—66). 

0 Dem Ballast muss mehr Aufmerksamkeit zugewendet werden. In verschiedenen Ballons war der Ballast 
in der Nacht gefroren. 

gez.: de Beauclair, Dr. Bröckelmann, Dr. Elias, Hptm. v. Herwarth, 

Otto Müller, de la Qu iante, Oblt. v. Selasinsky. 


Büchersammlung des Berliner Vereins für Luftschiffahrt. 

Die in der Bibliothek des Berliner Vereins für Luftschiffahrt angelegten Sammelmappen sind in den letzten 
Jahren nur in sehr spärlicher Weise ergänzt worden, es soll jedoch künftig nach Möglichkeit für die Vervollständigkeit 
gesorgt werden, da eine Sammlung von Notizen, welche sich auf das Gebiet der Luftschiffahrt beziehen, von grossem 
Interesse sein dürfte, manche Publikation auch im Laufe der Jahre einen historischen Wert haben kann. Um einen 
Gegenstand herauszugreifen, sei z. B. auf Berichte und Abbildungen der ersten Zeppelin- upd Parseval-Fahrten hin¬ 
gewiesen, über die sich wenig Material in den Mappen befindet. 

Die verehrten Mitglieder werden daher freundlichst gebeten, etwa in ihrem Besitz befindliche entbehrliche 
Zeitungsartikel, Berichte, Abbildungen, Zeitschriften, Prospekte, Kataloge usw., welche sich auf das Gesamtgebiet der 
Aeronautik und ihrer Nebenfächer beziehen, gütigst einzusenden. Wenn auch die Herren Autoren, Herausgeber, Ver¬ 
leger derartiger Publikationen und Werke die Sammlung durch Einsendungen bereichern könnten, so würde dies mit 
grossem Danke begrüsst werden. 

Zuwendungen bitte an die Geschäftsstelle des Vereins, Berlin W. 9, Vossstrasse 21, zu richten. 

Der Bibliothekar. 

Da die Büchersammlung des Berliner Vereins neu eingerichtet werden soll, wäre die Rückgabe der aus¬ 
geliehenen Bücher sehr erwünscht. Die verehrten Mitglieder werden daher freundlichst gebeten, dieselben bald¬ 
möglichst zu retournieren. Der Bibliothekar. 

Preise für 1910. 

Der Berliner Verein für Luftschiffahrt setzt hiermit 2 Ehrenpreise aus für: 

a) Die weiteste Fahrt im Jahre 1910, 

b) die an Dauer längste Fahrt im Jahre 1910 unter folgenden Bedingungen: 

• 1. Die Fahrt muss stattgefunden haben nach den Fahrtbestimmungen des B. V. f. L. 

2. Der Aufstieg muss erfolgt sein in Schmargendorf mit Leuchtgasfüllung und mit einem Ballon, welcher 
Eigentum des B. V. f. L. ist. 

3. Die Fahit muss begonnen haben spätestens am 31. Dezember 1910, 12 Uhr nachts. 

4. Zwischenlandungen bis zu einer Dauer von V4 Stunden sind erlaubt. Gasnachfüllurigen dagegen verboten. 

5. Behördliche Landungsbescheinigungen sind nicht erforderlich. Als Beweismittel für Ort und Zeit der 
Landung gelten: 

a) Das Landungstelegramm 

b) Der Fahrtbericht 

c) Das Barogramm 

d) Der Frachtbrief (bei Landungen in Deutschland) 

e) Die eidlichen Aussagen des Führers und der Mitfahrer. 

6. Die Preise werden zuerkannt durch den Führerausschuss des B. V. f. L. 

Der Vorsitzende: Der Vorsitzende des Fahrtenausschusses: 

Busley. _Dr. Bröckelmann. 


Führerversammlung 

findet am Donnerstag, 24. Februar, abends 8 Uhr, im Restaurant Spaten, Friedrichstr. 125, statt. 

Tagesordnung: Kritik der internen Rennen vom 22. Januar. 

Vor der Führerversammlung hält Herr Hauptmann Herwarth von Bittenfeld in der Ballonhalle von 5—7 Uhr 
nachmittags einen praktischen Kursus über Materialbehandlung mit Uebungen im Reissbahnkleben, Revidieren usw. 
für Führer und Führeraspiranten ab. Es wird darauf aufmerksam gemacht, dass Kenntnis der Materialbehandlung für 
die Erwerbung der Ftihrerqualifikation erforderlich ist, und es wird deswegen, insbesondere den Herren Führeraspiranten, 
aber auch im Interesse des Materials den Herren Führern, der Besuch der Uebungen dringend empfohlen. 

Der Führerausschuss. I. A.: Elias. 
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Amtliche Mitteilungen 

des 

Niederrheinisehen Vereins für Luftsehiffahrt (E. v.). 

Gegründet 15. Dezember 1902. Sitz: Barmen. 

II. Vorsitzender: Ernst Milarch, Bonn, Argeiander Strasse 120, Tel. 1849; Vorsitzender^ des Fahrtenaus¬ 
schusses: Prof. Dr. Bamler. Rellinghausen-Ruhr,Tel. 1422. Stellvertreter des Fahrtenausschuss-Vorsitzenden: 
Oscar Erbslöh, Elberfela, Hofau, Tel. 284. Schatzmeister: Bankdirektor Becker, Essen-Ruhr, Essener 
Credit-Anstalt, Tel. 535. Schriftführer: Hugo Eckert, Barmen-Unterbarmen, Haspelerstr. 10, Tel. 239. 
Stellvertretender Schriftführer für Bonn: Rechtsanwalt Wassermeyer II, Bonn, Kaufmannstr. 67, Tel. 1287. 
Stellvertretender Schriftführer für Düsseldorf: Barthelmess, Bankdirektor, Düsseldorf, Steinstr. 20, 
Tel. 4741/46. Stellvertretender Schriftführer für Essen: Ingenieur Mensing, Huttropstr., Tel. 1467. Beiräte: 
I. Dr. Victor Niemeyer, Rechtsanwalt, Essen-Ruhr, Surmannsgasse, Tel. 497; II. Dr. Polis, Aachen, 
Meteorologisches Observatorium; III. Professor Silomon, Barmen, Untere Lichtenplatzer Str. 


Sektion Bonn. 

Vorsitzender: Rechtsanwalt Wassermeyer II, Bonn, Kauf- 
mannstr. 67. Tel. 1287. Stellvertr. Vorsitzender: Fabrikbesitzer A. W. 
Andernach, Beuel, Rheinstr. Tel. 99. Fahrtenwart: Gruben- 
direktor Schönnenbeck, Bonn, Blücherstr. 10. Tel. 247. 
Stellvertr. Fahrtenwart: Albert Sippel, Bonn, Schlossstr. 4a. 
Fahrtenwart für Saarbrücken: Regierungsassessor von Hartman n- 
Krey, Saarbrücken. Schatzmeister und Schriftführer: Bankdirektor 
Fritz Becker, Bonn, Bergisch-Märkische Bank. Tel. 19. Vor¬ 
sitzender der Flugtechnischen Kommission: Oberlehrer Milarch, 
Bonn. Argelanderstr. 120. Tel. 1849. Beiräte: Sanitätsrat 

L)r. Q u d d e n , Prof. Dr. Krause, Hermann Neusser, 
Hauptmann a. D. von R a p p a r d , Hauptmann von Tümpling, 
Bonn. 


Sektion Düsseldorf-Krefeld. 

Vorsitzender: Oberbürgermeister Marx, Düsseldorf, Rathaus. Bei¬ 
räte: I. Oehcimrat Ehrhardt. Düsseldorf. Reichstr. 20. Tel. 588. 
II. Kommerzienrat Fleitmann, Iserlohn-Oestrich. III. Kommer¬ 
zienrat Hermann Heye, Düsseldorf, Jfigerhofstr. 9. Tel. 317. 
Rechtsanwalt Dr. N i e m e y e r , Essen, Surmannsgasse. Tel. 497. 
Geh. Rat v. Krüger, Eller b. Düsseldorf. Schatzmeister u. Schrift¬ 
führer: Bankdirektor Barthelmess, Düsseldorf, Steinstr. 20. Stell¬ 
vertreter: Rittmeister von Obernitz, Adjutant des West¬ 
fälischen Ulanen-RegimeiUs Nr. 5, Düsseldorf, Jägerhofstrasse 3. 
Tel. 4597. Fahrtenwart und II. Vorsitzender: Hauptm. von Aber- 
cron, Düsseldorf. ^rinz-Georg-Str. 79. Tel. 394. Stellvertreter: 
Paul Klingelhöter, Hilden (Rhld.), Düsseldorfer Str. 54. 
Fahrtenwart für München-Gladbach, Rheydt, Aachen und Düren: 
Dr. Eberhard Kempken. Wickrath. Tel. Amt Rheydt 193. 
Fahrtenwart für Krefeld: Oberleutnant Stach v. Qoltzheim. 
2. Westf. Husar.-Regt. 11, Krefeld. Stellvertreter: Paul Kayser, 
Krefeld. 


Sektion Essen. 

Ehrenvorsitzender: Oberbürgermeister Geheimer Reg.-Rat Holle. 

I. Vorsitzender: Dr. Bamler, Rellinghausen-Ruhr, Tel. 1422. 

II. Vorsitzender: Dr. Qummert, Essen-Ruhr, Bahnhofstr. 14. 
Tel. 295. Fahrtenwart: Ernst Schröder, Essen-Ruhr, Schubert¬ 
strasse 10. Tel. 649, während der Geschäftsstunden auch 828, Stellv. 
Fahrtenwarte: A. Schulte - Herbrüggen, Essen. Bergplatz, 
Tel. 2078; Heinrich Schmatz, Altenessen, Essen-Horster-Strasse. 
Tel. 124. Schriftf.: E. M e n s i n g , Essen-Ruhr, Huttropstr. Tel. 1467. 
Schatzmeister: Bankdirektor Becker, Essen-Ruhr, Essener Credit- 
Anstalt. Tel. 535. Beiräte: Beigeordneter Brandi , Essen, Hein¬ 
rich Jucho, Dortmund und Stadtrat Dönhoff, Witten-Ruhr. 
Fahrtenwart für Wesel und Umgebung: Paul Qiersberg, Wesel. 
Tel. 221. Fahrtenwart für Bochum: Otto Dierichs, Bochum. 

Sektion Wupperthal. 

Ehrenvorsitzender: Oberbürgermeister Voigt, Barmen. Vorsitzen¬ 
der: Oskar Erbslöh, Elberfeld, Hofaue 85. Tel. 284. Stell¬ 
vertretender Vorsitzender: Bankdirektor Theodor Hinsberg. 
Barmen. Ottostr. 13, Tel. 2. Fahrtenwart: Max Toelle. Bar¬ 
men, Loherstrasse 15. Tel. 133. Stellvertretender Fahrtenwart: 
Dr. P. C. P e i 1 I , Elberfeld, Wortmannstr. 15. Tel. 646. Schrift¬ 
führer: Fritz Peters jr., Elberfeld. Freyastr. 75, Tel. 221, (Gesch.- 
Tel. 211). Stellvertretender Schriftführer: Willy Ed. Wolff, Elber¬ 
feld, Kaiser-Wilhelm-Mlee 41, Tel. 2576. Kassierer: Sulpiz Trainc, 
Barmen. Kl. Flurstr. 11. Tel. 331. Beisitzer: Karl Britt, Elberfeld; 
Hugo Eckert. Barmen; Konsul Karl Frowein jr., Elberfeld: 
Stadtverordneter Max Herbst, Elberfeld: Rechtsanwalt Dr. Her¬ 
kersdorf, Elberfeld; Walter vom Hofe, Barmen; Rudolf 
L u h n . Barmen; Hans M o I i n e u s . Barmen; Dr. med. P i s t o r . 
Barmen; Bergasscssor Schulte, Lünen a. d. Lippe (beauftragt 
mit der Leitung der Ballonfahrten ab Rhein—Elbe. Gelsenkirchen); 
Branddirektor Schultz, Barmen; Fritz Weskott. Elberfeld. 
Geschäftsstelle der Sektion: Elberfeld, Schwanenstr. 15. (Tel. 1274, 
Nebenstelle), wohin alle Anfragen und Zuschriften zu richten sind. 


Amtliche Mitteilungen 

de* 

Sächsisch-Thüringischen Vereins fürLuftschiffahrt 

Gegründet 1. November 1908. Geschäftsstelle: Weimar, Belvedere-Allee 5. 


Vorstand: Major z. D. Knopf, Weimar, Vorsitzender; Dr. Gocht, Halle; Oberingenieur Heime, Erfurt; 

Oberleutnant Riemann, Naumburg a. S., Fahrtenwart. 


S e k t i o n Er f u r t. (E. V.) 

Geschäftsstelle: Bismarckstrasse 9. 

1. Vorsitzender: Stadtrat Gensei, Erfurt, Cyriakstr. 13b. 2. Vor¬ 
sitzender: Oberingenieur H e.i in e , Erfurt. Sedanstr. 5 II. Schrift¬ 
führer: Postinspektor W. Steffens, Erfurt, Bismarckstrasse 9. 
Schatzmeister: Bankdirektor Otto Wolff. Erfurt, Bismarck- 
.sirasse 91. Bücherwart: Buchhändler Paul Neumann, Erfurt, 
Gustav-Adolf-Strasse 7. Fahrtenausschuss: Vorsitzender: Fabrik¬ 
direktor Herrmann, Erfurt, Sedanstr. 41. 1. Vertreter: Ober¬ 

leutnant im Inf.-Rgt. 71 Besser, Erfurt, Steigerstr. 3911. 2. Ver¬ 
treter: Fabrikbesitzer Paul Sorge, Vieselbach. 

Ortsgruppen in Arnstadt und Suhl. 

S e k t i o n H a 11 e a. S. (E. V.) 

Geschäftsstelle: Mühlweg 10 und Poststrasse 6. 

I. Vorsitzender: Dr. med. Herrn. Gocht, Halle a. S.. Hedwig- 
strassc 12. 2. Vorsitzender: Bankier Curt Steckner, Halle 

a. S., Martinsberg 12. 1. Schriftführer: Kaufmann Leo Lewin, 

Halle a. S., Mühlweg 10. 2. Schriftführer: Rechtsanwalt Dr. iur. 

Kurt Kassler, Halle a. S., Poststrasse 6 1. Schatzmeister: 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Frankfurter Flugsportklubs E. V. 

Geschäftsstelle: Frankfurt a. M.. Bethmannstr. 52 (Central- 
Hotel). Tel. 11 634. 

l. Vorsitzender: C. H. v. P a s s a v a n t. 2. Vorsitzender: Assessor 
Dr. Alex Meyer. Schatzmeister: Frhr. v. S c h e y. Vorsitzen¬ 
der der technischen Kommission: Bernhard Flinsch. Schrift¬ 
führer: Referendar v Rotteoburg. 


Bankdirektor Rieh. Schmidt, Halle a. S., Paradeplatz 5. 
2. Schatzmeister: Bank lirektor Bauer, Merseburg. Fahrtenaus¬ 
schuss: Vorsitzender: Oberleutnant Riemann, Naumburg a S.. 
Qartenstrasse 12. Stellvertreter: Hauptmann von O i (. t m a n n . 
Halle a. S., Dorotheenstrasse 18; Berginspektor L i e b c n a m , 
Nordhausen. 

Ortsgruppen in Nordhausen und Naumburg a. S. 

Sektion Thüringische Staaten. (E. V.) 

Sitz: Jena. 

Geschäftsstelle: Weimar, Belvedere-Allee 5. 

Protektor: Se. Kgl. Hoheit Wilhelm Ernst, Grossherzog von Sachsen. 
Ehrenpräsident: Se. Hoheit Ernst II., Herzog von Sachsen-Altenburg. 

1. Vorsitzender: Major z. D. Knopf, Weimar, Belvedere-Allee 5. 

2. Vorsitzender: Prof. Dr. R. Straubei, Jena, Botzstrasse 10. 

(.Schriftführer: Prof. Dr. E. Philippi, Jena. Wörthstrasse 7. 
2. Schriftführer: Dr. Eppenstein, Jena, Onetgasse 10. 1. Schatz¬ 
meister Dr. G. Fischer jun„ Jena, Jencrgasse 15. 2. Schatz¬ 

meister: B. H. P e t e r s , Jena, Am Landgrafen 1. Fahrtenausschuss: 
Vorsitzender: Dr. Wandersieb, Jena, Botzstrasse 2. Stellver¬ 
treter: Direktor Rosskothen, Jena, Saalbahnhof Strasse 14. 

Ortsgruppen in Altenburg, Gotha, Gera, Weimar, Ilmenau. Coburg. 

Amtliche Mitteilungen 

des 

Breisgau Verein für Luftsehiffahrt. 

Sitz: Freiburg i. B. Gegründet 1906. 

I. Vorsitzender: General der Infanterie z. D. Qaede. Exzellenz. 

II. Vorsitzender: Rentner W. Weyer mann. Schriftführer und 
Obmann des Fahrtenausschusses: Hauptmann Spangenberg. 
Stellvertretender Schriftführer: Rechtsanwalt Dr. G r a f f. Schatz¬ 
meister und Mitglied des Fahrtenausschusses: Kaufmann H. Hein. 
Mitglied des Fahrtenausschusses: Universitäts-Professor Dr. Lief- 
m a n n. Geschäftsstelle: Rechtsanwalt Dr. Gr aff, Freiburg i. Br., 

Kaiserstrasse 152. 
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Amtliche Mitteilungen 

des 

Sächsischen Vereins für Luftschiffahrt. 

Protektor: S. M. Friedrid) August III. König von Sachsen. 

Präsidium: 

1. Präsident: Weisswange, Dr. med., Frauenarzt. Dresden-A., Schnorrstrasse 82, Tel. 544. 

2. Präsident: Hetzer, Hauptmann z. D., Dresden-Loschwitz, Landhaus Hohenlinden, Tel. Loschwitz 971. 

1. Schriftführer: Schulze-Garten, Dr. Jur., Rechtsanwalt, Dresden-A., Ferdinandstrasse 3, Tel. 3124. 
Stellvertreter: v. Funcke, Hauptmann und Batt.-Chef im F.-A.-R. 12, Dresden, Arndtstr. 9, Tel. 8711. 
Vorsitzender des Fahrtenausschusses: Baarmann, Hauptmann z. D., Dresden-A., Mozartstrasse 2, Tel. 2498. 
Stellvertreter: Wunderlich, Architekt, Dresden-A., Residenzstrasse 3. 

Vorsitzender des Finanzausschusses: Paul Millington Herrmann, Kommerzienrat, Dresden-A., Ringstr. 12. 
Stellvertreter: Wagner, Direktor, Dresden, Residenzstr. 4. 

Vorsitzender des Techniochen Ausschusses: Hallwachs, Dr. phil., Geheimer Hofrat, Professor a. d. Techn. 

Hochschule, Dresden-A. 7, Münchener Strasse 2. 

Stellvertreter: KUbler, Professor a. d. Techn. Hochschule, Dresden-A., MUnchenerstr. 25. 

Beisitzer: Poeschel, Dr., Rektor. Prof. a. d. FUrstenschule St. Afra in Meissen. Mohr, Hauptmann u. Führer 
der Maschinengewehr-Abteil. Nr. 12, Dresden-N., Alaunplatz 2. Korn, Otto, Kaufmann, Dresden-A., 
Chemnitzer Str. 65. 

Rechtsbeistand: Trummler, Rechtsanwalt, Dresden-A., Seestrasse 14, Tel. 22. 


Nationales Wettfliegen zu Dresden 

am 27. März 1910 (1. Osterfeiertag), veranstaltet vom Sächsischen 
Verein für Luftschiffahrt zur Einweihung des neuen Füllplatzes: 

= Radrennbahn Dresden - Reick = 

I. Allgemeines. 

Die Wettfahrten finden nach den Gesetzen der F. A. J. statt. 

Ls werden zwei Wettfliegen abgehalten: 

1. Zielfahrt. Beginn gegen 2 Uhr nachmittags. Das Ziel wird Va Stunde vor dem Start bekannt¬ 
gegeben. Eventuell werden 2 oder mehr Zielpunkte zur Wahl ausgeworfen; bei Windrichtung nach 
Oesterreich findet an Stelle derselben eine Fuchsjagd statt. 

2. Weitfahrt. Beginn nach 4 Uhr. 

Bei ausgesprochen schlechtem Wetter wird das Wettfliegen auf den 28. März verschoben. 

II. Preise. 

Die Preise sind Ehrenpreise. Für je 3 gemeldete Ballons wird mindestens ein Preis gegeben, sow ie für die 
nichtplacierten Führer je ein Erinnerungsbecher. Bei der Weitfahrt konkurrieren die Ballons in den Klassen; Verteilung 
der Preise auf letztere bleibt Vorbehalten. 

III. Ballons. 

Zugelassen werden von Verbandsmitgliedern geführte Ballons, und zwar zur Zielfahrt aus den Klassen 1 
bis -1, zur Weitfahrt aus den Klassen 3 bis 5. 

IV. Einsatz. 

Für jeden genannten Ballon sind Einsatz zu zahlen: 

in Klasse 1 — 75 Mark 

„ „ 2 — 100 „ 

„ „ 3 150 „ 

„ „ 4 = 175 „ 

„ „ 5 — 200 „ 

V. Nennungsschluss. 

Nennungsschluss: 1. März 1910. 

Nachnennungen sind bei Einzahlung des doppelten Einsatzes bis 20. März gestattet. 

Startet ein genannter Ballon nicht, so verfällt der halbe Einsatz als Reugeld. Die Nennungen haben an den 
Fahrtenausschuss, Dresden 20, Mozartstr. 2, durch eingeschriebenen Brief zu erfolgen unter gleichzeitiger Ueberweisung 
des Betrags an die Deutsche Bank, Dresden-A., Ringstr. 10, auf das Konto des Vereins. 

VI. TeünehmerzahL 

Die Teilnehmerzahl ist unbeschränkt, soweit es Platz und Gas gestatten. Hierüber entscheidet der Organi¬ 
sations-Ausschuss unter Zugrundelegung der Reihenfolge der Anmeldungen. 

VII. LuftschlffergerAt. 

Fiir jeden Ballon sind mitzubringen: 

1. 1 Unterlegplan. 

2. 1 Füllschlauch von 10 m Länge und mindestens 250 mm Durchmesser. 

3. 20 bis 60 Sandsäcke (je nach Ballongrösse). 

4. Barometer und Barograph. 

Vorschriftsmässige Bordbücher werden den Führern am Start eingehändigt. Pilotballons werden vom Verein 
aufgclassen, ausserdem werden den Startenden die neuesten Nachrichten über die Wetterlage bekanntgegeben. 

VIII. Annahme der Ballons. 

Die Ballons werden vom 20. März an abgenommen und Unterkunftsraum kostenlos zur Vertilgung gestellt. 
Die Ballons sind vom 20. März bis 28. März (einschl.) gegen Feuerschaden versichert. 

Das Gerät muss zur Revision gemäss Abschnitt II, Kap. III der Satzungen der F. A. .1. auf dem Ballonplatz 
spätestens am 25. März, 6 Uhr abends, eingetroffen sein. 
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Auf besonders ausgesprochenen Wunsch wird das Kleben der Reissbahn besorgt, aber auf Kosten und Risiko 
der Eigentümer. 

Die Adresse für die Ballons ist: Säohsisoher Verein fUr Luftschiffahrt, Ffillplatz Radrennbahn Reick bei Dresden, 
Station Reick bei Dresden. 

IX. FAUung. 

Mannschaften zur Hilfeleistung werden kostenlos gestellt. Jeder Führer ist für das Auslegen und Fertig¬ 
machen seines Ballons verantwortlich. Jeder Ballon hat die vorschriftsmässigen Flaggen und, wenn möglich, Führer¬ 
wimpel zu tfagen. 

X. Start. 

Nähere Anordnungen über den Start verfügt der Organisations-Ausschuss. Die Startnummern werden durch 
das Los festgestellt. 

XI. Landung. 

1. Zielfahrt. Das Ziel wird von im Automobil vorausfahrenden Delegierten durch ein weit sichtbares weisses 
Zeichen bezeichnet. Der Landungspunkt ist durch die ans Ziel Delegierten im Bordbuch zu bescheinigen. 

2. Wallfahrt. Zwischenlandungen sind untersagt. Die Landungszeit, Landungsstelle und Art der Landung 
sind sofort an Hauptmann Baarmann, Dresden, Mozartstr. 2, telegraphisch mitzuteilen. Die Landung muss im Bord¬ 
buch amtlich beglaubigt werden. Letzteres ist mittels eingeschriebenen Briefs spätestens 24 Stunden nach der Landung an 
vorhergenannten Herrn zu senden. 

XII. Kosten. 

Die Eisenbahn-Transportkosten des Ballons und Qerätes nach Dresden werden in Höhe des Militär-Tarifs 
vom veranstaltenden Verein getragen. Rücktransport von der Landungsstelle nach dem Heimatsort sowie die Lan¬ 
dungsspesen sind vom Nennenden (bezw. dessen Verein) zu tragen. 

Das Oas wird kostenlos geliefert 

XIII. Schriftverkehr. 

Alle Anfragen, Nennungen, Benachrichtigungen werden an den Fahrtenausschuss des Sächsischen Vereins für 
Luftschiffahrt, Dresden-A. 20, Mozartstr. 2, erbeten. 

Der Vorstand 

des 

Sächsischen Vereins für Luftschiffahrt. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Pommerschen Vereins für Luftschiffahrt. 

Gegründet 16. Januar 1906. Sitz: Stettin. 
Qeschäftstclle: Stettin, Qr. Domstr. 1. 
(.Vorsitzender: Landrat von Brüning, Stettin, Qr. Domstr. 1. 
2. Vorsitzender: Qeneralkonsul und Obervorsteher der Kaufmannschaft 
Q. Manasse, Stettin, Kaiser-Wilhelm-Strasse 12. 1. Schatzmeister: 
Kommerzienrat Q r i b e 1 , Stettin, Deutsche Str. 33. 2. Schatzmeister: 
Fabrikbesitzer B. S t o e w e r jun., Stettin, Neu-Westend, Martin¬ 
strasse 12. 1. Schriftführer: Fabrikbesitzer W. Stahlberg, 

Stettin, Neu-Westend. 2. Schriftführer: Reg.-Assessor von Putt- 
_k ajn rne r . Stettin. Kaiser-Wilhelm-Strasse 92. 

Amtliche Mitteilungen 

der 

Motorluftschiff-Studien-Gesellschaft m. b. H. 

Ehrenpräsident: Sa. Hoheit Herzog Ernst II. von Sachsen-Altenburg. 

(.Vorsitzender: Se. Exzellenz Staatssekretär F. v. H o 1 1 m a n n. 
2. Vorsitzender: Qeh. Baurat Dr. E. R a t h e n a u , Berlin. Ge¬ 
schäftsführer: Hauptmann d. R. v. Kehler, Charlottenburg, Dern- 
burgstrasse 49; Major z. D. v. P a r s e v a 1, Charlottenburg, 
Niebuhrstrasse 6. 

Geschäftsstelle: Berlin-Reinickendorf»West, Spandauer Weg. 
Fernsprecher: Amt Reinickendorf 175. 

Amtliche Mitteilungen 

des 

Mittelrheinischen Vereins für Luftschiffahrt. 

1. Vorsitzender: Se. Exzellenz, der Gouverneur der Festung Mainz, 
General der Infanterie von Qossler, Mainz. 2. Vorsitzender: 
Oberstleutnant Auer von Herrenkirchen, Wiesbaden, 
Schöne Aussicht 12. Telephon: Wiesbaden 804. 3. Vorsitzender: 

Konsul H. Burandt, Wiesbaden, Qustav-Freytag-Str. 9. Telephon: 
Wiesbaden 3379. 1. Schriftführer: Justizrat E. Heintzmann, Wies¬ 
baden. Moritzstr. 20. Telephon: Wiesbaden 2649. 2. Schriftführer: 

Rechtsanwalt H. Brass, Wiesbaden, Kaiser-Friedrich-Ring 16. Tele¬ 
phon: Wiesbaden 338. 1. Schatzmeister: Heinrich Raupp, Städtische 

Gaswerke, Mainz. Telephon: Mainz 3820. 2. Schatzmeister: Karl 

Schmitz, Mainz, Ballplatz 3. Telephon: Mainz 107. Vorsitzender des 
Vereins-Fahrten-Ausschusses: Hauptmann Eberhard, Wiesbaden, Dotz- 
heimer Strasse 47. Telephon: Wiesbaden 3520. Stellvertreter: Leut¬ 
nant van Beers, Wiesbaden, Rheinstr. 51. Telephon: Wiesbaden 3027. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Bremer Vereins für Luftschiffahrt E. V. 

Geschäftsstelle: Franz Quelle, Bremen. Bischofsnadel 12. 
1. Vorsitzender: Vizeadmiral a. D. von Ahlefeld, Contre- 
scarpe 71. 2. Vorsitzender: Professor Dr. Grosse, Humboldtstr. 90. 
Schatzmeister: Franz Quelle, Bischofsnadel 12. Ferner: 
Richter Castendyk, Horner Str. 42. Baudirektor G r a e p e 1 , 
Hagenauer Str. 8. Dr. phil. Qrober, Sielwall 11. Ph. Heine- 
k e n , Direktor des „Nordd. Lloyd“. Hauptmann v. J a c o b i , 
Meterstr. 8. Oberpostdirektor v. Schlichting, Domsheide. 
Direktor Dr. Schütte, Gaswerk. Vorsitzender des Fahrten-Aus- 
schusses: Professor Ad. Vieth, Neustadt-Contrescarpe 112. 
J. K. V i e t o r , Präses der Handelskammer, Osterdeich 49a. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Niedersächsischen Vereins für Luftschiffahrt 

(E. V). 

Sitz: Göttingen. 

Ehrenpräsident: Se. Hobelt Herzog Johano Albrecht zu Mecklenburg, 
Regent des Herzogtums Braunschwelg. 

Ausschuss für 1910. 

Vorsitzender: Senator Jenner, Feuerschanzengraben 5. Stellver¬ 
tretender Vorsitzender: Professor Dr. P r a n d 11 , Kirchweg la. 
Schriftführer: Oberlehrer Dr. Trommsdorff, Friedländerweg 59. 
Stellvertretender Schriftführer: Professor Dr. Pütt er, Walke- 
mflhlenweg 1. Vorsitzender der Fahrtenkommission: Leutnant Helm- 
rich von E I g o 11, Walkemühlenweg 3. Schatzmeister (und Ge¬ 
schäftsstelle): Privatdozent Dr. Bestelmeyer, Sternstrasse 6. 
Beisitzer: Qeh. Regierungsrat Professor Dr. Ri ecke. Bühlstr. 22. 
General von Scheele, Nicolausberger Weg 57. Fabrikbesitzer 
W. Sartorius, Weender Chaussee 96. Geschäftsstelle: Sternstr. 6. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Braunschweigisch. Vereins für Luftschiffahrt. 

Sitz: Braunschweig, Augusttorwall 5. 
Ehrenpräsident: Se Hoheit Herzog Johann Albrecht zu Mecklenburg, 
Regent des Herzogtums Braunschwelg. 

Vorsitzepder: Graf v. d. Schulenburg - Wolfsburg, Wil- 
helmstr. 92, Tel. 492. Stellvertretender Vorsitzender: Regierungs¬ 
assessor a. D. Dr. jur. Eberhard Hörstel, Augusttorwall 5, 
Tel. 733; Fahrtenwart: Dr. phil. O. Curs, Eulenstr. 7. Stellver¬ 
tretender Fahrtenwart: Oberleutnant von Seel, An der Paulikirche 7. 
Schriftführer: Rechtsanwalt A. Andree, Langerhof 7, Tel. 1616. 
Stellvertretender Schriftführer: Redakteur Reissner, August¬ 
platz 4. Schatzmeister: Fabrikant Walter Löbbecke, Blumen- 
strasse 6, Tel. 675. Stellvertretender Schatzmeister: Fabrikant Otto 
Löbbecke, Blumenstr. 6, Tel. 675. Beisitzer: Rittmeister 
von Ei.ckhof gen. Reitzenstein, Professor M. Möller 
und Dr. med. W. Bernhardt. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Vereins für Luftschiffahrt von Bitterfeld und 
Umgegend. 

Gegründet 18. Februar 1909. 

Geschäftsstelle: B i 11 e r f e I d , Weststr. 5 und Lindenstr. 18. 

1. Vorsitzender: Bürgermeister D i p p e. 2. Vorsitzender: Chemiker 
Dr. Jäger. 1. Schriftführer: Rechtsanwalt Dr. K 1 e i n a u. 

2. Schriftführer: Kaufmann Karl Martin. 1. Schatzmeister: 

Bankprokurist F. N e u m a n n. 2. Schatzmeister: Kaufmann 

A. Pötzsch Fahrtenausschuss: Vorsitzender: Chemiker Stadt¬ 
rat Dr. Radenhausen. Stellvertreter: Kaufmann K. Luft; 
Chemiker Dr. H i 11 a n d. Beisitzer und wissenschaftlicher Beirat: 
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Der gegenwärtige StancT'des deutschen* 1 Flugsports, 


C % r hu f, Berlin: 


ho vergangenen Jahre, zur Zeit der Jahre:*- 
sx ende; hätte man $kh Betrachtungen über den do- 
ihafern« Stand der deutschen prakhscheö Flug- 
ledunk nicht lange zu ilber lassen brauchen. Mir 
der Feststellung, dass Grade 300 Ws *100 m wirk¬ 
lich geflogen hat. und dass an alteri ‘Ecken mC\ 
Kriden gebaut wird, wäre alles abgetan gewesen. 
Heute ist das Bild ein wesentlich crtreuücberes, 
wenn auch noch die „Bauwut“ trübe Schürten 
wirft 

Wir befinden uns heute ungefähr in der 
tJe&feW L$gt«; in, der :&Mi Frankreich v#r Jahres - 
trist befand. Dort beherrschte der Wrigjuapparat 
diis Fdd. Ende W}% warin Frankrekb das System 
Vofsin. durch Henry Farntan und Pelagränge mH 
einem Rekord vöo 29 Minuten in de}' französischen 
Sdiiiie führend AVübw Wrighi Schlug die Fran¬ 
zosen mit seine? Rekordleistung von 2 Stunden 
20 Minuten am ÖL Dezember 1908 auf dem Felde 
\m Auvours bei weitem. 

hi Deutschland sind die Rekorde der Fiän- 
zosen während der Berliner FluKWOche* die von 
\Vright soviel und viel früher wie die Deutschem 
durch eigene Ansclmumig gelernt liahcm noch unge- 
hnkfieit Trotzdem hat Xtracle niit Semen besten 
Leistungen von 56 Minuten Dauer und 140 m Höhe 
weit bessere LeisimigCTi ^ep^l Ute sie die Fran¬ 
zosen vor Jahresfrist aufzuweisen hatten, Fs ist 
vielleicht jetzt geboten, zu betonen, dass dieser 
Vergleich bloss die Koostrukfmyä betreffen soff. 
Gewiss hatten die Franzosen schon Anfang IW 
ihren BlerioL Levavasseuri Farrnao nsw, v aber sie. 
hatten es als Konstrukteure auch nicht sehr viel 
\x eiter gebracht wie Anfangs 191(1 unsere deutschen 
Konstrukteure Dorner, Dr. Hütte Jatho. Leutnant 
Collier, Major Dt von f^rscval, Professor Retesocf 
li. a. Ich hin mir wohl bewusst. »Jasv der Vergleich, 
v. ie alte Vergleiche, etwas hirtki; aber er soll auch 
mir beweisen, dass von dem Ruck stand Deutsch¬ 
lands von .mindestens 10 Jäh reu ;^eiillher' Frank- 
f v;cI? keine Rede stein kann. Höchstens TM Jahre 
will ich zngestchcu, mehr nicht. Fmdtester Hinsicht 
können wir also beruhigt sein, so schlimm, wie cs 
häufig mit unserer Riickstäncligkeu' hi der Fing- 
wohnte dargesteiL wird, ist es nicht. Adelt 
Fffoahmmg, alles antzubiemn- den Vorsonme dev 


Franzosen und Amerikaner äutznltöieu, bedart vs 
nicht. Bei dieser Getegehlteif will jch. es nicht ver¬ 
säumen. Zu konstatieren, dass nicht mehr so sinnlos 
drauf los geb t aut wird, wie cs vor nicht allzulange r 
Zeit der Fall war Der Ingenieur, def Techniker 
tritt immer in ehr UV die Frscheimingj und Leute* die 
nur erneu „Gedanken** bauen wollen, beh'errschcrj 
sich bereits in anerkennenswertem Masse. Trotz¬ 
dem wird noch zu viel gebaut, .das \$t aber 1h 
alten-..Ländern so and wird wohl m der gaiiteh Welt 
irpmer so bleiben. Federtfaife hat aber das 
wachsende Verständnis des grossen Publikums dir 
ctle Fhigtcchnik den Spekulathniserfimkm hi der 
PtUgtecbnik das Wasser etwas äbgeg'rabcu. 

Üeberblrckt mau heilte die deutschen Flug; 
upparate. dam» muss man gestehsieh io der 
statüicheu Reihe mir wenige befhidou. Ute ihre Fht 
tafrtekeit in grösserem Musst erwiesen hftbem 
ring gerechnet, haberi wir heute in Deutschland ein 
rundes Hundert fertiger, oder- wenigstens znm 
grössten Veil fertiger Flugmnschinen der ver¬ 
schiedensten Systeme. Von diesen haben riiiV 
Grade, Dorneri Leidnacit Lobtet. Prof. Ing. Reissnep 
Schüler und Schultze-doacliUricyk nachweislich ge¬ 
flogen. ausserdeiö wollen Aiberti-Foete O.- Biute 
mahn, Peltosse* Tadtlb. Schrnaißdfelbach^erncr, 
Timm ti. a. tefben, doch \$t seit diesem 

Flügen suviel Zeit Verflossen, dass mau sich meid 
der Ansicht er wehren kann, ob ec sich nicht um 

die vielleicht 


kleine Ziifalfeschwehehhgc handelt. « 
durch das T e r rate begii nstvgt vor den 

Vedenialls wäre es sehr erfreulich, wenn m:m 
techt bald vop weiteren FrfoFgen der letzt ge¬ 
nannten Apparate hören würde Die Flüge Puters 
und Verh^ens mFisseu jtespndert gebannt werdete 
da sich der erste re der Voistn-, der letztere; der 
Jiteribt-RonstrUktiörien bediente* Be-ldc haben 
gens auch einzelne Teile ihrer Apparate selbst kon¬ 
struiert, doch lass* sich hier schwer die. Greir-v 
ziehen, aut wessen Rechnung die erfolgreiche* 
Fluge zu setzen sind Auf jeden Fall sind sowohl 
Fuier wie Verheven unseren besten deuhsdteh Fite- 
• erii ZtiZiurihkn. 

. Von hevteibnen Mari<en beft^y^f-: 

vich zurzeit :dö .weidg Unr ^ötseheVu Rodem voo 
den \VttelH;o?t^r;oeo nauVhch abgesehen. Alle 
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französischen Flugmaschinenfabriken sind mit Auf¬ 
trägen überhäuft und bieten alles auf, vorerst ihre 
Kunden im eigenen Lande zu befriedigen. Die ein¬ 
zelnen Apparate in der Reihenfolge der Lieferung 
unterliegen einer heftigen Agiotage. So hat zum 
Beispiel die Antoinette-Gesellschaft etwa 100 Appa¬ 
rate in Auftrag, geliefert ist vielleicht erst der 
sechzehnte. Da sich die meisten Besteller aber 
noch in diesem Jahre an Wettbewerben beteiligen 
oder Schauflüge veranstalten wollen, scheuen sie 
selbst vor hohem Aufgeld nicht zurück, um eine 
frühere Lieferungsnummer zu erlangen. Die 
Antoinette-Gesellschaft bringt, trotzdem sie etwa 
200 Arbeiter beschäftigt, kaum mehr _als zwei 
Apparate im Monat heraus. Die anderen französi¬ 
schen Fliegerfabriken, deren Maschinen weniger 
kompliziert sind, dürften etwas besser daran sein. 
Der Antoinette-Apparat Oberleutnant Huths ist 
meines Wissens der erste, der nach Deutschland 
geliefert wurde. Der nächste dürfte der der Herren 
Flinsch und Winczier sein, die sich von der Liefe¬ 
rungsnummer 47 bis zu 16 „emporgekauft“ haben. 

Was die deutschen Fliegerwerften anbelangt, 
so sind sie ebenfalls gut beschäftigt, vor allem 
Grade, der 25 Apparate seines Systems in Auftrag 
hat. Auch Euler, Rumpler, die deutsche Flug¬ 
maschinenfabrik in Rummelsburg, Bagum, Schüler 
u. a. haben alle Hände voll zu tun. 

Die Deutsche Wrightgesellschaft ist auch gut 
beschäftigt. Kapitän Engelhardt und der Mechaniker 
Keidel, die beiden Lehrer der Wrightgesellschaft 
haben sich in der Fliegekunst vervollkommnet 
wenn sie auch gegen die landläufigen Unfälle nicht 
gefeit sind. Gegenwärtig bilden sie ein rundes 
Dutzend Schüler aus, deren Namen als bekannt vor¬ 
ausgesetzt werden dürfen. 

Die Werkstätten, die nach den Angaben der 
Erfinder bauen, bilden indes keinen Massstab für 
die Zahl der Flugmaschinen, die in Deutschland 
gebaut werden. Die weitaus meisten Konstrukteure 
bauen selber — auf eigene Rechnung und Gefahr, 
um kaufmännisch zu sprechen. 

Baumann, Degn, Delfosse, Dorner, Fauber, 
Grawert, Hansen, Hanuschke, Hoffmann, Jatho, 
Cohler, Major Dr. von Parseval, Prof. Reissner, 
Riedel, Schubert, Skopik, Solm, Timm, Dr. Voll- 
moeller und Zweigenthal, um nur einige zu nennen, 
bauen alle selbst. . 

Im allgemeinen werden Drachenflieger gebaut, 
und diese meistens nur auf Grundlage der bisherigen 
Erfahrungen. Die von den Wrights zuerst ange¬ 
wandte Verwindung ist bei den meisten Systemen 
zu treffen, und wenn auch mancher Konstrukteur 
Stein und Bein schwört, dass er nicht „verwindet“, 
und man prüft sein System genauer, dann sieht 
man, dass zum mindesten „verdreht“ wird. Diese 
leidige Angelegenheit des Wrightpatentes lässt die 
Gemüter nicht zur Ruhe kommen, und nachdem 
der am meisten interessierte Verein Deutscher 
Flugtechniker den Stein ins Rollen, gebracht hat, 
folgt ein Vortrag über das Thema dem andern. 
Eine Lösung der Frage hat keiner gebracht. Man 
steht noch immer auf demselben Standpunkt, zu 
dem man im V. D. F. gekommen ist, dass nur 
das Reichsgericht das letzte Wort sprechen wird, 
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was in bezug auf Verwindung unter das Wrightsche 
Patent fällt. 

Fast alle Flugtechniker und Flugsportler in 
Deutschland bauen und kaufen Fiugmaschinen, zum 
grössten Teil in der Hoffnung auf die hohen Geld¬ 
preise, die für 1910 zur Ausschreibung gelangen. 
Deutschland ist ja bei der Verteilung der inter¬ 
nationalen Tage herzlich schlecht wc ^gekom¬ 
men. Sogar die einzige Woche, die bewilligt wer¬ 
den konnte, wurde nachträglich von den Franzosen 
für ein Meeting in Lyon besetzt. Für nationale 
Wochen scheint man kein Geld zu haben, nicht 
zum letzten deshalb, weil der Begriff „nationale 
Veranstaltungen“ von zuständiger Stelle noch nicht 
genügend definiert wurde. 

Mangelt es nun in Deutschland an Wettkämpfen, 
so sind andererseits in fast allen grösseren Städten 
Schauflüge in Aussicht genommen. Schauflüge! 
Soweit ich unterrichtet bin, wird in diesem Punkte 
ein Ingenieur mit einer Hungerkünstlerin, ein Zirkus¬ 
künstler mit einem verflossenen Radrennfahrer 
u. s. f. mit Grazie konkurrieren. Wir werden in 
Danzig, Würzburg und Leipzig und anderen Städten 
„luftsportliche Vorführungen“ sehen, die nur allzu¬ 
viel an den Rummelplatz erinnern. 

Wenn schliesslich Wind und Wetter die ange¬ 
kündigte Vorstellung, die vielleicht tausende und 
tausende Neugierige hinausgelockt hat, die Schau¬ 
flüge verhindern? Was dann? Die Hungerkünst¬ 
lerin kann schliesslich den enttäuschten Mengen was 
„vorhungern“, der Zirkuskünstler in seinem früheren 
Metier glänzen, der Radrennfahrer kann sich auf 
dem Home-trainer zeigen — aber der Ingenieur? 
Schauflüge unter dem Gesichtspunkt des Geldver- 
dienens sind keineswegs eine begrüssenswerte 
Erscheinung. Gehen sie unter dem Protektorat des 
luftschiffsportlichen oder automobilistischen Lokal¬ 
vereins in Szene, gute sportliche Gesinnung vor¬ 
ausgesetzt, dann mag man sie noch gelten lassen, 
keinesfalls aber als Zirkusstücke. Ich bin über¬ 
zeugt, dass die Schauflüge mehr Schaden als Nutzen 
bringen werden. Ich erinnere bloss an die Schau¬ 
flüge Legagneux in Wien und St. Petersburg und 
die Gauberts in Prag und Dresden. Kann das 
Lokalkomitee nicht genügende Mittel aufbringen, um 
eine erstklassige Kraft für Schauflüge zu gewinnen, 
dann soll es lieber die Finger davon weglassen und 
etwas warten, bis die Flieger etwas billiger ge¬ 
worden sind. Ich stehe vielleicht mit meiner An¬ 
sicht über Schauflüge allein, vielleicht bin ich sogar 
im Unrecht, aber wenn man hört, dass junge Leute 
von kaum 20 Jahren, die einen Apparat erst bauen 
wollen und noch nie geflogen haben, bereits feste 
Abmachungen zu bestimmten Terminen in einzelnen 
Städten vereinbaren, dann muss das doch Bedenken 
erregen. Der Apparat wird bestenfalls in grösster 
Eile im letzten Augenblick zusammengebaut und 
wird unprobiert dem Publikum in Rundfahrten 
präsentiert. Selbst wenn Snriinge gelingen sollten, 
so sind sie doch keine „Schauflüge“. Also etwas 
Geduld. Die Flieger sollten in eigenem Interesse 
nicht früher hervortreten, bevor sie nicht wirklich 
etwas leisten. 

Im übrigen muss man einen Unterschied 
zwischen Schauflügen und Schauflügen machen. 
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Orientierungspunkte für Luftschiffen Köpenick mit Spree, Dahme und MflggrJ au* etwa 2009 Meter Höhe gesehen* 
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Die Vorführungen Orville Wrights und Lathams 
auf dem Tempelhofer Felde waren wertvoll für die 
Fortentwicklung der Flugtechnik in Deutschland. 

Verschiedentlich wird dem Flugsport vor¬ 
geworfen, er schädige die Flugtechnik. Das 
hat gewiss seine Richtigkeit, aber ganz so schlimm 
wie es dargestellt wird, ist es doch nicht. Famian 
hat als Sportmann aus dem Voisinapparat einen 
Typ geschaffen, der alle Weltrekorde hält. Man 
kann über den Wert der Rekords denken wie man 
will, man muss aber doch zugeben, dass ihre Stei¬ 
gerung gewiss auch eine Verbesserung der „Rasse“ 
bedeutet. Was dabei auf den Menschen oder die 
Maschine entfällt, sei hier nicht entschieden. Tat¬ 
sache ist es doch, dass so gute Führer wie Henry 
Farman, Paulhan, Sommer usw. auch ihren Wert 
haben. Man hat insbesondere beklagt, dass* den 


Erfindern, den Forschern, kurz der technischen Fort¬ 
entwicklung durch die enormen Summen, die für 
Flugwochen ausgeworfen werden, das Kapital 
verschmälert wird. Das ist doch sehr fraglich. 
Kann es einerseits keinem Zweifel unterliegen, dass 
die sportlichen Wettbewerbe und ihre zum Teil 
ganz hervorragenden Resultate das Kapital für die 
Flugtechnik lockerer gemacht hat, so ist anderer¬ 
seits kaum anzunehmen, dass auch nur ein nennens¬ 
werter Betrag zur Förderung der Flugtechnik aus 
den Taschen geflossen wären, aus denen die Flug¬ 
meetings bestritten wurden. Die Menschenopfer, 
die der junge Flugsport schon gefordert hat, sind 
gewiss zu beklagen, aber schliesslich weiss doch 
jeder Mensch, was er riskiert, wenn er Luftrenn¬ 
fahrer wird. Mit Sentimentalitäten wird man diesen 
Leuten auch kaum beikommen. 


Ueber die ~ statische Höhensteuerung der Freiballons. 
Vorteile der dynamischen Höhensteuerung eines Lenkballons. 

Dr. phil. H. Horst, Diplom-Ingenieur, Dortmund. 


Die rein sportlichen Ballonaufstiege, wie Fuchsjagd- 
Massenfahrten und dergleichen, erscheinen — trotz 
der häufig entfalteten sportlichen Eleganz der Mitfahrer 
und Zuschauer, der Damen und Herren — noch nicht als 
das Ideal sportlicher Veranstaltungen, da bei ihnen weni¬ 
ger persönliche Leistung, Geschicklichkeit, Geistesgegen¬ 
wart öder sonstige sportliche Tugenden, als vielmehr oft 
genug der Zufall über das Geschick der Fahrer ent¬ 
scheidet: Die Herrschaft über den Ballon, die dem Führer 
durch die Ballast- und Gasabgabe zu Gebote steht, ist 
eine unvollkommene. 

Der „Lenkbare“ würde einen idealen Ersatz für 
die Sportfahrten im unlenkbaren Freiballon gewähren; 
jedoch sind die „Lenkbaren“ zurzeit noch zu kostspielig 
in Beschaffung und Instandhaltung, zu empfindlich in 
Betrieb und Bedienung, um bei Privaten und Vereinen zu 
Sportzwecken in Betracht zu kommen. 

Durch einen „Halblenkbaren“ scheint es möglich, 
ein nützliches Mittelding zwischen dem Unlenkbaren 
und dem Lenkbaren zu schaffen. 

Der „Halblenkbare“ wäre als Kugelballon mit dyna¬ 
mischer Höhensteuerung und eventuell mit horizontaler 
Eigengeschwindigkeit zu denken; er wäre kurz als „Lenk¬ 
ballon“ — allerdings mit beschränkter, dynamischer 
Lenkbarkeit — zu bezeichnen. 

Bei dem Halblenkbaren — dem Lenkballon mit be¬ 
schränkter Lenkbarkeit — soll zunächst dieHöhen- 
lage des Ballons dynamisch (etwa mit 
vertikalen Luftschrauben) regiert und so die Ballast- 
und Gasabgabe zwecks Einhaltung bestimmter Höhen¬ 
lagen während der Fahrt innerhalb gewisser Grenzen 
ersetzt werden. Weiterhin könnte der Lenkballon dann 
auch geringe seitliche Eigengeschwindigkeiten erhalten, 
so dass es möglich wäre, die durch den Wind vorgeschrie¬ 
bene Fahrtrichtung — gleichfalls innerhalb gewisser 
Grenzen — direkt zu beeinflussen. 

Die grundsätzliche Berechtigung dieser Vorschläge 
ergibt sich, wenn man auf die Vertikalsteuerung der 
Freiballons vermittels der Ballast- und Gasabgabe, aui 
die statische Höhensteuerung näher eingeht. 

Es lassen sich zwei Veranlassungen unterscheiden, 
die zum Ballastauswerfen bezw. zum Ventilziehen 
führen; Einmal das grundsätzliche Uebergehen aus einer 
Höhenlage in eine andere, in der man dauernd bezw. 
längere Zeit verweilen will: hierzu gehört beispielsweise 
das Ventilziehen beim endgültigen Landen. Das andere- 
mal ist man bemüht, eine bestimmte, möglichst stabile 
Höhenlage mit geeigneten Windstärken und -richtungen 


Digitized by Google 


aufzusuchen bezw. einzuhalten, wird aber zeitweise durch 
die veränderlichen Zustände der Luft daran gehindert, 
oder man sucht vorübergehend andere Höhenlagen aut, 
um beispielsweise störenden Wolken aus dem Wege zu 
gehen, zu Orientierungszwecken die Erdnähe aufzu¬ 
suchen usw. 

Für den ersteren Fall kommt wohl nach wie vor 
das Ballastgeben und Ventilziehen — die statische 
Höhensteuerung — in erster Linie in Betracht: für den 
zweiten Fall ist dagegen vorteilhaft die dynamische 
Höhensteuerung — die Höhenänderung 
vermittels Motorantriebs — zu verwenden. 

Die Höhensteuerung durch Ballast- und Gasabgabe 
ist für sich allein unvollkommen und unwirtschaft¬ 
lich; durch Verbindung mit der dynamischen Höhen¬ 
steuerung wird sie jedoch in jeder Beziehung vervoll¬ 
kommnet. Dies sei im folgenden dargelegt. 

Wir unterscheiden zwei grundsätzlich verschiedene 
Zustände des Freiballons, das Nichtprallsein und 
das P r a 11 s e i n. 

Wie es auch bei Ballonfahrten (z. B. des Berliner 
Vereins für Luftschiffahrt) als vorteilhaft erkannt ist, sei 
ein vom Erdboden aufsteigender Freiballon nur zum Teil 
mit Gas gefüllt, also nicht prall. Vo sei der Prallinhalt des 
Ballons: hiervon sei jedoch nur der Teil Vo mit Gas ge¬ 
füllt, während der Teil Vp—Vo schlaff sein möge. Tn 
dem Teil Vo seien Gg kg Traggas enthalten. Das spezi¬ 
fische Gewicht des Traggases sei am Erdboden /'ro, 
das der umgebenden Luft ^1 0 der Auftrieb ergibt sich zu: 
! A = v o <rio— /go': 

es gilt: Gg = V 0 • r KO : 



Nun ist der Bruch ° für alle Temperaturen und 

Zgn 

Drucke der beiden Gase, sobald dieselben für beide Gase 
die gleichen sind, unveränderlich. Daher ist der 
Auftrieb A eine Konstante f ii r d i c 
gleiche G a s ni e n g e , einerlei, ob der 
Ballon an der Erde schwebt oder h o c n 
i ti der Luft sich befindet - - vorausge¬ 
setzt. dass der Ballon nicht prall ist. 

Was besagt dieses Resultat? Es bestätigt die Er¬ 
fahrung, dass ein nichtpraller Ballon, der gerade abge¬ 
wogen auf dem Erdboden schwebt, bei geringster Ballast¬ 
abgabe mit unverminderter Schnelligkeit in die Höhe 
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Vor» Wettflic^jr» »n f<<>» (j^ftliftirtiieif) ;:Patilhan im Begriff, einen neuen Hi>tttfrt* , eltrek<»rd mit 1269,70 m «ufzustetlen. 


-sf'eitrt. s 1 1 1 a n tc. e a 1 $ t r n o cii • ri T c Ir ,t p r a l) i s {. 
rh Kommt er bi /itr Ruhe. Hachiletii.tr eirle; Hohe erreicht 
hm. hi der die Wille’ urat] ist.*) DiVse seht chafak- 
itnstisehe Höhe nennen vyir ktirz die .(Tr aB ! höher Hp. 
{»ush der ßalhm Ur dieser Lace • tarpaehheb /.ur Ruhe 
KmtUhW Keltt daraus hervor, dass er Uc 1 rvnmuejfcm 
tödtfsftf« .Si.vi.Ktn smdeich (ias durch den lodiaosaU 
^ebe-fi iirril s-» pü Tpgftihjfcke.it ; verjtffreu Wurde, : 

ln Li*vcn unterhalb der Pralhmhe rv.’Sn.H&s der 

ßab'di .vreh -mehl zti llaJtön, er Bt ni )nsfuhtfe*t h./mmc 
erst in*. Zctstätide des Prabseins schw immt der Halnm 
izft iiliitettieTuert shvhil. Aus dieseni Resultat kopiiAn wjv 
M<iv:v?i dir l.mkehnme herleitrrr; Sciiu immt cm Hü llöh 
stabil tu >cVner ifttd verhört «r^UÄ ifsefnlehteni 

-Yaiass einen Tlemeo 'Teil 1 r.iseas, so dass er mehr' mehr 
fcärtz otah ist, ihoui He^oiht >*r 4nfki&h ?u sanken ütuI 
ff'iflt. hi Ms nicht H;ifts'st'.gvi&iien wird, mH enverhimdertcf 
• tmtieked tos; am Ueit Kriihiuje» herab; denn 

v:NV k sdiov ? i.kirch Romd sieh der moiUnralh- B'ijhm in hmirv 
mstabilc»» ‘Latte».». fest Hach renuvemh;»- BJhosmi^'d‘,e 
omR der Hülfmi. Und /.war sogleich' Wieder bis an seiner 
t'isdb-ihiv. die- diesmal /jednrJj ist als das 

- -o Mat Pie notice nultasfal’xaR* ist pnwoftmmil 
Ue? : - Mecr verloren cec.anvccmm öbsii..env;C'.', 

*-iin: (onrmc)ienel ceniiue l'öjfhv] ihr die PralHiolje Up 
•n phnumjCKoH von den W er lim "Vf* mid Vo tsicher- oben) 
; ’ ndeeodv 'dabei ist \v iedci licicloae w iddsv m 3 tmtt.r - 
der, Aurmsptu' 


uvtrunde gek'fct) 
, To.-b Tp r 


In dieser ( ileichnn-' ist R die BaskoiTstamt, <ae 
absolute Tsmperalur am Erdboden. Tp d*vdeniy;t dm prall- 
Höhe. Tp ist abhängig \«>u Hp; es eilt hinreichend genau 

Ht > v; / 

iitr die adiahahscheTcttipcraturverteiJuiv^ TpTo ^ 


riir xtie tatsächlich häufig l»errsr;hcmde: Tp - Je» — 

r ö 

Hp heicchnet man bei gecebenen Vp, Vn, Tn, ans 
'•ö’ce r • lloichnn^ m der Weise, dass man umuchst l.p ■ (o 


••) i>ti l-Vmtsiv,- n.,1 ((:* IN „iHC.iu; 

. ^ OiljOiS- Ji? t £Xt ■ 1 tdiiTiEätx^B&cän «H &i£ f tih/ i j‘ 0 aV tu üt-'ittiA T= ijiö v 

ifc»T* ;i'{t».ravtt£rt -,tli« • «w lYtiit*- ßer*>- i'oiisu- 

Sihj.'j )t ilt'i >f«* IOlC'i- Au> Ui« -v 

in«. U n, n> ut M»( i!..'l .>1 H 

Owinfto i>Hr-r’Htfr.vr«rr i*r-' tniH Ujio*L>h»Ni^i» i **.u •rtrnUi-x.xt\ • 

IhmUeik 


- «1 aa^oiittninivn', firuvk; ujul 

*wftwwr -'^cli *»t!Bfii. riadv (lern*, 'lU-'P 'Vhitlt'Ä^' '*H#i 

Üjiftrt'. .itiflhit'i.trtnyji 'SiaiHjytC: 

V7«ä*. fuvtfrtlurr \ye-ltcr Ufnt/p 

i / ;r d*«- artitVi^'ir Cd^fcihHlh^-hi 
-J iS V&fUf Will fV.OlMyfUpmo 
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nach ist ge w i s se r m ass e n jede Gas- oder 
Ballastabgabe stets doppelt in das Ver- 
lustkonto während der Fahrt einzu- 
setze n. 

Wir fassen zusammen: DiestatischeHöhen- 
steuerung vermittels Gas- und Ballast¬ 
abgabe ist nur stabil nach Erreichung 
der Praillhöhe: ist diese aber erreicht, 
dann ist jede Ba 11 astausgabe notwendig 
mit einer äquivalenten Gasausgabe ver¬ 
bunden und umgekehrt. 

Die Wirkungen der statischen Höhensteuerung kön¬ 
nen wir uns noch zeichnerisch veranschaulichen. In dem 
schematischen Diagramm, Fig. 1, sei der ideale Verlauf 
einer Ballonfahrt bei statischer Höhensteuerung darge¬ 
stellt. Abszissen sind die Fahrtzeiten, Ordinaten die 
Höhen des Ballons. Im Punkte o wird der nur teilweise 
gefüllte Ballon aufgelassen, und zwar mit ganz geringem 
Auftriebsüberschuss. Der Ballon steigt sogleich auf seine 
Prallhöhe, die er bei 1 erreicht Da nun dauernd Trag¬ 
gas verloren geht infolge Undichtheit des Ballonstoffes 
und des Ventils, ferner infolge Diffusion durch den Füll¬ 
ansatz hindurch, muss gleichzeitig allmählich Ballast aus¬ 
gegeben werden, da der Ballon sonst zum Erdboden 
herabsinken würde. Hieraus ergibt sich, dass die Prall¬ 
höhenkurve. längs welcher der Ballon schwimmt langsam 
ansteigt. Bei Punkt 2 sei aller verfügbare Ballast ver¬ 
ausgabt. Nunmehr vermag der Ballon sich nicht mehr auf 
der Prallhöhenkurve zu halten und sinkt sogleich in 



Punkt 3 auf den Erdboden herab. In Fig. la sind die 
dem Fahrtverlauf 0 12 3 entsprechenden Kurven der 
Traggasmengen und des Gesamtgewichtes, ferner des 
mitgenommenen und ausgegebenen Ballastes einge¬ 
tragen. Nehmen wir an, dass die Kurve für die Trag¬ 
gasmengen eine geneigte Gerade ist d. h. dass die 
oben genannten Gasverluste pro Zeiteinheit unveränder¬ 
lich sind, dann müssen auch die übrigen Kurven in Fig. la 
Gerade sein. Die Höhenkurve der Fig. 1 wird etwa die 
zeichneten Krümmungen aufweisen. 

Wie die Figuren 1 und la ergeben, ist die maximale 
Dauer einer idealen Ballonfahrt bedingt einmal durch den 
Winkel « der Geraden für die Ballast¬ 
ausgabe, der seinerseits wieder abhängig ist von dem 
Winkel ß der Geraden für die Traggasmenge, d. h. de r 
Gasdichtigkeit des Ballons — und das andere- 
mal durch die Menge B des mitnehmbaren 
Ballastes. 

Eine derartige, ideale Kurve, wie sie in Fig. 1 ge¬ 
zeichnet ist. lässt sich nun praktisch nicht immer ein- 
halten. Vielmehr wird häufig der tatsächliche Verlauf 
der Fahrt etwa nach einer Kurve, Fig. 2, erfolgen: Beim 
Aufstieg möge der Ballon infolge überschiessenden Auf¬ 
triebes bis Punkt 2 gestiegen sein, dem die Prallhöhe 2’ 
entspricht. Nunmehr möge der Ballon längs 2 3 äqui¬ 
distant zu 2’ 3’ stabil schwimmen. Bei 3 möge etwas 
zu viel Ballast ausgegeben sein, sogleich steigt der 
Ballon bis 4, entsprechend dem Zustand 4'. Die 
Strecken 2 2' und 4 4' usw. sind Masse für 
die Fahrtverkürzung infolge ungenauer 
Ballast- und Gasausgabe. Bei 5 möge der 
Ballon infolge ungenügender Ballastausgabe sinken; erst 
bei 6 gelingt es, ihn wieder durch kräftiges Ballastgeben 



zum Steigen zu bringen. Die übermässige Ballastausgabe 
treibt den Ballon bis zur Prallhöhe 7=7'. Strecke 7 8 
möge wieder der Prallhöhenkurve T 8' entsprechen. Bei 
8 ist der Ballon ausgefahren und sinkt bei 9 zu Boden. 

8 8' = 9 9' ist die gesamte Fahrtverkürzung infolge un¬ 
rationeller Gas- und Ballastwirtschaft gegenüber der 
idealen Fahrtdauer. 

Vorstehende Betrachtungen, die nur für den idealen 
Gleichgewichtszustand eines homogenen Luftmeeres 
gelten, seien der Vollständigkeit halber kurz modifiziert 
für gewisse charakteristische Temperaturschwankungen 
der Atmosphäre. . , A 

Unser Resultat von der Instabilität eines mchtprallen 
Freiballons gilt — abgesehen von sonstigen Einflüssen, wie 
verschiedene Temperatur der Aussenluft und des Trag¬ 
gases, Feuchtigkeitsgehalt der Luft usw., nach früheren 
für den Gleichgewichtszustand der Luft oder mit anderen 
Worten für die adiabatische Temperaturverteilung; ferner 
gilt es auch für Temperaturverteilungen, bei denen die 
Temperaturen mit der Höhe langsamer abnehmen, als 
der „Adiabate“ entspricht. . 

In dem Diagramm, Fig. 3, stellen die Ordinaten die 
Höhen des Luftmeeres, die Abszissen die in den einzelnen 
Höhen herrschenden Temperaturen etwa in 0 Celsius dar. 
Dann möge die stark ausgezogene Gerade die adiabatische 
Temperaturverteilung mit hinreichender Genauigkeit dar¬ 
stellen (vergleiche Seite 3); die schwach ausgezogenen 
Linien stellen Temperaturverteilungen mit langsamer ab¬ 
nehmenden, die gestrichelten solche mit schneller ab¬ 
nehmenden Temperaturen dar. 

Bei Temperaturverteilungen gemäss den aus¬ 
gezogenen oder parallel dazu verlaufenden Kurven gilt 
nun das Prallhöhengesetz; bei Temperaturverteilungen 
gemäss den gestrichelten Linien ist es jedoch ungültig; 
denn da ist es möglich, dass auch ein nichtpraller Ballon 
in stabilem Gleichgewicht zu schwimmen vermag. Dieses 



Resultat lässt sich formelmässig beweisen; doch sei hier 
darauf verzichtet. Daher wollen wir die letzteren 
Temperaturverteilungen vom Standpunkt des Ballonfahrers 
aus stabil, die ersteren instabil nennen. 

In Fig. 4 möge die Gerade 0 6 wieder der Adiabate 
entsprechen, während die Linie 0 1 2 3 4 5 eine tatsächlich 
bestehende Temperaturverteilungskurve der Atmosphäre 
darstellen soll. Dann sind die zwischen den Punkten 
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Vom \Vfcttfliegen »n Los» Aogei«» (CoHtornitsn): Curtiss au/ seloom Pa^ogletrMag üfc:ef SO k«r» iittj I Strand*. womit of einen 


ist in Füg. 5 dat^esieilt Der Ballon hat bei l die Prali- 
hplfe erreicht und bis 2 ejhtäuh&iten vertrfeebt, dannhat 
er durch Ballast- und Üss^ehen „stabile 14 flöh« Magen 
gesucht, diese . Mi Ahfeug wtibj durchbrochen, aber 
schliesslich hei 6 gehmdew. Nun ■■schwimmt der nichi- 
praile Ballon hilf ■■Oder, in der stabilen tuftschtehf weiter 
Um nicht durch die Schicht nach imten durchrmstm^cn, 
muss der Ballon datiernd Ballast aus-^erfc n Bei 7 Hx 
der Ballast verbraucht, der fhajiöit geh i bei 8 *um Erd¬ 
boden nieder’ Wenn 7* der ihidpiinkt der Kl cf allen Prath 
hohen kurve ist., dumL findet sich der Endpunkt 7 de* 
wirklichen Fahrt raif Hilft der gezeichneten Koushiiktkm 
des Punktes 7". Längs der strecke 6 7 spie he sich die 
Fahrt so afe «fe flöge der Baifeh längs der Fradhöhem 
kurve ?/ 7*\ d. h. dc»h : bar yV|rt^h$ftlich s OJetchwold ist 
die FahvtdaueT durch das Manövrieren vor An fänden der 
sfabilen Luftschicht erheblich *-erksir^t worden. Aus 

vurstehemta Erw^gurtggn ergibt sich- ogeo 

embs BMions und semes Fuhren \n erster Lime nach 
der 0 a ii. er der fahrt und fer'si. in £ Weiter time nach 
der dj/rchfahretieu Strecke 1 , richtig zu beurteilen sind* 
Vielleicht jst ebfe gerechte Bernte fern g diireb nnffbrrncl 
gewährleistet, die 'die' F a h r t d a u.£ r als flutfptfakmr 
und die Fäin iwciic als k c ö e n La k to t enthüll 

(Der charakteristische Unterschied in der äusseren 
Fprih zwischen prallen hhd njchtprälleii Ballons wird 
übrigens in der Wirklichkeit zum Teil dadurch verwischt, 
dass Luft iiiiich den PtiilaiLsal./in den mcHrpfallen-Ballon 
eindringt’und ihn scheinbar wieder aiaffüllt.) 


1 iiiid 2 he^w. 3 und 4 liegenden. Luftschichten auch für 
UiChtpfaile Ballons stabil, während die übrigen Schichten 
mu für PVaiIbu 1 lotvs st ghiI sind. Die in die verschiedenen 
üwft&chiciit.en emgczmcmWten Halb- beswv Vollkugeln 
sollen vbese Sachlage ' vmnSsliauliehen. Nicbtpralle 
Balloos, die'- in den instabilen Schichten steigen hezw 
Tutten* können hei nicht-zu starkem Auf- hezw. Abtrieb 
an öeir miißftü Itow; oberen BegrmizmigsHäeheü der 
stabilen Liifischtehte}} ies|gehalten werden und dort stabil 
schwimmen: ' 

jDw Bew.ee ungsvorgnuge in vertikaler Richtung* die 
wir hfe für die Ballons mit ungefähr ausgeglichenem 
und Auftrieb betrachten, siud natürlich 
dih gleichen für die umgebenden: Luftschichten .selbst;.: 
hier machen sich diese Bewegtmgsvorgangc als auf- und 
abstei^fctgfe, bezw zur Rühe kommende vertikale Luft- 
ströme Min^rW’ich 1 ■ 

0te statische Tföh^fcsteUemM erscheint: nach Vor¬ 
stehendem weniger ungünstig bei Luftschichten; mh 
^ahiler Temperatur verwilüng. , Eine schematisehe Höhen c 
kurve emes Ballons* de? m stabile LiOischicHieu gerät, ’ 
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Wir können uns mminehr ein Urteil aber die Vorteile; 
eier dyuämfsghcn ftöhecßleuerang gegenüber der statischen 
bilden. Nehmen wir an, wir liaben jni Bord der Frei-« 
ballongimdel eine dynamische Flöhensteuernng;; s*- »st 
das gleichbedeutend damit, dass wir mit n i t h Dpi a Hem 
Bai I o n 1 i\ j e der, auc b ei n e r \ ns i'ab.t 1 eii 
L u f.t i» e li i c h t stabil schwiofrneu können; dabei mögen 
sieb Ba i Io ne i ge ri g e \v icht und 'Anilrteb ungefähr aus- 
gleichen. Z B. rnoge ein veitikäl dyiianii.sclv gesteuerter 
Fivihaiinn die Prulihöliviikurve 0 12 3 der big. 6 haben, 
da nb ka n n 4 e r 8-a 11 o n bei eUupr müssen gleich* 
massiger Ballastabgabe gemäss def ; Lime- 4 5 — ver- 
ny Ö g e s e i p c r d y n a rn i s c h e ?r H ö b e n s t e u e - 
rung | tde K u r \ c* ni- dem Raun) 0123 t» e - 
.schreib e b v ci ftn e die .1 de a 1 1 F a 0 tt tl a « e r Ö 3 
i rgend wte iii v c t k ii>sen 

Düs Babhsi geben braucht hierbei nicht so überaus 
peinlich iü erfolgen* da die dynamische HöH&iisreucrung 
derartige Unregdmässigkeiten dlirnpft .OasVerluste, durch. 
Ventilzteiteh oder Überschreiten »kr igveifigep FrsalJ’- 
böiien sind gänzlich vermieden, da der Ballon ständig 
imterha j b der Prai I h Öhen geh alten Wertlen kan n. 

Dabei hat die dynamische Höhenstemermig theoretisch 
nichts-, praktisch sehr wenig zw leisten, da grössere Unter- 
schiede kwischtu Öahöngewtehi und -Auftrieb statisch 
geregelt wurden 


widersiandsarbeit in A ‘ hierin ist bereits 

3qUU 

der durch die < uuidel, Taue u$\v. bedingte xWehnvider- 
stand berücksichtigt, Nehmen Wir an, der BaUomuotdr 
leistet 10 P6> dAun berechnet, r s*cih di# Eigejigesdbwiudig-, 
keil des Baiions Äii -0 in sec; iByj Xugruudekgung der 
von ritysierwaTdeT : angt«geb'ßnt*n;Kbei.fi'Zitebfiifl bcu-cimet 
Sich V jju 4.y tii scci 

Mit derartigen Figyjm'esehw nidtekmten v mmag der 
: frej|>a(lö'|i die durch die WöMströnHmg gesehene Imini- 
licbtu'ng unter normalen Hohhbtesseh ganz- er hebt kh >hi 
beeintlusseu Neunten war x, B an, eine Wrudsfrömung 
von 12 m sec. treibe- einen rrüiböUon \vii Bans »aJt 
Bei bn. Hieran htanehr üclr Balino 20 Stunden. Fm 
„HiribkAkbarer- kann nun v ernte) ge seiner Ligen- 
geschwirukgkcH von 5—6 ni 'sec. atr Stelle von B er! i n 
Km pe h; h agy n oder W i e n als Reiseziel erreichen- 

Oas (biWiehl eines 10 P5 Motors beträgt ca. 30 Kg. 
Der yethfauch an Brennstoff, der gleichzeitigak norruafc 
Bullasiahgabe in Rvclmuug gesetzt w erden kam?.* beträgt 
ca; QJ k&. prit PS nitd 5tümie, Sonnt sind für dk 
,20sUindige Fahrt HO kg Benzin mitzunehmen: dakr kumv 
•eiilspiCchend sonstige? BaMusi / uni ck ge lassen werdea 

Durch v orstehernks dürfte' vfte.'Ausiuhningsrn^gHöh- 
keit. i.md die Berechtigung des H 11alblenkb«u f en* dargdan 
,sotm ZwcbeisüKne lassen sich geeignete KönstruktHme.tt 
hir 'd?e Motor-, 6chraube*»- ' und ^kwcranprdßtmg-.' uh 
■Ballon und Korbgondel iimlcn, -die den Lenkbaiion /um 
ni aktiVcb d>i^ucht?itren Sportiallrzeug macficu. ßiu grosser 
yorkh dgyh alb lenk bar cu ku'gcfbalfdus ukl. .'Rbrb^öjidd 
gygciuihcr • C|en lenkbaren FaruibüOous ist dadurdi gu- 
ctbvu r olass ein Halbleiikliarer bei .einer Motorpanne 
entfach ats Freiballon ungcfSlirdet seine I^h/t taMsetzen 
Kü|iu v wrährend der Denkbare infidge sei/iet' bö^htdcrcn 
fyw\ \ öänf»‘ meisteus luivurieren vvml. Durch dnthi 
präklistji bew uhrteu . „tiaI(?it*iikbaren“ diir 1 te der Reiz 
der SpoftwetOaloten. Fuchsjagden usw. ganz erheblich 
erhobt >verden. Ueyenwäriig ist mu?l ja in? grossen 
Oau/en dem 2vöa»l nnheiingegcbeu; man muss die 
versdneiknen isdiinen-, Luu-- .und VVmdiCbrä'i' ghtc 

Aldimei sein fassen, damit man das Gluck hat „F.rsler' 
'.c i! w erden. Der flaibkmkbloe ernioghclu cs dem einzelnen, 
durch geschh« km VeröKal- tbid‘i1orrzoriHlirtandver seinen 
\\ ny ganz w cm mhvh umzubestitjunen. 

Dk* \oiNtchemitn Ztden haben ihren Zweck cf- 
reicht,, wenn sie Uw Veranlassung dazu gehen, die 
VVirtsehaitli'chkeit und Brauchbarkeit desVHaU)lenkbaren 
praktisch zu ciproi*cnd’ i 

. VtyUcicfc ml (birch die 0!v.n.anvBd»e flöIlensteucrüng 
des llalWenkharen dhc Verbesserung - der Butlast- und 
Qasw irtschaft bei d^tt SpiVrtrährten zu ,errek:h.en. die vor 
I ü n ge re r Ze 1 1 im R h em tu o d mit eiiicm n i»ssg i A c k t e n V er¬ 
such ungesticbi \Vurdt\ bei dynl das aus dem Fhllansnty 
anstretende Tnjggas koniprimiert werde?)» .sollte-: Bei 
dem d\ mimisch gcstcuerlen FreibUllt?« ist die Kompression 
Oes aus dem Fiiilunsatz austuimivlmi Gases dadurch 
überflüssig gcfiuictd, dass jeder ?.‘iasaustntt aus dem 
fGHUinsüt? durch FifthutB-n Girier yfttfc-r dör lVuiG 

höltenknrvc'^ite^anden Fhhrthöhc vermiedeh yviid 

Ihe' hi den sG<vin;o’cvncc KurVCh .ao*C>^?ulh.eU. Fx>i- 
dlösse der ^tutisebeu 11dhc(?stehyt img - ThssVti yiv*l? Au 
dch Ho|]e)tkiK> en ansci-?ühr:e.i BanouGhncn n.n li- 
V. Ci'-em /Schluss «olg!.; 




Dieser Gesichtspunkt; Ausgleich der Unterschiede 
zw ischen BjillöngeWteht und -auftrieb irrt wpsenillcheu 
auf staiischein Wege, und Einhaltung gewünsekrer Höhm?« 
lafet.it -ahf civharnlscherä Wege k^midFhaitrfifch.lrfgtek&yr 
AVu(&e ilH ilte ^l.eitHbareu:^ Z^ppräfm 

selien UalBciofte in Betracht, 

Da jttün bei eme G Fahrt voitedhah steB udftrhiilb 
der PtaHliö.he bleiben v\>ird v Hat die dyu^nHschu Höhen- 
stiMierüH^: üm Ballon in der Ilahpt-sdche/na^h imden «M 
drücken." 

Dte dyonmischc HÖheusteuenm^ kann praktisHi 
vermittele vertikal arbeitender Luikschrahben bewirke 
wer&ejfv Dies^UnftsHirauhcii können zitpaclrst vy^uchs- 
weise von den Mitfahrern vemnttete HandkuriTehi odv» 

I teiiolen und w ciierhin durch ganz schwache Motoren ;m- 
getrieben werden. Oie Arbeitsleistung dieser FnTtv 
schrauben ist, wie w ir sahen, eine ganz minimale. 

Als Schrauben kommen wohl in erster Linie Parsevab» 
schrauben in Betracht die bequem zu verpacken sind 
und bei einer Landung weniger leicht zu Schaden kommen:. 

Fs erscheint nun naheliegend, die vorteilhafte übtL 
wenig Arbeit beanspruchende dynamische Böhfiii- 
steuerung statt durch Vertikal schrauben durch Morl- 
z o n t a I $ c h r a u b e n i o V e r h i n d u n g tn i t 
M ö h c w s ic tt e r n zu bewirken.. Die fkmzoiUal- 
schrauben sollen dem Freiballon eine massige Figem 
gc^chwmdigkeit reluhV zur Wirt^fr^möh^y^bew» * ; >s<>- 
dass de? Ballonauftneb Vemdttels schräg gestellter 
Fpichen rägulim werdytr kann. .Die dem Ballon zu 
gebende horizontale Figengeschwdndigkeit ist- ausserdem 
vortetihait, da sic gestatte!, die von - der herrschenden 
Windrichtung Fahrtfjehtuhg direkt etwas 

zu beeinflussen. 

IteberschhiglKhe . Werte, für Motorgewicht und 
Brcnnstoffinengn ergeben steh für den halb lenkbaren 


M i 

>. Uii- • wm . iifrrt VtiUytirv» 
:‘W-fl\fe;irIr&m i'G.'O, 
/■• 11 '.rill m :u : 
t? >vj ’d k v 1 1. 


UilV-l « llH'ril 
4 »t% ' likUViiit . 

vite 


Brcnnsfoffmenge 
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Taufe des Ballons „Chemnitz“ vom 

für Luftschiffahrt. 


iHr Cbemt&er. greift besteht schon seil langer 
Zelt, äber fctft kttütftb ist Irisches Leheil ln ihn ein- 
geLehB; er ist dem -deutsche« Luftsciiifferverhand bei- 
getreten und Dt jetzt einen Bestand von f tmd • 250 Mit¬ 
glieder».'- 

Dun.fi reicheDiimh&eu wurde cs ihm möglich, bei 
der Firma Rjedingcf in Augsburg einen neuen Ballon 
Voifi 1680 cbm Inhalt zu beschaffen, dessen Taufe, am 
28. 1L.Ö9 erfolgte. 

; Als AutsCtegplatz wurde ein in liebenswürdiger 
Weise von der Firm» Rdtifceker Mir Vertugüng gesteiftes 
Gelände benutzt, zu dem die städtische Oasverw'ältting 
eine Leitung von 45 cm Rohrweite gelegt hafte: freilich 
kostete es Tagdafige Arbeit, deii Platz von $ei\ ge¬ 
waltigen im November gcra)Urnen Schneemassen za 
simben*. 

Mit der Taute des neuen Ballons sollte eine fünf¬ 
stündige WeUfabrt verbunden werden, alt der nöch drei 
weitere.-Ballons, nämlich ,ihm Zeppelin“ vom Dresdener 
Verein, Führer Herr Körnt „Leipzig* vom Leipziger Ver¬ 
ein, Führer Hüüptmann Haftel. und' .Plauen“ vorn Vogt- 
ländischen Verein, bidirc-t Hebt Bieter, tcibhihrne« l>en 
Täufling führte Bur ivouwu; Plan. Der 'Verein hatte 
dreischönt: LhrutpiUNC ausgesem, 

Die Feier wmde"durch, das prachtvollste Wmier- 
wetter begünstigt. Fi« frischer Wind, der gegen Abend 
sehr stark wincte, bhvS äas W-. Nach Mitteilung des 
tDöervajtortimis LlfidiübeFg drghte der Wind im der. 
höheren: Lagen nach rechts, was der Verlauf der Fahr! 

dm eh aus hestntigiCv 

Viele hundert geladene Ödste und mehrere tausend 
Zuschauer wohnteit dem schönen Scbauspicl k bei. das die 


Kapelle des 10% hd^bteeiü-Regirbtpjt» mH brotigen -Weisen 
begleitete. 

.Die sofgiMtfe £etfüfiL«3« Vorbereitungen ermÜg- 
dichten es; dass derTäiRhkt proLCäfn massig ‘U Uhr 
mit einer Begrüßungsrede des ersten VorsHzemitu des 
Vereins begann. Pmm vollzog der erste Regurmugs- 
beamte def SlradL'liW'KrefÄhauptminä vijh Bu^sdoVffr 
die Taufe mit einer Flasche flüssiger Luft, nachdem er 
dem Ballon io scluvungvöllen Worten allezeit gUiekliche 


Fahrt gewünscht batte. ‘ Fr gab dem schönen sich i Ulir 
-10 Mul nachm, stolz in die klart* Wimcrlutf erhebenden 
Fahrzeug den .Namen „Chemnitz*. 

Die anderen Ballons folgten in der Reihenfolge. 
.»•Plauen*, „Graf Zcppeim*, „Leipzig**; der letzte Ballon 
stieg t 'Uhr 58 Min. nachm, am 

Die Fahrt ging, zunächst ah den Nordhiinccn des 
Frzgebirges entlang nach der Flbe oberhalb .Dresden. 

Builon .Chenir.Hz“ war voi» Anfang ’rm hoher ge¬ 
gangen aTs die nach» rüget] den; er schlug oben eine mehr 
südöstliche Fahrtilchtuiig ein, passierte die Fl.be in der 
Sächsischen Schwei/ und gelaugte durch Nordbötuneti 
in den schlesische« Teil »Jc.s Rmsefigebirges; er befand 
sich vom FlhsanUsteing ebinze an meist über dichten 
SchneewolKeib die die Orreirjlftj^g last unmöglich 
machten. ■, •$.*. ' l 

Ltie anderen mm Ballons passierten dieFJbe in der 
Gegend \on .Pin»* und 'Pillnitz. von Gudite an, wo vs 
bereits * obig. 1 dunkel \vn», blieb det mp niedrigsten 
f• b'Mip'**£“ ’|u fast DH^hc-r Richtung nmi 
gelangte.bis zur Liegnit/er ITene' . Gr^f -Zeppelin“ und 
vPhÄlFi^idfe bis 1700 m hochgeghbcc<b waren, geraten 
nighr n^c'jbtSO. in die .-tiegewä der VibctcifbKgtzbadf. •» 
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JBäfr Vortr«Mf «her Pt*giechf}4]k 


0ie Lan&mgm gealteten sich teilweise recht 
stürmisch. Nur,^Otaf Zeppelin“ landete im Windschutz 
eines Waldes, in dem er vorher mit dem Schlepptau 
tÄstge.kapimep w;ar t sehr glatt fa Vhr 48 Min. nachm bei 
KL-moefeiii, Kreis Jäuer.. •Riabt 1 *'* Endete bei sturm- 
SiFfigern Badeowind hei ßolkenham 6 Uhr 40 Mim abends. 
1 MC Vionde! stürzte um und begrub die Insassen. von 
denen Schaden nahm,, unter sich irn Schnee. 


Erdboden bei sturmarti^em Wind zu bewirken. Die In¬ 
sassen; unter denen sich auch eine Dame befand, ebenso 
w ie der Ballon, löteben unversehrt. Die Län'dwn<gsste'ii* 
liegt dm Osneil des RieSengebif^es, eine halbe Stunde 
von einer einsamen, za JleHnsdon gefror) geh Mühle, 

Die Entfernungen zwischen LandüHgsstcile und "Auf- 
stiegstolle betrugen: Bei ^Chemnitz'* 206 km, „Blauen* 
225 km, DjrnL Zeppeibr ?17 km, .Leipzig" 243 km. 
Lehteier war somit Stöger, seihe tiuxchsclmirdiche; 0£- 
schwindigkcit ist 48,6 km in der Stande oder 13,5 m ju ikr 
Sekunde. 

Oie Pahrt.au dem herrlichen Wintertag \wd iittitsa 
erste« Stunden einer VoHmortdnacht \ejrü ihre« T$(L 
ruhmem unvcrgessircii bleiben; 'sie bot BOctör von hm- 
rehssemter Schönheit sowohl beim Itö'berfhegen dm. tfef- 
verschhcittn OefoirgSlami scha Hm, wie bebrf l^hthgiijiteh 
durch die Wolken- des AhendbimmeK dtö hier »n 
flammend roten,; dort m bei violetten Eäfbensymphöruen 
leucht».tc«, j A ± 


Heftig war auch der Aufstoss beim Landen von 
'«Leipzig'" 6 Ehr 57 Min abends hei Kmmnetnick,, östlich 
Liegmt?., eine kurze Schieifinhrl war vorhefgc&ingefr 
Oer Führer von „Chermiitz'' \ersuchte die Landung 
b Uh 29 MJn. abends, merkte aber, als er die Wolkm»- 
Schicht nach nntön durchsHess, dass er sich- über einem 
HeUfgen Waldgebirge befand, wahrscheinlich war er in 
der Nahe Ms Sdincbkoppt. Er stieg wieder um 1400 m 
und - versuchte kurze Zen spater erneut die Landung. 
Es gelang ihm, diidst auf einer sehr $cHrnölen:;A&f äkt- 
lichtung durch Ziehen tißr Reissleine 40 m übe? dem 


Frankreich voran in der Luftschiffahrt 1911 


ln der Budgelkoamn^si ö n des Deutsche.« Reichs- 
.taw$ -isi am T. Februar ander» Vertreter des Krit&imim- 
terifums, Herr« Oberst Wunde 1, von seifetr der K,rmi> 
rnissiunsmitgliedgr eine Reifte Von Erdgen über; die MdL 
türluitachiftabrt gestellt worden, deren Beantwort««# die 
Ansichten wider siegelt, welche man an massgeihmder 
militärischer Stelle, hie rüber hegt. W er die Lulbädhnialm 
kennt, kann die Aeuxsernaxtm des Herrn Oberst Wan¬ 
del, die bei aber Vorsicht vor Ucberschatzuux doch 
Im «rossen und ganzen der Luitschiffahrt eine ncw-is^- 
Bedeutung für die Zukunft versprechen, nur gut heissen 
und mit bestem .Gewissen imiersDirciben. Sein Urteil 
ging dahin, dass bei Luitschmeu die Ligcmieschw indig- 
keif noch erhöht Werden nrt|fssv, dass das Hallen einer 
Luftflotte zu heuer sei, aber dass doch in» Laude eine 
gewisse Anzahl LutBchlffe v<»rhunden sein mussten, Diese 
Forderung müsse ‘man durch Subventionen unterstioz,.jf| 
Hinsichtlich der Flugzeuge verwies er auf deren heutige 
Unsicherheit; bly »liege«'. sw; M 

schriett und können \u größere Höhen eine. zweite Pcr- 
pnls Beobachter noch nicht mit Sicherheit mibitktvri; 
der Entwicklung der Flugzeuge werde aber auch selbst- 


verstamiüch Aufmerksamkeit gewidmet werden und da- 
Umgebende enisthatte Versuche wurden auch unterstützt 
werden. 

>,l n b -e * n .£ äi hi Luits c h i r f e s t h d w i r 
allen miüe/t'H sa i e« Vota tiE* Theser Sat'iv 
w elclieu auch Herr Oberst Wandef beOäPgtt% und der 
von allen Zeithgesperrt gcd.tnc.k t \vied^rgekeben 
wurde, sdihessi für uiv Lntwicklnng unserer LtmschitJ- 
fahrt eine grovje Odiuhf ibh. , ; 

Der JÜitßr reibt sich an seinem Biet- 


ieutsche. PhiifStei reibt sich an seine nt Biel- 
Esch Ve.rgmigt die- und ruft mH ^Jhstgeiajligkeitt 
„rieiitschland allen Voran'1 Wie kann es uudi nmivrs 
sein, wenn man eine« Zeppelin, cirum P.ar^eval und einen 
(Ifoss hat l AVh Aiind altenseiir cctielgL auf nusexvn E<>r- 
beeren uuViimulRtiv v\ if fiel;»en dit HehagUclik-eit u»»d 
Otmüthehkgit und im Vertrauen auf. UnStve ^genWüHrgc 
SteJhmg und atti iU.^b'r'C’ V'dhrer, denken wir ?ucht daeuu. 
dass das, was heute isb möVgeh uan/ anders $gm kitrpi. 

Schon seit Onger Zeit. ‘Vttmhf man sich, sowohl 
in Franks^ich, ai> in I-;hgj;ii»iL uns ücn Rang m der Luft- 
^Lhfflahv.t ‘W|Äf .•\-Lpdph^.haftliehe Artikel 

mit htiurri ieherier Hcriorhehiuig thi^erer FörBchriite und 
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daran geknüpftem Anspornen zur Nacheiferung sind in 
der Presse beider Länder ununterbrochen erschienen. 
Diese Anregungen haben ihre Wirkung nicht verfehlt. 

Es wird ganz im stillen sowohl in Frankreich als in 
England zielbewusst auch an der Fortentwickelung der 
Luftschiffe gearbeitet, abgesehen von derjenigen der Flug¬ 
maschinen, worin wir heute jenen beiden Nationen 
gegenüber uns noch wie Stümper Vorkommen müssen. 
Jene Arbeiten jenseits unserer Grenzpfähle vollziehen 
sich wie gesagt ohne Aufsehen, so dass wir bisher wenig 
davon erfahren haben. 

Erst gelegentlich einer Sitzung der „Societe Fran¬ 
chise de Navigation Aörienne“ zu Paris am 18. Januar 
dieses Jahres, hat der Direktor der französischen „Astra- 
Gesellschaft“, der Luftschiffer Surcouf, zur Be¬ 
schwichtigung der ängstlichen Gemüter in Frankreich 
über die dortigen Arbeiten einige Angaben gemacht, die 
natürlich für uns von grossem Interesse sind und hoffent¬ 
lich unsere Bierphilister aus ihrer Selbstverherrlichung 
und Gemütsruhe etwas herausreissen werden. 

Surcouf vergleicht die französische und deutsche 
Luftflotte miteinander und gesteht zu, dass vorläufig ln 
bezug auf die Menge der Einheiten die deutsche Luft¬ 
flotte ein Jahr lang noch der französischen überlegen 
bleiben würde. Er verweist auf die grossen Vorteile, die 
Deutschland darin aufzuweisen hat, dass es den zur 
Ballonfüllung benötigten Wasserstoff als Nebenprodukt 
seiner chemischen Industrie zu einem billigen Preise er¬ 
hält, während man denselben in Frankreich viel schwie¬ 
riger in so grossen Massen fabrizieren kann und viel 
teurer bezahlen muss. Er verweist ferner auf die Spe¬ 
zial-Eisenbahnzüge für Wasserstoff-Transport, welche 
wir besitzen und auf deren leichte und schnelle Ver¬ 
sendung überall hin. 

Demgegenüber hat Frankreich gegenwärtig nur 
Wasserstoff-Fabriken, zu M oisson, I s s y, V e r d u n, 
Beauval, Pau und Montesson, und andere sind im 
Bau bezw. sollen noch gebaut werden zu Trosly- 
Breuil. Toul. Versailles und Bel fort. Man 
erkennt aus den Orten, wo jene Wasserstoff-Fabriken er¬ 
richtet worden sind, die geplanten Häfen für Luftschiff¬ 
stationen an der französischen Ostgrenze. Beauval, süd¬ 
westlich Ar ras, ist die nördlichste Station gegenüber der 
belgischen Grenze, welche nach Osten in Luftlinie über * 
belgisches Gebiet den graden Weg nach Köln bezeichnet. 
Dann folgt Verdun gegenüber von Metz. Hieran reihen 
sich nach Süden an, die Stationen in den Festungen Toni 


und Beifort, denen wir bislang nichts gegenüber zu setzen 
haben. 

Was Kriegsluftschiffe anlangt so hat die franzö¬ 
sische Armee gegenwärtig nur den „L e b a u d y“, der 
noch gut für den Dienst ist und „LaVilledePari s“. 
Ferner ist das Luftschiff „Le L i b e r t e“ abgeändert 
und bald fertig. Ausserdem sind im Bau für die Armee 
ein Luftschiff von 3500 cbm, zwei von 4000 cbm und drei 
von 7— 8000 cbm. Ferner in der Privatindustrie eins 
von 4000 cbm, eins von 4500 cbm, zwei von 7—8000 cbm 
und zwei von 8000 cbm. Das heisst also, im ganzen 12 
moderne Luftschiffe. Die Ueberlegenheit Frankreichs 
sucht Ing. Surcouf ganz insbesondere darin, dass last 
alle Aufträge von ausserhalb an französische Luftschiff- 
Fabriken gerichtet werden. So werden gegenwärtig drei 
Luftschiffe für England, je eins für Belgien und Oester¬ 
reich und zwei für Russland gebaut, während bei uns in 
Deutschland überhaupt nur 3—4 Luftschiffe sich im Bau 
befinden. Nach seinem Dafürhalten hat man in Frankreich 
keinen Grund, in bezug auf die Luftschiffahrt trübe in die 
Zukunft zu schauen. 

Man kann hieraus entnehmen, dass wir durchaus 
alle Veranlassung haben, die Ohren steif zu halten, und 
dass wir keines Falles die Hände in den Schoss legen 
dürfen. Wenn wir, wie Herr Oberst Wandel in der 
Sitzung der Budgetkommission sagte, aus Sparsamkeits¬ 
rücksichten uns keine Luftflotte halten können, so müssen 
wir Zusehen, wie wir auf Grund von Verkehrsinteressen 
eine Anzahl von Luftschiffen in unserem Lande zur steten 
Verwendung bereithalten. Wir müssen dahin streben, 
in Verbindung mit den Verkehrsinteressen immer schnel¬ 
lere und bessere Luftschiffe zu bauen. Zur Erhaltung 
unserer Luftschiffindustrie wird es aber auch im höchsten 
Grade dienlich sehr wenn wir dem Vorbilde der Fran¬ 
zosen entsprechend auch Aufträge des Auslandes ent¬ 
gegennehmen würden. In dieser Beziehung befinden wir 
uns noch sehr zurück; wir haben meines Wissens bisher 
erst ein einziges Parseval-Luftschiff nach Oesterreich 
hin geliefert, und bei der Zeppelin Luftschiffbau-Gesell¬ 
schaft scheint man auf dem Standounkt zu stehen, dass 
das Zeppelin-Luftschiff als „Volksluftschiff“, wie 
Dr. Eckener es nennt, überhaupt nicht über unsere Gren¬ 
zen hinaus geliefert werden dürfe. Wenn wir unsere 
Luftschiffindustrie mit einer derartigen chinesischen 
Mauer umgeben, werden wir es nicht weit bringen! 

Moedcbcck. 


Feldpost und Luftschiffahrt. 


Trotz der hervorragenden Leistungen unserer 
Lenkballons und Flugapparate erscheint die regelmässige 
Verwendung von Luftfahrzeugen im Postdienst in der 
nächsten Zukunft doch noch ausgeschlossen, weil die 
Fahrzeuge vorläufig nicht eine solche Zuverlässigkeit 
besitzen, dass sie den heute gebräuchlichen Postbeförde¬ 
rungsmitteln ebenbürtig oder gar überlegen wären. Da¬ 
gegen bietet sich auch nach dem gegenwärtigen Stande 
der Technik für Lenkballons und Flieger ein nicht zu 
unterschätzendes Verwendungsgebiet im Feldpost¬ 
dienste. 

Schon der Freiballon hat bekanntlich den einge¬ 
schlossenen Bewohnern von Paris während der Belage¬ 
rung durch die deutschen Armeen im Jahre 1870/71 
grosse Dienste geleistet. Unter der geschickten Leitung 
des damaligen Generalpostmeisters Rampont wurden be¬ 
sondere Postballons gefertigt und mit allem Erforder¬ 
lichen ausgerüstet. Um den äusseren Umfang und das 
Gewicht der Ballonposten in möglichst engen Grenzen 
zu halten und dadurch die einzelnen Ballonfahrten besser 
ausnutzen zu können, wurden eigene Ballonpostkarten 
und Ballonbriefumschläge von der Postverwaltung aus¬ 
gegeben, deren Fläche auf die Grösse von 
10:7 Zentimeter beschränkt wurde. Das Gewicht 
der Briefe durfte 4 Gramm nicht übersteigen, und das 


Porto betrug innerhalb Frankreichs 10 Ctms. für Post¬ 
karten und 20 Ctms, für Briefe; ausserdem wurden 
Zeitungen zur Ballonpost zugelassen, die mit Hilfe der 
Photomikroskopie auf Seidenpapier autographisch her¬ 
gestellt waren. Während der Dauer der Belagerung 
sind nicht weniger als 65 Postballons aus Paris aufge¬ 
stiegen, die ausser den amtlichen Schriftstücken und 
Zeitungen 2 500 000 Briefe und Postkarten im Gewicht 
von rund 10 000 kg. sowie 91 Reisende und 363 Brief¬ 
tauben befördert haben. Fast alle diese Ballons sind über 
die feindlichen Linien glücklich hinausgekommen, und 
die von ihnen beförderten Sendungen haben ihre 
Adressaten erreicht. 

Es steht ausser Frage, dass Lenkballons mit noch 
viel grösserem Erfolge für diese Art des Postdienstes 
verwendbar sind. Sie können in der Nacht, unbe¬ 
helligt von den Geschützen der Belagerer, aufsteigen 
und unabhängig von der herrschenden Windrichtung, der 
sich die Kugelballons auf Gnade oder Ungnade anver¬ 
trauen mussten, ihren Weg nach einer bestimmten Stadt 
nehmen. Die Lenkballons werden auch, was den Kugel¬ 
ballons nicht möglich war, mit Leichtigkeit den Weg in 
die belagerte Stadt zuriiekfinden. so dass ganz regel¬ 
mässige Post Verbindungen zwischen der belagerten 
Festung und den übrigen Plätzen des Landes hergestellt 
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Ofrflolop bei den engUfChcp Wahlen : H&ört: Braba*»«* der bekanrUe Automobilist, hat sh seinem fllcgcr tad allen ard to Mich en$l eilen 
das» Wahlplakaf »einer Partei angehend. das lautet f\n\? Feer i* heller than o Napler. - — weUf err - 1! #e 4ool voHe lor Wheler! 

(Jeder Feer ('lltglled des Oberhauses) kl beim*? 41* ein Napfcr, wir werden afsrt IfKfi* «zmii* tofr nicht tÖ* Wfceler Klimmen.} 


\vcrdeii khuntbi. oluie dass, der HeinJ in. der Lä^t \värC, 
mc zu unicrhrecheti. Vor allem wird eis aber auch moiy 
)jtK -mib mit einer vif-t vmmsvrvn Zabi Viio H^jfoiis ait<- 
zukoimueH. Ja diu LenkbaHons schon mich kurzem 


/•W;ii<v : -s\vvit>e zur D>rtscir:ifiwnc vort Verwundchm. Pro¬ 
viant itMV, beran^/ovccu. 1 >k PiapDeukunmtVndauttifen 
vv-j'rer» hei uHtr WiUfähnv&e-it ausser s lande, .bi» Po>t- 
2 \*edve inelif z>u tun. als zur Be- 

^cbbirtjtafiritd des t?r$ta besten Pubm erks» ectäfilfeti/' 
Solche ßeSclilag-uahiiivinifCH irelaii^ten aber memOus a<t 
nach mehre,rtni Stunden &«r AiisirVbrtme. und <ifa ene- 
lieb erlaubten Pfartjp waren dann in der kk.ee! idote- 
trieben mul hirtiuric Pie Polccn dieser .ViS'Vlände w.u-m 
;£rt»s.<c: \ iilriimuMk r d l der Postseifdimgen bei iletv Sarfiideb' 
stellen und den. reldposlanstalte'n und la&cDitcC Vt:N 
spatimeen tu der fid-'ndenm-.: der Pisten. Ihe Urumn* 
satton der Posm rhindimeyn nnhvis Luit lab rumsen 
\\ ürde ohne X\n phVI Peheishlhde afn; besten bey 

ce^ireip Dieses Befdrderun£$inittel würde ; vor abeh?; 
.schneller sein als dio Fuhrparks auf v eiche, die Pos? 
letzt, m i"eiiivl*'Su»:*d fast dm-cltv.ee £müekroe»iyn muss. 
Darin aber \v:ürdHv d<> FdduustmismdKn auch iiunbit^&| 
Xiisnrjjditen fniil Bedbrfnis$yn hkn* 


vmr den milit:»r 

heu. Din • würden von* 

‘clilicssJtcli der 1 Wbeinrdi iiinv? eetnVeu, und die Post- 
hehdrden vvürdeti Hieltt auf die Stdlime von FtdmuefRon 
durch die Ptuhueukoimnumins amtewitfseu s -iü 

i'in diese Xv, rckr des IvldiroMdienskh Wiir.jyu j t leV 
ntre (.1 nkhmUms v«»]JkoirHn»M» m^rcjelttök . M >?t 
wohl damit zu o-vhuom uk».ss. der i^rnkhaUmjIvify b -e; 
k«»<Kprciia. o um.; , \:e zmnbkn jM v,,», n,.-r 

Bahnos niowtodin tun i.UedbAr.^cTlümiHueenu^cird’inf 
Xdldreichen Petdpbsün?ht.Uv\f bs:rn-*>;teHDVu D'fc. 

niicmrechuKUt Heiden den ' Ihm t;b<n Z\VK»f».i c- . 

•• e I ‘Mt/C y’/i,. Dir lii;iriue»' v. ••'Uaef ed’d - 

utich \ i(*l /»i-.viti- v. m vin vvivirn.eiv. ?t.ree-evt;, e 
det S1I5. vin-svnhu'* \ 0‘U $idtWsT h ; ,7 

den bVldm^IdteH^T Seiftni fem enmbd'vlmf \Vt.rdHt knnnte 
Prvt‘,\gf fniiU dther Jn- frkhmU‘lb\h- seb’Uopb ! 

dk vt-1adv dm- \\'h hde vttbnmneo iwh, ^ trd »not -ygfy 
niebj def Wm^fitusnerv k'Un'^b.- di^t> 

■ uncb ütfi». *. i- , hützhd unk in :«!>spbh < iv; ; * /eo . •• 
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Weg, «ieti das ??iff 
Pferden bespannte 
F uh'r werk t$i M blüT 
einmal, am Tage ?«-" 
rück lest» beiöif^b nied¬ 
rere Male ,inu 7 uthI 
hermache«, so dass 
üi e Plugniakchirk trnte 


1 ingeh ; wird- Efaiemä- 
sabnCTi zu bauen, 
deren Sicherheit und 
Trä^.ähhtkeJt nur die 
X^ecke det t'feldnost 
vüUkfmtrnen ausret- 
cheov 

Fs ist hierbei ?u be> 
r fick sichtigen, dass die 
Fahrzeuge der Feldpost 
nicht nach feststehen¬ 
den Fahrpläne« ver¬ 
kehren, da sie sich den 
tödlich wechselnde« 
ßev egangeji der Tf ne¬ 
ue« anooÄsc« müssen, 
i he Fahrzeuge braM- 
chei« iiiQbt be s tim inte. 
Ankmitts- und Ah- 
kihrtszeilen «YwezuhPl- 
{ah sondern 'es" ce- 
iliic.t wem? sie itmr 
überhaupt die Ve*-bi?>- 
dümi .zwischen den 
mobilen Tddposian- 
sfaltVn und den m : 
rü ck liegenden Etappen - 
siationert dauernd Out¬ 
recht erhalten. Auch 
die Tragfähigkeit der 
Maschinen braucht 
nicht so cross zu sein 
wie die TrmdühUrkelt 
der Pferde«Cs^atine. 
denn bei der ausser- 
onieutüdien Ges t bv. i.;i- 
tekeii der f Imsma- 
sehinen. die sic schof» 
heute besitzen, unii 
ohne Zweifel Tmmeü 
k urzem uodt m-süni- 
lieh gesteigert werden 
-wird,, kau« dieselbe 
Flu gmaschhte einen 


i -ii kann Ms. ■ das 
Führwerk. 

Die Anforderungen 
der Feldpost an die 
Leis tiinRsfäipgk eil Ih¬ 
rer B e f ö rde rti ngs rn itte I 
sind eben wesentlich 
m?dere, als sie im 
regelmässigen Post* 
djensfe' KöjS.clit wcf- 
den mhssep. ni* Feld- 
Post bietet yiefejebT 
der Ftiitcrivaschine die 
Gelege»iheit, ihre 
Praktische V^erWeud- 
barkeit im PoStdicnsfe 
>;u zeigen, Die rid't- 

we»dhien Fliege ver¬ 
suche können m mit 
den regelmässigen 
Hcrbstmatiövern der 
Truppen verbünden 
wurden, und es er¬ 
scheint durchaus km 
Bereich der M<)jrflclv- 
kelt zu liefen, dass 
die Fiusma.sciiiuctt. 
wen« sie erst einen 
weiteren Grad der 
Vc(]jlv()mujcnheit er¬ 
langt habet«. diese 
Prpbe siegreich be¬ 
stehen wCrdie«. 


Der gchnetlate Lenfcbtjlon der Welt, da* neue deutliche MilKar 
luft»chtff über den „Linden“ in Berlin. 


Astronomische Ortsbestimmung im Bailon nach Schwarzschild 

Vmi Oberlehrer P. ß, F i * c li 'u ■ 


Die MetlhtdeM der aMnmbnKsvlUni Orishcistimrnuiiv 
im Ballot? kömjeu tür de.« Luftschüfcr jh. 41 daun voii 
praktischem Wert sein, wenn sie mu ulm-m.Minimum an 
•Rechnung, im Ballon Schnell und sicher äuStührbar .Stud, 
'.Eingehende- Vorherige UeHunken werden- «htürlich '«ei 
Jeder Methode notig sein.abur an eFs»cr';Stfclk' 'wiLtf-äK'fs 
eine solche in Bet rächt knrpmep. die die geringsten «siro* 
Humiscben Vorkenntiiissc- erfordert, fliese Zcikir- ver¬ 
folge« nun den Zweck, die Aunncrksaviikeit der Ballon¬ 
fahrer auf ein Vor fuhren zu lenken., das die -cnOUet; 
Forderipicen in holten) Masse erfüllt. Gemeint soui die 
-vTafeht zur astornfimischcn .DrislK-st^Rnfmmg im, Lidt,-. 
ha ihm bei Nacht' 4 . herumsgc^xTuf, vr.it l Tf •fcssoi:' 
Dr. K. F c h \\ a r •>:• s c h i Fd und Dr. <). B i r pk. 7 ) 

Fs kamt liier «kuifbejv nicht a\\> eine: genaue An- 
V’eBung /um tiehrauche .dieser Taitd« einvöguDkcn wer- • 
bei), emt. solche »»'t in knapper und ieidit s ersiamllu licr 
Toni, beivwsuibei.'. es solYn v-rehnehr die den TvicT /m. 
erunde liegcndett Gedanke« •erlülbcrt werden. 

Die Brotenhesiimmiirn'; gcsulncht iVi SkhtbiO'Kct; 
des Polarsternes in der bßkajimCn AVci.sc durch A\T%muk- 

■) döi'jiiif.Id V.iii ,i,.M /0 .0 .> rhiutprliU ,M 


seiner Höhe- und kmrekfüm ciersclijen nach einer beigt- 
VJi'bßiiüi? UOVL es hamkb -icli also in der Hauptsache 
tun dpie neue Art vdU.l imgeh. j . 

Alle Orte ;»iif der Erde, von .denen ;nr> om Stern 

/.w: Zfri hüte ü«iem bFüUiPftntc«! ’W-itVkcI T—tföhcT 

<cv:c« den Horisonr orsdioint, ticken imt vinem Kreis, 
über dessen MtOeipupk! der hcircncmlf Mein ^rade im 
Zenit'Sieht. Ikt sieli .dtüdEi'de hip ihce* Achse drehewird 
Siel? ein solcher Kjefe mif der F>ükügel vet'schi.ebtm. und 
y,\W- vier ! «ehnng der Frdkimel eiitce.ecM.geset/t, d. h. von 
nvL'ii iCkü V v e.sic<f f>tc V» r.schtebumc l>:u man sielt 

n 1 (jr?ktiru fess ledef Pjvifki des Kreises {itng^ eines 
UreHCnkun-UA^ waüd (*t\\ ' ! A, ; 

du Gen PnnTdncn werden diese- Kreise au? der F:rcD 
. Kjgtrven vnntelle«. ih* r en 



ihrer geringen dTak- 


fÜhigkeU doch ü‘&s?ilre 
Brief menge -fUtiSidiÄf-i,'/, 
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Uru (im entsprechende Verschiebung dei Mandbmci? 
auf der Laßdkatie vorrietitfäfr zu können, muss, man eine 
Kauepprojekiion wählen, weiche die Breitenkreise als 
parallele Gerade und die Längenkreise als dar¬ 
auf senkrecht wieder^iL>t. Denkt man sich z. R. zu 
einer Ttdueleuropätschcti Zeit tur die Wega 

die Ständlioie geäeictaiet* welche die Ruhe von 3(5 Grad 
«mtebHcbvSO wird sich dieselbe mit 'dem hortschreiten 
der Zeh parallel mit sich selbst verschieben, und zwar so. 

Ihre einzelnen Punkte r» 4 Mimt teil imtiier um einen 
Längengrad westlicher rücken. Dies Itisxt sich wirklich 
atislhhren, wetni man die Standlinie nicht In Ute Karte 
cmzcichnet sondern auf darüber gelegtes durch- 
'.sichtiges Papier* das mit deu Öreitenkreisen ' versehen ist, 
und dieses i&rtg$ der Breitenkreise von Osten nach 
Wi$hm verschiebt. 

SÄ 


äv. Breitenbestiiunuiib: : 
Öüobaüitmms^eit (M. I: 
Fiuolc 

Diiferciiz 

Geschämte Lauge () 7 <: ; 

Stimme 

Korrektion 

Gemessene Polnrishphe 

Breite 


R LüngeuLesuiriiimMg/. 

Beobuchtuo^szeit 4M. L • 23 h 20 m 

Parole \H ti l.,6n; 

liihcrenz ö h 27,3m 

Völle Stundenzahl d. Höh. -AV.uk. 4 h 
Rüstzeit \ h 2/..SHJ 

Ikmbachtet war Regulus östlich unter der 
Höhe 2.4' u 33'; die Tafel« {ilhtVTi dlifviV Abi- 
ein and erlegen zur 

Länge " 1?«/ .uv 

Sucht mau den zugehörigen Oil. in der Landkarte 
auf, so findet man. dass sich der BatknV. dicht .vor der 
russischen Grenze noch über deutschem Gebiet beiumie« 
liat- Die Balloninsassen verhielten sfeh nach dgr Ort>- 
IBestimmung ruhig und löschten die LfGiler aus, um nicht 
die Beim umschatt mit den Kagcih der Urtmzkosakeu Vu 
machen. Kurze Zeit danach fjög des Balte« zirka 5 km 
bördltch von Kalisch vorbeiV vvonitis her vergeh« dass 
die UrtsbeslJinmüug eine recht gute v,ar r 

Ist der Polarster« aus rnKtnileinem (irunde unsicht¬ 
ig)-. so kann auch die Methode ;|#cr S&ndj(in.icfL zur 
Ur.tsbestniimiihg verwendet \Verdem Mail hat in diesem 
Palle di* Karte ihr jeden Stern einzeln ,aui derVfeitefifiiiw. 
den TäieL'm. die richtige Lage zu brmgeri und die erste 
der beiden StattdUnien. durchzupausen;; der Schntt t der 
beide«? Sfapdltmen gibt, den gesuchte« Ort. Darauf halte, 
allerdings in den Tafeln etwas weiter euige.giuige« wer- 
den körnte«, «denn es ist nicht gleichgüitig, was man dazu 
für Sterne benutzt. Om nämlich Standümen zu erhalten, 
die sich unter einem nicht /u Spitzen Winkel schneiden, 
muss mait den einen Stern am Ostlnmrnel and den anderen 
am Westhimmel ^ühtebT und zwar müssen beide Sterne 
tinGermussen aus der OMwesdime abweichen. entweder 

beide wach Sude« bder betdfe’räch Nprden. 

Der VerfeSerwurde -'-vielfach befragt, ob sich das 
Verschieben d&r Landkarte aui der StaudÜ/iiemaief m 
Ballon nicht recht uh^l^ndjich ^staltet Das ist nicht 
der Pall, W-crm Geh im Korb ein Kartentisch beiinclel. 
wie ihn z. B, der Korb des ,,Hild,cbrandr vom Berliner 
Verein besio’.f, Pür geringende HeJöiiehtung muss natnr- 
hch gesorgt sein: Bewährt sich da recht gut eine grössere 
elektrische Lampe imit Trocken^itenö]. wig sie etwa als 
Nachttischlampen wcrile«; sie \\ urde in Komhöhe 

in der Mitte düs Ringes airtgehaugL und m komite man 
bequem nach jeder Richtung ein ausreichendes Lichtbibuu 1 
-senden. W as sonst die Praxis der Umbesiimuumg wo 
belangt, so kann nur nochmals, aut die von Jor. W. Leicfc 
gemachten MMleihmccn (,J|i. Aer<m. Miit* 4 S. 994 f j 
aufmerksam gemacht wer den;; 

Pilr eine Neuautlagv derrGsGiWarzsGijldchen Tafeln, 
die übrigens einen Auwendmigsbergichvom 'Ah. bis :<Uin 

_____‘_ t - $5 rPeVtvukreis u«>d 

" vom 2. los .»um 72 . 

Längenkreis besit- 
zeit mochte der v c-r- 

schvvargc'ii .Mllli- 
jrteterpapiors blaues 
vorscbiagVn. Hu 

^ ' fidnri t schw : ar?‘ 

, v /. . • . .w KÖOiCt' Vjfcti düb 

Mer Werde«:. 

v > : -H , * 

■: V; • ke-PH deuiv -vd ». r'li. 

^ K ^ ^ Minen clLUlhG wf hei- 
A'urht 1 ei) »iK e s '”»>»{y .i 
Vier: Pali Rt, . 


.,......_demselften Ort so- wird der Slerti «?ip 

Holte andern, d. h. nach eivter feWissöp ZpiV 
wird durch den betreffenden Ort eine andere Srandliti^ 
:-gehedi.; bi den. Schwarzsdiildscheti Tafeln kimi nun die 
Standluiien enthalten für ernen Ort aut dein 5L .Breiten¬ 
kreis, und zwar für Äenderungen der Höhen von l Grad 
zu 2 Grad Die Tafeln beziehen siclr auf Ib Sterne Und 
sind gezeichnet für Hiiheti, weiche die t)erre!iemlen Sterne 
sowohl nahe im Oste«, als auch nahe im Westen ciit- 
nehme« Dass schliesslich bei Sdnvamchikl Ule S tarni- 
li«ieutafeln fest sind und die durchsichtige Ljtridkarie dar¬ 
über hinweggleiteL kommt auf dasselbe wicc oben hmaus; 
es ist nur aus praktiXchetr f Kunden so eiiigöriirhtct worden. 

Hat man iom vdm Baifou ms ftadL, kurz vortier 
bestimmter Brette die Hohe eines Sternes gemesyen, de? 
inß^bphst (m Osfen öder Westen .steht. muss- tnüii zu 
gleicher Zei? eine Uhrablesung machen. Diese gibt bc- 
kanmiieh die mitteRuropäischc Zoir ( M, L. Z.L il tu die 
mittlere Öfiszeif des Beolxichtungsfmrtbentcs auf dem 
1-3, Längengrad, tiavon ist - darauf kamt aber picht 
weiter eingegangen werden — eine gatu bestimmte Zeit 
atvivniheie die sich aus zwei Zeiten ^usarnrneftsetzt 
(.Parole” und ..Volle Suindeuzuhl der Höhenmarke**) mul 
in den Tafeln angegeben hl Legt man fetzt die dürdi- 
Slchtlge l.attdkarte so auf die Smndliuitmafel des bcob- 

Admiliofep 


aciiteten St£me& f dass der Schnittpunkt der 
auf. de« 15. LangeuMd liegen kommt, so wird man 
sehe«, dass die unter der Tafel angebrachte Sternhbbeu- 
skala bezüglich tter :geme*>senen Höhe nicht ztfsatwpen- 
passt mit der .unter der Landkarte angebrachten Zeitskala 
bezüglich der eben, berechneten Restzeit. Mau hat mm 
entsprechend de« oben gemächten Darlegungen die La mb 
Latte; s« zu verschieben - dass die gemessene Höhe m der 
zpsanimeufällt mit der berechnete« Realzeit 
ar der zweitetr Jetzt liegt die Standlinic für die 

Höhe richtig hi der Landkarte, d. h. sie gibt 
alle Orte/von denen aus »hr Beotxichfungszeit der be- 
trviicudcf Stern unter der Höhe erscheink wie sie ge¬ 
messen wmrde. Auf dieser Linie muss also der Beuh- 
achtungsön liege«; da er 'aber zugleich aut dem vorher 
bestimmte«. Breitenkreis liegeu muss, gibt der Schniit- 
punkt der beiden Linien direkt den gesuchten Ort. Dje 
durchsichtige Karte gestattet auch sofort die zugehörige 
Landkarte eingehen kam?, als es die durclisiclitige 
latndkarte eihguiieu kaim. als cs die durchsichtige 
Kurte ist. 

Üm von der zu 
einer Orts-bestim- 
uiühg «otwcifdigcu 
Ä Pbcit Vfrten Begrlft 
zu. bekommen, sei 
in Tölgokfem 
2ahlemnak'rial. an- 
.gegeben; mit dessen 
Hilfe: ,4«f ei.ncr 
KaehHidPt Vec : 
tßsgifM VH, und 
22. Dezember tdf m 
i mtkf Pübrwng von 
Refe^hdaf Sticker 
(M ifia hre «de Dr. A. 

Um ; h:mfr DL. W, 

Leiciki dk Höhe der 
fiissLschen Grenze 
festgestelit w f urd' 


y.ßttt- Wntfl/es«?» I« Lus Angeles (CaDfornien>; Iler ZHte-Vleldeckcr beim An2aul 





ein elgm*rtige* »XnKtnul für Landung auf englischem Boden. 


Die Flugwochen im Jahre 1910 


damit sehr ii!K*r».|im;kiicb<: VeHlbh.oisse iti ,Ds bisher 
Deti durcligenihile iutenfuthmdW JifoviYnt.ii alt* ti )miei»i- 
gfcbraeht. Ust* nnHiechfriscjit; Ka|cji4^i ihr lOiu häwDeh 
dm w ? ,i *uItem dur 0. A. W ge\\aK>:th) ertöteten Ver- 

t.u>se.nmi: die hierunter iti‘>tetüUrk i> »c>tgc>eM| 

te Ins [3. Lehnuir. Neliopoits JmmmhM) l'r. 

11. Miliz Ivs J. April, Cannes .VMimi „ 

~ . .. V . v ’ : : ; ’ ‘ ,5t HM Hl „ 

Ui in.v 2% April, Nt/zu . . ?5n nnu , 5 

April bte r». MiVii Tours . . .' . . \ Y5YMM) h 

Ui bis 15, Mat Bordeaux, »DtjouateWMttetehjf -morn .. 
7. bis *!?, Mai. Lvnn ..... . iäUHHip „ 

Id. bis \h. Mai, Berti»] iauvlämlisda.' Teil- 

nehmet ft ei dun nicht UtSMualtfLslertL . .; . 

Ire bjs '2J, Mai, . uättojfate* •. MeChrp! AhUdO 

bis 30, Mat Vorteile- , . . .5IUu»>(! .. 

77. bis 31. Mai, Lttito&ds uätunules Meeting ,, 5i)00n „ 

ft ins 12. Jimt \1chv, .iiatmnabcs Merkte 3m mm) 

5. bis 15. Juni, Budapest Mimiun „ 

5. bis 17. hum, Juvisy, naiimiales McetbiW 
IS. bis J-L Jimi. St. Rete rs.hu rej < nuskuobvobo 
P-ühTer- werden mein Uiwiwlfiftjiert} 

10. bi** 5o. t'iiii. Rouen JiHJünO „ 

3. bis 24, ; lab, Reims. irun/oMscires Mccdcic. 500 .. 

4, iuj&t?'t, Bniwshf -. '. . 3ounfit» * 

:7 ßgff'trK : \»»cust. Cueu, unbVmnles 

MeeOm? ..... ' 5b000 h 

ft Tj»^ }3.' t;nÄnO; 

' h'|te. eWTi>St, tbpkivis dKppvv r 
55 \nvrifst Ute :T September, Le {TavrG 

YmaVJte .... 54iHM»! 

■•>. bis IS. September. BoydteHA . Bonne 


In (ietdsacheti hört bokaimfhch alle GemHtltdiked 
Die F. A. I. hatte um Hl. JaOüär ±3. in Rufis eine 
Sit/.nnu ihres Vorstandes ahberamm, auf welcher für 
dieses Jahr ojtrc* gerechte Verteilung der 'Liugwnetten m 
\ erschiedeuen Ländern vurgeunuamm '.ycfÄCii ^oJUte I Vit¬ 
ts Ar l. ist Ur^P'rlmglfch aus einer iAtcrnaliunaleff Vvn 
L inigimg aliei den Hälbm.spnrt treibenden Clubs üervor- 
i-eeaneen und luii enisprcehemi den j v ortseiirlttC‘h d-u 
ürftseliiffahrf auch den *Sl.um mit LuttscUiffen uud Ring:- 
/eneen in ihren Bereich ilineinue/oxen, Die Tätigkeit 
dieses VVeHvejbaiides hatte einen edien idealen Zuu.. s<» 

Itut.ge iijclfi Sich am den BalleusOürt bcscliranKle. Leide» 
bat das aufgeliört mit dom Lin tritt dei Lrtojge der tdug- 
teeimik. welche von Lrankreicb Uuicli immer- h?dmre 
die kl priunieii vorwärts gebracht worden .‘ist. 'Die Imlusrnc 
hat sich des rdugimiseiviuciibaues mul des Huxpionirbaue^ 
bemäelitiia. nnd die Macht des <lek'U‘S scheint, in R/0.hk' 
/eich w emesteus, an die SaiUc getreten a\ mou, um 
nach il't i.m WHh.H die Dcsciiicke Je.» ] .nfDelnu'ahrt /t» 
leben. Ihe C. A- M. (CnfiVmTs.siürr Aeriemm Mixte), eine 
Ve.rbitui.mn: v?jim: Mdkte-bidüsii idtein i mYschinen! und 
A ütdnn)bifejeah hütracldet dun Wunsch d< s LngUsdien 
Ati ; fri*^tf 1 i^';Tu‘*(j£r ^Cjt vntti D bis lb, .b(b mn mter- 
tnTivriales . Liieg-er-Moeting in Liigjand ab/iibuhmr- als 
bit,:ressen v.n\vide>\ weil Me in der Zeil \<nu $ tu- 
24. Taff ein Memme zu Reims cm plant hat, riir welches 
Preist von in^cKamt alMMHlO LT. ausgLsct^i sind. Walw 
tertd def Vorstand der l\ A. I. dem Verireter dos Acm- 
Ciyb ot Grünt Britein. Mr. Walhice. u.wmiiiher o» JjoD 
heller- versöhnlicher W eise uadigegehen hatte, ab dieser 
>n entgsVenCesetzten Lalle sehr cncrgiseh mir dem Aus- 
tritt des Aoro-Club bhonk ige der L j. drnliie. >•. - 
kr öpf imehiiagiieli dü. C v M. 4n*‘-e. -\b,n .^inimaa. pichi: 
eo. nw! erklärt iedeu fra.womisv;beii biiceei t.ir disqmdb: 


M\ IHM) 


ivi fVf t r Welche» iw. d»w beneriVndeM bti:)tage,j mVw.-;» o 
aniditgeri sollte, als ln tiMdtTiHeht bat' 






Deutsche Zeitschrift für Luftschiffahri 


kn rreiiz-M betrüg vv#rjv % bis |.g.- Mai in.tyop 
Io Berlin ist Oberlumpt noch keine BeMjmrnjmg dcrfiohe 
Oer Preise tokteeiugt würden, fit Lyon hat rmm \oiuyr 
310 INI ) v r, atiS^esclarivbefL Dieses uachn äglieh firr m 
augeketzte Meeting macht' geradezu den Bmdnicfc 
Herausforderung von Wien der C. A. Mweiche aber 
i>iis gegenüber dtidi noch so gnädig ist. dieiemgeu Pi'ie- 
ver uiclii zu itismjuiitmere«, welche giw.i in Berlin riie- 
;<aHi soiiteii. Wer fühlt itidftt derrdlcdnk der iu einer 
solchen H*ml(uugs\\ .ose liegt! 

At\* glaube« dass wir' ui&itt aüc/n Veranlassung 
.liiäUefk, hfergegtm energisch g-ü pVo^He^eit, w >e es bereits 
von sehen unseres Verbamlsvnrsitzemien geschehen ist, 
sondern dass wir umgehend den Deutschen taiilsehiimr- 
- Verband berufen • nui&sih, der nicht wllfeit* scfm whd« 
Mch eour seitöu der Pnn/ösischvM V C»>rn tr* rs.yto n 
A e r i e \\ n t Mul e‘* \ or>chnth:-n machen tt\ Irasern, 
VVen« die, Autorität der Leitung der 1*. X. L wie Wjr.es 
hier erfahren müssen, erschüttert ist und eine Vjfkxäfftee 
NchLUregienmg sich einfach über deren Jiescbitee hm-~ 
wegM-tzt und sie abäiulert,, so können wir das als man- 
naler Verband nicht s<> ohne weiteres hiimelmicu. Mau 
braucht steh nicht dagegen zu verseliliessem dass die 
^ros^artige finanzielle Unterstützung: der Pfpktedihik 
d( reh die , Industrie auch bedeutende Vorteile für ihre 
JintwicklüiiK im Oetöige haben wird, und v>.whrde kurz- 
sichtig sein, wollte man glauben, einen so mächtigen 
Duktor von der Leitung der Lurtscbmahfl aassdilieyscu 
zu können oder zu wollen. Din Zusammengehen wird im- 
htdifigl für die Zukunft notwendig und daher erstrebeus- 
w ert bjtrben. Wie die Verhältnisse aber heute liegen,*iiiü 
sic unhaltbare, und müssen so schnell wie augnu.uig durch 
gemeinsamcv Handeln mit itnsereii Freunden rui Aüs- 
lamie beseitigt w erden. M o cd eh e c k. 


Nach, der Be^idtügutjg ries neuen Mijittfriuitschu tes 
besuchten den Kaiser und Prinz ileutridi anr vergangenen 
rrutag mir grossem Gefolge, darunter auch du»! 3ÜM- 
mschen Prinzen Fushimu die Fabrik der Wright-Oesell- 
schait in Reiuickendoit 

Die Piihruug übernahm der Vorsn/eüde des Auf- 
sjehtsrats Adn.ural von HöiljimvMi und das Direktorium. 

Der Kaiser war höchst erstaunt, bereits eine so 
grosse Zahl Maschinen fertigg-'stellt zu sehen und 
iiussef-tc wiederholt seine grosse. Anerkennung über die 
rapide Dnt Wicke Jung der Fj ms ftm$0 hin etlii i dnst r k auch 
bei uns. Besonders interessierte tim die Mitteilung des 
DhcniigenieUrs Bange, dass dm- tranzöstSchC Kriegs- 
»».imsterünn bereits .vier .Masebiue» in Pdus bestellt habe, 
jedodi die Propeller fiir diu MäSCliUicn ans den Berlin.' 


Das Rauchen ist ein Vergnügen, wenn Sie eine Marke gefunden 
haben, die vermöge ihre? Güte Ihrem Geschmack könventeB. 
Versuchen Sie die $atem ÄVeikum-Cigarette KöMhcb, sage ich 
Ihnen! Diese Cigarette wird ohne Kork, ohne Gniomondsfuck 
verkauft. Keine Aus-slaitung. nur GoaptM Echt rmt Firma 
Orieniatiscbe T^hok und Cigarettenfabrik: 


Aus.syr in ;»lwi PrulVl^EvTi b** 1 .% •4. 3 d: St. 

nudt in l.uxusqualltatvr» /ii ii r ^,;iO !Mg 

j'-rlnijUith. 


Inh Hugo Zietz. Dresden' 
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Hann» Handbuch der Klimatologie, Verlag Eugclliorn, 
Stuttgart, preis; Bd. I ML13; Bd. H Mk. 14 
Wir es von vörnhemin» dass wir das Werk 

unserer.! Lesern, and besonders dtm Ballonführern* drin¬ 
gend empfehlen. Man w ird mit Stau nett rea^jr; was hat 
eigentlich die Luiisclufiaiirt mit der Klimatologie zu um? 
Dje Aidwort nndet steh lOchuwenn man an das Unglück 
von Kfäsiea denkt. Wir zUieren lner> was Herr Ür. 
T rei tscUke tu \Wi 25, Jahrgang VhY) über den Weft 
von kimiatoJogiSeiV^r Kenntuisseji für der« Luftscbmcr 
sagt : ..Der augUiekUchö .Aiisgaug der BaÜOßfühn »st also 
darauf ^fücfc£kfüh reffe dass Brmekthajm die «au/ ab- 
naoneii Wm d YCrhöltmssC des Karstes, die r&walt der 
Bdra nicht genügend ‘ kannte, Doch w leviel ftahcmfiihrer 
sind hierüber bisher wohl völlig orientiert gewesen 


sind hierüber bisher wohJ völlig orientiert gewesen? VjeU 
leicht nicht elmtial ein erheblicher leti derjenigen, ü*e 
bei einzelneu bahrten durch die Qfösse des BallastVorrates 
die erste Bedingung für die EnnögHchtmg einer Rekord« 
fahrt erfüllend' &ur Orientierung über die 'kJhnatwhi-* 
gisehöjr VerhdOnls.se verschiedener Gegenden dient nun 
ein weit über die Grenzen Deutschlands bekanntes Stau- 
dardw f örk. die. vorher genannte Harnische Klimatologie, 
die Irr 3. AuÜage erschienen ist. Wir greifen nur einige 
Punkte heraus, die für die Lu fisehif fahrt von Wichtigkeit 
sind, und das sind in erster Linie die Winde, per Einfluss- 
des Landes und der See aut die Windstärke wird, in 
vielen Pähet» für die Ln ft Schi ft er von Interesse sein. 
Auch das Studium der Berg- und Talwinde kamt vtfii Bai- 
lojifühmn mit Hüfe dieses Werkes so weit getrieben 
werden? dass sie beürtetlen könnet», \vas kie bei Palnden im 
Gebirge zu prw arten haben. In verschiedenen flöhen sind 
zu viosciiiedcuvji Ihgeszeiieu bekanntlich — natürlich an 
klären lagen —• Winde verschiedener Richtung; schon 
aftetii die KenntrrtSw dass detajnige Winde da .sind, konnte 


Mistral. Aber auch die erstere hat ihre Schwächen, die 
: der 'fiiail.onthKrfe'r: kennen muss tim sie ausnutzen kön* 
mm: z. ß. hat sie eine ausgesprochene tägliche Periode 
der Windstärke.. Das Maximum der Windstärke ist des 
Mumms, um Mittetuacht lässt sie fast völlig, nach. Auch 
Küstenstriche, hei denen z, B. das Gebirge weniger als 
4U(J bis 7m* Meter hoch :i,xt. und mehr als 2 bis 5 Kilo¬ 
meter von der Küste absteht, sind frei von der Bora und 
für Landungen dGrmüeh .geeignet. Die miörnie Geführ- 
lichkcit dieses Winde* finden wrr in der Angabe, dass bei 
dureftaü$;öicbl etwa starker Hopft-ehJ^ehm Windstösse eine 
Oeschw--uidigke.it von 511 bts 60 m- Sek, haben. 


Vom L Februar 1910 ab 


Um die II. Serie uhserer Maschinen recfiUeiiig vor Segirm der 
Internationalen Wßttfliegen im April • Ma* liefern könnc-in, roUssen 
wir in unseren Werkstätten ih -m?t .Über¬ 

stunden arbeiten lassen. Wir sind d<fHer öenbilöL Vöm L Pebruat* 
Maschinen euf Mark 33 ÖÖÖ m erhöhen. 


22 000 


ah den Preis unserer 


Flugmaschine Wright-Gesellschaft mb. H 

Bejltn VV 3 Npllendorfpiatc 3 


Göbr. Wrighi gewawwn änr 3 Jäh. 
1910 cten Pkutoss yögeu Vert^i- 
iung ihret Patent*: in erster rnnteni 
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Svhmetz als bttiivertreteniJe-Fallitennf ifen Vofsubid 
gewählt* Den Vertrag des Abends fiielt ffen Dbeflehrbr 
Milarctu. Bomb über. das Tbetbä 4Kort*gfcfcoss&n umt 
Lartdun^si.uiblikiim; allerlei Führorertduhs^c’v in aussersi 
frischer und humorvoller \\ eise schilderte der Vonnägtoth 
Frustes und Heiteres v -u. seiden zahlreichen Batfcuhrthrbm, 
und verstand es* den Zuhörern ein fesselndes, Bild von 
den vielen. rei/\olku MkuUeucns, >'•* geben, die der Luft¬ 
schiffe r auf seinen f ährten er lebt; Dr hatHter. 


Ganz ähnlich verhält sieh - — ftte 'gesagt — der 
Mistral in der Provence. Der .Bähduhihfe/# der auf Wett¬ 
fahrten besonders ansgeht, wird sl'eiC ji.bef die Kefährliche« 
Steilen.' so weit die Kjiinafoib&ie ü«f ahserdiu Erdteil in 
F?age kommt, genau so orkniieren müssen. wie über 
l4h4tmgsstcdlen, welche 'durch Starksf gen oder 

sumpfige Gelände mtgee-tgtuft sind. 

. Sobald unsere Lnftsehifte nun; mbangeu wer den, m 
' ferne Lümlef gebeio muss auch die KümatoloÄ der¬ 
selben vorher Studien werden. Bisher ist ein ahsfiihr- 
hcher Band über die TroocttAone erschienen, Fnr- 
whmigs-, Verme^Kumr?^ oder mint;!mehr* Luftsciiine, 
sofern sie cimnai In unseren KolmUcn in Okmsr treten • 
sollen, werden daher die Bediugtmee?u die die Klima 
tdofcie dort 4ü sie 6fI^kÄ : n}tk$W kd vor ihrer 

Konst rukfton wird ihr frhmivr das Lehrbuch von HunR 
:u Rate ziehen müssen. 

Wir kfumteu natürlich mir kurze Auszüge aus dem 
ausgezeichneten Werke geben: ober sie dürften wohl ge- 
•fiiVgen. zu zeigen, dass die Kerrnfms derKlimatologie ffir 
den Ballon- und .LiUfschitfithrer, der nicht nur .flaueur 
de Taimosphvre", w ie der Franzose saut, sein will, son¬ 
dern Sportsmaoih hs-i.ftezbtage in das Programm seiner 
Ausbildung gclhin. Wjr uisstm kein Werk, das wir 
ihm Wärmer dafür 0mnie-Me.il können als die Hämische 
Klimatologie 
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Verejftsnachrichten. 

Niederrheinfsdier Verein für LtiffcschiHahrt 
{Sektion E>sen). 

Die Jahres-Yer-samm!nng der Sektion Essen des 
K V. f f L, fand arn Mop lag. den :M. Jamior, iio Hutd 
Berliner Hof 2 U Essen statt> Die Sektion not ihren Öiis- 
gruppen Bochum Wesel und Dortnumd. bar sich glfinweml 
eutv, lekelt« ihr Mb«1 iederbeHtamJ Inrträgt 70b, ihr BarjlafD 
material 5 Ballons, imd dk Zahl /der Im Vergangenen 
fahre airsgeführten führten ist.ldü. Die fmaiuieilen Vet - 
lidltnisse sind günstig ztt -nenneii. obwohl den Ban der 
fliittmaschinem eFhgMielte .S.üntmen /verseiUuhgeü bat titiil 
osich sveiterhin tmeh 'gßtssffr- Mittet erfordertd Die Erspar- 
uisvc, die dazu verwandt wurden, $md hheihatipt um 
möglich dnrcli 4iü ^vüiiStigeu - ÖASureisc. welche die Zeel re 
.Mathias hbd die StatRverwaJumg gcmetitsarn 

der Sektfon icewährt Jrabtrm Der bisherige: Vorsim/d fei 
v.ieUerxesVfthltV dud rtfr tjntvr^tütznng des fahrienwaries' 
wurden die Herreu sDvtdte-ilerbrtvggvn und liciimdi 


Spannschrauben 


Bambusrohr 


und sonstige Drehteiie für Flugapparate und Luft- 
schbfe liefert in la Ausführung ulierbüiigst 


direkter Import 

Brandt & Dencker, Bremen. 


Projekt© kostenlos. 


Grösste Speclal*Kugellsger«Fabrlk der Welt, 
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0ie zrstm Flüge der Essener Flugmaschine. Der 

i/Fx'hföar JtMO wird für den NTedterr betatschen Verein^ 
Aktion Essen, als denkwürdiger Tag m seiner Geschichte 
vertuet kl werden, denn bei schönstem frühiingssonnen- 
schein gelangen aui den Ruhrwiesen die von langer Hand 
vorfeereAeion ersten Fliige mU der von der Sektion er- 
lauten Fljigmaschine. Wenr» es -auch noch keine Flüge von 
weltbewe^ernici- ['.teuer und Schnelligkeit wate»», die aus* 
geführt würden« sondern meist Luimpfünge von 
60 bis iÖQ m Lange, so muss man tUbei daran denken, 
dass unser ^ berühmtes fett fii^iechnikerwie die W rights. 
Farmari« Bl^ritVf hsw. auch mH keinen grosseren Änfangs- 
ieistungßH begannen« Dabei ist zu berücksichtigst!. dass 
die Riihrwiesen in ihrer jetzigen Form durchaus noch kein 
ideales Flugfeld- sind, wohl aber durch VVegräutmihg der 
Hindernisse m< s&Iebes werden kbtinten, Dass fernerhin 
der Führer der Maschine, Herr Otto fiusmann. zum 
ersten Male in einem Flugapparat ssss. Un&ri diesen Um¬ 
stände« Mnd die Ergebnisse bö^hbnfrfedigfhd 0fc Ma¬ 
schine, die nach tfen Rlänen und Berechnungen des »>en* 
de/ Sektion Essen als flugteehmker beschäftigten Herrn 
Hlismann ausgeführt ist, hat sich in jeder Beziehung gut 
bewährt. Nach - kurzem Anlauf wirkte das flöheftsteuer 

die. gewünschte 


Höhe von 3—5 in. m der er sich mH germgwn Schwan¬ 
kungen wahrend des Fluges hielt. Auch das Seitensteuer 
und die .zur Erhaltung der Q ieich ge wiehUläge an gebrach¬ 
ten Organe, die bei Schwenkung eh und seitlichen Wind- 
stössen in Funktion treten, wirkten ausgezeichnet F$ 
sei Kiekh bemerkt dass die Stabilisationsorgane nichts 
mit der Wrij^htscheu Ver>vindün^ zu tun haben; Ms gaii? 
-T?ie$ibrn^sri>;F'£pd^slili64n^‘dfl^ÜÖt der Umstand, dass die Ah- 
ringe gegen und mit dem Winde nahezu gleich gut gc- 
langen, und dass die Landungen stets glatt und saiu't ohne 
dit geringste Beschädigung des EliegFrs erfolgten. Der 
Zweidecker ist bis auf den Motor ganz aus deutschem 
Material gebaut leider tiess sich \m vergangenen Herbst 
noch kein leistungsfähiger dentsdrer 20 PS MotoV aitf- 
(reiben, doch ist zu hoifeo. dass stell bei dem «AnfSvhwimg, 
den die Flugmotorcnfabrikation basonders in der letztem 
Zeit iij Deutschland genommen hat, auch bald et« passet** 
der deutscher Motor für den Flieger Undcn w/rd. £>W 
Uebnugen werden bei günstigem Wetter fortgesbt^t 
den, und wenn sie sich einigerrfiassen vervollkommnet 
habere werden die Mitglieder sowie die Freunde und 
Gönner des Vereins demnächst tut Besichtigung eingc- 
laden werden. 

Br. Bamlcr. 


Fusgezeicfniet und hob den Apparat in 


Herrmann Wicncp? 

Assecuranz - Bureau 
Berlin W., Wilhelmstr. 45 

Telegramm©' Insurance Berlin. Telefon#- «Amt (,1145 u. 2731 


Motor 

Pierre J. Gregoire 


Spezialität: 

c Teuer-, ^Unfall-, cfCafipflicHi^ 
^srsicßerung&n für J*uft~£port 

Qertchtlich beeidigter Sachverständiger am König!. 
Kammercjerieht und den Landgerichten I, ,M, jh f Berlin. 


speziell für Luftschiffahrt 


grosse Aeroplane 

I00-I20HP. Gewicht 170Kilo 


liier Scbfaaton 

und die 


betriebsfertigem Zustande 


Paris «Surcsvies 

3 . me de St. Clöud 


Garar.tfc für grösste Zugkraft und höchsten Nutzeffekt 
Mehr nie 600 Schrauben bis 6 m öi&m, 

:: im Jahre 1909 verkauft :: t: tt 


L, Ghauviere, Ing 


Theodolite 


Paris, Frankfurt a, WL, 

52 Rue Servan Hansa-Haus 

Komplette Flugapparate und Zubehörteile. 

Technisches Byreau zur Ausführung nach Angaben der Erfinder, 


zur Verfötgiwg von Pilotballone 

Modell 4> Kon j £l Freust Aercm. Observ a - 
toriums L'md^ü.bcrg b. Beeskow fertigt 

Bsfoti. Bunge, Berlin SO. 26 

uoa ön*nterrtstrassG 20 obe 
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Deutsche Zeitschrift für Luftschiffahrt 


A viatisches Meeting 
von Los Angeles. 


PAULHAN flog am 12. Januar 1910 

| C'V'T Meter 
1 ö/Lö hoch 


«mehr als die 5 fache Höhe des Eiffel¬ 
turms); und am 13. Januar 1910 

liO Kil< ™ eter 

ITA/ weit ::: 


«davon 70 Kilometer die doppelte 
Breite des Kanals über Meer) 


BOSCH 


1200 
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Motor 


schiff - Kühler (Aluminium) 


Leichtes Gewicht 

bei höchster Kühlfählgkeitf 
Prospekt und Referenzen! 

Hans Wind hoff 

Berlin-Schöneberg, Mühletistrasse Sa 


Die Erfolge 

Latham’s 

u. anderer Aviatiker beweisen 
2ur Genüge die Leistungs¬ 
fähigkeit der 

„Antoinette - Flieger“ 

Societe Antoinette 

Paris - Puteaux 


G. m, b. H. Sürth a. Rh» bei CÖLN 


Wasserstoff - Kompressionsanlagen 

für Luftschiffstationen 

Komplette Ballon-Abfölfanlagen 

Ventile fttr Stahlflaschen (Wasserstoffventlle) 

In Äusflihruna * ^w^offkompressions- und 

____«V AhfUlfjtntNR« fiit t «ft*ei'.hifr hada 
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für militärische Beobachtungszwecke 

i Kulturstaaten c Kriegsbewährte Konstruktion 


Gatecht vor Maülia. 


Einrichtung kompletter Luftschifferparks für Heer und Marine 

Fliegende Gaszentralen 


Aa Riedinger, Ballonfabrik Augsburg G. m. b, H 


elegante Einbanddecken 

dieser Zeitschrift 

wt TIHt«4rf<Jruck Pr#*«?: von tA. 1*25 äü- 

Vereinigte VerlapanstaHen 
äastfay ftraunbecfc & Gatenbsrg-Ditackerei A.-G., 
Berlin W..35, Ldtt0W6.tr« iü& 


Die erste dem Preußischen fCriegsministerium durch uns 
Konstruierte und geiMehe transportable Lullschiffhalle. 
Gelegentlich des KAi&erWAnuvers, September I9ö9 % bat sich 
die Halle lin schweren Gewhtersturin vorzüglich bewährt 


WM „Parallele** 

3 

illR der J>es ^ c Zeichentisch der Welt 

H 


xa 
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Man verlangte 

■* 

TyiÄ Prospekte' 
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Empfehlenswerte 

üf Bücher m 

üehlutfij A. Gtiver 


■ Kritische Be-spa* Jv. äv- 

ru*t BerU{;*i- 

siehiigling 4cr geschieh!* 
liehe« Itiifsvickiu?!^ 
nitrausgeg'fcben im Vm- 

■ trage 4 t>e-ri»ncr Yperns 
f«iv PuOsebiihihrt v : »>ii ine 
t. Rumpler, Berlin. Preis 
elegant ggmiiuieirui •l.cju- 
xYautf M- fM 


f reut», St»»t«rw*wfB'u*jl». 


Alfred Stubbe, Berlin C», Wallstrasse 86 


(Jahrgang VW -1908). 
Preis M 3 - 
Pr. Ymii jai;«»h 


kmtg strahiutuicti Luft- 
3ru v ks beruHenuer V •»r 


Chicago 1893 : 7 Ehrc-nüiplome, 2 PtetemedalUen. 


\ Drachen-, Schra uben- h 


Sdnv in gen fliege'ri 


Preis geh, AI. 2.80- 

Vereinigte Verlnieanstatten 
Gustav Braunheck & Butenberg 
Druckerei R.-S., Berlin W. 35. 


Utitich 1905 uud Mailand IWfV • Grand IVix 


Anlagen zur Gewinnung von 


in höchster Reinheit (99 °|o garantiert) 

nach eigenem Verfahren auf dpk>rvJ ( ytis'vhetn (iik‘* 
j=6r-iii-rheinischem Wege, itabamii und ttünspifrtat»Wt 

Elektrizität*-Aktiengesellschaft vorm Schlickert & Co., Nürnberg 
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Bcrgfschc Stahl-Industrie g ; 8: 

Gussstahlfabrik Remscheid 

Hoch- und höchstwertiger Konstruktionsstahl für ’dfrn Lull 
schiff- ui Aivlomobilbmi als-. Kurbel weifen» Zahnräder (nicht ge¬ 
zahnt), Fafortstticfce, geschmiedet u. gepresst, Stangenmaterial 

Garantie fl zuverlässiges, eiestklaasiges Material 


Offeriere neuesten £*$«tlmenUer 


Wi aoo m ttefffendr bis 600 m 

ftiegeod, 2 Kreiseitchfambeu, 
ft veretelibafe Trag* u. Steuern 
OÄcneo, Balanciere* ü>. £Örtd* 
schlitttaualdtmig. FlbgieCUn. 

R. &efc*lia*. Kaaba»? 2t» 
M. Teiegt Nach bereu uog. 


GoWape Staatsmedaille 

Artreiterzahl ca. 2ü0ti 


Düsseldorf 1902 


Goldene Ausslflllsmgsnnedaills 

Arbeiterzahl ca. 2000 


Suche 


/»‘eck* $j§0 einet eigen* kors' 
arVuffertew uschl »ic tiätui 
Kapitalisten- Näheres unter 
t. R. 3S» postlagernd Poiia.-nUl, 
Minden i. W. 


erbaut 


inttTfOckedbaMenüffD^P. und 0 R. ft. G, 


HamiJampe 1 3/ Örennstunden 
Handlampe II I T Bf ennstunden 

ununterbrochen 

laut Prülüngsschein des Pftyiikshsciitir 
Staatsiaboratonürns *n ifamburs'. 
iutlsohlffsr* u. mnitÄriwhe Baf : friijkö. 

Adolph Wedekind 

Fabrik eafvaniicher iiftrittnto 
Hamburg 3f>, Neuer*»!* 36. 

Goldene Mutlättik WleihaJ Luütcliih- 
iahns AU5hteUnnjf. Frankfurt 4. M. 1&*9- 


fGelegenheitskauf: 

Sofort lieferbar ein Voisin-Zwei 
deeker. neu» ohne Motor. 

Paris - Puteaux 


^wie^iamtUcftt 


leriigt *ts Spezialität 


Monopol der Soctete Antoinette, 
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Motoren 


geliefert an die deutsch**, russi 


sehe und japanische Re$kmf*g 


Körtingsdorf b. Hannover. 


Aktiengesellschaft 

:: Berlin W. 35 :: 


säs ßleriot 

Sofort lieferbar 


1NGEHIEÖR 


SAU HACH AH GAB EH 


EIGENES SYSTEM 
TECHNISCHE U. PATENTRECHTE BERATUNG 

PROPELLER 


(zu günstiger Bedingungen! 


ERSTKLASSIGE MOTOREN 
« AUS VERSChiEPENEN MATERIALIEN ■<? 
SPECIALCONSTRUCTION MIT VERDREHBA- 
REN FLÜGELN » BREMSSTATIOH o 2U8EHÖR 
-v SPANN5CHLÖS5ER •<- 


BERLIN NW. 7 

MITTELSTR. 23 - 


SCHUPFEN AUF OEM FLUGFELD JOHANNISTHAL h. BERLIN 


1 


- 
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ftu.d) System Stephen 


pmnmt irr allen Külturstäater», 


mit mehrteiligen ’Sdjiebetoren 

D. R P. am>. 

Tore für Luftschiff))allen :: 
Örefcbäre Tore filr Fliesertyallen 

:: sictionör und transportabel:: 
billiger wie Eisen, öosserst stabil 

,Jia* f 1909 Frankfurt a. Maift: 

I. Preis 

für Luftsctiiffhallen u. Tore 


Größtes Lager Größtes Lager 


in allen Dimensionen 

für aeronautische Zwecke 


für Luftschiffmotoren 
Automobile und Motorräder 


Orafliefisir, 1 S 0/1 


liefern billigst 

ab ihren zahlreichen 
Lägern in Deutschland 


GEGRÜNDET 1869 


Aeroplan-Stoff bester Qualität 
Motoren, Kühler 1 
Propeller, Laufräder 
Complette Steuerungen 
Biegsame Wellen 
Stahldrähte, Spanner 
Windmesser etc. 


Deutsch - Amerikanische 
Petroleum - Gesellschaft 

Hamburg 

Amerikas. Petroleum- 
Anlagen G. m. b. H. 

— Neuss und Mainz. — 



, 

GustavHeyde 

niaMftmsi. -mechon. Institut 
und opt Prflzls.-WerhstätUn 

Dresden 

Fried riehst fasse IB 

JlL 

2 ahnkreis-Theödolite 

lür 

BaHon-Verfolgung 

koivslruierl uacb Angsben <j|e* 

Hr« frof iir. Schjrejfcer 

Kgf. Xüchs. Undes-Wetterwarte 
jeit VretOan. 
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Adressen 

der Automobil-, Motorboot- und Luftschiff-Industrie 

des In- und Auslandes, 

sofort lieferbar auf Klebestreifen nad) folgender Aufstellung: 


Ä. Automobilisten« B. Motorradbesitzer» 

1500 Stück 20.— M. Gross-Berlin: 

348 „ 8.- • „ Provinz Brandenburg. 1080 Stück 12.— M. 

155 „ 5*— „ „ Pommern. 280 „ 6.— ,, 

154 „ 5.— „ „ Posen. 248 „ 6.— „ 

140 „ 5.— „ „ Ostpreussen. 239 „ 6.— „ 

144 „ 5.— „ ,, Westpreussen. 266 „ 6.— ,, 

616 „ 12.— „ „ Schlesien. 1200 „ 15.— „ 

456 „ 10.— 11 „ Sachsen. 850 „ 10.— „ 

514 „ 10.— „ „ Hannover. 1299 „ 16.— ,, 

663 „ 12.— „ „ Westfalen. 1500 „ 18.- „ 

1460 „ 20.— „ „ Rheinland. 2400 „ 25.— ,, 

700 „ 12.— „ „ Hessen-Nassau. 800 „ 10.^ „ 

297 „ 6.— „ „ Schleswig-Holstein . 600 „ 8.— ,, 

98 „ 4.— „ Herzogtum Anhalt. 210 ,, 6.— ,, 

434 „ 10.— „ Thüringische Staaten. 165 „ 4.— ,, 

675 „ 12.— „ Grossherzogtum Baden. 416 „ 6.— ,, 

1320 „ 20.— „ Königreich Bayern. 1500 „ 18.— ,, 

586 „ 10.— „ Königreich Württemberg. 338 „ 5.— ,, 

200 „ 5.— „ Herzogtum Braunschweig und Lippe. 250 „ 6.— „ 

108 „ 4.— „ Grossherzogtum Mecklenburg-Schwerin und -Strelit} . . 186 „ 5.— „ 

123 ,, 4.— „ Grossherzogtum Oldenburg . 220 „ 6.— „ 

423 „ 10.— „ Hanseatische Staaten . 350 „ 7.“ „ 

307 „ 6.— „ Grossherzogtum Hessen. 161 „ 4.— „ 

1500 „ 20.— „ Königreich Sachsen . 1755 „ 20.— „ 

950 ,, 15.— „ Elsass-Lothringen. 300 „ 6.— „ 


Bei Abnahme der Gesamtauflage der Automobilisten-' oder Motorradbesitzer~Adressen 
aus ganz Deutschland liefern wir diese Kategorien zum ermässigten Preise von je 150.— M. 


C. Automobil-Clubs: 60 Stüde aus Deutschland . 3.— M. 

D. Automobilfabriken: 125 Stück aus Deutschland . 5.— „ 

E. Automobilhandlungen und -Reparatur-Werkstätten: 850 Stück aus Deutschland . . 15.— „ 

F. Automobil-Reparatur- bezw. mechanische Werkstätten: 730 Stück aus Deutschland 15.— „ 

G. Karosseriefabriken: 125 Stück aus Deutschland . 5.— ,, 

H. Motorboot- und Yachtbesitzer: 1100 Stück aus Deutschland .20.— „ 

L Motorboot-Werften: 105 Stück aus Deutschland . 5— „ 

K. Automobil - Betriebs - Gesellschaften, Automobil - Fuhrwesen- und Motor- 

droschkenbesifier: 550 Stück aus Deutschland (auf Berlin entfallen ca. 300 Stück 

für 7.50 M.) .15.- „ 

L. Automobil- und Bootsmotorenfabriken: 100 Stück aus Deutschland . 5.— „ 

M. Luftschiffer-Vereine: 32 Stück aus Peutschland . 3.— „ 

N. „ Vereins-Mitglieder: ca. 8000 Adressen aus Deutschland, pro 1000 Stck. 15.— „ 

O. Ballonfahrer: ca. 1200 Adressen aus Deutschland .30.— ,, 

P. Ballonführer: ca. 300 Adressen aus Deutschland . 8.— „ 


Auslands-Preisliste auf Wunsch gratis und franko. 


Adressen-Verlag der Vereinigten Verlagsanstalten :: 
Gustav Braunbeck & Gutenberg-Druckerei A.-G., Berlin W. 35. 



Original from 

UNIVERSSTY OF MICHIGAN 
















































Illustrime Jferonautiscfte Itlitteilungen 


Von der Flugwoche In Heliopolis: Unfall von Hauvette-Michelin, 
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Fritschestr. 27/28 


fefegr.-Adiv; BatlonhailenDau-Charlotienburg 


Telepfton: Chartottftnöorg 95T62 


Ingenieur besuch und Preisangebote kostenfrei 


Rusgeführte Bauten 


pÄrsevai-Luitschiifhalle für die Molorluft.scbii^Uudieri'CjfO:v m Berun-Reinidvendor! 
Pa isi: v a) * Lu ft$.£ hilf h al I e für die Mötorluftschitfetudie^Oes» in gtlierfeld 
ZeppdiöBmTsch if i hafr e aut der *JIa Ä in Frankfurt <i. M. 

PaTsevai-LuUschifflialie auf der *JLa" in Frankfurt & M- 
Riedingef-Lultschilfhaile auf der „jfe* in Frankfurt n. M. 

ClouUhLuftsehilflialle auf der ^a 11 iu Frankfurt a. MV. 

Luüsehi&dontagehalle, 45 m freitragend, auf de* J>;»‘ m Frankfurt a. M 
Montagehalte für die- Wright G. m. b.H» in üetiiü-Tegei' 

'Flfegersehöpjkn in Tempelhot 

12 FUegerschnppeh auf dem Ffrigpiaiz Johannisthal bei Berlin* 
ßalionhalle für die Continental-Gas-Ges. in Dessau. 














Deutsche 



Jllustricrt? Hero nautische fißitteilungen. 


XIV. Jahrgang 


23, Februar 1910 


4. Heft 


Ämtlid>e Mitteilungen 


des 


Deutschen Luftschiff er-Verbandes 


Gegründet 28. Dezember 1902: 


{E. V.) 


Geschäftsstelle: Berlin W- 9, Vnssstrassc 21 

Atnt L 4481. 


Vörstandssifef: Berlin. 



Geschäftsführender Vorstand des & L. V,.i 
Vorsitzender: Geh. ftesierutigsrät Professor 
Susley, Berlin NW. 40, Kronprinzehüfer 2, 

Fernspr.; Berlin. Amt Moabit, 3253. J. Stell¬ 
vertreter' des Vorsitzenden i Generalmajor 
i/D. Neu r e uther. München. Gäbetsberger- 
straese f?:. 2. Stellvertreter: Geh. Re- 
g i er u fiö»r Prof. Dr. Her ge seil, Strass- 
'.bürg i. -E.\ Silbermannstr. 4~ Schriftführer: 

Observator Dr. Stade. Berlin W .56,Schinkel- 
platz Sr Graf v. Sj er st o rpff, Be Hin : Kaiser¬ 
licher Automobil-Club 
Beisitzer: 

Professor Dr, Abegg, Bresiau 16, Parkstrasse 13: 
Professor Dr, Barnler, Rellinghausen-Ruhr; Studien¬ 
direktor Professor ör. Eckert, Köln, Ubierring 45- 
Fabrikbesitzer Kampma nrt , Graudenz. Rh«öeher 
Strasse 12: Major Knopf. Weimar, Beivadere-Ahee 5.: 
Oberstleutnant *, D Moedebeök^ Berlin W<- 30. 
Martin-Luther-Str. 88: Vverftbesitzer Max Qzrizi 
Hamburg. Holzdamm 40: Gehv-^Mofrait;-.:. -Pröfß$sof■ 

Dr. Sch m i dt; Stuttgart, Hegei^trasse 3^‘* Dr, med, 

We isswa luie ; Dresden -A.; Schnorr str. 82 
Sporlkommission des Ö.. L. V‘. 

Vorsitzender: Geh. Rögierungsrat Professor Bus I e v, 
8ef$V Schriftführer : Observator Öz, Stade, Berlin. 

Syndikus: Justizrat Eschenbach 


I 


Frei bal l op-Kom roTasTO n: 

Haüpfmahn v Abefcron, Düsseldorf, Prinz-. 
Georg-Strasse 70; Dr. von dem Borne i, 
Breslau-Knetern, -Erdbebenwarte; Dr. ph»j. 
W. Elias, Berlin SW. 47, -Kätzbachstr. 15; 
Reg -Baumeister Hackst etter,, Wertheim 
a. M,; Professor Dr. Poeschol. Meissen. 
St. Afra. 

Motorflug-Kommission: 

Graf Wi Ih bI rr» V. Areo, Berlin W.3. Kaiser), 
Aut.-Club: Hauptmaon HerWarth v, 8itten* 
feid, Charlottenburg. Leibniz&tr.-' 19; -Fabrikbesitzer' 
Richard Grad © nw itz r . Berlin W 15, KurfUrstem- 
damrh 181; Geh, Regierungsrat Professor Dr. H er- 
geselji Strassburg. Tv'-E. ;- S i 1 b©rrnan nstr;4; Major 
Hesse-, Berlin W/t5. Fasanenetr, 59; Hauptmann 
h: D Mildebrandt. Berlin W. 30, Martin-Luther- 
Sir, Hauptmartn d. Res. v Kehler. Ghariotten- 
burg/Dernburgstr 49; So, Exzsltenz Generailoutnaht 
v. .Mieher, Mannheim: Univ.-Professor |3r PrarvfftL 
Göttingen, Klrchweg ! a: Or. Wal te r Rat h en au^ • 
Berlin W» 30. Naliendoffpiatz 3; Professor Ör. 
Suerirtg, Potsdam, Meteorol. Observatorium, 
Major a. O. vvTs s huüiv ÖerltiWWlhtfersdöirf. Berchtes¬ 
gadener Sir. 7, 1 

, Berlin SW. 48, Enckepiatz 3. 


Verbands-»Abzeldjeii <ks Deutschen tuftst^iffer-Verb'aiidßS sind m hrzit'hcn von den Gesdiöftssteilen der 
einzelnen Verbands-Vereine und von der Awesmüfize, Berlin SW. 68, ftlexandrincnsfrassc H, zum Preise von 
4.25 Mark einschliesslich Porto und töad)nahmegehühr 

AmtHd)e Mitteilungen 

des 

- Sächsischen Vereins für Luftschiffahrt. 

Protektor: S, M, friedrid)•-August IIL König von Sachsen 

Präsidium; 

?, Präsident: Weisswange, Or. fnecL. Frauenarzt, Dresden-A., Schnorrstrasse 82, Tel. 544. 

2. Präsident: Hetzer, Hauptmann z. Ü,; Oresdön-tcschwitz. Landhaus Hohenlinden, Tel. Losch Witz: 97t; 

L Schriftführer: Schulze-Garten, Drvjur.. Rechtsanwalt, Dresden-A., Ferdinandstrasse 3, Te«. 3124. 
Stellvertreter: V, Funcke, Hauptrnarin und Batt. -Chet im F.-A.-R 12, Dresden, Arndtstr 9, TeL 8711. 
Vorsitzender des Fährtenausschüsses: Saarmann,, Hauptmann z. D , Dr©sden-A M ' MozärtsträsÄß 2. Tel, 2498. 
Stellvertreter: Wu nd er I ich. Af chüekt. Dresden-A,. Residen'zstfä.sse 3- 

Vorsitzender des Finar.zauöschusses: Paul Miliingtcn Herr mann, KQwmerztetml, Dresden-A. Ringstr. 12. 
Stellvertreter: Wagner, Direktor. Dresden, Residen2str. 4» , 

Vbr^ltjcender des Technischen HallwacfiS, Dr. phik. Geheimer Hofrat; Fröfessor a. d. Techn. 

Hochschule Dresdep-A. 7, Münchener Strasse 2. .. 

Stellvertreter; Köhler, Professor a. cf Techn. Hochschule, Dresden-A, Münchenefstr. 25. 

Beisitzer : FoescheL Ütk Rektor,,Pröt a d, Fürstenschüle St. Afra in Meissen. Mohr. :Hauf>tmwnn u. Führer 
der Maschinengewehr-Abteil. Nr. 12. Örasden-N;. Alaunpjatz 7. Korn., Ottv t KaUhhann, Dresden-A., 
Chemnitzer Str. 65 

Rechtsbeistand: Tfum m Ser, Rechtsanwalt. Dresden-A.. -Seestrassc- ?4 Tel.22. 
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Amtliche Mitteilungen 

des , 

Berliner Vereins für Luftsehiffahrt (E. V.). 

Gegründet 31. August 1881. Sitj: Berlin. 

Geschäftsstelle: Berlin W. 9, Vossstrasse 21. 

Geschäftszeit: Wochentags von 9—4 Uhr. BUcher-Ausgabe: Mittwochs und Sonnabends von 2—4 Uhr. 
Giro-Conto: Deutsche Bank, W. 9, Königgrätzer Strasse 6. — Telegramm-Adresse: Luftschiff, Berlin. 
Fernsprecher: Geschäftsstelle: Amt I, 1481. — Schriftführer: Amt VI, 14 761. — Ballonhalle Wilmersdorf 4702. — 

Fahrten-Ausschuss: Amt VI, 8301. 


Vorsitzender: Busley, Professor, Geheimer Regierungsrat, Berlin NW. 40, Kronprinzenufer 2 pt., Fernspr.: 
Amt Moabit 3253. — Stellvertreter: Schmiedecke, Oberst, Abteilungschef im Kriegsministerium. 
Friedenau, Sponholzstr. 51—52. — Schriftführer: Stade, Dr. phil., Obserator am Kgl. Preuss. 
Meteorologischen Institut, Schöneberg, Herbertstr. 5, Fernsprecher: Amt VI, 14761. 

Beisitzer: Fiedler, Privatier, Berlin W. 15, Kurfürstendamm 177, Fernsprecher: Amt Wilmersdorf A. 8124. — 
Max Krause, Fabrikant, Berlin SW. 42, Alexandrinenstr. 93. Fernsprecher: Amt IV, 3883. — Miethe, 
Dr. phil., Geheim. Regierungsrat, Professor und Laboratoriums-Vorsteher an der Technischen Hoch¬ 
schule, Charlottenburg, Wielandstrasse 13, Fernsprecher: Amt Charlottenburg, 4975. — Moedebeck, 
Oberstleutnant z. D., W. 30, Martin-Luther-Str. 86, Fernsprecher: Amt VI, 1&75. — Zimmermann, 
Dr., Dr.-Ing., Wirkl. Geh. Oberbaurat und Vortragender Rat im Ministerium der öffentl. Arbeiten, 
NW. 52, Calvinstr. 4. — Christ mann, Rentier, Friedenau. 

Fahrten-Ausschuss: Vorsitzender: Dr. Broeckelmann. — Stellvertreter: Oberleutnant von Selasinsky. — 
Technischer Beirat: Hauptmann Herwarth von Bittenfeld. — Mitglieder: Fabrikbesitzer Krause, 
Oberleutnant d. L. La Quiante, Buchdruckereibesitzer Unverdorben. 

Vorsitzender des Redaktionsausschusses: Professor Dr. Süring. — Stellvertreter: Dr. Stade. — Mitglieder: 
Schriftsteller Förster, Krause, Dr. Salle. 

Vorsitzender des Flugtechnischen Ausschusses: Wirkl. Geh. Oberbaurat Dr. Zimmermann. 

Juristischer Beirat: Eschenbach, Justizrat, Rechtsanwalt beim Kammergericht, SW. 48. Enckeplatz 3. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Pommerschen Vereins für Luftschiffahrt. 

Qegründet 16. Januar 1908. Sitz: Stettin. 
Qeschäftstelle: Stettin, Qr. Domstr. 1. 
(.Vorsitzender: Landrat von Brüning, Stettin, Qr. Domstr. 1. 
2. Vorsitzender: Generalkonsul und Obervorsteher der Kaufmannschaft 
G. Manasse, Stettin, Kaiser-Wilhelm-Strasse 12. 1. Schatzmeister: 
Kommerzienrat Qribei, Stettin, Deutsche Str. 33. 2. Schatzmeister: 
Fabrikbesitzer B. Stoewer j u n.. Stettin, Neu-Westend, Martin¬ 
strasse 12. 1. Schriftführer: Fabrikbesitzer W. Stahiberg, 

Stettin, Neu-Westend. 2. Schriftführer: Rcg.-Assessor von Putt¬ 
kammer, Stettin. Kaiser-Wilhelm-Strasse 92. 

Amtliche Mitteilungen 

der 

Motorluftschiff-Studien-Gesellschaft m. b. H. 

Ehrenpräsident: Se. Hoheit Herzog Ernst II. von Sachsen-Altenburg. 

1. Vorsitzender: Se. Exzellenz Staatssekretär F. v. Hol Imann. 

2. Vorsitzender: Geh. Baurat Dr. E. Rathenau, Berlin. Ge¬ 
schäftsführer: Hauptmann d. R. v. Kehler. Charlottenburg, Dern- 
burgstrasse 49; Major z. D. v. P a r s e v a I , Charlottenburg, 

Niebuhrstrasse 6. 

Geschäftsstelle: Berlin-Reinickendorf-West, Spandauer Weg. 
Fernsprecher: Amt Reinickendorf 175. 

Amtliche Mitteilungen 

des 

Mittelrheinischen Vereins für Luftsehiffahrt. 

1. Vorsitzender: Se. Exzellenz, der Gouverneur der Festung Mainz, 
General der Infanterie von Gossler, Mainz. 2. Vorsitzender: 
Oberstleutnant Auer von Herrenkirchen, Wiesbaden, 
Schöne Aussicht 12. Telephon: Wiesbaden 804. 3. Vorsitzender: 

Konsul H. Burandt, Wiesbaden, Qustav-Freytag-Str. 9. Telephon: 
Wiesbaden 3379. 1. Schriftführer: Justizrat E. Heintzmann, Wies¬ 
baden, Moritzstr. 20. Telephon: Wiesbaden 2649. 2. Schriftführer: 

Rechtsanwalt H. Brass, Wiesbaden, Kaiser-Friedrich-Ring 16. Tele¬ 
phon: Wiesbaden 338. 1. Schatzmeister: Heinrich Raupp. Städtische 

Gaswerke, Mainz. Telephon: Mainz 3820. 2. Schatzmeister: Karl 

Schmitz, Mainz, Ballplatz 3. Telephon: Mainz 107. Vorsitzender des 
Vereins-Fahrten-Ausschusses: Hauptmann Eberhard, Wiesbaden, Dotz- 
heimer Strasse 47. Telephon: Wiesbaden 3520. Stellvertreter: Leut¬ 
nant van Beers, Wiesbaden, Rheinstr. 51. Telephon: Wiesbaden 3027. 

Amtliche Mitteilungen 

des 

Bremer Vereins für Luftsehiffahrt E. V. 

Geschäftsstelle: Franz Quelle, Bremen. Bischofsnadel 12. 
1. Vorsitzender: Vizeadmiral a. D. von Ahlefeld, Contre- 
scarpe 71. 2. Vorsitzender: Professor Dr. Grosse, Humboldtstr. 90. 
Schatzmeister: Franz Quelle, Bischofsnadel 12. Ferner: 
Richter Castendyk, Horner Str. 42. Baudirektor Graepel, 
Hagenauer Str. 8. Dr. phil. Grober, Sielwall 11. P h. Heine- 
k e n . Direktor des „Nordd. Lloyd“. Hauptmann v. J a c o b i , 
Meterstr. 8. Oberpostdirektor v. Schlichtin g, Domsheide. 
Direktor Dr. S c h U.t t e . Gaswerk. Vorsitzender des Fahrten-Aus- 
schusses: Professor Ad. Vieth. Neustadt-Contrescarpe 112. 
J. K. Victor. Präses der Handelskammer, Osterdeich 49a. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Niedersächsischen Vereins für Luftsehiffahrt 

(E. V ). 

Sitz: G ö t t i n g e n. 

Ehrenpräsident: Se. Hoheit Herzog Johann Albrecht zu Mecklenburg. 
Regent des Herzogtums Braunschwelg. 

Ausschuss für 1910. 

Vorsitzender: Senator Jenner, Feuerschanzengraben 5. Stellver¬ 
tretender Vorsitzender: Professor Dr. Prandtl, Kirchweg la. 
Schriftführer: Oberlehrer Dr. Trommsdorff, Friedländerweg 59. 
Stellvertretender Schriftführer: Professor Dr. Pütt er, Walke¬ 
mühlenweg 1. Vorsitzender der Fahrtenkommission: Leutnant Helm- 
rich von E I g o t t , Walkemühlenwcg 3. Schatzmeister (und Ge¬ 
schäftsstelle): Privatdozent Dr. Bestei me y er, Sternstrasse 6. 
Beisitzer: Geh. Regierungsrat Professor Dr. Ri ecke, Bühlstr. 22. 
General von Scheele, Nicolausbcrger Weg 57. Fabrikbesitzer 
W. Sartorius, Weender Chaussee 96. Geschäftsstelle: Sternstr. 6. 

Amtliche Mitteilungen 

des 

Braunschweigisch. Vereins für Luftsehiffahrt. 

Sitz: Braunschweig, Augusttorwall 5. 
Ehrenpräsident: Se Hoheit Herzog Johann Albrecht zu Mecklenburg. 

Regent des Herzogtums Braunschweig. 

Vorsitzender: Graf v. d. Schulenburg - Wolfsburg, Wii- 
helmstr. 92, Tel. 492. Stellvertretender Vorsitzender: Regierungs¬ 
assessor a. D. Dr. jur. Eberhard Hörstel, Augusttorwali 5. 
Tel. 733; Fahrtenwart: Dr. phil. O. Curs, Eulenstr. 7. Stellver¬ 
tretender Fahrtenwart: Oberleutnant von S e e 1, An der Paulikirche 7. 
Schriftführer: Rechtsanwalt A. Andree, Langerhof 7, Tel. 1616. 
Stellvertretender Schriftführer: Redakteur Reissner, August¬ 
platz 4. Schatzmeister: Fabrikant Walter Löbbecke, Blumen¬ 
strasse 6, Tel. 675. Stellvertretender Schatzmeister: Fabrikant Otto 
Löbbecke, Blumenstr. 6, Tel. 675. Beisitzer: Rittmeister 
von Eickhof gen. Reitzenstein, Professor M. Möller 
und Dr. med. W. Bernhardt. 

Amtliche Mitteilungen 

des 

Vereins für Luftsehiffahrt von Bitterfeld und 
Umgegend. 

Gegründet 18. Februar 1909. 

Geschäftsstelle: B i 11 e r f e I d , Weststr. 5 und Lindenstr. 18. 

1. Vorsitzender: Bürgermeister D i p p e. 2. Vorsitzender: Chemiker 
Dr. Jäger. 1. Schriftführer: Rechtsanwalt Dr. K 1 e i n a u. 

2. Schriftführer: Kaufmann Karl Martin. 1. Schatzmeister: 

Bankprokurist F. Neumann. 2. Schatzmeister: Kaufmann 

A. Potz sch Fahrtenausschuss: Vorsitzender: Chemiker Stadt¬ 
rat Dr. Raden hausen. Stellvertreter: Kaufmann K. Luft; 
Chemiker Dr. H i I 1 a n d. Beisitzer und wissenschaftlicher Beirat: 
Dr. med. Atenstädt; Oberlehrer Prof. Dr. Klotz; Postdirektor 
W i e d i c k e , Postdirektor Lattcrmann. Wittenberg; Ingenieur 
Fr. Bauer, Delitzsch; Oberleutnant zur Sec a. D. Fabrikant 

O. Landgraf. Jessnitz. 
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Amtliche Mitteilungen 

des 

Niederrheinischen Vereins für Luftschiffahrt (E. v.). 

Gegründet 15. Dezember 1902. Sitz: Barmen. 

(.Vorsitzender: Hauptmannvon Aberc ron, Niederrhein. FUs.-Reg. Nr.c 9, Düsseldorf, Prinz-Georg-Str.79,Tel.394. 
II. Vorsitzender: Ernst Mi larch, Oberlehrer, Bonn, Argeiander Strasse120, Tel.1849; Vorsitzender des Fahrtenaus¬ 
schusses: Prof. Dr. Bamler, Rellinghausen-Ruhr, Tel. 1422. Stellvertreter des Fahrtenausschuss-Vorsitzenden: 
Oscar Erbslöh, Elberfeld, Hofau, Tel. 284. Schatzmeister: Bankdirektor Becker, Essen-Ruhr, Essener 
Credit-Anstalt, Tel. 536. Schriftführer: Hugo Eckert, Barmen-Unterbarmen, Haspelerstr. 10, Tel. 239. 
Stellvertretender Schriftführer für Bonn: Rechtsanwalt Wassermeyer II, Bonn, Kaufmannstr. 67, Tel. 1287. 
Stellvertretender Schriftführer für Düsseldorf: Barthelmess, Bankdirektor, Düsseldorf, Steinstr. 20, 
Tel. 4741/46. Stellvertretender Schriftführer für Essen: Ingenieur Mensing, Huttropstr., Tel. 1467. Beiräte: 
I. Dr. Victor Niemeyer, Rechtsanwalt, Essen-Ruhr, Surmannsgasse, Tel. 497; II. Dr. Polis. Aachen, 
Meteorologisches Observatorium; III. Professor Silomon, Barmen, Untere Lichtenplatzer str. 


Sektion Bonn. 

Vorsitzender: Rechtsanwalt Wassermeyer II, Bonn, Kauf¬ 
mannstr. 67. Tel. 1287. Stellvertr. Vorsitzender: Fabrikbesitzer A. W. 
Andernach, Beuel, Rheinstr. Tel. 99. Fahrtenwart: Qrubcn- 
direktor Schönnenbeck, Bonn, Blücherstr. 10. Tel. 247. 
Stellvertr. Fahrtenwart: Albert Sippel, Bonn, Schlossstr. 4a. 
Fahrtenwart für Saarbrücken: Regierungsassessor von Hartman n- 
Krey, Saarbrücken. Schatzmeister und Schriftführer: Bankdirektor 
Fritz Becker, Bonn, Bergisch-Märkische Bank. Tel. 19. Vor¬ 
sitzender der Flugtechnischen Kommission: Oberlehrer Milarch, 
Bonn, Argelanderstr. 120. Tel. 1849. Beiräte: Sanitätsrat 

Dr. Qndden, Prof. Dr. Krause, Hermann Neusser, 
Hauptmann a. D. von R a p p a r d , Hauptmann von Tümpling, 
Bonn. 


Sektion Düsseldorf-Krefeld. 

Vorsitzender: Oberbürgermeister Marx, Düsseldorf, Rathaus. Bei¬ 
räte: I. Qeheimrat Ehrhardt, Düsseldorf, Reichstr. 20. Tel. 588. 
II. Kommerzienrat F 1 e i t m a n n , Iserlohn-Oestrich. III. Kommer¬ 
zienrat Hermann Heye, Düsseldorf, Jägerhofstr. 9. Tel. 317. 
Rechtsanwalt Dr. Niemeyer, Essen, Surmannsgasse. Tel. 497. 
Oeh. Rat v. Krüger, Eller b. Düsseldorf. Schatzmeister u. Schrift¬ 
führer: Bankdirektor Barthelmess, Düsseldorf, Steinstr. 20. Stell¬ 
vertreter: Rittmeister von Obernitz, Adjutant des West¬ 

fälischen Ulanen-Regiments Nr. 5, Düsseldorf, Jägerhofstrasse 3. 
Tel. 4597. Fahrtenwart und 11. Vorsitzender: Hauptm. von Aber- 
cron, Düsseldorf. ^rinz-Georg-Str. 79. Tel. 394. Stellvertreter: 
Paul Klingelhöier, Hilden (Rhld.), Düsseldorfer Str. 54. 
Fahrtenwart für München-Gladbach, Rheydt, Aachen und Düren: 
Dr. Eberhard Kempken, Wickrath. Tel. Amt Rheydt 193. 
Fahrtenwart für Krefeld: Oberleutnant Stach v. Qoltzheim. 
2. Westf. Husar.-Regt. 11, Krefeld. Stellvertreter: Paul Kayser, 
Krefeld. 


Sektion Essen. 

Ehrenvorsitzender: Oberbürgermeister Geheimer Reg.-Rat Holle. 

I. Vorsitzender: Dr. Barn ler, Rellinghausen-Ruhr, Tel. 1422. 

II. Vorsitzender: Dr. Gümmer t, Essen-Ruhr, Bahnhofstr. 14. 
Tel. 295. Fahrtenwart: Ernst Schröder, Essen-Ruhr, Schubert¬ 
strasse 10. Tel. 649, während der Oeschäftsstunden auch 828, stellv. 
Fahrtenwarte: A. Schulte - Herbrüggen, Essen, Bergplatz, 
Tel. 2078; Heinrich Schmatz, Altenessen, Essen-Horster-Strasse. 
Tel. 124. Schrift!.: E. M e n s i n g , Essen-Ruhr, Huttropstr. Tel. 1467. 
Schatzmeister: Bankdirektor Becker, Essen-Ruhr, Essener Credit- 
Anstalt. Tel. 535. Beiräte: Beigeordneter B r a n d i , Essen. Hein¬ 
rich Jucho, Dortmund und Stadtrat Dönhoff. Witten-Ruhr. 
Fahrtenwart für Wesel und Umgebung: Paul Oiersberg, Wesel. 
Tel. 221. Fahrtenwart für Bochum: Otto Dierichs, Bochum. 

Sektion Wupperthal. 

Ehrenvorsitzender: Oberbürgermeister Voigt, Barmen. Vorsitzen¬ 
der: Oskar Erbslöh, Elberfeld, Hofaue 85. Tel. 284. Stell¬ 
vertretender Vorsitzender: Bankdircktor Theodor Hinsberg, 
Barmen, Ottostr. 13, Tel. 2. Fahrtenwart: Max Toelle. Bar¬ 
men, Loherstrasse 15. Tel. 133. Stellvertretender Fahrtenwart: 
Dr. P. C. P e i 1 1 , Elberfeld, Wortmannstr. 15. Tel. 646. Schrift¬ 
führer: Fritz Peters jr., Elberfeld, Freyastr. 75, Tel. 221, (Gesch.- 
Tel. 211). Stellvertretender Schriftführer: Willy Ed. Wolff, Elber¬ 
feld, Kaiser-Wilhelm-AIlee 41, Tel. 2576. Kassierer: Sulpiz T r a I n e , 
Barmen. Kl. Flurstr. 11, Tel. 331. Beisitzer: Karl Britt, Elberfeld; 
Hugo Eckert, Barmen; Konsul Karl Frowein jr., Elberfeld; 
Stadtverordneter Max Herbst, Elberfeld; Rechtsanwalt Dr. Her¬ 
kersdorf, Elberfeld; Walter vom Hofe. Barmen: Rudolt 
L u h n , Barmen; Hans M o 1 i n e u s , Barmen; Dr. med. P i s t o r , 
Barmen; Bergassessor Schulte. Lünen a. d. Lippe (beauftragt 
mit der Leitung der Ballonfahrten ab Rhein—Elbe, Gelsenkirchen); 
Branddirektor Schultz. Barmen; Fritz Weskott, Elberfeld. 
Geschäftsstelle der Sektion: Elberfeld. Schwanenstr. 15. (Tel. 1274, 
Nebenstelle), wohin alle Anfragen und Zuschriften zu richten sind. 


Amtlidje Mitteilungen 

des 

Sächsisch-Thüringischen Vereins für Luftsehiffahrt 

Gegründet 1. November 1908. Geschäftsstelle: Weimar, Belvedere-Allee 5. 


Vorstand: Major z. D. Knopf, Weimar, Vorsitzender; Dr. Gocht, Halle; Oberingenieur Heime, Erfurt; 

Oberleutnant Riemann, Naumburg a. S., Fahrtenwart. 


Sektion Er f u r t. (E. V.) 

Geschäftsstelle: Bismarckstrasse 9. 

1. Vorsitzender: Stadtrat Oensel. Erfurt, Cyriakstr. 13b. 2. Vor¬ 
sitzender: Oberingenieur Heime. Erfurt, Sedanstr. 5II. Schrift¬ 
führer: Postinspektor W. Steffens, Erfurt, Bismarckstrasse 9. 
Schatzmeister: Bankdirektor Otto Wolff, Erfurt, Bismarck¬ 
strasse 9 1. Bücherwart: Buchhändler Paul Neumann, Erfurt, 
Gustav-Adolf-Strasse 7. Fahrtenausschuss: Vorsitzender: Fabrik- 
dircktor Herrmann, Erfurt, Sedanstr. 41. 1. Vertreter: Ober¬ 

leutnant im Inf.-Rgt. 71 Besser. Erfurt, Steigerst^ 3911. 
Ortsgruppen in Arnstadt und Suhl. 

Sektion Halle a. S. (E. V.) 

Geschäftsstelle: Mühlweg 10 und Poststrasse 6. 

1. Vorsitzender: Dr. med. Herrn. Gocht, Halle a. S., Hedwig¬ 
strasse 12. 2. Vorsitzender: Bankier Curt Steckner, Halle 

a. S., Martinsberg 12. 1. Schriftführer: Kaufmann Leo Lew in, 

Halle a. S., Mühl weg 10. 2. Schriftführer: Rechtsanwalt Dr. Jur. 

Kurt Kassler, Halle a. S.. Poststrasse 6 1. Schatzmeister: 

Bankdirektor R 1 c h. Schmidt, Halle a. S., Paradeplatz 5. 


2. Schatzmeister: Bank.lirektor Bauer, Merseburg. Fahrtenaus¬ 
schuss: Vorsitzender: Oberleutnant Riemann, Naumburg a. S.. 
Gartenstrasse 12. Stellvertreter: Hauptmann von Oir, tmann, 
Halle a. S., Dorotheenstrasse 18; Berginspektor Liebenam, 
Nordhausen. 

Ortsgruppen in Nordhausen und Naumburg a. S. 

Sektion Thüringische S t a a te n. (E. V.) 

Sitz: Jena. 

Geschäftsstelle: Weimar, Belvedere-Allee 5. 

Protektor: Se. Kgl. Hoheit Wilhelm Ernst, Grossherzog von Sachsen. 
Ehrenpräsident: Se. Hoheit Ernst II., Herzog von Sachsen-Altenburg. 

1. Vorsitzender: Major z. D. Knopf. Weimar. Belvedere-Allee 5. 

2. Vorsitzender: Prof. Dr. R. Straubei, Jena, Botzstrasse 10. 

1. Schriftführer: Dr. Eppenstein, Jena, Grietgasse 10. 2. Schrift¬ 
führer: Dr. med Geyer, Jena, W. G. Bahnhofstr. 14. 1. Schatz¬ 
meister: Dr. G. F i s c h e r j u n., Jena, Jenergasse 15. 2. Schatz¬ 

meister: B. H. P e t e r s , Jena, Am Landgrafen 1. Fahrtenausschuss: 
Vorsitzender: Dr. Wandersieb, Jena, Botzstrasse 2. Stellver¬ 
treter: Direktor Rosskothen, Jena, Saalbahnhof Strasse 14. 

Ortsgruppen in Altenburg, Gotha, Gera, Weimar. Ilmenau. Coburg. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Frankfurter Flugsportklubs E. V. 

Geschäftsstelle: Frankfurt a. M., Bethmannstr. 52 (Central- 
Hotel). Tel. 11 634. 

1. Vorsitzender: C. H. v. Passavant. 2. Vorsitzender: Assessor 
Dr. Alex Meyer. Schatzmeister: Frhr. v. S c h e y. Vorsitzen¬ 
der der technischen Kommission: Bernhard Flinsch. Schrift¬ 
führer: Referendar v Rottenburg. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Breisgäu Verein für Luftschiffahrt 

Sitz: Freiburg i. B. Gegründet 1908. 

I. Vorsitzender: General der Infanterie z. D. Qaede, Exzellenz. 

II. Vorsitzender: Rentner W. Weyermann. Schriftführer und 
Obmann des Fahrtenausschusscs: Hauptmann Spangenberg. 
Stellvertretender Schriftführer: Rechtsanwalt Dr. Q r a f f. Schatz¬ 
meister und Mitglied des Fahrtenausschusscs: Kaufmann H. Hein. 
Mitglied des Fahrtenausschusses: Universitäts-Professor Dr. Lief- 
mann. Geschäftsstelle: Rechtsanwalt Dr. Graff, Freiburg i. Br., 

Kaiserstrasse 152. 
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An Stelle; det ausscbetdemte« V cvstdridsmitgi ie der 
Professor Dr. Lepslus, A. R Koch, Eduard Engfer «erden 
neu gewShU Profe^dr ßf. Wachssniuth, Pc. -jStrüof, August 
tadciiAurgi. Rittmeister ä. 0, voti 'Beck-eratfi. 

E* wird be&iiito&en, eine Wissenschaft liehe Abteilung 
tos Leben zu rufen* welche sich mH Veranstdltufxg von Vor¬ 
trags- un-d Dtskassionsa&eudem mH der Angetegenbeit der 
Verdnszetwchoh und der Presse, sowie mit Bibliotheksfragen 
und wissenschaftUdten Arbeiten zu befassen hat, 

Dr. Unke gibt einen Ueberbtiek über .dfe FufisporC- 
lichen Vmn&aJiuogfeft f# Fjankfcitl *. AL im Jahre 1,909/ 
aus dem heivarzuheben jsh dass für da»: folgende Jahr 
Preise für besondere Leistungen ausgesetzt weiden sollen 
und <ito ferner der Anschaffung eines Motorballons näher- 


Amtliche MiOeUiingen 


Frankfurter Vereins fUr Luftschiffahrt. 

GeschäJissleHe: Franfclürt a. KettünhotW^ Ll<> 

Telephon 12420, ab t. April ttÜÖ: Amt II, U42- 
t, cfw.sHsmj'iJuäschnjis; l. Votsluerider; Geheimer Rom out? War nt Je»« 
A a$4 *.«*, PiSHdent -4er Hgmteiskimnjer, 2 VorsH^ndtr: J v 11 u < 
« r p r «n tr a c tt, Laffe/ <Jrr Geschah «Uelle: Dr, HL H Cf 1 *, StefVywtmct 
iler CfcitbMlsslelle und Obina/in der Ahteflüng löf Ere.itahfh.*«; t»C- IT* 
L1 h k e / Obmann der Ableitung tttf Moionuhs* bflfatm; R Umfaßtet a, Ln 
tc vp» Decker» t h ; Obmann-d?? AbteiluMff für JrU'^incbnvS• OberA 
Fftnlt 11 ve-v Ctret. d«s,öe«erafs^bs dt?; XVlll A. C ; ObmAnn 4ct Wiistrj. 
scbäftljfti^o Ablrffuit^r i^bfeiör Dr. W * c h »«tu i h‘; Beistlter . M. H. 
BAn i nge r; Professor tr. -fröJ.T *Xi Ä'; Gebuhw 
Kpmmevjden r.?{ Dr Leo G a « ?; fWe^tcr Lu r». H a r t man n 
Rechtsanwalt. Dr. L ad w i * J a it p U , fcfaufr er Ls 4 e nbu r«, 

Pr. j St roof; Geheimer Regieraijgfiat DL Ä VW ts en t f op p. 

Es- sind ja* ■* ich»*«: ZuliJungen »u K o) b -St £ A n .»n r J *- * * FrawRfart a. M., 
Neye Mainzer Strapse i> v Telephon 12\. Uoaisd.HKkkorrfo N;r- L.02. 
Fahrt«manmeiiiü«)>en .an ■ Herrn Otto -Ne'ömVfföv v Firankfiur-' a; M . 

M* io rer Laitd5tmsä 2S9, fde phoa/iB^A und 73S-i, 

In dw öencralVersammlung vom 22 Januar gah.dcM 
VomUenüe fifnen Beficht über das VBfeinsjahr, aus dem 
hervoaiiheben t's.L.. dass .die 'MitgWedetzabl .'^«1 weit über 
5(30 gestiegen f$t. Per Vefein besto twei eigene Ballons, 
im Prtvaibosirz seiner Mitgl^der befinden sich, noch sieben 
andere Ballons, im kizfen iah/e hat der Vateirt 227 Ballon- 
.fahrlen veranstäHd/ ganz abgesehen von den vieler? wilden- 
Fahrten der ,11a, welche von rdlüern üüseres Vereins gelülid 
Wurden. 

Die Kassen vei hält bisse sind befriedigend. Der Kassen^ 
bestand Ist von den Revisoren, de« Herren Dbektot Prorj» 
und Dl. Frey, geprüft und richtig befunden. 


getretenwerden, soll 


Amtliche MifieäüüigBO 


Oaschfifmtulk; Elbs? f ei ö, ^hw^HtnsiftV 15. T^ftiphdn (27C 
Lutiselijfflulk' Lc 1 ehiiftgc«, Tcieanoj'« 12. 
ßaoltkonta; Vütf der flr.vdt. HOwyUfift ^v Söftae, Elfterfcfd.. 

FbJitscb^kkctiri« Nr: jhzc?, vVtnt Cö!n 
Var^i'tzuöAt'J; O «ca t 'E-C^löh EiUisHMtl ^hdlverk V^fsibtrrul^» 
)h> jjüt. ‘Wl P«. 4 c we/c r VH. HlbclkitL Scliatinitiiskr. Bsrikäjr»ktur 
f{.ur \ra t.? bj» BmertvhJ, BjdbHtitmbct' OiCri rtiftb«a ra, ß.uy»rteJü. 
JOJfUWkyJr. SdäilUdbrer '. AY * x X w c lJL, lÜtrrMcwv Bfeiiitit^r LE b tr h a r d 
Kertip ke o. tVieknilh, P ä vil Met* k ei, BerH«, Dr f\ C. Lei li 
LlbWteJtf. Wii 1 $ejy t, Alteb» i. ‘W. TechiriWbe Uommts^ton l.n- 

Sltnieur Mat U «eher er-, CGI«, Ingenieur H « t'« K u * t*m s «t « , 
Ahena 1» W„ in^tnleur P »ni| K r ^ n x■; ;Ha»vrt-..- BipL*Bru.d^ir 
Kroncivbetg J'eicbÜagcw Rhld;. Kurt M » rt t. Ht.iiiiuj» 4 . d- F.K»v. 
Dtp). - Injjpnieur S ch tic tmr d, Barmfn, JogcnJvor Dr X t»t e I v c 0 
Iilbt rleld, L*ip).-lng.cnitiir 1: tt» s t Vogelsapg, Düsüeidürr 


Ikroplanc h 
üb!hm Bierlot 

Sofort lieferbar 


:: für Luftschiffmotoren :: 
Automobile lind Motorräder 


(zu. gfensttgen:. Bedingüngeni 


liefern billigst 

ab ihren zahlreichen 
Lägern In Deutschland 


Deutsch - Amerikanische 
Petroleum - Gesellschaft 

Hamburg 

Amerikan. Petroleum- 
Anlagen G. m. b. H. 

— Neun «mit Mainz« — 


flug.Qotnes&Cie., Paris 

63. Boulevard ttaussmann 

(nahe Place de POpera) 
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Antlicb Mitteilansen 

des 

Chemnitzer Vereins für Luftschiffahrt. 

Geschäftsstelle: Chemnitz, Chemnitzer Str. 1. Telephon 530. 
Bankkonto: Chemnitzer Bank-Verein, Chemnitz. 

Telephon No. 836, 2036, 26. 

Ehrenvorsitzender: Kreishauptmann von Burgsdorf, Chemnitz, 
Metzschstrasse 2. 

Vorsitzender: Kommerzienrat Konsul Otto Welssenberger, 
Chemnitz, Chemnitzer Str. 7. Telephon No. 836, 2036, 26. Stellver¬ 
tretender Vorsitzender: Stadtrat Edmund Qiehler, Chemnitz. 
Sachsestr. Telephon 98. Schriftführer: Horst Schubardt, 
Kaufmann, Chemnitz, Moritzstr. 9. Telephon 419. Stellvertretender 
Schriftführer: Prokurist Max RQbberdt, Chemnitz, Chemnitzer 
Strasse 7. Telephon No. 836, 2036, 26. Geschäftsführer und Syndikus: 
Rechtsanwalt von Stern, Chemnitz, Chemnitzer Str. 1. Telephon 
No. 530. Fahrten-Ausschuss: Vorsitzender Dr. Leop. Rostosky, 
Chemnitz, Lotharstr. 1. Telephon No. 50, Louis Hermsdorf, Stellvertr. 
Vorsitzender: Major Frhr. von Oldershausen, Chemnitz- 
Hilbersdorf, Cäcilienstr. 3. Telephon No. 4450. Rechtsanwalt von 
Stern, Chemnitz, Chemnitzer Str. 1. Tel. No. 530. Oberin*. Arthur 
Otto, Chemnitz, Aeussere Klosterstr. 27. Telephon No. 1035, 1903. 
Buchdruckereibesitzer Carl Wiechert, Chemnitz, Poststr. 29. 
Telephon No. 2674. Fabrikant Paul Spiegel. Chemnitz, Post¬ 
strasse 61. Telephon No. 3785. Technischer Ausschuss: Regiciungs- 
rat Karl Robert Mühlmann, Chemnitz, Wilhelmplatz 7. 
Telephon No. 3820. Hauptmann Schulze, Chemnitz. Schüffner- 
strasse. Oberingenicur Arthur Otto. Chemnitz, Aeussere Klo¬ 
sterstrasse 27. Fabrikant Richard Reinecker, Chemnitz, 
Bernhardstr. Telephon No. 1010. Fabrikant Paul Spiegel, 
Chemnitz, Poststr. 61. Redaktions-Ausschuss: Dr. Leopold 
Rostosky, Chemnitz, Lotharstr. 1. Telephon No. 50, Louis 
Hermsdorf. Rechtsanwalt von Stern. Chemnitz, Chemnitzer Str. 1. 
Telephon No. 530. Rittmeister Frhr. v. Fritsch. III. Ulanen¬ 
regiment No. 21, Chemnitz. Telephon No. 1415. Finanz-Ausschuss: 
Kommerzienrat Otto Weissenberger, Chemnitz, Chemnitzer 
Strasse 7. Telephon No. 836, 2036. 26. Prokurist Max Rttbberdt. 
Chemnitz. Chemnitzer Str. 7. Bibliothekar: Buchhändler Martin 
Feiler. Chemnitz, Zwingerstr. Telephon No. 3778. 

Amtliche Mitteilungen 

des 

Hamburger Vereins für Luftschiffahrt. 

Vorsitzender: Prof. Dr. Voller. Schriftführer: Dr. R. Moencke- 
berg. Gr. Bleichen 64. Kassenführer: M. W. Kochen, Rat¬ 
hausstrasse 27. Bank-Konto: Norddeutsche Bank unter: „Hamburger 
Verein für Luftschiffahrt, e. V." Uebrige Mitglieder des Vorstands: 
Edmund J. A. Siemers. stellvertretender Vorsitzender. Dr. 


P. Perlewitz, stellvertretender Schriftführer, M. O e r t z , A. 
Qumprecht, Hauptmann a. D. G u r 1 i 11, Dr. G. S c h a p s. 
Geschäftsstelle des Fahrtenausschusses und Fahrtenwart: Freg.- 
Kapt. Meinardus. Hamburg 39, Andreasstrasse 22. Tel. Amt II. 
4269. Bank-Konto der Fahrtenkasse: Deutsche Bank, Filiale Hamburg, 
Depositenkasse K unter: Meinardus, Rechnung „Luftschiffahrt“. 
Geschäftsstelle der flugtechnischen Abteilung: Eduard Pani. 
Magdalenenstrasse 35, Tel. Amt II. 3030. 

Amtliche Mitteilung 

des 

Nürnberger Vereins für Luftschilfahrt e. V. 

Gegründet am 29. August 1906. 

Sitz: Nürnberg. Geschäftsstelle: Bankdirekior Gerhard Lay, Laufertor- 
graben 3. Vereinslokal: Ca d Kusch. 

Zusammenkünfte: Jeden Montag abend. 

1. Präsident: Bankdirektor G e i h a r d L e y, La ufertorgraben 3. 2. Prä¬ 
sident: Professor Dr. Hans Hess, Kaulbachstr. 22. Vors. d. Fahrten- 
ausschussrs: Julius Berlin, Kaulmann, Marienstrasse 8. Kassier: 
Bankier Martin Kohn, Kömgstrasse 26. Schnftiühter: Ludwig 
Schmelzer, Kaulmann, Piinzrvgentenufer 3. Ausschussmitglieder: 
Emil Hopf, Kaufmann, Blumensir. 17. Geh. Kommerzienrat Petr 1, 
Pirkheimersirasse 11. Kommetzien at Körner, Adams rasse 1. Dr. 
Langenhellm, pr. Arzt, Oibsirasse 20. Freiherr v. Pechmann, 
Hauptmann, Flsschenhofsir. 55. Eberhard Ramspeck, Suinbühier- 
strassc 12. 

Amtliche Mitteilungen 

des 

Anhaitischen Vereins für Luftschilfahrt (E. V.) 
in Dessau. 

Vorsitzender: von Oechelhaeuser, Dr.-Ing., Generaldirektor. 
Stellvertr. Vorsitzender: von Qraevenitz, Oberst z. D. Schrift¬ 
führer: Wandel. Bankdirektor. Stellvertr. Schriftführer: Bürk- 
n e r . I. Staatsanwalt. Vorsitzender des Fahrtenausschusscs: B u e b , 
Dr. phil. Stellvertretend. Vorsitzender des Fahrtenausschusses: von 
Franke nberg und Proschiitz, Oberleutnant. Schatz¬ 
meister: Richter. Bankdirektor. Stelivertret. Schatzmeister: 
Venator, Kommerzienrat. Beisitzer: Bauermeister, Kom¬ 
merzienrat, Mitglied des Reichstages. Bitterfeld; E b e I i n g , Dr. Jur.. 
Oberbürgermeister; Eilsberger. Dr. jur.. Geh. Regierungsrat 
a. D., Bernburg: Hess, Dr. jur., Hofkammerpräsident: Lange, 
Geh. Ob. Rcg.-Rat; Laue, Herzogi. Anhaitischer Stastsminlster, 
Exz.; Mühlenbein, Geh. Reg.-Rat. Dessau; Sachsen¬ 
berg, Dr. jur., Kreisdirektor; St rose, Professor; Traut¬ 
mann, Kommissionsrat. Mitglied des Reichstages, Cöthen; W e n d t, 
Bürgermeister, Ballenstedt. 




W 

Basse & Selve » Altena i. Westf. I 


===== Fabrikate aller Metalle ===== 

insbesondere für die Automobil- und Motoren-Industrle sowie Konstruktions-Material 
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Magnetische und elektrische Probleme für die Luftschiffahrt. 

(Im Anschluss an einen vor dem Münchener Verein für Luftschiffahrt gehaltenen Vortrag.) 

Von Dr. Max Dieckmann. 


Der Erfolg der Luftschiffahrt hat, wie jeder 
grosse Fortschritt, zahlreiche neue Denkmöglichkeiten 
geschaffen und zu vielen wissenschaftlichen und tech¬ 
nischen Problemen angeregt. 

Es soll im folgenden versucht werden, die 
wesentlichsten Probleme, soweit sie magnetischer und 
elektrischer Natur sind und soweit sie die praktische 
Luftschiffahrt angehen, in Kürze zusammenzustellen. 
Es wird sich dabei zeigen, dass die magnetischen 
Probleme im wesentlichen Orientierungsprobleme, die 
elektrischen dagegen Gefahrprobleme sind. Hierzu 
gesellen sich als drittes Fragen über die Verwendung 
der drahtlosen Telegraphie mit ihren elektromagneti¬ 
schen Schwingungen. 

I. Die magnetischen Probleme 
(Orientierungsprobleme). 

Wenn bei unsichtigem Wetter terrestrische und 
astronomische Orientierung versagen, gibt auch die 
Beobachtung des Kompasses dem Luftschiffer keinen 
Anhaltspunkt für die Orientierung. 

Zwar sind einige Kompasskursfahrten bei Nebel 
glücklich verlaufen, aber sie beruhen auf gleichzeitiger 
Schätzung von Schiffgeschwindigkeit, Wind¬ 
stärke und • Richtung. Wie unbrauchbar diese 
Schätzung namentlich bei längerer Fahrtdauer aus- 
fallen kann, hat die Erfahrung gleichfalls ge¬ 
lehrt. Ich erinnere nur an eine von Berlin aus an¬ 
getretene Fahrt, die nach Hannover führen sollte, 
aber bei Stettin endete. 

Dem Seemann steht bei unsichtigem Wetter das 
Logg als Ergänzung der Kompassablesung zur Ver¬ 
fügung. Das Logg misst die R e 1 a t i v geschwindigkeit 
zwischen Fahrzeug und Fahrwasser. 

Bei der Luftschiffahrt hat die Methode der Re¬ 
lativgeschwindigkeitsmessung für Orientierungszwecke 
wenig Sinn, da die Luftgeschwindigkeiten von gleicher 
Grössenoidnung sind, wie die Fahrzeuggeschwin¬ 
digkeit. 

Es ist bei dieser Sachlage sehr wichtig, dass 
die Verhältnisse des erdmagnetischen Feldes Aussicht 
auf weitere Hilfsmittel zur Flugschiff Orientierung bei 
unsichtigem Wetter gewähren. 

Die Erde ist umgeben von einem magnetischen 
Feld; sie verhält sich nach aussen hin wie ein grosser 
Magnet, dessen Nordpol in der Nähe des geographi¬ 
schen Südpols liegt. Auf der südlichen Halbkugel 
im wesentlichen entspringen die magnetischen Kraft¬ 
linien und münden auf unserer Halbkugel wieder in 

□ igitized by Google 


die Erde ein. Der Neigungswinkel gegen die Erd¬ 
oberfläche, die Inklination, ist an den magnetischen 
Polen am grössten (Abb. 1), dort stehen die Kraft¬ 
linien senkrecht zur Horizontalen; in der Aequator- 
gegend ist die Inklination am geringsten, da die 
Kraftlinien parallel zur Erdoberfläche verlaufen. Zer¬ 
legt man die in Richtung der Kraftlinien wirkende 
magnetische Totalintensität in eine vertikale und eine 
horizontale Komponente (Abb. 2), so folgt aus der 
Neigungsänderung, dass die Vertikalintensität nach 
den Polen zu wächst, die Horizontalintensität dagegen 
abnimmt. 

Durch Messung der Inklination, Hori¬ 
zontalintensität oder Vertikalinten- 



Schema de« Verlaufs der magnetischen Kraftlinien. 


s i t ä t muss man also einen Rückschluss auf die 
Breite, in der man sich befindet, machen können, 
oder auch, wenn man den Betrag der Aenderung 
eines dieser Elemente von der Stelle, an> der man 
das letzte Mal Orientierung hätte, kennt, muss man 
bestimmen können, wie weit die Fahrt in nördlicher 
oder südlicher Richtung geführt hat. 

Der Unterschied des Inklinationswinkels beträgt 
über Deutschland etwa 5° (Inklination im Süden 63°, 
im Norden 68°, d. h. für 10 km Breitenunterschied 
etwa 4,35 Min.). Wie Herr Professor Marcuse 1 ) in 
dieser Zeitschrift mitteilt, ist es ihm gelungen, diese 
Inklinationsbahnbestimmung bis auf etwa 6 km Ge¬ 
nauigkeit auszuführen. 

Der Unterschied in der Horizontalintensität ist 
gleichfalls nicht unerheblich. Sie beträgt im Süden 
Deutschlands etwa 0,21 Gauss, im Norden 0,18 Gauss, 
d. h., auf die horizontal schwebende Magnetnadel 

*) ..Illustrierte Aeronautische Mitt.“, Jahrg. XIII, S. 984. 
Marcuse: Neuer Beitrag zur Frage der Ortsbestimmung in 
der Luft. 
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wirkt eine um so kleinere Richtkraft ein, je weiter 
man nach Norden vordringt. 

Für Ballonbeobachtungen ist zur Bestimmung der 
Horizontalintensität folgendes nicht mehr neues Prinzip 
mehrfach vorgeschlagen worden: Zwei horizontal 
schwebende Magnete werden mit ihren Drehpunkten 
vertikal übereinander gebracht, dann suchen sie sich 
unter dem Einfluss der Horizontalintensität in die 
Nordsüdrichtung einzustellen (Abb. 3), da sich gleich¬ 
namige Pole aber abstossen, so nehmen sie eine ge¬ 
spreizte Gleichgewichtslage an, bei der die gegen¬ 
seitige Abstossungskraft gerade durch die magnetische 
Richtkraft kompensiert wird. Aendert sich nun der 
Betrag der Horizontalintensität, so ändert sich die 
Gleichgewichtslage. Der Spreizungswinkel wird 
grösser, wenn die Horizontalintensität abnimmt, und 
kleiner, wenn sie zunimmt. Es ist möglich, mit einer 
derartigen Anordnung, die man einen ^ Doppel¬ 
kompass * nennt, Aenderungen von 0,00020 bis 



Abb. 3. 


Abb. 4. 


0,00040 Gauss, oder 20 bis 40 Gamma (man nennt 
0,00001 Gauss 1 Gamma [r]) nachzuweisen, d. h., 
Breiten bis auf etwa 4 km zu ermitteln. Schwierig¬ 
keiten macht namentlich die Durchbildung de6 Appa¬ 
rates, der magnetisch sehr empfindlich sein soll, 
aber durch mechanische Erschütterungen wenig 
gestört werden darf. Die besten Erfolge hat bisher 
Bidlingmaier mit seinem Doppelkompass 2 ) ge¬ 
habt. Auch von Heydweiller und Ebert sind Instru¬ 
mente ausgeführt worden. 

Die Aenderung der Vertikalintensität ist in ähn¬ 
licher Art bisher nicht zur Ortsbestimmung herange¬ 
zogen worden. 

Die Frage der Orientierung in der Nordsüd- 
r i c h t u n g wird also durch magnetische Methoden 
hinreichend gelöst werden können. 

Eine entsprechende Methode der magnetischen 
Ortsbestimmung hinsichtlich der Ostwest - 
Orientierung dürfte nach Lage der Sache un¬ 
möglich sein. Eher hat eine Methode Aussicht auf 
Lösbarkeit, die eine magnetische Bestimmung der ab¬ 
soluten 8 ) Fahrgeschwindigkeit nach allen Himmels¬ 
richtungen hm anstrebt. Wenn man nämlich im Luft¬ 
schiff horizontal, quer zur Fahrrichtung, einen Draht, 
einen Leiter, ausspannt (Abb. 4), so schneidet dieser 
während der horizontalen Fahrt die Vertikalkom¬ 
ponente der erdmagnetischen Kraftlinien. Wenn aber 
ein Leiter magnetische Kraftlinien schneidet, so werden 

*) Ausführlich beschrieben u. a. in .Deutsche Südpolar¬ 
expedition 1901—1903*, Band V, Heft 1, Bidlingmaier: Der 
Doppelkompass, seine Theorie und Praxis. Vert?l. ferner: 
.Jhustiierte Aeronautische Mitt.", Jahrg. XIII, S. 975. Ueber 
die magnetische Ortsbestimmung im balion. 

9 ) Absolut — Fahrzeug gegen Erde. 


in ihm elektrische Spannungen induziert und zwar 
entsteht an seinen Enden ein elektrischer Spannungs¬ 
unterschied von 1 Volt, wenn er 100 Millionen Kraft¬ 
linien pro Sekunde schneidet. Leider sind die 
Spannungsdifferenzen, die wir erwarten müssen, nur 
sehr klein. Wenn der Leiter 10 m lang ist, die 
Flugschiffgeschwindigkeit gegen den Erdkörper 1 m 
pro Sekunde beträgt und wir als Vertikalintensität 
einen runden Wert von 0,5 Gauss einsetzen, so er¬ 
gibt sich als Spannungsunterschied an den Enden 


1 °_ X 100 X 100 X 0,5 
lOr 


Volt = 0,0005 Volt. 


Derartige Spannungsunterschiede elektrostatisch zu be¬ 
stimmen (ihre elektrodynamische Bestimmung ist 
prinzipiell ausgeschlossen) macht keine Schwierig¬ 
keiten, wenn man ein solid aufgestelltes Elektrometer 
benutzen kann. Leider ist aber die Gondel eines 
Luftfahrzeuges zur Aufstellung erschütterungsempfind¬ 
licher Instrumente sehr ungeeignet. Nun liegt neuer¬ 
dings in dem Lutz-Edelmannschen Saiten¬ 
elektrometer ein Instrument vor, das wegen seiner 
Unempfindlichkeit gegen Erschütterung besondere 
Aufmerksamkeit verdient. 


Unter dankenswerter Unterstützung der Firma 
M. Th. Edelmann und der Unterstützung des 
Herrn Dr. Lutz hoffe ich, die für Geschwindig¬ 
keitsmessungen notwendige Empfindlichkeit zu er¬ 
reichen. 


Jedenfalls enthält das geschilderte Prinzip die 
Möglichkeit, ein magnetisches, absolutes Luftschifflogg 
für unsichtiges Wetter zu konstruieren. Bei ange¬ 
näherter Kenntnis der magnetischen Breite würde es 
jederzeit durch eine kurze Ablesung die Geschwindig¬ 
keit des Fahrzeuges gegen Erde ergeben. In den 
Polargegenden würde das Instrument am empfind¬ 
lichsten, in der Gegend des Aequators am unem¬ 
pfindlichsten sein. 

Die bisher erreichten und noch zu erhoffenden 
magnetischen Orientierungsmethoden legen den Vor¬ 
schlag nahe, die Luftschiffahrtskarten mit einem Auf¬ 
druck der fraglichen magnetischen Kurven zu versehen. 


II. Die elektrischen Probleme. 

(Gefahrprobleme.) 

Die elektrischen Probleme sind dadurch ge¬ 
geben, dass einerseits elektrische Ausgleichser¬ 
scheinungen häufig unter Funkenbildung verlaufen 
und andererseits bei der Luftschiffahrt durch die 
Natur der verwendeten Auftriebsgase leicht ent¬ 
zündliche Gasgemische auftreten können. Tatsächlich 
sind bei Ballonlandungen schon mehrfach Unglücks¬ 
fälle durch elektrische Zündung vorgekommen. Der 
Tatsache, dass die Atmosphäie dauernd, auch bei 
schönem Wetter und Sonnenschein der Sitz elek¬ 
trischer Vorgänge ist, muss der Luftschiffer, der die 
Eigenschaften seines Fahrwassers kennen will, erhöhte 
Beachtung schenken. 

Die luftelektrische Haupttatsache 
ist die, dass die Atmosphäre Sitz eines 
elektrischen Feldes ist. D. h., wir 
müssen uns dauernd in der Luft ein 
System elektrischer Kraftlinien vor¬ 
stellen, ein System, das dem der magne¬ 
tischen Kraftlinien analog ist. Den Ver¬ 
lauf des Feldes gibt schematisch Abb. 5. 



Schema de« Ver¬ 
laufs der elektr. 
Kraftlinien. 
Abb. 5. 
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Die Erde verhält sich also wie eine elektrisch 
geladene Kugel, die Atmosphäre erscheint positiv 
geladen. 

Wie weit sich diese Kraftlinien in den Raum 
hinein erstrecken, ist noch nicht mit Bestimmtheit zu 
sagen. Es besteht aber Grund zu der Annahme, 
dass die meisten Kraftlinien schon in den ersten 
10 km der Erdatmosphäre enden. Der Sinn der 
Kraftlinien ist der, dass ein positiv geladenes Teilchen 
in ihrer Richtung eine Anziehungskraft erfährt, ein 
negatives Teilchen wird entgegen der Pfeilrichtung 
abgestossen. Entsprechend der, für die Oberfläche 
der Erde nicht sehr erheblichen, schätzungsweise 
500 000 Coulomb betragenden Ladung sind diese 
Kräfte nur sehr klein; sie betragen am Boden für 
den qcm abgestossene Fläche, falls diese, wie etwa 
ein aufgewirbeltes Blatt, Erdladung besitzt, der 
Grössenordnung nach nur den millionten Teil eines 
Milligramm. 

Zum Verständnis der Feldverhältnisse ist es 
zweckmässig, sich nicht das System der Kraftlinien 


vorzustellen, sondern ein zu diesem senkrechtes System 
von Niveauflächen, resp. deren Schnitte mit der Bild¬ 
ebene. Die Be- 
deutuhg dieser Ni- 
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von der Erde 


aus unterliegen. Gleichzeitig besitzen alle Punkte 
ein und derselben Fläche einen gleichen elek- 
trischen Spannungsunterschied gegen den Erdboden. 
In Skizze Abb. 6 sind die Schnitte aller Niveauflächen 
gezeichnet, deren Spannungsunterschied gegen die 
Erde um jedesmal 100 Volt zunimmt. 

In dem Punkte A herrscht beispielsweise ein 
Potentialunterschied von 200 Volt gegen Erde, in B 
ein solcher von 100 Volt gegen A oder 300 Volt 
gegen Erde. In Wahrheit haben die Potential flächen 
pro 100 Volt einen Vertikalabstand von rund 1 Meter: 
Im Winter mehr, im Sommer vielleicht etwas weniger. 
Den gemessenen Betrag der Spannungsdifferenz pro 
Meter Erhebung bezeichnet man als Potentialgefälle; 
er beträgt also ca. 100 Volt/Meter. Die Potential¬ 
flächen verlaufen im allgemeinen parallel zum Erd¬ 
boden, nur da, wo Unebenheiten vorhanden sind, 
gleichen sie diese nach Möglichkeit aus. Ueber Bergen 
und Erhebungen drängen sie sich zusammen, über 
Tälern haben sie grössere Abstände, hier ist also 
der Wert des Potentialgefälles ein besonders kleiner. 

Man erfährt den jeweiligen Wert des Potential¬ 
gefälles durch Potentialmessungen. Es wird dabei 
einfach, wie es schon Franklin tat, ein Kollektor, an 
einer isolierten Stange, einem Drachen oder Ballon 
in die Höhenschicht gebracht, deren Spannungsunter¬ 
schied gegen Erde man bestimmen will und ein von 
dem Kollektor nach unten führender Draht mit einem 
Spannungsmesser verbunden. Ist der Kollektor nur 
in etwa 30 Meter Höhe gebracht, so kann man unten 
aus dem Haltedraht stets millimeterlange knisternde 
Funken ziehen, entsprechend einer Spannungsdifferenz 
von etwa 3000 Volt. 


Will man die Feldverteilung bei gegebenen An¬ 
ordnungen untersuchen, so verfährt man bequem so, 
dass man sich ein kleines Modell der Anordnung 
herstellt, dieses in ein künstliches Feld bringt, das 
dem Erdfeld entspricht und nun mit einem kleinen, 
mit einem Elektrometer verbundenen Kollektor das 
Feld abtastet. Lutz hat diese Methode, die nach 
Maxwell auf dem Prinzip der elektrischen Aehnlich- 
keit beruht, gelegentlich der Untersuchung von 
Flammenkollektoren angewendet 4 ), sie hat dann Ebert 
und Lutz zu einer Auswertung der Potentialstörung 



des Freiballons gedient 6 ). Abb. 7 zeigt schematisch 
ein Relief der luftelektrischen und drahtlos telegraphi¬ 
schen Versuchsstation Gräfelfing bei München im 
Untersuchungsgestell, Abb. 8 den typischen Verlauf 
der Potentialflächen. 

Die zweite fundamentale Tatsache der Luft¬ 
elektrizität ist die, dass die Luft j o n i s i e r t ist. 



— 

- - - 
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Abb. 8. 


Die Luft ist bis zu einem gewissen Betrag ein Leiter 
der Elektrizität und verdankt diese Leitfähigkeit den 
Jonen, kleinsten im elektrischen Feld wandernden 
Teilchen positiven und negativen Vorzeichens (Jonen— 
griech.: die Wandernden), die sich dauernd wieder 
zu vereinigen suchen, aber stets durch mehrerlei Ur¬ 
sachen neugebildet werden. Jonen erzeugende Ur¬ 
sachen sind einmal die in der Luft verbreiteten 
radioaktiven Substanzen, die von diesen in den 
obersten Schichten des Bodens ausgehende * durch¬ 
dringende“ Strahlung, und endlich das ultraviolette 
Sonnenlicht. Es ist dabei zu bemerken, dass die in 
der Luft schwebenden radioaktiven Induktionen sich 
wie positiv geladene Teilchen verhalten; sie schlagen 
sich auf gegen die Umgebung negativ geladenen 
Körpern nieder. 

4 ) Lutz, Sitz.-Ber. der Münchener Akad. 36, III, 
507, 1906. 

5 ) Ebert und Lutz, Beiträge zur Physik der freien 
Atmosphäre. Bd. II, Heft HI. Der Freiballon im elektrischen 
Feld der Erde. 
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Wie sich unter Berücksichtigung der luftelek¬ 
trischen Tatsachen eine Luftfahrt von dem Auf¬ 
stieg bis zur Landung gestaltet, habe ich nach dem 
Echterdinger Unglück an einer Reihe von qualitativen 
Skizzen dargestellt. 6 ) Inzwischen sind durch Herrn 
cand. Hoffmann quantitative Modellmessungen nach 
der Ebert-Lutzschen Methode ausgeführt und die da¬ 
maligen Skizzen bestätigt worden. 

Da quantitative Modellversuche aber den jeweiligen 
wechselnden Verhältnissen der Praxis nur schwer ge¬ 
recht werden dürften, so sollen im folgenden nur 
die typischen Situationen mit ihren charakteristischen 





Merkmalen in einiger Erweiterung gegen die bis¬ 
herigen Veröffentlichungen skizziert werden. 

Abb. 9 zeigt ein Flugschiff vor der Abfahrt. 
Es liegt an Erde, die benachbarten Potentialflächen 
weichen ein wenig nach oben aus. 

Abb. 10 und 11 stellen den Verlauf der Po¬ 
tentialflächen beim Aufstieg in niedere und grössere 
Höhen vor. Zunächst verhält sich das Schiff, als 
stände es noch mit der Erdoberfläche in Verbindung 
und drängt nun wie ein hoher Berg die Potential¬ 
flächen über sich zusammen. Bei weiterer Erhebung 
schliessen sich die Flächen unten, die abgeschnürten 
Flächen hüllen teils das Schiff ein, teils schmiegen 
sie sich wieder an den Boden an. In der Umgebung 
des Luftschiffes herrscht ein grösseres Potentialgefälle, 
als es normal der Fall wäre. 

Fliegt das Luftschiff jetzt horizontal weiter und 
bleibt so längere Zeit in derselben Höhenlage, so 
beginnen die Jonen der Luft ihre Ausgleichswirkung. 
Die positiven werden von dem negativ erscheinenden 


®) Prometheus, Jahrg. XIX, S. 785. Dieckmann: Ge- 
ährdung von Luftsch//fen durch atmosphärische Elektrizität. 


Abb. 11. Flußschiff mit Erdlsdung ln grösserer Höhe. 


- C- _ > 


Abb. 12. Flugschiff auf der Fahrt, ausgeglichen. 

Luftschiff angezogen und neutralisieren nach und nach 
dessen Eigenladung, die negativen werden abgestossen. 
Unterstützt und beschleunigt wird möglicherweise 
dieser Vorgang dadurch, dass sich radioaktive In¬ 
duktionen auf dem Luftschiff niederschlagen und so 
eine grössere Jonenzahl in der Nachbarschaft des 
Ballons erzeugen. (Abb. 12.) 

Geht nun das Flugschiff zur Landung über, so 
vollzieht sich der Vorgang in umgekehrter Weise. 
Das Luftschiff sinkt positiv geladen in Schichten, die 
gegen seine Oberfläche negativ elektrisch erscheinen. 
Zunächst zieht es einige Potentialflächen mit hinab, 
dann werden diese abgeschnürt und das Flugschiff 
senkt sich, alle bisher unter ihm befindlichen Po¬ 
tentialflächen unter sich zusammendrängend, zum 
Erdboden nieder (Abb. 13). Im Moment der Be¬ 
rührung wird, wenn das ganze Luftschiff ein Leiter 
ist, sich die hohe Spannungsdifferenz durch eine 
Funkenentladung ausgleichen können. Erst nach 
diesem Ausgleich liegt das Schiff wieder, wie vor der 
Abfahrt, geerdet am Boden. 
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Abb. 13. Vor der Landung. 


Bei einem Spannungsgefälle von 30 000 Volt 
pro cm zerreisst die dielektrische Festigkeit der Luft 
und es treten Funkenentladungen ein. Ob damit 
eine Gefahr für das Luftschiff gegeben ist, wird von 
der Anwesenheit von Knallgas usw. abhängen. 
Immerhin wird man allgemein den Satz formulieren 
können: 

Bin Flugschiff befindet sich dann 
in kritischer Situation, wenn bei 
Anwesenheit entzündlicher Gasge¬ 
mische in seiner Umgebung abnorm 
hoheGefällwerte auftrete n. 

Zur Kontrolle der Gefällwerte in der Nachbar¬ 
schaft des Ballons hat die Firma Günther & Teget- 
meyer, meinen Angaben 
entgegenkommend, ein drei¬ 
teiliges empfindliches Volt¬ 
meter in cardanischer Auf¬ 
hängung hergestellt (Ab¬ 
bildung 14). Diese drei 
Voltmeter stehen in Ver¬ 
bindung mit drei Polonium¬ 
sonden, die an entsprechen¬ 
den Punkten in nächster 
Nähe des Luftschiffes an-, 
geordnet sind. 

Jedenfalls ist darauf zu 
achten, dass derartigeMessanordnungen oder automatische 
Kontrollanordnungen,wie sie auch vorgeschlagen worden 
sind, nur geringe Spannungsdifferenzen gegen das 
Luftschiff annehmen dürfen, da sie sonst die Gefahr 
eher steigern als verringern würden. 

Was nun die Frage angeht, ob es sich em¬ 
pfiehlt, Luftfahrzeuge mit künstlichen Ausgleichern 
zu versehen, also mit Vorrichtungen, die bewirken, 
dass das Luftfahrzeug sehr schnell den Spannungs¬ 
zustand seiner Umgebung annimmt, so wird man gut 
tun, Beschlüsse in dieser Richtung in Erwägung zu 
ziehen. 

Es stehen uns jedenfalls genügend Hilfsmittel 
zur Verfügung, die elektrische Eigenladung eines 
Luftschiffes zu beeinflussen. Ein Hilfsmittel, i h m 
positive Ladung zu geben, ist das Aus¬ 


streuen von Ballastsand. Ebert entdeckte diese 
Begleiterscheinung des Ballastgebens, und dass die 
Wirkung sehr erheblich sei. Ich habe einige quanti¬ 
tative Untersuchungen angestellt und gefunden, dass 
1 Kilo Ballastsand, wenn er nur sehr fein verteilt, 
am besten an Holz oder Metallblechen, herunter¬ 
rieselt, eine Elektrizitätsmenge von 3820 elektro¬ 
statischen Einheiten erzeugen kann.' Diese Elektri¬ 
zitätsmenge genügt, um einen mittleren, freischweben¬ 
den Kugelballon von 12 m Durchmesser auf 1900 
Volt aufzuladen. 

Als Ausgleichsvorrichtungen empfehlen sich 
Spitzen wegen ihrer geringen Wirksamkeit nur wenig, 
viel besser arbeiten Wasserausgleicher mit einem 
feinen Sprühregen, oder radioaktive Präparate. Es 
sind zwar 1903 in Berlin auf Anregung des dortigen 
Vereins für Luftschiffahrt mit den damals noch recht 
unentwickelten Hilfsmitteln Untersuchungen angestellt 
worden, inwieweit radioaktive Substanzen als Aus¬ 
gleicher zu empfehlen seien. Diese Messungen sind 
zu dem Ergebnis gekommen: radioaktive Ausgleicher 
seien unbrauchbar. Das Ergebnis lässt sich jedoch 
bei der entwickelteren Technik zur Zeit nicht mehr 
halten. 

Radioaktive Substanzen gleichen den frei schwe¬ 
benden Ballon aus, denn in der Umgebung des 
Präparates wird die Luft sehr stark jonisiert. Ist das 
Luftschiff positiv geladen, so werden die positiven 
Jonen weggestossen, die negativen angezogen und je 
nach den sonstigen Grössen wird in mehr oder 
minder kurzer Zeit die gesamte positive Ladung 
durch die auftreffenden negativen Jonenladungen 
neutralisiert sein. Bis aber noch umfangreicheres 
Beobachtungsmaterial vorliegt (ich selbst hoffe in 
nächster Zeit hier im Gange befindliche Messungen 
abzuschliessen) wird man allen den zahlreichen, gut¬ 
gemeinten Vorschlägen, die zum Teil recht originell 
waren — wie beispielsweise der Gedanke, mit radio- 
aktivierten Fäden durchschossene Ballonstoffe zu 
verwenden — abwartend gegenüberstehen können. 

Wenn es auch durchaus zu erstreben ist, dass 
Sicherungsvorrichtungen auf Grund eines guten Er¬ 
fahrungsmateriales ausgebildet werden, so muss man 
sich doch ablehnend verhalten gegen die zum 
Teil übertriebenen Gefahrvorstellungen, wie sie einige. 
Autoren namentlich für metallisch starre Luftfahr¬ 
zeuge ins Leben rufen. 7 ) Ansichten wie die, man 
könne ein Luftschiff durch Holz, Hanf usw. 

* nichtleitend“ (bei Regen l) machen, sind ebenso 
skeptisch aufzunehmen, wie Vorschläge, man solle das 
ganze Luftschiff in eine Metallhülle stecken. 

III. Drahtlos-telegraphischeProbleme. 

Die Fragen, die bei der Ausrüstung von Flug¬ 
schiffen mit drahtlos-telegraphischen Apparaten auf- 
treten, sind sehr mannigfaltiger Natur. Einmal sind 
es Gefahrfragen: Können die Hochfrequenz¬ 
spannungen keine Zündung veranlassen? Dann sind 
es physikalisch-technische Fragen, die die Wirkungs¬ 
weise der Antennen, des Gegengewichtes und die 
Ausbreitung der Wellen angehen und endlich sind es 
rein praktische Fragen: Welche Vorteile bringt die 

7 ) „Elektrotechnische Zeitschrift“, Jahrg. XXX, S. 743. 
Zehnder: Die Gefahren der Luftelektrizität für die Luft¬ 
fahrzeuge, sowie S. 908 die Bemerkung von Jonas über das 
gleiche Thema. 
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drahtlos-telegraphische Verständigungsmöglichkeit dem 
Flugschiff? 

Ich kann im Interesse der beteiligten Kreise auf 
diese Fragen nicht detailliert eingehen. Auch hier 
ist aber jedenfalls das zu sagen, dass die mannig¬ 
fach geäusserten Befürchtungen, ein starres Luftschiff 
sei durch Anbringung funkentelegraphischer Sende¬ 
stationen mehr gefährdet, als eines nach anderm 
System, kaum zutreffen. 

Ein metallisch starres Luftschiff besitzt auf jeden 
Fall den Vorteil klar definierter elektrischer Verhält¬ 
nisse. Das metallische Luftschiffgerippe lässt sich, 
zumal der Skineffekt zu Hilfe kommt, unschwer zu 
einem sicheren Leiter machen. Es besteht deshalb 
nicht die geringste Veranlassung, das Fahrzeug durch 
Einbauen von Holz Versteifungen usw. in ein bei 
Niederschlägen, Taubildung weniger gut definiertes 
System zu verwandeln. Auch über die zahlreichen, 
gutgemeinten Vorschläge hinsichtlich der Antennen¬ 
führung ist die Praxis bereits zur Tagesordnung 
übergegangen. Man hat es nicht nötig, Masten auf 
das Luftschiff zu setzen als Antennenhalter und 
braucht auch keine Drachen und Ballons nach oben 
steigen zu lassen. 8 ) Vielmehr zeigt sich, dass die in 
der Praxis bisher erzielten Reichweiten erheblich 
grösser sind, als man bei dem Fehlen einer Erdung 
immerhin hätte erwarten können. 

Von diesen, hier nicht näher zu erörternden 
Punkten abgesehen, kann man aber folgendes sagen: 
Ohne die allergeringste Befürchtung kann 
jedes Flugschiff und auch jeder Freiballon mit einer 
drahtlos - telegraphischen Empfangs einrichtung 
versehen werden. Die hierzu nötigen Apparate sind 

8 ) „Elektrotechnische Zeitschrift“, Jahrg. XXX, S. 1037. 
Solff: Luftschiffahrt und drahtlose Telegraphie. 


namentlich bei dem neuen Telefunkensystem ausser¬ 
ordentlich kompendiös und klein. 

So wäre wenigstens den Luftschiffem die Mög¬ 
lichkeit geboten, Nachrichten von unten zu em¬ 
pfangen, während ihnen selbst, namentlich bei 
Fahrten über Europa, das Hilfsmittel bliebe, durch 
Niederwerfen von Mitteilungen sich verständlich zu 
machen. 

In dies Kapitel fällt auch der sehr bemerkens¬ 
werte Vorschlag von Lux, 9 ) über Deutschland zahl¬ 
reiche kleine Funkenstationen zu verteilen, die auto¬ 
matisch Orientierungssignale geben sollen. Ich möchte 
dabei bemerken, dass unsere Gräfelfinger Station 
bereits jetzt, wenn zunächst auch für andere 
Zwecke, allstündlich automatisch ein zwei Minuten 
dauerndes Signal gibt. Es müssten natürlich noch 
hinsichtlich der Wellenlänge usw. von den beteiligten 
Kreisen Verabredungen getroffen werden. 


Neben diesen zahlreichen rein praktischen Pro¬ 
blemen Hessen sich, da das lenkbare Luftfahrzeug 
eine ausserordentliche Bereicherung in den experi¬ 
mentellen Hilfsmitteln vorstellt, noch zahlreiche Pro¬ 
bleme von zunächst mehr wissenschaftlichem Inter¬ 
esse anführen, erd magnetische, luftelektrische und 
schwingungstechnische Fragen. Der künftigen Aka¬ 
demie für Luftschiffahrt steht hier ein weites, viel- 
verheissendes Feld für ernste Forschungs¬ 
arbeit offen. 

Jedenfalls wird man aber auch die meisten 
technischen Fragen nicht besser fördern können, als 
dadurch, dass man der Wissenschaft Gelegenheit gibt, 
einwandfreie Grundlagen zu schaffen. 

9 ) „Jll. Aeronaut. Mitteilungen“ 1909, S. 995. F. Lux: 
Wellentelegraphische Ortsbestimmung. 


Das Luft-Gesetzbuch. 


Das bestehende Recht, das mit seinen letzten 
Wurzeln im Grund und Boden der Völker haftet, steht 
dem plötzlich mit wunderbarer Schnelligkeit in die mo¬ 
derne Kultur hineingedrungenen Luftschiff und Flieger 
fremd gegenüber. Ja nicht nur fremd, sondern sogar 
feindlich. Es ist in diesen Blättern bereits darauf hin¬ 
gewiesen worden, dass eine konsequente Durchführung 
der Vorschriften unseres Bürgerlichen Gesetzbuches zur 
Lahmlegung der ganzen Luftschiffahrt führen würde. 
Selbstverständlich kann es bei dieser Stellungnahme 
des Gesetzgebers nicht bleiben. Das geltende Recht 
hat sich vorläufig den neuen durch die Luftschiffahrt 
hervorgerufenen Verhältnissen anzupassen. Die Be¬ 
deutung des neuen Verkehrsmittels aber ist eine viel zu 
starke, als dass damit die Lösung auch nur eines 
kleinen Teiles der zahllosen neu auftauchenden Rechts¬ 
fragen gewährleistet werden könnte. Das Bedürfnis 
nach Gesetzen, die speziell von der Luft als ihrem 
Gegenstände ausgehen, tritt immer stärker hervor. Des¬ 
halb ist der hier darzustellende Versuch der Franzosen, 
ein Luftgesetzbuch vom nationalen und internationalen 
Standpunkt aus zu schaffen, keineswegs verfrüht. Man 
darf nicht vergessen, dass durch die Luftschiffahrt nicht 
nur dem Bestehenden ein Neues hinzugefügt wird, 
sondern dass durch dieses Neue das Vorhandene auch 
in vieler, heute nicht übersehbarer Beziehung verändert 
oder vernichtet werden wird. 

Unter dem Ehrenvorsitz von Louis Barthou und 
Millerand hat sich am 1. Januar 1910 ein Comite Juridique 
International de l’Aviation (C. J. 1. A.) in Paris aus einer 
grossen Anzahl französischer, deutscher und anderer 
Juristen gebildet, dem eine internationale technische 
Kommission beratend zur Seite getreten ist. Das Komitee 


hat eine Organisation über die ganze Welt geschaffen. 
Eine besonders starke Sonderorganisation wurde in 
Deutschland gebildet, an deren Spitze als nationaler 
Delegierter ein Richter in Homburg vor der Höhe steht. 
Mitglieder für die Rheinprovinz sind die Professoren 
Zittelmann und Stier-Somlo und verschiedene Rechts¬ 
anwälte; für die Provinz Brandenburg die Berliner 
Rechtsanwälte Dr. Schirokauer, Brückmann, Dr. Holz, 
Dr. Rosenfeld und der Verfasser dieses Artikels. In 
Hessen-Nassau zeichnet als Vertreter der Syndikus der 
Zeppelin-Gesellschaft. Am weitesten von der Zentrale 
Paris dürfte Herr Charu Das, Rechtsanwalt in Gorakpur 
(Britisch-Indien) sitzen. 

Der Zweck des Komitees ist, ein Luft-Gesetz¬ 
buch zu schaffen, das Völker-, Staats-, Verwaltungs¬ 
und Strafrecht berücksichtigt. Graf Zeppelin hat sich 
zu diesen Bestrebungen in einem Brief an den Rechts¬ 
anwalt Dr. Schirokauer vom 11. Januar 1910 folgender- 
massen geäussert: 

„Stuttgart, den 11. Januar 1910. 

Euer Hochwohlgeboren. 

Das mir von Ihnen mitgeteilte Rundschreiben, aus 
welchem ich die Ziele und Bestrebungen des Comit£s 
Juridique International pour la Defense de TAviation 
ersehen konnte, habe ich mit bestem Danke zu 
empfangen das Vergnügen gehabt. 

Niemand kann mehr als ich die grosse Bedeutung 
jener Ziele und Bestrebungen für die Lufvschiffahrt 
schätzen, nachdem meine Luftschiffe schon an vielen 
Orten unter den verschiedenartigsten Umständen den 
Mangel an gesetzlichen Vorschriften fiir ihre Rechte 
und Pflichten empfunden haben. 
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Ich kann daher die Ausbreitung der Tätigkeit des 
Internationalen Komitees auch über Deutschland nur 
willkommen heissen. 

Hochachtungsvoll 
Q. v. Zeppelin.“ 

Unter dem Titel „Adresse de Bienvenue du Comte 
von Zeppelin“ bildet dieser Brief in deutscher und fran¬ 
zösischer Sprache den ersten Beitrag zu der Inter¬ 
nationalen juristischen Revue, die allmonatlich von dem 
Komitee herausgegeben wird. 

Der Entwurf des Luft-Gesetzbuches stammt von 
dem Pariser Rechtsanwalt Delayen. Von einem Ent¬ 
wurf kann man recht eigentlich nicht reden; sondern 
bloss von einer Disposition dessen, was in dem Luft- 
Gesetzbuch zu berücksichtigen ist. Immerhin ist diese 
Disposition durch ihren Reiz des Neuartigen von grösstem 
Interesse. Man erstaunt, welch alle Materien des gel¬ 
tenden Rechts Sonderabteilungen des 'neuen Kodex 
werden sollen, und man erkennt, dass neben dem alten, 
dem Land recht, ein neues entstehen wird: das 
Luft recht 

Das I. Buch soll öffentliches Luftrecht enthalten 
und in sechs Kapitel zerfallen. Das erste Kapitel handelt 
von der rechtlichen Natur des Luftraums; das 
zweite beschäftigt sich mit dem Landungsrecht, den 
Heimatshäfen und den Nationalitäten der Luftfahrzeuge; 
das dritte von Havarien, Auswerfen von Ballast. Die 
drei letzten von der Exterritorialität im Luftverkehr, der 
Zwangsenteignung im Interesse der internationalen Ge¬ 
meinnützigkeit und den diplomatischen Verträgen. 

Das bestehende Vorbild für diesen Teil des Ent¬ 
wurfes dürften diejenigen Gesetze und Verordnungen 
werden, die sich mit der Seeschiffahrt befassen. 

Buch II umfasst in zwei Abteilungen das Privat- 
Luftrecht. 

I. Abteilung: das Zivilrecht 

1. Kapitel: a) Das Eigentumsrecht am Luftraum (vgl. 

Art. 552 des franz. Zivilrechts; 905 des 
BGB. und 667 des Schweizer Zivil¬ 
rechts). 

b) Strandrecht. 

, c) Servituten. 

^ .. a) Rechte der Inländer und deren Anwendung 

(vgl. Art. 1382 des französischen Zivil¬ 
rechts). 

b) Schadenersatz für Landungen und Aus¬ 
werfen von Ballast. 

3. „ Fälle von höherer Gewalt in Zivilsachen. 

4. „ Das allgemeine Landrecht und etwaige 

nötige Abänderungen. 

5. „ Domizil des Luftschiffers. 

Die zweite Abteilung Handelsrec ht soll in sieben 
Kapiteln Bestimmungen über Patente, internationale 
Handelsverträge, Handelsgesellschaften, Mietverträge, 
Versicherungen sowie Beschlagnahme und Verkauf von 
Luftschiffen und Flugmaschinen ausserhalb ihres Heimat¬ 
hauses enthalten. 


Das Verwaltungsrecht ist Gegenstand des 

dritten Buches, das in vier Kapitel zerfällt, die be¬ 
sonders originell erscheinen. 

1. Kapitel: Luftstrassenrecht. 

2. „ a) Bestimmungen für Luftreisen. 

b) Polizeivorschriften für den Luftverkehr 

oberhalb von Städten und Ansiedelungen 
und deren Umkreis. 

c) Polizeivorschriften für den Luftverkehr 

oberhalb der Land-, See- und Flusswege. 

3. „ Bestimmungen für Luftschiffhallen und 

Luftrennen. 

4. „ Bestimmungen über die Befähigung der 

Führer von Luftfahrzeugen. 

Das nächste — 4. — Buch soll unter dem Titel 
„Droit Fiscal Atrien“ von Zöllen, Oktrois und ähnlichem 
handeln. Das V. und letzte Buch das „Strafrecht“ 
enthalten. 

1. Abteilung: Verbrechen und Vergehen gegen die 

Sicherheit des Staates. 

2. Abteilung: Verbrechen und Vergehen gegen Privat¬ 

personen. 

1. Kapitel: a) Vergehen gegen die Obrigkeit 

b) Hemmung des freien Luftverkehrs. 

c) Angriffe auf die Sicherheit der Luftschiffer 
oder die Führer und ihrer Apparate. 

2. „ Beschädigungen von Gebäuden. 

3. „ a) Verbrechen und vorsätzliche Vergehen. 

b) Fahrlässige Körperverletzungen und Tö¬ 
tungen. 

c) Uebertretungen der Luftverkehrsvor¬ 
schriften. 

4. „ „Höhere Gewalt“ in Strafsachen. 

Man sieht: eine Fülle von Material, das der gesetz¬ 
geberischen Formung harrt Selbstverständlich können 
nicht alle Fragen sofort in Angriff genommen werden. 
Das Komitee hat deshalb Gutachten der wissenschaft¬ 
lichen Abteilungen über das erste Kapitel: „Von der 
rechtlichen Natur des Luftraumes“ eingefördet*) Wir 
Deutschen müssen hierbei den theoretischen Ausgangs¬ 
punkt von dem § 905 BGB. nehmen und erörtern, 
inwiefern dem Grundeigentümer ein Eigentum an der 
Luftsäule über seinem Grundstück zusteht und welche 
Grenzen diesem Recht gezogen sind. Bei dem ganzen 
Gesetzeswerk wird der leitende Gedanke der sein müssen, 
der Luftschiffahrt die rechtlichen Hemmnisse aus dem 
Wege zu räumen, soweit eben die bestehenden öffent¬ 
lichen und privaten Rechte dies gestatten. 

Es ist zu hoffen, dass es der Arbeit des Inter¬ 
nationalen Komitees gelingen wird, diese Interessen¬ 
kollision harmonisch zu lösen. 

Rechtsanwalt Dr. Wenzel Goldbaum, 
Charlottenburg. 

*) Ich bemerke, dass ich zur Entgegennahme gutachtlicher Aeu»se- 
rungen und zu ihrer Weitergabe an aas Komitee — die Brauchbarkeit 
vorausgesetzt — gern bereit bin. 


Beziehungen des Luftkrieges zum Land- und Seekriege. 

Von Dr. Hans Wehberg, Düsseldorf. 


Jeder Krieg bezweckt die Ueberwindung des Fein¬ 
des. Man will den Gegner niederwerfen, damit man ihm 
seinen Willen aufzwingen kann. In ganz anderer Weise 
ist dies beim Landkriege als beim Seekriege möglich. 
Beim Landkriege kann man dem Gegner das Messer an 
die Kehle setzen, indem man das feindliche Staatsgebiet 
besetzt; im reinen Seekrieg kann man dagegen nichts 
anderes tun als die feindliche Kriegs- und Handelsflotte 
nach Möglichkeit vernichten. Selten aber wird dadurch 
allein der Gegner vollkommen überwunden; denn hat er 
ein grosses Landheer, so muss auch dieses vorher meist 
noch besiegt werden, ehe der Krieg als beendet länzu- 
sehen ist. Dieser Gegensatz hat, wie Niemeyer in seiner 
Schrift „Prinzipien des Seekrieges“ hervorhebt, dahin 
geführt, im Seekriege alle, auch die brutalsten Mittel an¬ 
zuwenden, um dem Gegner, den man zur See nicht ganz 
packen kann, das Leben so sauer wie möglich zu macmen. 


Wo sich nicht mit dem Seekriege gleichzeitig ein Landkrieg 
verbindet, kann der Krieg nur dann durch Ueberwindung 
der feindlichen Flotte beendet werden, wenn der besiegte 
Staat von seinem Landheer keine Erfolge zu erwarten hat 
oder der Sieger in seinem eignen Lande nicht zu fassen 
ist. So wurden in dem englisch- französischen Kriege 
in den Jahren 1793/1813 von französischen Schiffen 10871 
englische Schiffe erbeutet, ohne dass dadurch die Kriegs¬ 
lage in besonderem Masse zugunsten der Franzosen 
oder zuungunsten der Engländer verändert wurde. 

Vergleicht man nun den Land- und Seekrieg mit dem 
Luftkriege, so ergibt sich, dass der Luftkrieg noch viel 
weniger als der Seekrieg geeignet ist, allein die Entschei¬ 
dung eines Kampfes herbeizuführen. Während auf 
der See wenigstens noch eine Menge Handelsschiffe 
schwimmen, deren Wegnahme den Gegner immerhin 
etwas schädigt, haben wir vorläufig noch viel zu wenig 
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Luitvfcrkehrsfährztuge, als dass deren Wegnahme dem Freilich wird mau mit einem regelrechten LoTlkriege«, 

Handel des besiegten Staaten grössere Nachteile zufiigen wie auch Meurer (Lufi^clufiahrtsrecht, F 40) sagt, noch 

könnte, in üeu ältesten Zeiten, wo der ub^r^uische Ver- niclu rechnen müssen. Nod« Ist die L«fiknce>cech- 

kehr m?d* sp&te ^vollkommen war, musste der Feind ntk tu wenig entwickelt lind die Zahl der Fahrzeuge;fcu 

AtiVhedm^t auch niit dem L,amje geschk^efi werden, bevor gering, als- dass hiermit etwas anderes als Aufklärimgv 

der. Krieg entschieden war; Spater w achs mit der Weiter- und sonstige zur Ihitmtützuiig öer'Lu.wK und Seekriegs- 

eniwtckhmg der grossen Seehandeisverkehrsstrassert die jbhrung nötige Dienste geleistet werden, .könnten. 

.Möglichkeit dem Feinde- .auch -zurSee erheblichen- Seha- Ans diesem Gedanken heraus 'wird man auch mit 

den zimtfhgen, namentlich wenn die Handelsschiffe 'Entschiedenheit von der Lehre des Franzosen Fauchjlie ’ 

Schutze von Gold und Silber aus den heuemdeektert ahraten müssen, dass der Luftkrieg nach den Bestimmoh- 

Lamiern in die Heimat trugen, wenn iredich dadurch in. gen des- Seekrieges zu messen seL Ogr Landkrieg, der 

der Regel immer noch..nicht eine .Entscheidung des- Krieges Seekrieg und der Luftkrieg haben eine ganz verschieden, 

berbetgeftibrt werden konnte. Mit dem Luftkriege wird Entwicklung hinter steh, und die Regeln» dk iUr den einen 

es genau so sein. Zuirüchst kann unmöglich durch Ver- gelten» können .daher nicht durch Aualogte mri det? Aride ~ 

nichtung der. Tcirtdlicheii Laftkricgsfahrzeuge. em Krieg reo angewandt werden. Demgemäss darf,irnan auch mcUi 

entschiede!} werden. Fs musterst einmal der Luftweg ' • die Luftschiffe der Privaten im Luftkriege dm Wegnahme 
eine ..grössere Ltedeülmig gewonnen haben, ehe dessen unterwerfen woilen, Vorläufig haben diese ihr derriMenite 

• Rc&ehheiduttg dem .Gegner Schaden zufügen Rami. tionnfun Handel noch gat keine fkdeutur.g, uml deshalb 

Solange wir aber diese Entwicklung des. Luftweges kann auch der Feind durch die Wegnahme-dteSerpsbrzeugt 
noch nicht erreicht höben, ist.es wohl ganz natürlich, dass nicht erheblich . geschwächt dvu. ; Deshalb Hecen hier 

ebenso wie der Seekrieg alle möglichen im Landkriege die Verhäitjiiss'fc ganz; anders wie heim Seekriege' -. Aber 

verboienen Mittel zur Entscheidung anwemier, auch der arfeh sonst muss warf, wie. ich m n&uw Schritt -Das 

Luftkrieg die brutalsten Waffen ersinnt, um den Gegner 'Beuterecht im Land- und FeckrtegW her;orgci-c>bmi habe. 

7A\ vernichten- ■ Daher, ist es durchaus nicht imterv%f r ; i : ihr die Beseitigung des SeehCuiereclUs ''ehrfreteu. da 
Geschosse und Bomben von Luftfahrzeugen beritbzm dieses Recht nach den modernen GrumLsätzcii des Kriegs- 

werfen, obwohl jenu furchtbar en Schaden am iciiich können. rechts nicht gerechtfertigt werden kann und seine Wir- 

' Wir sehen- daraus eine eigentümliche Lnfwuikhmg kiiug nur auf Einbildung' beruht; Auch .Mevor (Die Luft' 

des gesamten Kncgsreehrs, Zunächst wird der Landkrieg Schiffahrt in kriegsrechtlicher Bedeutungt stimmt dem 

so furchtbar 'wie möglich geführt; dum» dringen aller Id: vollkommen zu. 

humäTie Orundsutze/wie der Schutz, des PrivateigeimHos, Sind; also auch im Luftkriege ttirclvtbarcre Watieti 

der Verwundeten u%\v\, ein. Auch der Seekrieg-entwickelt als in? Seekriege gestaltet, so doch lange mehr .' $\\t. ■ 

sich zmtediSLSG grausam wie möglich um erst .allmäh- Der PrüMem der ifüJ&jwigkcit• eines .Kricgsmitteis äst vm 

.lieh im FL ia'hfhundert g-inige. Regeln ähximebmen Das allem seine .Wi?;k$dmkft&:mul' daller sc-böidefi diecnveck-."' 
wichtige Kcm!erbandc~-mulHloköd<-reeht 'wurde sogar erst losen .Mittel von vurnbcremmJs, 

1909 in London geregelt. Mit dem .Luftkriege' Müs genau so. Das FigcntünUiche f/ei dem L uhkriegsreebte besteht 

Fr -wird •zunädivL . wenn es da?:o kommen sollte, auf auch darin," dass "hier das eigentliche .Recht sieh nid« 

■ furchtbare.:W£Lse gehandhtfh? 'w.erdem ÄliLder grösseren allmählich hiideg ?.«ymier»r gesUmmm wird. Denn wie 

Entwicklung-dev Luit Verkehrswege- aber, wird sich Ute sehr auch die euvdoo? Arten des Krieges; vouetearnJer 

Möglichkeit bieten, den Feind auch In der Lnfr mit hu- vomehteUmi snul so gibFes. dennoch -gewisse gemeinsame 

muncfcu Mitteln zu packen als bisher, und dann wird; sich Uesidifspuwkte;4te,ciut'die,-realen Vcrj^|tms.s>:-aügew«Ä,;-- 
auch hier die Kfiegsrührutig ändern; aber den Feind lediglich dem rauben Kriegs bv*od.sv-gfi cm Führer sc ü\ können, schon 

im. Luftkriege w vermeiden, Wird merrfals tööglfcb sehn heVör öle Przutä rfieeinxafueh Oruudrfigem fest 

Go glc 
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Von der Ffuffwoche ln HeMopaUs: Publikum wnd Wache 


Bailonlandungen im Auslande, 


Weiche Bedeutiiug die Aufnahme mul Behandklftg 
der L M.iischif?t:r gelegentlich Von BaMouiahdtfngstr im 
AüsUnde hat, geht aus der Tai&ac he' hefvor, dass- de t 
Ntederrheiniscne Verein übter Oed 28'2;Bü)^o»ÖM|® Pp 
er im Oesehäftefakre J909 ftfr%crU$tet hat, meid weniger 
wie bl Lmidutigen ,im Auslände m vu/e kirne m Um 
Davor» entfalten; Ä Hofland 42, auf Bedien 33. :m 
Frankreich 4, Luxemburg 2^während der Osten, Böhmen 
und Maiufcn nur Tmt 3'Laiulitnjrvn vertreten ist. Also 
nicht weniger wie * uml alfef- hl^hÄn dlese* Jahres 

rührte«- die Mitöfeäer tbüscs 1 Verehr ins. AfelaniL Unter 
diesen ■Umständen IstLs \v»»M /« verstehen, not welcher 
Besorgnis die LyttKehiSärvereirie die MasäMtai leüfrmik- 
ffcichs uuittahm^i, weiche die Landung fremitier Ballons 
auf .französischem' Debtei erschweren sollten Denn es 
War:,iubefürchtete dass dieses Vorgehen, Nachahmung 
üodetv würde, md dass sieb andere Staaten in ent« 
sprechender Wefc^p sichern würden Diese Gefahr ist 
i ä mm *^iik*kii eher weise durch die. Aufhebung der Iran-': 
üdsiseneu o^Mbestimmnn^en zum Teil beseitigt, leider 
um znni Tdl, denn die UntersutUimg der Lmtschjfter 
wegen Verdachtes der Spionage bleibt bestehen, und 
da nur die tcuiditehc OcMommg gewisser Bevöikermigs- 
knfcise Frankreichs geg£|i defUschg LUit^chiffer umt eine 
damit Band in Band gehende .Stiinmungmacbe der Presse 
gegen fremde Luftsehifter. ..Weiche Blute diese Spiüip- 
frucht treibt, zeigen Artiktl üelegerdlidr der letzten 
Landung des Bahnits ^Schröder* in Maubeugt 1 . Die 
Lebe rsehriit heisst. .Dü Be gen VOn Bai Ions ~ Dabei 
wm dies seit Monaten der erste deutsche Ballon, der 
Wli'der in Frshkreich geiarnjet war. Sodann ehsahü d'eF 
Artikel, weshalb man bei den. „Spionen* keine Amwu.te 
nungc« gefunden teübe, man habe deutlkli pseheu, wie 
kure vor de* Landung ein Insasse des Korbes am 
SdHeppsed heaimefgekictten sei und vom einem grossen 
deutschen Automobile über dte; Srinze entführt worden 
sei! -- bis wird höchste Zeit, dass die Luftschiffe?-endlich 
die lauge .gewünschten.' vnn den Bchmden anerkannten 
1 CTh öltcm Wfexie c(m? Seefahrer längst 

haben. 


Hemüullteh gewöhnen Andt (Lina -jaijii der feit auch 


unsere französischem Nachbarn Art -die- u«gebcteite»i Lite- 
suche auVdür Ldht. so, w;te es die piohämter und ikTgicr 
getan haben. Zwar Hört man duck öm^eJue fübter 
lihcr Landungen »u Hoiläud MagV«? fcürzhvb w urde sogar 
mal vo,i einem dwas ärgerlichen Bcrrn behitupm, die 
Holländer benähuien sich fremden Luttsvliifieri» 'gegen¬ 
über immer flegelhaft. Item muss emsdneiaot w ider- 
sprechen werden. Die Statistik der ßallontendungen m 
Holland beweist genau das Gegenteil. Dass Ausnahmen 
Vorkommen, steht ausser Präge, aber die' k< mir red in 
unserem eigenen Vaterland ebenso gut vor. ‘ N;,eb am 
31. Oktober sind 9 rheinische Ballons gelegentlich 
einer Fuchsjagd Ino Veulo gelandet, kein hüitscloFter 
haue eine KJage Über LntjebeMsvv nrdigkeit xTn^übpMiÄ^k 
Irn Gegeuie:}. weine te Brwow \-tn enBte'gvdkmmm-m 
der pfciwdhuhkcif sind /\i verzeichnen. Bi« hoikwtfL 
scher Hü&wwoiiteifcf, der dm Bafhws gesehen halte, 
kufo den Heuen entgegeogefahtcu. tud. ?m Fahrt 
nach ' Vetrib wirb sefuem Wageu ein und ;...steife wwb 
Überhaupt den Heuet» zur Verfügung. $femtäg$> 
wegen lehnte das. deutsche Postamt in Vertfe dfe 
förderung der Landungsdepeschen ab; cm iioHHiidischei 
Postbeamter, der dies, horte, erbot sich, obwohl da* 
hoJIändiscfie Telegraphen amt auch geschhlsfeen ;\y|lL »ite, 
Depeschen Uber Rotterdam zu tveibrdern wrn haben 
früher ihren BesUmrfmngSQyt erreicht wie die an der 
Greriy.stüiioij Siraeleu *n Deutschland a'ufge.gebetiLot, 
erscheint im. Interesse AM intenrntional?*-»» Be^mhmnroit 
durchaus veckchrt; solche einzeln vprkoinmeüden P:»i!c 
Von LiifreiihdbchkeU m veutltgemeinem nmi w, mdw - 
liehst vkbeh Biäueru brt-u .zu treten; Iksüi werden du ■ 
dnrv.li diese Bc/dehungCj« sicher .nicM. /<:«„; > : j, d •«•..!» 
noch .schon in Beteüm, dessen Beliofden sie!; »ridie! i?m 
itetiide Liinsciuncf ütVei tüui 5 >l mcirt .ktmjtTwBüb das .Be¬ 
streben. die Landungt-o auslaiuliscJler BaUons ?.u te- 
gistrioreii. Gciegmitildh eiiter v/esstuscounhcheii pmot 
landete der; Bail»in ^ÖochunP ahr 4, NV^vginht^ fh'Ln*'. 
röche uv den .Ärdgahen. \V.-thren»j. die Ijibsvbiftcr noch 
den >tut»onsvdr.stehtr bcnrbeitvltfi. duck den Batitm 
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V-trn jfJftr Ph»g , « , ocbe ln tfellopotif*: Bfiele t»f die Tribüo««, 


schon mH dem nächsteu Zuge :mitzUnehthen, ,\v3.s mir, 
möglich war, wenn jefin bestuiaerer -'Wkjge.u eiiigesjqhjohefr 
wurde, erschien ein Polizeiwüc h ime isttr begleitet von 
zwei OendanneUj schloss die Bareautnren und verlangte 
die Legitimationen .der iftftselHffor *u scheu. Die Unter¬ 
suchung W*ir dtchtv se& Visitenkarten der 

Herren. di e . ktfhWn P*dss bcL sich hatten, Wurden als 
Legitimation angeriornm^n v und mit einem LreunUfiehe« 

,merd bum, rrie.vsfcurs« h«n Voyage* vejaHScbildete 
sieh der tierr. W.avhtmmmr; nadulem er . noch dem 
. ! Se v jkiton$ Vorsteher mH Erfolg s üjje red et hmie, .'ttitscrn* 
Ballon doch riiitzunehmeu. Immerhin war’s eine Untern 


s.uehungv die mau bisher in Belgien nicht Kannte. Das 
Entgegenkommen der Bevölkerung wurde indessen da¬ 
durch m deiner Weise bfeihflUsst. es war nachher wie 
möglich uoeh grösser wie' vorher. Phi Holzknecht, der 
seinen VVagen e^tta üirLübseren Ballon 

nach dem Stunde entfernten Laroche eu fahren tmd 
ihr diese ganze ’ Arheitsieisthiig t> Tranken LeriaügtC 
übernahm' es hoch nach unserer Atdalm unsere Tele¬ 
gramme zu- hcsdzgeh, er hJHic ilejegfeuheit gehabt sich 
dabei ohne Gefahr uw o ffsnjkeu zw berfc'iehem. er; hat 
sie aber alle cdirhVh/a^’cvschiHUf. 

Dr. ßami er. 


Ein altes Liiftsehiffergedicht 

Mitgeteilt von E \v a 1 d $ U v e s t e r. 


Nun gilVs, wein LuHmse. mit des Windes PfogG 
Zur Sonne steigen gleich dem starken Aar: 
GescImafU s'md lest der Satftrt ‘und die Biiget 
Die freie Brust erbebt nicht Tier ÜVfahr. 

Jetzt sind wir irei, - Hier streift die lichte Wolke; 
Der Sturmwind gehl hier iirigeniessueu Gang! 

Kein P.fdeolaui ertönt hier, als heim Volke 

'P 0 r.;frp|^ 5 iÄdj 0 f;. -und. iii. meinem' S4'rf£, 

Sie bncusj dahin, die Pr(T in ihrem SluroVe. 

Imd nHssi uns fort mH ßli tzessehneiligkeit. . 


fm ersten Bande des Albums der Tiedge^tirtung zu 
Dresdeu. der irn Jahre 1843 eis Lotterldgewfon zürn Besten 
diesei noch heute bediHHige Dichter und Künstler 
materiell unterstützenden Stiftung erschien und eine statt¬ 
liche Reihe mein oder minder Wertvoller Beitrage zeit¬ 
genössischer Schriftsteller enthält, findet sich auch ein 
*ßer Luttsehdfer 0 betiteltes das von brau Von Wnlfmann, 
der Gatiin des bekannten 1817 zu Prag verstorbenen Histo¬ 
rikers Karl Ludwig von. Woitrhaun, „mUgcteid“ wird. 
I:.s ist atezunehmen, dass das in unsern Tagen erst wirklich 
aktuell gewordene, in einzelnen poetischen Bildern den 
LenkhalIon und fast auch die Liugrnuschine vnrausah- 
uende Gedicht Kmol ine von VVolttnami seii>Kt zur Veriav-e- 
rin hat Der sehr gebildeten und dichte risch he gd bien 
Dame, dH- mehr mir an dm« wisseu^chaithdien' Artu-nc« 
ihres-Marmes tätigen' Am'eil nahm, sondern auch srim.? 
Wertvolle^ aitr fulklnristLsebem Gehletg leistete, und mgfi- 
rere tv 3 formue schrieb: >sv die Autorschaft w ohl znnitmueu 
Das GedieIn foulet: 

Der LuftbaJI steigt: es jauchzt erstaunt die Menge. 

Der kühne Segler sitzt im leichten Kahn. 

Er schaut, hinab attfs \vogeu,de Gedränge 

Und daim hiriunLdie schfauketileere Balm. 


Der Wüste seimeiistes Ross, es glich dem Wurme. 
Begfoirgs mit "dir, mein. lufr’gek den Streit 

Schon schnaubst du. dannHentbramd, aus deinen Nüstern 
Du hebst entzück! m w iMcr ieur’ger Lust 
Lud immer mehr entwctGU üty. Erd' im püsferfo 
Lud Hunde Aetbertnn tüift inmue Brust, 

Ein dunkler Punkt erseheini. svl 1 uun, die, Erde, : 

Das wehe „Meer ein iiebter Strcijen zeigt, 

Znui Chabswird’s. - Linst rief das 

.'G«rV.dr .fefo. 4om dies tief • 
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\Vif allein, un »n^cfn^sncTi Ramiie 

Fid}<A r ebt Itiec ein Meiisdu gleich wie. ein neuer Stern. 

tjs- ist erreicht, wohin im kühnen Tramm 

Der Geist. gewagten Sprungs, sich schwang so gern. 

Ich bin allein! Doch nur ein Ooti mag* tragen, 

IDn Gott nur, tler die. Welt »*tm<v>$e.n..kann-. 

Kkm ist dei Mensch ; se'm uHerkühnsies. Wag^n 


Welch’ furchtbar Glühen lü dt im wehen Ribbte! - 
Kamele» schweifen nur s«V h häufig naht • 

Mir schlägt des \Vciu>er»c|iK diy iet£tc Sbimk. 
Da ich so graust '.'HerrlichkHter» sali. 

Die Erde* acht ich habe sie verloren, 

VW» schweifen ihre ferne Bäh»?' 

H’k’r stirbt, ihr fern, ein Mensch, den sic" geteötm 
Der ihrer ßrtist entfloh in tdilem WahnV;- 


Skhsst imitier an des trd'scheu Schranken um 

Per Stern' und Stfnueti wunderbares Sausen 
Rilit meine Seel 'mit .-Schmelz und Bangigkeit; 

Die Geister rief ich - ihm erfasst iniüh Grausete, 
Dass nidlt mein Geist den mächtigen gebeüt. 


Da sdisvand dar Traum: längst war der Ball gesunken 
t‘hd rtehf. tier Schiffer atmet freudig auf, 

Den grünen Boden küsst er wonnetrunken 
t'nU ihss.l des Dankes. Zahreir treten Lauf. 


Humor in der Flugtechnik. 


Berliner Junge, der tteftter dem breiten Rücken des Schutz« 
man ns seinen erhöhten Ausblick, auf der Batricft Wteder 
b^ogea hatte./veilölgte den ZiptelschCn Apparat mH iticfd 
geringerem Interesse- 

Die kürzen Sprünge schienen ihm aber nich/ zu lote 
pomereu, denn nUHzIich ertönte seine freche. hohe Stimme.: 
,Na rm, Hm Wachimeester* warum jehts denn ntdG* 
Ein a oder es v PoT fcjgft t bi 1 d * 

Ein gehörter Somrnf.rnachmtiiajg jag übet dem Tempel* 
hofer Feld, Aber ein Grosser zeigte seine Kunst im Fliegen, 
Orviiie WxtghL Am Startplatz waten nur wenige Aus- 
erwähltö, bewacht von mehreren berittenen Schutzleute^ 
während die mlsera plebs dai Feld umsännvie, 

Owlie zag seine Kreise übet dem menschenieeien 
Plan. Man 1reale sich förmlich/wie leer das Btfd ;/wai/ 
Da — was war denn-los V Ein Schutzmann risi* seinen GäuT 
herum, und tm schärfsten Galopp ging cs übet den feenV 
Erstaunt blickten, alte in die Richtung, die der Schdtzmann 
nahm, .Ach Gott — .dn. Meiner Junge!" riefen die Damen. 

Und $0 war es, f?erkleine 

_ Bengel hatte lange vor der Ah 

spemtng des Terrains elftes der 
kicjnenBsmwcheh bezogen, die 
in der Mitte des pefdesSteKen, 
Die Zeit war Ihm aber lang 

4 /^ , wörde?*» linder wöbt edeh-Hejm* 

we g hach Rixdtfd antrete'r. Abei 
das Auge des Gesetzes hatte 
Um gleich erkannt. Doch . zu 
Ross Wurde der kleine Bursche 
zum Startplatz eskortiert. 

Der Siftrfi&r ' 

Dass das Fabedier, das 
bekanntlich die kleinen Kinder 
bringt, schon öfters das Ver¬ 
suchsobjekt für Flugtechniker 
abgegeben hak ist bekam*!. 
Aber absoader liehe Erfahrungen 
hat ein Dresdner Ingenieur ge¬ 
macht, der sich zum Studium 
d£s Fluges einen Storch hei- 
getegi hatte. Als Chambre¬ 
garnist hatte er keinen anderen 
Rauth.ä^Sn Versiichsobjekt «öter* 
zuhrmgexr, als sein Zimmer, 
und schausten denn Ftiigteth* 
nitter und Stetch friedlich und 
» ♦£ drf E&i - ^ gemeinsam in einem Raumv 

fr • L «i bis es der ^ Wirtin zu bum 

$ jfcjjfa afiBtöjjaS fl! wurde. Störche trabt*» cinegute 
myt sKfim 5 Vefdä.mmg* uw* da die Mn * 

i|jd| Tbä j; rtchfcmg eines W, O/bG ffjftcft 

?r fli unbekannt ist, $u glaubte die 
> a* 1 ‘ M ™ % 1 Wirtin allen Anlass zur Klagte 
•Jm .... - * ! *.ir TtaUefi. • Abar unser Fiug- 

techr«iker wu.':'ste;s.fciv zu fiel len* 
Was bei Munden möglrch 
wüir, musste doch auch hei 
SUIrctien möglich sein. Wun¬ 
der der Dressur!; \Mtt einer 


ln der mcHJernsieit Wissenschaft und im modernsten 
Sport hcmJciü im angcmelnen Sn deutschen llugteclmischen 
Kreisen sehr tieler Ernst, Jerome K. Jcrohie, der bekannte 
englische Humorist { hat sieb m seiner reizenden Kauen- 
geschtehle schön tDiiiber gewundeirf. auf wie Wenig Humo* 
e* in deutschen Kreisen geflossen ist. Allerdings waren 
das Kreise., dia mit dem Wort »Siratmanda.r;- genttg’eTid; ||€* 
kennz*2iehnet sind. Dass da. nicht genug Humor tu 
fhtdea Ist, werden die Auiömobliisten am besten wissen. 
Aber auch der deuisebe Fiagtcchfiikei; verbindet sehr oü 
seine Wissenschatr - recht abeiilüssigerwelse ^- in klein* 
lichfrrt Fragen hdt einem Ernst, der einem Kruninalbeamten 
der Luffpolteek alle Ehre machen würd/ Dn$s ein Mensch 
in solchem Falle, wenn er mif etwas gesundem Humor und 
Menschenverstand ausgcslattej' ist, für den r-rsieren auf seine 
Rechnung kommt — und kommen will wer .will es ihm 
verargen? 

Wenn ich nun lande meine humoristischen Erfahrungen 
tu der Flugtechaik tt*m besieh gebe,, dann möge mir der 
eine oder andere verzeihen, 
wenn er sich in den nach- 
sfebenden Zelten ln d« Maske 
des »Leids ragenden ♦ linden 
sollte Humor — nichts für 
ungut. 

D £ e P oll t e 4 w e 1 5 s 
alles! 

Der erste ittegende Mensch 
tn Deutschland: llpiti auf 
dem Tempelhofer Felde, Zw 
Tausenden waren die Berliner 
htnausgezogen und urrisäumtim 
das klassische Fafadeteld. in 
den vordersten Reiher» war 
nnthriieh die flehe Jugend 
zu Buden, vor altem die 
von Kisdorf, Wo Barrieren 
eine Oren«; geböten, da hatten 
die .Jungs* die* Sitegeiegen- 
heil friassi, und wie die 
Schwalben auf dem Tele* 
gjaphendrabt sassen sie da ~ 
bis die Polizei sic verjagte. 

Galoppierte ein berittener 
.Schuizmärm die Battteren ent¬ 
lang, dann glitten die Hinken 
Jungen schnfcB und geschmeidig 
herunter, tvie Perleo von einer 
Sehrtür laflcn; Da wurde der 
Appamt ZipMs auf das Feld 
gehrachk und die Auf merk* 
sarnkeis der Sciiutzleute teilte 

• in ihren Obliegenheiten 
und'/rjais Wuhöertler. Ein 
$chutetR«nn^ der ehe« die 
Batffete tetegefegt hatte, hieb 
sein Pferd au und verfötgla 
mi£ ungetdltcm . ißteresse dte 
E^ttibihon Zipfels, die sao-gat 
nichte; zeigte Ein richtiger 


Van Uvr Flu^wocho ln HeliopoH^: RpuZter und L*xh*m 
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Leine um den Hals wurde er zu regelmässiger Zeit auf die 
Strasse geführt und die Wirtin war zufrieden, aber auch die 
liebe Strassenjugend. 

So oft unser Flugtechniker mit seinem Storch auf der 
Strasse erschien, entstand eine Verkehrsstörung. Alt und 
Jung amüsierte sich köstlich, aber die Polizei machte der 
Idylle ein Ende. Der glückliche Besitzer des Storches er¬ 
hielt eine Einladung zum Besuch des nächsten Polizeireviers, 
und schweren Herzens leistete er Folge. Der Empfang war 
ein recht freundlicher. Der Polizeileutnant bat den Flug¬ 
techniker, Platz zu nehmen, und zwei baumlange Schutz¬ 
leute postierten sich in seiner Nähe. .Sagen Sie mal,* 
schnarrte der Polizeileutnant, „was ist das eigentlich mit 
Ihrem Storch, was wollen Sie mit dem Vieh?* „Ich will 
ihn des Fliegens entwöhnen und dann, wenn er wieder 
anfängt, will ich meine Beobachtungen machen,* antwortete 
der Flugtechniker. Nun entwickelten die drei Polizei¬ 
beamten eine rührende Beredsamkeit, der Flugtechniker 
möge sich doch im Frieden und ohne Aufregung von seinem 
Storch trennen. Zuerst wies er das Ansinnen zurück, als er 
aber in einer Ecke eine Zwangsjacke entdeckte, willigte er 
ein. Der Storch wanderte nach einigen Tagen in den 
Dresdner Zoo. 

Der Flugtechniker hatte aber auch ohne seinen ge¬ 
flügelten Genossen Erfolg, heute ist er in Amerika. 

Der Sport und — seine Wissenschaft. 

Die Flugtechnik ist — ach — so jung, aber der Sport 
ist alt. Der Vater aller Sports im modernen Sinne ist der 
Pferdesport, und von ihm hat man nicht nur viele sportliche 
Regeln und Grundsätze, sondern auch viele Fachausdrücke 
in andere Sportzweige übernommen. 

Zwar kennt man im Flugsport noch keinen „Steher* 


und .Flieger“ im sportlichen Sinne, aber sonst hat man sich 
ziemlich an das Altbewährte gehalten. Nun zeigt sich in 
der Zusammensetzung der deutschen Ausschüsse für flug¬ 
sportliche Veranstaltungen das Bestreben, dass der Sport¬ 
mann als solcher ganz ausgeschaltet würde und Offiziere 
und zum mindesten Professoren das Feld beherrschen. Es 
wäre ein Unrecht, von diesen Herren zu verlangen, dass 
sie den Sport — und seine Wissenschaft souverän beherrschen. 
Dass sich ein solcher Sportmann im Laufe eines Wettbewerbes 
erkundigt — wie solch ein Explosionsmotor „eigentlich geht*, 
ist nicht des Aufhebens wert. 

Lustiger ist es schon, wenn sich zwei solche Sport¬ 
kommissare bemühen, sportliche Fachausdrücke zu er¬ 
gründen, und womöglich die deutsche Sprache — davon 
zu säubern. Das Wort „piste* hatte es einem solchen 
Paar angetan. Natürlich sagten sie .piste* — was kein Mensch 
verstand oder übel deutete. Schliesslich mischte sich ein 
Sportmann in die Debatte: „Was soll das Wort in der 
deutschen Flugtechnik?’ 

„Ja, die Franzosen haben es in Reims gebraucht und 
dafür gibt es keine deutsche Uebersetzung.* 

„Pis(£, piste?“ — „Vielleicht meinen Sie la piste — 
die Bahn! La route — die Strasse, la piste — die Bahn, 
die Rennbahn?" 

.Ja, ja. annähernd stimmt das,* meinte einer der „Sport¬ 
professoren“, „aber es ist nicht die Bahn, die Franzosen 
meinen damit den Raum über der Erdoberfläche, auf dem 
die Flugmaschine dahinsegelt.“ 

Na siehst de, wie de piste — verdeutscht werden 
kann. Es geht doch nichts über ein gutes gründliches 
Wissen, mit dem man die leichtesten Sachen mit den 
grössten Schwierigkeiten überwindet. 

Aero—Herero. 


Korbgenossen und Landungspublikum. 


Allerlei Erlebnisse < 

Von Ernst 

Korbgenossen und Landungspublikum sind die beiden * 
lebenden Faktoren einer Ballonfahrt. Wie sehr beide 
den Verlauf und Ausgang der ganzen Fahrt bestimmen, 
weiss jeder Ballonführer. Nun ist ja die Harmonie 
zwischen Fahrtgenossen und Führer wohl ausnahmslos 
gewährleistet schon durch die enge räumliche Gemein¬ 
schaft im Korb, durch die Gemeinsamkeit des erhabenen 
Genusses und das gemeinsame Bestehen des unter¬ 
nommenen Wagnisses, wenn von einem solchen über¬ 
haupt die Rede sein kann. Hingegen nimmt die Aus¬ 
einandersetzung zwischen Führer und Landungspublikum 
unter Umständen unberechenbare Formen an. Die Nähe 
von Schloss und Park verbürgen nicht immer freundliche 
Aufnahme, und recht häufig nötigt uns der einfache 
Landmann unter sein gastliches Dach und überlässt das 
Schicksal der zertretenen Wiesenhalme der Sonne und 
dem nächsten Regen. So kann e i n führender Radau¬ 
bruder in der Volksmenge die Situation erst unangenehm 
gestalten, und ein verständiges Wort aus geachtetem 
Munde, etwa des Pfarrers oder des Bürgermeisters, bringt 
die Menge zur Vernunft. Aber auch die wertgeschätzten 
Korbgenossen gruppieren sich in den Memoiren des viel¬ 
gefahrenen Führers in verschiedenen Kategorien: es gibt 
etwa Mitfahrer, die sind wegen ihrer schätzenswerten 
Eigenschaften einfach comme il faut, und es gibt andere, 
die — es noch werden können. Schliesslich finden sich 
unter Fahrtgenossen und Landungszeugen eine Menge 
originaler Besonderheiten, die den Stoff liefern für Ballon¬ 
anekdoten und Schnurren voll köstlichen Humors. Davon 
will die folgende Plauderei eine kleine Blutenlese geben. 

Ehe es „wirklich losgeht“, hat der Führer hier und 
da mit den Angehörigen seiner Fahrtgenossen zu rechnen. 

Ein über die himmelstrebende Absicht seines Sohnes 
ehrlich entrüsteter Vater hat für den Führer nur die 
beiden Begrüssungsworte: „Sie Scheusal!“ So dick 
geben es nun nicht gleich alle, aber manche besorgte 
Mutter und Gattin hat sich den Führer heimlich beiseite 
genommen und sich heilig versichern lassen, dass es 
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eines Ballonfahrers. 
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wirklich nicht gefährlich wäre; dennoch klang dem ab¬ 
schwebenden Ballon aus bedrängtem Mutterherzen das 
Abschiedswort nach: „Fritz, mach ’nen tüchtigen Klimm¬ 
zug bei der Landung.“ Was Herr Fritz, sichtlich etwas 
geniert, noch herunterbejahte. Unvergesslich bleibt mir 
der vorwurfsvolle, ernste Blick eines ergrauten Dieners, 
der den wohlgefüllten Rucksack seines noch abwesenden 
Herrn mit den Worten übergab: „Und hier ist der Ruck¬ 
sack.“ Der Rest war Schweigen, aber aus dem treuen 
Gesicht deutlich herauszulesen: „Jetzt nimmst du meinen 
guten Herrn mit, biingst ihn natürlich nicht wieder, und 
ich muss zu solchem Unfug schweigen!“ Es sind auch 
schon bereits eingestiegene Mitfahrer auf einen vom 
Herrn Vater entsandten Blitzboten blitzartig wieder aus 
dem Korb herausbeordert worden. Doch genug davon! 
Nun zum Korbgenossen selbst. Was schätzt denn der 
Führer an ihm? 

Der Mitfahrer comme il faut muss zunächst stündlich 
und täglich zur Luftreise bereit sein. Wenn Fahrtenwart 
oder Führer antelephonieren, muss er das „Ja“ der Zu¬ 
sage schon auf der Zunge haben, einerlei, ob zur Tag¬ 
oder Nachtfahrt, ob zu zweien oder dreien. Zeigt er 
nebenher geschmacksymptomisches Verständnis bei der 
Komposition des Frühstückkorbes — wohl ihm und uns! 
Da er ja selbst einmal Führer werden will, muss er sich 
früh üben in der Handhabung der Ballastsäcke und die 
Fahrtnotizen ins Führerbuch mit sauberem Griffel einzu¬ 
tragen befähigt sein. Auch muss er in der Nacht, wenn 
der Ballon sein Gleichgewicht erreicht hat, schon mal 
die Wache übernehmen können. Dann streckt sich der 
Führer in die Korbdiagonale, träumt zum Sternenhimmel 
empor oder lugt durch das Einsteigloch in der Korbwand 
nach unten auf die Lichter der fernen Stadt, die roten 
und grünen Signale der Bahnlinie, die Lichterschlange 
des Nachtzuges, und die Stille der Nacht wird nur unter¬ 
brochen durch das Rollen der Räder da unten auf den 
Schienen, durch den Pfiff der Lokomotive, durch das 
Rauschen des Waldbaches, durchs leise Knarren des 
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Euler-D«pp«tdecker mit 5$ Pi» Achtzylinder-Rotatlonsmofor, 


Karbgefle.ehtes, w e»n deE gelehrtge Parmi 1 üs sich zum 
Barometer biegL um seTne Glasscheibe zu he klopfen, 
«lern sachten Knirschen der Schaufel im Bäbästsand und 
dem Herabricseln des Samtes an deir Korbwand aussen 
Und wenn dann die würzig* Nächbuif durch <Me kleinen 
Mengen' des entw^chendcm Gases so eigenartig par¬ 
fümiert wird; dum?, wirkt das wie feiv? harmloses-Schluß 
mitteL Am npf wüfstefg&nde? Stiupe fährt sieh 

der Ballern allein, und es bleibt: dann Zeit zur Morgem 
Toilette und zu aberiei Xiimvctl. Am Balihnlueb'V au 
heute zürn ersjeitiHiäl fährt, soll die HdÜerUaSf^ völl- 
iogen werden. Oiese sch&rte SittCvdßu Neuling in dem 
Moment restlich zu,; begrüssgfb - wh die Barometeruadel 
die 1000 zeigt; Ist wohl nicht allgemein bekannt Treibt 
man doch auch mit dem Mari ne Radelten und Globe¬ 
trotter, der zum erstenmal den Aequator passiert, allerlei 
Spässe. Durch gelieimmsvoHc Hinweise auf das bevor- 
stellende Ereignis : w'M JwJl&tiigftäiz des Neulings ent- 
faebt. Zwei schon tftfkhrene Genossen setzen -ihre 
Taschenmesser unbemerkt air die das auf ge rollte Schlepp¬ 
seil half ende o BiiidfMcn- Dem ernsten Blick auf das 
Barometer geheftet, zählt der Führer 908. { Mh TOGO — 
rausd pä. rollt das Schleppseil lustig in die Tiefe ah; 
und trgehd eine iuMTge physi^lisch-ImomuTrischc Er- 
kt&tmg für diese aüfla-Heiide oder vielmehr abfallende 
Tatsache lässt steh leicht erfinden, wobei ernstlich dahin- 
,wird; ob sich, wenn mau beim Abstieg die Höhe 
20tXtrüek)üu% passiert das Schleppseil vielleicht wieder 
von selber aulrollt — Gar erst bei der Landung fiat der 
Idealkorbgenösse aj rechte C«elegenheit zpr Entfaltung 
seiner rechten Eigenschaften. Vor Antritt der Ballonfahrt 
hat -t{ ausgiebig nach dem Grundsatz gehandelt;- .Tue 
Geld in deinen B*;utc!< Kbdrigm“ So ist’s ihm eine 
seibstverständljcbe Ereudc, Nutz und Frommen der 
Sektionskasse die Landuugskosten stillschweigend zu 
bestreite». Und wie Hink und gewandt ist er beim Ab- 
.knebeln und Entwirren hü der tihfcr dem flachet? Eier- 
kneben sich kreiizcmjcn I einen, dem Abschraubern mul 
Wiederzusammenseizen des Ventils, dann *m Faltenlegen 
und Aufrollen der Ballonhülle.' Sein Eifer ist so gross, 
dass er mehr wie einmal den eilenden Tritt im Netz- 
gemäSeh '‘.verfängt und unter dem Spottgeläcbtcr der 
tatiien Menge hinstolpert, Wo gibt’s eine Landung, '.bei 
der äks Bild fehlt, und einen Korb genossen, dem "das 
nicht passiert ? pass jgt&rlUeal : ä$$wpih£ der Landungs- 


telegramme,. die Expediticm des Ballons undöie Obhuf 
über Kartentasche und’ lnstmnicutc ubenVimmc ist Ja w obi 
selbstverständlich; ßutpiüppt er Sich rmrt noch als Kurs- 
bucbjon.gkür, dm auch von dem entl^jj^gftcrt Öafthhof der 
kitinGCn Sekmidürhahn noch einen Anschluss ln die 
Heimat oder zur nächsten grossen Stadt heraus!ifteil, dann 
Ut er über jegliches Lob erhaben, — — - Nach der 

Landung fuhren wir einst auf holprigem Geführt und 
schlechter Landstrasse zu viert dem ziemlich eutfemtch 
Bahnhof m Der Kutscher in behäbiger Breite gab kernen 
De tu ab von dem ihm reehtsmässig zustebeudeu Euro er¬ 
sitz; uebtu ihm der Ballocifhbfbr füllte de«; Vordmirz 
reichficii aus. Zwischen dm? beiden niitgc.tabrc’feeb 
Damen säss aut dem Hintersitz in drangvoll liifchterhcher 
Enge unser Korbgehosse, ffa recht als Perle im Holde 
Wohl an die 4 km vor uns trottele auf der'weithin 
sichtbaren Landstrasse unser Babontulirwefk. „Oh wohl 
ein gute? Fossgfmger den Ballon ri&ch vor dem Bahnhof 
cmluile'n würde?“ bemerkte der Führet;.;■'£<» nebenbei, 
bezweifelte aber gleichseitig seine These sehr stärk, 
„Was? den Ballon c mindert? Ich weile, dass ich das. 
kann,*' rief unser schneidiger Korbgtnww Erneuter' 
Zweifel, diesmal üntersitiut ans doppelt zartem Mnnde 
,.Nmh gerade! Was gilt die Welk?*' 

Sehnen sind HeiTtn guu gemde Vt und fixiert, und 

der Korbgerms&e schwingt sich vom W*gen$ltz tmd setzt 
Sich in langsamen Trab, — Und er bat richtig gewonnen: 
kurz vor denv Bahnhof hat er den Ballon cbigelioU, So 
dass es sich für ihn gar nicht ;m-hf t^rio{mte. auf den 
Wagen zu steigep; er hätte erkälten 

können, darum rieten uir jimf cmstimüiig, hi> Interesse 
seiner Gesundheit, auch <ii£rA : trizatc:kvfif ce*v Kuss 
nbznmwhm Ja, cs gibt idealkorbgeifuwscu !!!Nucij 
sei virf;;t,.icht pün etw# ^chatteh! : Wie soll der Korb- 
gb.iossir ufciit beschaffen sein? Er darf Vor allem keine 
Eibcht Tiäben Die Lalle sind wohl ganz s vrein/cHv wo 
dem die Lust am Erlebnis durch blässe Eitrctö 

\bV der- Landung total ve/güllt wurde. Aber es gibt 
ällbrdingv Wenige Leute,' deren persöiibdie,:’ Mul iil'cr 
'ii'lkiT Zw.eifel erhaben isl r dm iitLBalUth an’nefvvi.vcti 
Züstnndc.n küderi, dass ihhcö . die fuhrt das GcgciUcd 
cittcr genossrercheu Freude ist Ls tsi 
dass sich ein Mbiahrcfr direkt nach der Abiabrt pjatr aüj 
den Korbtmden legte und durch nichts zu l-t v.*e<en AVaL. 
autzitstcheM. Auch als die Landirng •nähten bei dW wegen 
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des heftigen Unterwindes ein kräftiger Bums zu erwarten 
stand, war der arme Mitfahrer nicht zu veranlassen, 
seinen gefährlichen Platz aufzugeben. Eine üble Situation, 
nicht minder für den Führer. — Zum Glück für die ge¬ 
fällte Eiche konnte der Führer es so einrichten, dass sich 
der erste Aufsatz in den schwarzgrünlichen Fluten der 
Wupper vollzog, deren nasskalte Februarwogen denn 
auch ihre elektrisierende Wirkung nicht verfehlten. — 
Der Korbgenosse darf auch nicht zu grosse Ansprüche 
stellen, was Umfang und Gewicht seines persönlichen 
Gepäcks betrifft. Während einer schönen Ballonfahrt 
muss und kann man sich schon mal seines gewohnten 
Komforts entschlagen. In meiner Erinnerung taucht da 
ein Korbgenosse auf, auf dem Hofe der Godesberger 
Gasanstalt, im Schein der grossen Bogenlampe, in einen 
zottigen Autopelz gehüllt, unter jedem Arm ein grosses 
Etwas; hinter ihm sein Chauffeur, ebenfalls schwer be¬ 
laden. 

«Um Gottes willen,“ ruft der Führer, „soll das alles 
mit in den Ballon?“ Und fängt herzlich an zu lachen, 
als der also Angeredete etwas gekränkt erklärt, er hätte 
nur die allernotwendigsten und zu seinem gewohnten 
Komfort unentbehrlichsten Sachen mitgebracht, als Pelz, 
gefütterte Schuhe, Gummimantel, Besteckkoffer, Täschchen 
mit Nachthemd, Seife, Zahn- und Nagelbürste, ein Plaid. 
einigeThermosflaschen,photographischen Apparat,Wickel¬ 
gamaschen, Krimstecher, Luftkissen, keinen ganz leichten 

Sauerstoffapparat zum Atmen in grosser Höhe- 

„Hören Sie auf, hören Sie auf,“ ruft aufs höchste be¬ 
lustigt der Führer, „wir wollen jetzt mal eine kleine Aus¬ 
wahl treffen.“ So musste sich denn unser verwöhnter 
Korbgenosse von einem erklecklichen Teil seines Hab 
und Gutes trennen, und es ging auch ohne Luftkissen. — 

Geradezu verhängnisvoll können Mitfahrer werden, 
die alles besser wissen als der Führer, und besonders in 
der Ballastgabe nicht genau die Anordnungen des Führers 
befolgen. Dabei ist Ballastverschwendung gerade so 
folgenschwer wie Ballastknauserei. Unser Ballon hatte, 
bei einer Wettfahrt aufgestiegen, in sehr langsamer Nacht¬ 
fahrt seinen Kurs gen Osten genommen und schwebte 
in der Nacht um 1 Uhr gerade über den Kölner Dom¬ 
türmen und der erleuchteten, noch lebendigen Stadt — 
ein unvergesslicher Anblick. Im Morgengrauen zog er, 
der Luftströmung am Boden folgend, über die Hügel und 
Täler des bergischen Landes, fast über den Baumwipfeln 
dahinstreichend. Beim Ueberschreiten jeder neuen Kuppe 
wurde das vorliegende Tal sondiert. Da taucht aus dem 
Morgennebel eine Chaussee auf mit einer elektrischen 
Bahnanlage und den üblichen Telegraphendrähten an der 
Seite. „Achtung! Ballast!“ „Wozu denn,“ wendet der 
Besserwisser ein. „Schnell, schnell!“ Doch es ist schon 
zu spät! 

Der Korb fliegt gegen den Telegraphendraht, durch- 
reisst ihn einseitig und schleift ihn mit sich über die 
Starkstromleitung; bei der Berührung der beiden Drähte 
schiesst blaues Feuer aus dem Kontakt. „Hände zurück 
von dem gefährlichen Draht.“ Und ein Wunder ist’s, 
dass die herausschiessende Garbe das Ballongas nicht 
entzündet hat. Bald löst sich der Draht vom Korb, wir 
fahren weiter; aber durch den Uebergang des Stark¬ 
stromes in die Telegraphenleitung schmelzen die Siche¬ 
rungen im Telegraphenzimmer der vor uns liegenden 
Stadt und das Postamt gerät in Brand. Es ist zum 
Glück 4 Uhr morgens und kein Beamter am Apparat 
beschäftigt, sonst hätte das Unheil noch viel grösser 
werden können. — Darum, wertgeschätzter Korbgenosse, 
füge dich strikte den Anordnungen des Ballonführers, er 
trägt die Verantwortung! Und dann noch ein paar 
Kleinigkeiten, in die höfliche Form der Bitte gekleidet: 
Mach nicht andauernd während der Fahrt Erfindungen 
über den Ablauf des Schleppseils, sowie teilweise Preis¬ 
gabe. die Führung der Reissbahn, die Schliessung des 
rüllansatzes, Deformierung des Ballons zum Fallschirm 
und über 100 andere Dinge; das geht für die Dauer auf 
die Nerven. Berechne auch nicht den Winkel, unter 
welchem der Ballon bei seinem jetzigen Fall von 6 m 
ro Sekunde und Vorwärtsbewegung von 6 m pro 
ekunde nach dem Gesetz vom Parallelogramm der 
Kräfte wahrscheinlich am Boden aufschlagen würde, 
wenn wir jetzt landen müssten, es stimmt doch nicht 
und geht ebenfalls auf die Nerven; ebenso wie jene 
stereotype Aeusserung eines anderen Mitfahrers, der sich 
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alle 5 Minuten vernehmen liess: „Der Ballon fällt, ich 
fühle es!“ Dabei war dieser eigensinnige Gefühlsmensch 
nicht zu bewegen, seine Fallgefühle dnreh einen Blick auf 
die Barometernadel zu rektifizieren. Und dann noch 
eine Bitte: Hilf schön beim Einpacken nach der Landung 
und fange nicht direkt an, mit den Dorfschönen schön 
zu tun. Erst die Pflicht und dann das Vergnügen — 
auch bricht dir keine Perle aus der Krone, wenn du mal 
mit zufasst. 

Zu den Spezialitäten nnter den Korbgenossen ist 
sicher zu rechnen — das Hochzeitspaar. Hochzeitsreise 
im Auto, auf der Segelyacht ist veraltet; im Ballon die 
Doppelfahrt durchs Leben anzutreten, war vor vier Jahren 
etwas neues. Es war der alte „Rhein“, der sich für die 
erste Hochzeitsreise im Ballon festlich geschmückt hatte. 
Wie ein Stirnband wand sich um seinen Aequator eine 
Girlande von lustigen Fähnchen in deutschen und 
rheinischen Farben, und der Korb prangte in Myrtengrün 
und war mit Efeuranken umwunden, und in einen goldigen 
Herbstabend hinein ging die Reise. (Die Neuvermählten 
waren der Gründer unseres Vereins, Dr. Bamler und Frau.) 

Auch von einer Entführung im Ballon wüsste ich zu 
berichten: Es war an jenem grossen Zeppelinstage heuer 
in Frankfurt a. M. Zeppelin war nach Verankerung 
seines von Friedrichshafen durch Wind und Wetter zur 
Jla gesteuerten Schiffes unter dem tosenden Zujubeln 
einer vieltausendköpfigen Menge als Triumphator in sein 
Quartier abgefahren. In so recht festlicher Ballonstimmung 
schlenderten wir über den Füllplatz der Jla zurück an 
der offenen Ballonhalle vorbei. In ihr stand gefüllt, an 
Sandsäcken gefesselt, in einer Ecke wie ein ungezogenes 
Kind der Ballon „Alfa“. „Was soll mit dem?“ „Er wird 
heute entleert und morgen frisch gefüllt, er steht schon 
so lange.“ „Nun, das käme auf einen Versuch an.“ 
Kurzum, es wird abgemacht, dass der Ballon noch eine 
kleine Abendfahrt machen soll, ein lustiger Wind weht 
das Pinzigtal hinauf. Nicht weiter wie Fulda, denn 
morgen früh um 6 Uhr muss der Ballon zum Kleben 
wieder auf der Jla sein. Wir glauben, dies Versprechen 
geben zu können, und sind, mit reichlichem Ballast ver¬ 
sehen, kaum eine halbe Stunde später zur Abfahrt be¬ 
reit. Da drängt sich durch die zuschauende Menge ein 
Freundespaar des Führers zum Abschiednehmen; Gatte 
und Gattin! „Wollen Sie mit?“ „Nein, mein Mann, nein 
der darf nicht!“ Aber „mein Mann“ sitzt schon im Korb, 
und in richtiger Taxe seines Lebendgewichts sind meuch¬ 
lings drei Säcke abgehängt. „Aufziehen, lasst los, Glück 
ab!“ Das alles ist das Werk von nur wenigen Sekunden! 
„Mein Mann“ ist entführt. Es ist wohl selten zwischen 
dem Gedanken an die Möglichkeit einer Ballonfahrt und 
ihrer Ausführung eine so kurze Spanne Zeit verflossen, 
und „mein Mann“ wird seinesgleichen suchen in der 
Fixigkeit, mit der er vom gewöhnlichen Erdenpilger zum 
Korbgenossen avanciert ist. 

Dass man unter Umständen auch ungewollte Korb¬ 
genossen'mitnehmen muss, haben uns vor 2 Jahren die 
angelsächsischen Vettern in London gelehrt. Als sich unser 
schöner neuer Ballon „Prinzess Victoria“ so siegesgewiss 
im Wind wiegte auf dem grünen Rasen in Hurlingham, 
wurde uns zum Ausgleich der Gewinnchancen im letzten 
Moment noch ein richtiger englischer Lord zugesellt. 
Dass wir den übrigens sehr liebenswürdigen Baronet 
mit den freundschaftlichsten Gefühlen als unseren Korb¬ 
genossen aufgenommen hätten, kann ich nicht behaupten; 
die von diesem neuen Luftschwimmer verdrängte Menge 
Ballast wäre uns lieber gewesen. Aber wir machten 
gute Miene zum bösen Spiel. Einem anderen deutschen 
Ballon wurde durch die gleiche Massnahme die Fahrt 
derartig abgekürzt, dass er unter recht schwierigen Um¬ 
ständen schon gleich vor den Toren Londons landen 
musste. Der tatkräftige Schweizer Victor de B. mit 
seinem Ballon «Cognac“ liess sich diese Massregel auch 
anscheinend ruhig gefallen und seinen vollgepropften 
Ballonkorb auf den Startplatz bringen. Aber dort an¬ 
gekommen, zog er höflich die Mütze und gleichzeitig 
die Reissbahn und sagte: „Ich danke, meine Herren* 
unter solchen Umständen fahre ich nicht.“ 

Der Adler fliegt allein, der Rabe scharenweise, 
Gesellschaft braucht der Tor und Einsamkeit 

[der Weise. 

Fühlst du dich genügend als Adler und Philosophen, 
so steige allein hinauf in den blauen Aether, sei dein 
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auf eiue Sehneise hVmius , 

nh wir nicht die AM eines:. M<dMn)krs vernehmen 
möctuen oder sonst irgefuienmu menschlichen Laut. ■— 
Niciiis von alledern - Als« voran, auf gut Olück! 
letzt pfeift uns der Wind geti»Mg durch die Rippert, 
idrer dur anstrengende Marsch macht wann, Find lieb 
seilen wir dUrelf die fianm 2 weige den Rauch eines 
flnuses oder einer Hüne antsteigetn noch ein paar 
Stapfen, und wir sind am Lianen eines Fmsthause^v und, 
dies selbst liegt an einer breiten Chaussee. Wir kH>pfen 
art die otiene^ Hintertür, kein Mensch gibt AhwbrL auch 
kein Hund \ erwehrt uns den Li »tritt; Wir gelten uni 
das Haus herum und pochen ordnungsmussig au die 
ebenfalls nur angeleimte Haustür, siucb hier keine. Atitv 
worti aber wir wollen nicht als freche llimiringlit^e 
erscheinen; werden wir doch noch geintg ibebcus;- 
w üahgkfdt und Lebeircduiigskunst ; aufeubiCteu habe»'., 
um Hilfe 7M htkonimeu. Lin Pferd hat der Fdrsit" 
auch fnciti. aucii kenn: Kurie, was SöM das gehe»? - r 
\ hi Kommt auf de» Chaussee um die Waidecke .-'an • 
Sclildtcngefrilm: em müder >chnmnel dicht ein kleines, 
w ctcMigvs «iusfell, mdrehlicf sch reitet ein • umiohrnc! »ed 
^tephausbjTiger Ärmer Schimm ei \ Du bekornmst turnte 
hoch was z» ziehen. Denn dass wir das iknihrt; und 
weuns auch noch so armselig ist, uns »fehl emecüco 
lassen, das steht fest; nötigenfalls Wenden wb ücwoit 
an, ,Gi. gnten Tap;, Herr lh>strat. was haheri euren 
teineti Sc!iimnte{*‘, so schmeicheln wir, ihtn gfei*:h«trttg 
eine gute Zigarre und emun Schlack ans der' Ky^naK- 
fiasdie. biete,nd. Was beides, dankend' anLCHoumteb 
wird,. - .Ciehdrl das priicinfee Ke« Ihne»>“ 
dem Kaiserlichen Posliiulter m Dokenfel’L cv ist Üic»HL 
jdtru und hat die 'Landposi zu• hCMirgcu.:. ' «Ndu. da«)n. 
wollen Sic sich bitte. filTer/migenv . dieser i-rtidb|v; 
h.rief. 8 '- mul vlitmu h^ifeli «vtfLtjidLufeb r/iÄ'ftimHlttdeWL: 


D«*r t»ewr änyllActie Mllltär-LenkbuUon »cf seiner ersten V'ierstich&ftthrt. 


Ntm, d^as kpim gut 
bfbci und fn einer 
Uapicu wir vi>ban 
wie librtrbph rund herutru 


weisen, daun ober auch von der Rücksicht auf den mit 
der Landung beglückten Grundeigentümer und seinen 
Nachbarn, nnd das Publikum von rückDchtslq^cr Ver- 
wustmtg der Felder abzuhaiten versuchen Ans den 
daüjf alibekanmen Regel» rpbehtc ich 1 » dem filriubcm« 
nicht Lute» »öth Athen zu tragen, einige hervorhebtu: 
I. Man UmUi am Sonmag nachmittag und mich Füfer^beud 
nicht in der Nulle eines gtös.sfcrer? Ortes. • -Dfe. Kosten 
tär die pmn Kitmneter Wage.»f;rhft mehr bedeute» nichts 
gegen den Schaden, den eine feiernde VLdksrnpuge ; »u- 
riehtcn Kami. . 2 Fiilner mul Mirtahfcr mo^mi sich sofort 
auch der Landtiiig auf cmig£ mögfldhst £ui gekleidete 
jshmfer stfr/^em die, hbei die. ■ Nad’ibüiitddet gelatftb« 
kommen,-und'sie — z»n»chst ohne Angabe des; Zwecks 
h^ftieft.^' uro ihre Namen hitfreo wü aisdumr am die 
Gewogenheit, den \\m ihnen vor Ztoigeo gemachten 
Fltirsehaden mm ^nclt gLfhUiKsf -scIfist Zir h»;gfelcheri,. es 
Stände ihnen frei, i'ä mm ihrerseits Genossen ihres- Schick¬ 
sals zu- fangen. *3. Man nehme zur ’liilfeleisUJug etwa 
5 Manm gehe ihtie« die Zeit an, die die Verpackung 
IiOchstens irr Aitspnlcli »»limen •w'ittf*:-. und schlfesse mft 
dem AHtete« von ihnen ab, der dattn »öch die Teilung 
ühenmnrnk und versäume incht Gut dabei zu -\ er- 
kümfen 1 TWer sonst Killt, hilft frcivvillig’c 4; Das durch 
die LiMidmig vernichtete Feld lasse nian Vom Besitzer 
«m Rechteck ahschreiten, dfe Anzahl seiner Guadiaf- 
iTiefer sowie die Art der Bchammg feststellen; dann 
ziehe man' <be gedruckten Sätze der Höchstem- 
schildfgtmgen der Hage! versichern »gen heraus und biete 
den *Mch eFgobe»de% rndm Überraschend geringen Satz, 
aber a&ch kernen fhennig mehr! .Derartige Sachkeuntn 
Hjs iirtporiiert, deuri dfe ihciSten turnndeigentümvr spekio 
liensm hei ihrer Taxe aut dfe KnUeupttii.s, mp nicht zu 
sagen Dummheit des,fitbrets. Dass der- LrfLlg aller 

Verhandlungen in erster Linie von dein Takt des Führers 
abhängt, ist selbstvetstiiitdteii; aber. utifeL PX» Fnirrfe» 
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Eilfrachtbrief unter die Nase — „mit dem Siegel des 
Königlich Preussischen Luftschifferbataillons versehen 
ist; hier nahe im Walde hängt ein Ballon, und ich re- 
uiriere hiermit Schlitten und Schimmel bis zum Abend; 
ie Verantwortung Ihrer Behörde gegenüber übernehme 
ich ebenfalls; nehmen Sie Ihre Briefschaften und Post¬ 
sachen und gehen Sie zu Fuss voraus; für diesen Weg 
haben Sie zunächst diese Summe.“ Diesem sicheren 
Befehl gegenüber wagte der Reservemann nicht zu 
trotzen, ja er nahm sogar eine, dienstliche Haltung an. 
„Und nun sagen Sie noch, wie weit ist’s bis zur 
nächsten Bahnstation?“ „Eine Stunde bis zum nächsten 
Gasthof, dann weitere zwei Stunden bis zum nächsten 
Dorf und dann noch eine Stunde bis nach Birkenfeld- 
Bahnhof; aber bei dem hohen Schnee wird’s wohl etwas 
langsamer gehen.“ Nette Aussichten das’! Aber nur 
nicht verzagen! Inzwischen war der Förster aus dem 
Walde heimgekehrt, eine Hüne von Gestalt, und eine 
Stimme wie eine Meeresbrandung! Eine prächtige Er¬ 
scheinung, zum ganzen Bilde passend! Mit seinen 
blitzenden Augen unter buschigen Brauen musterte er uns 
einen Augenblick prüfend, dann lud er zum Eintreten 
ein und bängte die Büchse an ein Rehgeweih im Haus¬ 
flur. Wir baten ihn, die paar hellen Minuten noch zum 
Herunterholen der Hülle zu benutzen, und fragten nach 
Waldarbeitern. Ohne Antwort zu geben, ging er vor 
die Haustür, liess auf 4 Fingern einen lauten Pfiff er¬ 
tönen. „Wieviel Mann brauchen wir?“ fragte er, mit 
den Fingern zwischen den Zähnen. „Wenn wir alle mit 
anpacken, etwa vier.“ Darauf liess er noch 3 Pfiffe 
ertönen. „In 10 Minuten werden die Leute hier sein, 
und was soll der Schimmel?“ „Der soll unsern Ballon 
nach Birkenfeld fahren, und wenn’s geht, hier bei Ihnen 
im Kuhstall vorher noch etwas futtern.“ So ging denn 
unser braver Postschimmel ganz friedlich in den warmen 
Kuhstall, sichtlich erfreut über die ungewohnte Ab¬ 
kürzung seiner Tour. Ach du ahnst es nicht! Wirklich 
trafen im Verlauf von noch nicht 10 Minuten vier kräftige 
Holzknechte ein, Säge und Beil auch auf dem Rücken. 
Das gab dann ein Staunen, als wir auf den Landungs¬ 
platz kamen; auch gab’s für jeden ein Butterbrot aus 
dem Proviantkorb, dann aber ging’s frisch an die Arbeit, 
nicht ohne dass wir vorher die rauhen Waldleute in¬ 
ständigst gebeten hatten, am Stoff nicht zu reissen und 
zu zerren und vor allem nicht mit ihren Nagelschuhen 
daraufzutreten! Und wirklich ist es uns geglückt, den 
Ballon aus den allerdings nicht hohen und sehr bieg¬ 
samen Fichten herauszubringen ohne den geringsten 
Riss! Für den Transport des Korbes mussten wir erst 
eine Schneise hauen, und ordnungsmässig haben wir 
den Ballon erst auf der Chaussee verpacken können, 
den Schlitten haben wir bis dahin selbst gezogen. Auch 
war uns klar, dass der magere Schimmel die 400 kg 
allein nicht würde ziehen können; seine Kuh vorzu¬ 
spannen, lehnte der Förster ab; so erbaten wir uns denn 
die vier Holzknechte mit auf den Weg. 

Ein ander Bild: Von einer Solofahrt mit den Lili¬ 
putaner Ballon „Gersthofen“ von Augsburg. Der sonnige 
Dezembertag ging schon kurz nach 4 Uhr zur Neige, und 
der noch 3 /4 gefüllte Ballon stand sehr glatt gelandet an 
der Hinterpforte eines stattlichen Schlosses in Württem¬ 
berg. Um dem Herrn Baron die schuldige Aufwartung 
zu machen, wurde mit hochaufgebundenem Schleppseil 
der kleine Ballon leicht über die Gartenmauer bugsiert, 
dann gings — links und rechts ein Mann am Korb — 
den breiten Fahrweg entlang, vor die glasgedeckte 
Veranda, auf der die gräfliche Familie zum Tee ver¬ 
sammelt war. Quartier für Ballon und Führer wurde 
bereitwilligst gewährt, und ersterer zwischen zwei uralten 
Lindenbäumen festgebunden. Als der Führer nach reizend 
verlebtem Abend auf sein zum Park gelegenes Schlaf¬ 
zimmer kam, neigte sich vor dem Fenster die rosa¬ 
farbene Hülle des treuen Trägers leise im Nachtwinde. 
Gärtner und Kutscher hielten abwechselnd Wache. Am 
andern Morgen nach der Kirchzeit ging die Reise weiter, 
aber bei der eingetretenen Windstille gelangte der Ballon 
nur wenige Kilometer weit und blieb schliesslich unent¬ 
wegt über einem Hochwald der schwäbischen Alp stehen; 
für die Landung ein übler Umstand, da mir das Wohl¬ 
ergehn des Ballons besonders auf die Seele gebunden 
war. Da naht sich auf dem einzigen Waldwege ein 
einsamer Kirchgänger, das Zeichen der Andacht und 
Vorsicht, Regenschirm und Gesangbuch, unter dem Arm: 


ich verspreche dem Guten von oben herab, ihm ganz 
gewiss nicht auf den Kopf zu fallen, er solle nur das 
leichte Schleppseil langsam auf den Weg dirigieren. 
Anfangs will er nicht recht! „Edel sei der Mensch, hilf¬ 
reich und gut“, deklamierte ich von meiner luftigen 
Kanzel; da legt er Zylinderhut, Regenschirm und Gesang¬ 
buch beiseite, entledigt sich seines Sonntagsrockes und 
landet und verpackt mit mir den Ballon. Ja. drunten 
im Unterland da ist’s halt fein, da sind die Leut’ so 
treu .... 

Ein Gewittersturm hatte uns einst in dunkler Nacht in 
einen Hochwald desTaunus geworfen. Nach einer Kletter¬ 
tour am Schleppseil und mühseliger Waldwanderung über 
gefällte Baumriesen und durch angeschwollene Wald¬ 
bäche kamen wir um den ersten Hahnenschrei in ein 
Dorf, aber wer lässt zwei so wild und abgerissen aus¬ 
sehende Nachtbummler um diese Zeit ein? Da ein 
Licht! Es ist eine Bäckerei; der Herr Bäckermeister 
formt bereits den Teig zu kunstvollen Sonntagssemmeln. 
Er öffnet auf unser Klopfen die Luke und besieht uns 
prüfend von oben bis unten. Die Macht des Goldes 
und das Siegel des Königl. Preuss. Luftschifferbataillons 
öffnen auch diese Tür. Der gute Bäckermeister hat ein 
Herz im Leibe. „Meine Frau steht doch gleich auf und 
muss mir helfen, da können Sie sich in unser Bett legen, 
es ist noch schön warm, und die nassen Kleider hängen 
wir in den Backofen.“ Goldiger Bäckermeister, seelens¬ 
gute Bäckersfrau, die noch aus ihren eigenen Wäsche¬ 
beständen zwei Nachtgewänder den fahrenden Gesellen 
reicht. Wir stopfen jeder in jedes Nasenloch ein Watte¬ 
bällchen mit einem Tröpfchen Eau de Cologne und ent¬ 
schlummern sanft. Mein Nachbar ist ein Schnarcher, 
aber wenn er beim Sägen an den bekannten Ast kommt, 
wo die Säge ein paar Mal ansetzen muss, dann fliegt 
das Wattebällchen aus der Nase und sein Schnarchen 
geht in ein urkomisches Schnuppern über, als wollte er 
sagen: „eben roch es doch noch nach Eau de Cologne“. 

In manchen Fällen, wo die Auseinandersetzung 
mit dem Besitzer des Landungsfeldes sich schwierig 
gestaltet, wird man unwillkürlich an das Wort erinnert: 
Das Raubtier zeigt seine Natur, wenn es Blut, und der 
Mensch, wenn er Geld sieht. — So stand unser Ballon 
einst glatt gelandet in einem völlig unbebauten Vorstadt¬ 
garten vor Antwerpen. „Wir haben Glück gehabt“ . . . 
sagt der Führer, „hier wächst in der Tat nichts.“ Ach, 
du ahnst es nicht! — Während wir am Verpacken sind, 
kommt die Matrone des Hauses im schwarzen Seiden¬ 
kleid mit Spitzenhaube, auf einen festen Krückstock und 
auf dem Arm ihres Dieners oder Gärtners gestützt, herbei. 
Sie macht trotz ihrer mindestens 75 Jahre einen resoluten 
Eindruck. „Ah, Madame!“ „Bon jour Messieurs, vous 
avez fait une bonne voyage?“ „Oui, Oui Madame!“ — 
Doch nun auf deutsch weiter: „Sagen Sie verehrte 
Gnädigste, hier ist doch nichts gepflanzt, nicht wahr?“ — 
„O doch, Karotten!“ — „Karotten? ach nein!“ — „Ja¬ 
wohl, Karotten!“ „Welchen Schaden haben wir denn 
durch unsere Landung angerichtet?“ — Wie aus der 
Pistole schiesst’s heraus: „60 Francs, es war vorher über¬ 
legt und taxiert. — „So! 60 Fr., das ist viel! Bitte 
wollen Sie quittieren.“ Damit hat der Führer geschwind 
ein Schriftstück aufgesetzt, des Inhalts, dass für ver¬ 
nichtete Karotten 60 Francs beansprucht, bezahlt und 
empfangen worden seien, „ce n’estpasbesoin messieurs!“— 
„Doch, doch Madame, bitte unterschreiben Sie“; mit 
einem entschieden, etwas lauernden Blick entschliesst sie 
sich zur Unterschrift und streicht ihre 60 Francs ein, 
um sich schleunigst zu entfernen; das Publikum ergreift 
sichtlich für uns Partei, und gönnt der Alten den Raub 
nicht. Mit derselben Seelenruhe, mit der er die gefor¬ 
derte Summe bezahlte, gräbt sich nun unser Führer da¬ 
selbst ein Loch in die Erde und füllt mit der kostbaren 
Erde einen Ballastsack zur Hälfte. „Wofür das?“ fragen 
die Umstehenden. — „Ach, nur Karotten-Pröbchen für den 
deutschen Konsul in Antwerpen.“ Alles lacht! Aber 
einer muss es hinterbracht haben, denn als wir nach 
halbstündiger Fahrt am Bahnhof mit unserem Ballon ein- 
treffen, stellt sich uns ein Herr vor als Sohn der vor¬ 
städtischen Matrone, überreicht uns mit vielen Ent¬ 
schuldigungen die 60 Francs und bittet um Rückgabe der 
Quittung: das geschieht, gleichzeitig entleert unser 
Führer mit einer gewissen Feierlichkeit den Karottensack. 

Landet man an der Nordseeküste, so hat man’s ge¬ 
legentlich mit Leuten zu tun, denen die Strandräuberei 
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den VoFfahreu Mt mteft im. Blute steckt. Die 

Anwendung des QeseUci über das Strrmdgi'i sind-doch 
iHclH iVm PiaUt . wenn der BaUofr mal nus Versehe?» ms 
M$.tcwä$$itr &i. v erlangtet« e]ÄfU>K>?iüu\l^ciii 

•filetier des B^foriwertes Ä Sihiii gut, ufttf Ftb* 
fiscfife!* die Ballno and Korb aus dem Haien ihres 
StatftcJtetfs he rau&gef iscb l -. iaxilten. stellten gleiciiiaite eine 
unerhörte Forderung. Dabei hatteu sie gelegcmiieh der 
ttergiijirg einen rfe<baiu^'fttmT w>e tiku denn dk 
waren }m Schäm durefr, Öie offetre Remhaho ms Mllmt'- 
wii.ere geschlüpft, und mehrere löpfiittdtge Hechte üälhm 
es sich im anter.ee^vin^nen. Bssloofcorh bequem und au 
das Studium der rrovi^mrcm gemachte'' Der Hinweis 
auf diesen in den SdlK^gefhhmren reichen Segen, drückt 
dann die : Forderung ^ hinab, sonst 

Lotten wir WalirhafBij"$1$rntft^Äörteien und uns 
mit unserem ttellomkorb äui den Hamburger Eisehrnarkt 
gesetzt 

Auch ontcr deir Uaodungszeugen | 5 d)t:s, wie unter 
der Korbgenossen, originelle Spemiitibem In den belgi¬ 
schen Ardermeo landeten wir einsf unter den Mauern 
eitlem ßfe .minder *chwitejur Lmpns waren 

draüsseh Tm VValderünter starKer AtifstdRbe.im Öa« eines 
Wege* be$d$te&f; ih heiler* Freude Über diese gross- 
»dtige Abwechslung haben sie im Nu den Ballon ver¬ 
packt* und wir haben unseren fteurtäftelteit Gehilfen mit 
rXaubms. des. Direktor thtefl fröhlichen Tag bereitet 
mit Brot add Wurst und Ökr, während die schweren 
Jutigens; neidisch hinter ihren schwedischen Gardinen 
zusahen. 

Auch werte freunde 
und Wettiahrtskonkufreuten 
sind manchmal die einzigen 
Landungszeugen. Als wir 
nach der Berliner Wettfahrt 
schwimmend das Elbufer 
errelebten und triefend aus 
den morgenkalte n Wogen 
berauskrabhdten v tauchte am* 
dem dicken Nebel landw ärts 
die. ragende Gestalt^ des 
Essener Fahnen warten ge> 
spemsUseh auf, Er hatte 
das • bessere IW erwählet, 
sein Namensvetter lag' iüö 


am dem Wiesengrund des Elb- 


Schritt 

■ • .r. - 

v Und zwischen Brüssel und Antwerpen hat uns einst 
In de^ LätiditögspubMum 

gesucht — aber nicht gefunden. Das hm so: Der 
ftaifot» war am Schleppseif Uber em kleines Dorr ge- 
‘flogen und batte d urch sein Ge rappe! sptte Becher äft* 
dem Wirtshaus aufgeschenehf. die sich nwr fischend »n 
die Yerfolgüng machten und z -weijdl keineswegs säu¬ 
berlich mit uns um ge gangen wären, wenn sie un> eo> 
wischt hätten. Da haben wir den . Bnlloi? Rot*.oder 
•mondsclveiribel.len. Nacht — -versteckt. * Wir Hesse« ikiv 
mich einen Wald überfliegen, hinter dem sich ein weites 
im Mondlivht klar zu erkennendes, gefrorenes Vv'teseu- 
rnoor ausdehnte, mit feinem einzigen Erlewgebüscb toe- 
standen, links und rechts führte in nicht gär weiter Ent- 
fernnng die Lands! rassc vorbei. Am Frlengebüscb wird 
gelandet, schneit der Korb abgekurbeit und in ihm ver¬ 
steckt, wir setzten uns hinein: der Ballon lag flach wie 
ein Eierkuchen auf. dem Wie^eogrund. £* dauerte, nicht 
lange-, da kamen die wütigen., liälicmsucb.er sage flucht? 
„Ou est le Bailon ?' Sie haben ihn nicht gefunden; 
lind am andern Morgen, zu einer Xeit, Wo die nächtlichen 
Zecher noch ihren Kausch aussclilielen, haben wir den 
Ballon mit Hilfe eines MHehhaüern, der seine Milch 
nach Meeheln fuhr, schleunigst verpackt und sind da¬ 
von gefahren. 


__ ___ , bei der Landung sein 

iriteg; immer bedeutet eine BailonTdnduug ein grosses fc*r~ 
bignfs für den Ort. was von jeglicher Seite mit Freuden 
begrhSst wird; der Offizier 

- - .—— ™, m abgelegener Garnison 

freute sich gerade so sehr 
über so u vier Wartete Gäste 
< .■ r ^rpYa^ | r ^ 1| , vom Himmel, v, ie die Schul- 

büiiLfr.. die ’iiirem Magister 
aus der Schulstube selbst- 
ve-sbindMch tertlaufent Und 

der limÄbesdzer^ wenn er 
Hi! svincnBc*l?:ebubha.ter noch 
eine freie Manüv erehtscbüdU 
iiü *< r cmheimst, ebenso wie 


U'liKJt' MM«. 

der Re porter, der fürs Lokal'- 
biätlchcn mindestens drei 
Spalten füllen kann. 


V.py» d»r Flufwocbe la HeHopoU*.' ür»de, 
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Umfrage des Kaiserlichen Patentamts 


Das- Patentamt ha» in «euerer Zeitwu.*cl erholt über 
die wattorzAdehenu-cUtliehc Ojcr|eb;otigk<, v u von * 

Luft» und•\Va.sseria.li.r2euj»e« (im Sinne des § 5 des Waten- 
bezeichnungs^eseue^ hntseiieidnnn; zu treffe«, -w-iibrend 
die .Praxis bisher dahin neigte».' die ■OLicharbgMi \‘m 
Landfafträengeii mit Luft- und Wasserfahrzeugen zu ver¬ 
neinen. *»iiVd an neuester Zeit Zw eifel dimibet uiistamlen. 
ob .iiiciu •■veränderte Verkehrsverhiiliois^e und Verkehre 
bedürmisse die ßeudwng der Gleichartigkeit erimdepich 
mafchem so dass als« ein-^eietten, dass für Landrakrzeuke 
emg^trageni ist, nicht für Lu ft- oder \V a&sc rfahrzetige cm- 
getaigen wurden kann um] umgekehrt Bevor jedoji >.» 
dieser frage ab*whl»t!&fc'nU ; -Stellung genommen wird, ist 
es -erforderlich, die. emsehiägigen 'geschäftlichen Ver- 
liiihnis.se -näher kennen tu lernen Zn diesem Zwecke, 
ist eine mögltcbKt erschöpfende und cingelrtoTde - Bear.t- 
•.nä'e^teheruler fragen erwünscht; 

1. Welche Arten von Land i uil- und Wnsst-.iiabY- 
ztugeo werden in denselben FabrikdlipüsMäUen bergt- 
stel’d? Stellen firmen, die BallonhUilen mbrl/äereti; auch 
die Motoren und sonstigen maschinellen Tobe der lenk- 
baren Luftschiffe her? Gilt auch um ge kehrt, dass tu- 
brikeli, die n tir die Motorett h e rst c i I en, au eh die Bali•> i l- 
biHleo her'skdhm oder mitiiemru? Wie verhüb es Sich 
mir den Gerippen de f Luirsohirfe des .sogenannten starren 
Systems? Werden auch in. Werften die Mohyreivder 
Motorboote hurges teilt? Lieter.n umgekehn die Motor- 
MbnKed auch die Molurbuoit; selbst/ 

2. Wird ohne .Rücksicht am die HersUdinugs^Uiftc 
— im Handels \ erkehr zwischen den einzelnen Arten VOn 
Landfahrze-ugeu, namentlich solchen, die mit motorischer 
Kraft betrieben werden, und solchen, die durch Mens men 
oder Tiere vorwärts bewegt werden, (einer zwischen 


ftlfc ieiigsteniafim^ Bai|fi«f&hrerln ist eine Brcvsiliane- 
rot die Gemahlin des Majors - a 0. Lmherrn Von Lnüe 
in Wiesbaden Baronin von Fndfc geh. ileT^tvae hat erst 
im veffttjs^önen Jjöhre den BaUonspori Begotinen und 
idßiuh mit sufeher Passion gepflegt das* Sie auf der 
f rankfurter Mix den I. Preis für dir meiOvi Pohrteu einer 
Dame daVontrug. Gelegentlich des Ödemen Wettbewerbs 
des fktl. Vcr, für LutLelrnjalHl «m fl. Lue hat die Baronin 
bei ihrer T$. Fährt die erforderliche VVIntcf- und Nacht- 
fahrt und damit auch ihre Führerschaft abgelegt und wurde 
am 4. Februar zur bührerm ernannt. 


Oie (iründung de« Amerikanischen Luftschiffer-Ver- 
bandes. Am 29 .lanuar fand in .leffersons Bold in 
St. Lmijs. Mo . eine Sitzung der Aero-Llubs derVer- 
einigten Staaten von Amerika statt unter dein VorSiti 
von C o r 11 a n d Fici d B i $ li o p vorn Auro-Clnn cif 
America.. Schriftiüiiret weit Herr J. W. Kea.rtie v vom 
AeboClnl) of St. Louis, ferner waren die '.Delegierten 
folgender Aeroklubs anwesend: Aero Club of New-Lug* 
land, California, Detiver, Washington, Baltimore; Dayldn, 
Rochesrei. Des Mcdnes, Kansas City, Ihdraira und 
Peoiia 

Ls wurde eine Aerokommission gegründet, die bei 
Veranstaltungen von Wettfahrten jedem Acro-Clulv die 
gleiche- Stimme gibt (während vorher der Ami-Club ot 
America düs Oberhaupt .sämtlicher amerikanischer 
Clubs war) 

Sämtliche Clubs haben sich in Zukunft an der rest 
M't/.uu«; dm* Daten tiii Wettfhegeu zu beteiligen» um 
Konihkte .zu \enneideu. 

Für 1910 haben sämtliche Clubs bis y.imi L Mär/ 
li J. die Daten ihrer Wettbewerbe anzugeben. versäumen 
sic das. so wird ihnen der Termin von de? Aero- 
knrnrnis.sion gesetzt. 

Gm Mit* an gen de« . Aero-Club rt# Am tri ca .sollen 
t-.in-.i- Nfc-tdTLtfbcitnng unterzogen werden a-ui der ullge- 
miinoi f b.nm.lia-c, dass iode? emZ-doe ' ioncrikuuischt 
Club vw-ct oThystlic VcHretvr ou Verbände ulinlt. Ls 
wende netter bestimmt, dass m einer jeden üifiurrku- 
JOsgUesj Haa. nicht mehr als ein em/iger u )ub unCrKannt 
w v v ,.bO( soll, r -. 

‘ Lj= wif/dc Ter»)cr b.eseli!o>svo, folgvU.de Resolutionen 
Tüit und den KomiAvCs «’»• Waslnngum zu 
- v nd'ret die Mvdeulimc de-. LuPsclntialirt im 

>' ■ . 2 ober die ,V.iw c»i»t.ghv;e! dts Fmw ickebmg der 

c ;-v-ommiaOiiLim»' Lenistinbah-’O, »o A»j»<*rik;i. 




Freifrüu vnrt Ende, eine Ucuts'cbc 
Uilli>mährerlu. 
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Am 20, Februar (wird 
der Aero-Chib of America 
bekannt geben,, in welchen 
Städten im Laufe d. L 
die Oord o n-Ben nett-W e 11- 
besvtrbe 1910 und weiter¬ 
hin Internationale Flug- 
in ftschm ert - W ettfl Uge 
finden werden; 

St .Louis soll-- «ach ‘ 

Aussage vü'n' 
ftitfiop - der dir das 
OordQd - Beniiett- Fiiegen 
geeignete. Üii sein; 

Rödiester, N‘6\v^,i>rk, , 

Kansas City. Indianapolis, 

Indiana und hauptehdh- 
hchWaslmigUm bemübtn 

sich darum, $cMu£l$fe 

der Wettilüge m werden, 
prj Qtas S&deiff&rth. 

£<# ne«er deutscher 

Eindecker wird ,. gegen : : 
w artig auf dem Flugkid 
Mars am Bahü&d Bidk 
erprobt und hat m gute 
Amaugsresüftatti ■?;» vteiv 
dass imn diese r 
Type mit grossem Ver- 
tra ueb ehtgegenseJam 
kan mDer Apparat „SySWk 
SctiUUe - Herford A ' (ver¬ 
besserte . Bkfbit- Type) 
wird vm der Deutschen 
FlugmaSchineii - BaudCteS-' 
m. b. Fl. kbBzkrtj welche 
mehrere der gleichetr. Art 
m Arbeit hat, und sie 
sämtlich auf dem Mars-;-r 
reide eüiz-ii fahren gedenkt. 

Ifmku solchen Apparat 
hui auch die Berliner 
Sdmuspiekhn Jda Berry 
bestellt, und auch Tackte' Aafeuat Bitter* Fra«w«r* 
fifcobf hat siebent^vhkVasetT,. 
seine ersten Flttgsttidiet» 

nicht auf einem Wnght- Zweidecker, wie zuerst 
beabsichtigt, sondern aut einem D^HAiL*Finde eta vor- 
?.« nehmen.* 

Leber den Ausbau des Verkehrs jüU Zenoelht-Lufb 
Schilfen, Das im Btt« tantfene Lmteekifl ,.Z, A'\ das 
dem Personenverkehr dienen wird., wird 2 \)ODO chm 
fassen und mit 3 Motoren ausgeriisret - .sein, . Dieses 
Schiff wird eine üusserst bentieme Ausstattung der Ka¬ 
bine erhalten, und etwa 20 Pß/rSooeu auhrehflKat können, 
•Wobei; natürlich die Mfhfahnie von Betnehsmi|kk für 
euren gewissen Zeitraum in Betracht ve/öcen Bf. Die 
dieser Tage auigetretene Nachricht, das* ceucn würde 
vin Zeppetmbalkm rnit 8 Mcdortui gebaut Werde, der 
300 Ol Passagiere befördern soll ist nutüriicli eine .pure 
f:r%djiuR. Die Festsetsrurig der Verkehrslinien, die zu- 
erst eröffnet werden, hängt ganz von dem Bau der Mallen 
ab. Vorläufig ist-eben nur eine Malle, die in Friedrichs- 
hären, vorhanden,' MiiKiestetts während des ersten 
Vkftejiulir^ werden daher die Zeppelins dürfe auf ihre« 
von Friednefrshafen ausgehenden Fahrten auch wieder 
dorthin zurückkehren. Nach Ablauf dieser Zeit wird die 
erste Malle In Baden-Baden so weit f fertigest dlf. sein, 
dass sie ein Zeppelbcschtxf aufnehrtiem kann. Damit wäre 
dann eine weitere Ausdehnung des LurtjimenVerkehrs ge¬ 
geben. Die Hamburger Halle, che als eine Riesenrund- 
halte gedacht ist. dürfte; Irü beste ns Im Frühjahr nächsten 
lab res zur Aufnahme von Zeppcünschitferi be r eitste heb. 
Gegenüber einer Meldung aus Köln, die als zweite Ver 
kehrslmie die von Mamburg rradt London tianiirev imsfl 
.»pan- von einer solchen Linie ühcrhroipi hei»n- 
schon sprechen will —darauf lüugewicsvM Herden, dasji 
CuL'SC Linie wohl nicht von Hamburg au-, vielmehr etwa 
,yoh Dägvelddn aus, abzw^geud Jöfcfv Holland,. nach 
LtmdOiV geführt werden dürfte. 


Offiziere Bits Flieger, 
immer nt eh t und m e h r 
bricht sich die Erkenntnis 
Bahn, dass die Flug* 
maschine siehtu tüh£m be* 
reits bra uchbören Kricgs- 
mjUel herapsgebpdet hat. 
Insbesondere 'die Leistun¬ 
gen Päulfr&ns fti Xah- 
im nieii haben dies Wiede» 
darge^iim. f n <ld’r dctitscilicn. 
Armee nimmt daher dos 
Interesse immer mehr zu 
für den bäildnfö&eh Flies 
ger, während die Lcmk- 
bailöite mehr m den 
H int erg rund tietcio eine 
Waridi u ng, die sich ageh 
im allgemeinen voUzieht 
und von K^hnek,;f>kki^ 
vor längerer Ze4t vocato s- 
gesagt worden ihr Fs ist 
daher wobt mm nubirliob, 
dass sich jetzt viele Offi¬ 
ziere der Plögtecbnik zu- 
vvendeu. 

Für den Wögln- 
apparat, den der Kaiser- 
lieh«? AiHo-Kinb bestellt 
hat, hegen bereits die 
Anmeldungen einer Reibe 


jstabjss des 1& Amiee- 
korps, erieruf bereits die 
Kunst' des Fl lege ns mit 
ei ncmEu le r-Afipara lebe ro 
so wie Oberleutnant von 
Qprrjssen auf dem Trup¬ 
pen uhiingsptatz hei Daiin- 
stadt. 

Ihrem Beispiel wer¬ 
den in kurzem Ober“ 
leutnan t Onade, der Br«der 
des Ingeaijeurs Grade, und 

der ernte deutsche OberkujtllaUt ^C'liQTt föD 

gen., die deuinachst auf 
dem Flugielde bei Bork 
mit ihren i jradethegem ihre ersten Versuche beginnen 
werden.... , ’ ; ■ >. 

Euier-Ooppeldecker, Wir sind heute irr der Lage,, 
unseren; Lesern gute AWulduncen der Culer-FlugimisOptK 
IS. !•> U. 23) vor Anken zu.führen. Die Maschine welche 
keine Imitation ausländischer {Mugmasehinen ist. hat mit 
jenen nur die Flüche« gemein, ist vielmehr ledig]ich die 
erste derartige deutsche FlugmasdUne dentsclieF KoinL 
strukticm. DieMaschitie Itar öd am 'fYagfkiOie^ einsthiies^ 
lieh Schwänztfagflsche imd Höhensteuer. Ihr FigengewLhi; 
ohne Bctnebssiöfi betragt 238 kg, die Schrüilagvio.wr-> 
r unv eriolct durcli Flachen Ve rdrehung. Die Steuerflächen 
im Schwärz sind vorn spitz und hinten breit und dienen 
gleichzeitig 'als Sfabilisicrvmgstlacheu. Als Motor dient 
ein rotterentier 55 PS Achtzylinder ^ uie Flitgeisdiraul^c 
des Apparates misst £M) m: die ganze Länge deV Flug- 
apjjjrafcs betragt d m, die Breite- der Tra&niidnm !P m. 
Herrn' Lulor ist ihr seine 3 Bewerl'imggtHkc vom- 
31. Dc/cmbcr idö9 (3 Fhige \ on je* 7 km in k d gc - 
schl(i$senen Krei^em s. Nr n S, 28) «te erstem dßMtechsm. 
idieger das FVukzCügöiiirerpakn l des DcutechßK Link 
sciülfcr-V'criiäudes imierrri L FtbrUai er. erttüh wördeo, 
Flögsport-Club Rorscftach. In der Zen vmp % bis 
if> April n. c. wird Oe: Flugsport-Club 
Luft^clHfi^hfteä^eranStuIten. Dieselbe' enthält 
Fiugmaschmemnodelit>' schwmzcn^chur Kotisfnik'te.ure,. 
Hatnigleitfjieger, BaiKwis v Mcdore.Vu Zubehöre; Metalle und 
.Hol/arten. Flngmascbbutustohe usw uswc Im weiteren 
soll auch eme literarisch - khustknsche \ntoi ihic* ance- 
chodert weiden. \!lläl|igt- InUoev^wuvin wolvh^ oc 
Aas.siejlttug um F-ubriknteu #i i^eschlckcb -'g^jypkcö, 
wvrdcn gebeten, iteb mit dem FlHcvpiUi-Llik: ^ 
nmjteiietid in Vertüüdnng zu setzen. Dk Ap3r»dfic!>!S.F 
oit* Fudc FVbriL.ir ab. 
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latul waren es vor allen Ötn^en Koppen »ml Ässmann, 
die das neue Forschungsgebiet zur Geltung brachten. 
Gegenwärtig halben \vii in Dentschland drei Observatorien, 
die die Luft mvL.Hilte von Drachen fifol^reicb unter' 
suchen, in Lindertbefg ,hef ptrUu, i« Gras*-Borste! bet 
Hamburg und ■ iit ■fVifeühchshaf'ett am Codem,t 

Nachdem der Vortrüge ade nunmehr als "Vor- • 
Bereitung für die eingehend er eit Betrachtungen über 
Drachen und Ü rachen \\\eger verschieden* mecha¬ 
nische Grandpnui:{pi*:tL besonders clie Phgcmschafteo 
der m der fsamr rfttfltifctendeit jKSifte, _ besprochen 
und dann die Gesetze des Üftitvbi^rsiaöde-s erläutert 
h.atte, ging er auf die Grundbedingung^* ihr den DrsehfenV 
hm: ein. zeigte, welche Kräfte nie.- wirksam und auf 
weiche Weise sie ein stabiles Gleichgewicht zu mettgen 
vermögen. 

Eingehend wurden sodann die ‘Mittel zur Erhöhung 
äts OlekitgeWichts geschildert, die den Koushaktions- 
Prinzipien dex moderne« Brächen zugrunde Itegc'it. und 
an drei Modellen der Drachen^iatKm der fe'eüfehen 
Stewarte* einem Malgydrachen, einem Kastendrachcft 
von Tcsserence de Bort und emCrn Köppern sehen ge¬ 
nüge Men Diamantdi aeben et lautert. Nachdem der Vor¬ 
tragende noch etmge Experimente mir k!emch GkZt* 
fticgemrndeMen vor,geführt hatte, sehioss ?r tfeff xr&tuir 
fei! heitres Vortrage s r um in einem späteren Vor trage 
ober me Drachenflieger ?;n sprechen. Die anschliessende 
freie Aussprache l»ot noch verschiedenen Herren .tu An- 
IfUgerv Gelegenheit, die von Dr. Wen dt bereftwilligsl 
beantwortet Wurden. Mit dem Hinweis, dass ;ü$ gelingen 
mögev ein passendes Vereins lokal in nicht allzu ferner 
^eit zu UndeUv schloss Dr, Brincknianrt diese, erste ötfent- 
liehe Versammlung. —b ~ 


Gel&gcnhelt. bot. seine Oeburtssfadi im Ballon ii\ irberä 
fliege«;; öW Kölner Club iilr Lnttscli/fiaitr t durch Herrn 
Pr. vo»r dem Borat 1 -Breslau und der gbicMiÜis neue 
Ostpreussische Verein für Luifschiffahrt m Kürn$$hcra 
üureJL Herrn . Major’ v, Schönerhiargfc. Der Seidersehe 
Verein hatte seuttm Ballon ..Schlesieir* entsandt, um dem 
Täufling bei seiner ersten f ahrt das Gelen z v u geben. 

Gegen iW Uhr; als N?ide Ballons gefüllt dasLfifvl*/* 
begrfisstc der VMirstizCttdc des Vereins.: Herr Professor 
Schütte, mit tfiafkiträn Porten die festliche VersütpmMng 
Besonders gedachte er der kräitige» LnhvickUtm: dys. 
Deutschen Luftschiffer * Verlmxuk.s ffos erste Hoch Vw 
Sr. Majestät dein Kaiser, dem mächtigen Börde rer der 
deutschen Lurischinahrt. Als W-rfrglm der Stadt 
gedachte »tut ehrenden Worten Hdtr Stadträt Tnnfl dev 
neuen rnhn^cu Vereins und hegrüsstr W> mit freunde-, 
dass der erste Baiton «ach .der alten Mausastadt Daiu*# 
genannt werde, . Wünsche für ciücknchc Fahrt und ein 
Hoch auf yv?n neuen Verein besclihivscn die Rede. 

' Afetia’titi ijess ftitM? F.’v3ctimu Frau v. Mackensen. 
die Gattin; des koiimiaiudiercuden Generals, cur GHäss 
,mit . fliissÜHrr Luft am ßallonkof b zerschellen mit der* 
\Vortpn: ich nenne Pfch ..Dan?ig tV . Ufittir imbeschreih- 
hVhem 'ifylyel der verSanhneltrn Menget* welcher z«m 
ersieh Mate liier iii der OeffeiVtlichk eifern Elches Schau- 
.snkT;^bötem u nrlkv erföjgfe der 4utstleg. — r die 
'Stadf'iH&vee Wie. die Hahn beider Ballons; ..Danzig“ 
geffdiriVoh Herrn Haupttfiam* BoiSseröt, „Schlesien.“ ee- 
ftUi.rt .von Herrn Professor Abe.ee, Sehr weit eine die 
Bafift HTcht. da starker SchnecfaÜ die BüIKnis sehr ?*>- 
schWterte. ..Danzig 1 " landete sehr glatt uni 4 Uhr dach* 
mittags' bei Sternrz fWestnre irs.se n). ..Schlesien“ hatte um 
4 Uhr JO Min. eine Damen tan du ne nabe K.öknscfikeu 
(Pr.-StarCard). 

.An» bdgeuden Tage fanden sich die Mitelicdci' ami 
deren Gäste, sowie zahlreiche Mitglieder dev Lufttinüen- 
Vereins w ieder im Fcstsojil'; -etii. 

wm Herr Pr. von dem Borne über .T* 1 e Be den tune 
d *■ P r e } b « 1 Io n s f ij r die m ode t ov ü r t - 
■S ch f f i u h r.r* einen mUiessänten Vortrag hielr -Ldn- 
rcic.be - Lichtbilder zeigten die ' Schönheiten Cmcf Prcu 
balTonfahrt. ' ' .• ' : , ’ , ! ! ' " . ,, /■■■ •* 

; Ein an den Vortrag sich a.n.schli esse oder l.eti- 
vxirifftw-BraTabemi Ire^cbRis.s die erste fe<tli.c!ie Vor 
atvstaluurg dt’S VdreiitH* de.f hicrütif mit Prende itml Smlz 
^rfückbiiekeri kami: ’ ( , 1 

Der- ÖÄltott ^Ösfidhfäck u ' des Nh.irdWül»:f\WfÄf»Lm 
Verein?, für Lhrtsehdräbfl IK. V.L Osnabrück' ioS‘k cbm 
hiAjttMvd, von ChniileKölmNipnes geferpvi. veyrdc iici.bB.rfv 
behem Weoe* WMt Bestimmung f* her geben./ Vitvcv^ 
■börk;errneis;jr, Dt. RlssmÜller hiOl mlccudn^V^Wf^t^r 


Vereinsnachrichlen. 

VVesiprausslscher Verein für LufischHtahft. Am 

Simnta«. den ZU Januar, beging; der WestpreusvisdiC 
Vcrain für Luftschinalui das Pesi seiner v«stcn 
HalhmmuK . „Darizig'* heisst der neue, ION» KuPik* 
?netcr-f3üHon, und seine weissgraue Holte hui gelber 
RdvSbahn bietet einen besonders freundlichen und unge- 
wohnten Anblick, Line nach Tausenden zahreode Men¬ 
schenmenge hatte sich auf dem Aufstiegrdatz eiiicerunden, 
die Spitzen ötf ^ Zisnl* und Mililürbehörden waren als ^e- 
iöderic. Gäste /ugegcn. Der' Deutsche Luftschincr-Verband 
war durch Herrn Kamnmämi-Ciraiideuz vertreten, \vcl- 
ciK'r gleicrhxeiik die Glückwünsche des htnaciibarten 
Ostdcutsclicm ycrcins iii r Luitschiffalm i n Graud&n* über- 
brachte, Vorr anderen Vereinen .Uess .sich vyrtreten : - 
de? Schlesische Verein iji r Ldjtscjiifräbft durch; sewn 

w clirlmm iSicb 


\>»fsituenden, Henri .Proicssor Dr. Abv^c. 
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„Als vor etwa Jahresfrist das Luftschiff des Grafen 
Zeppelin seine denkwürdige Fahrt unternahm, da ist eine 
Tat vollbracht worden, deren Tragweite nicht hoch genug 
eingeschätzt werden kann. Tausendjährig ist die Sehn¬ 
sucht der Menschen, die Luft zu besiegen, tausendjährig 
ihr Streben, dies Problem zu lösen. Jene Fahrt des 
Grafen Zeppelin aber gab den Anstoss, dass diese Sehn¬ 
sucht mächtiger entflammte, dass die Bestrebungen, das 
heissersehnte Ziel zu erreichen, mit einer Kraft einsetzten, 
wie wohl kaum jemals zuvor. Die Schwierigkeit der Auf¬ 
gabe scheint den menschlichen Geist nicht abzuschrecken, 
sie reizt ihn an zu immer neuen Versuchen. Was 
bislang erreicht ist, das zeigte die Ausstellung in 
Frankfurt. — In der Ferne scheint das angestrebte Ziel 
noch zu liegen. Aber wer möchte heute noch verneinen, 
dass die Zukunft die Erfüllung der kühnen Erwartungen 
bringen wird! Jene Fahrt des Grafen Zeppelin endete 
mit einem Missgeschick. Tausend Hände streckten sich 
aus, dem kühnen Manne zu helfen, und auch aus Osnabrück 
ward ihm reiche Gabe gebracht. Und wiederum haben 
sich in Osnabrück opferwillige Hände gefunden, als es 
jetzt galt, dem jungen Verein einen eigenen Ballon zu 
schaffen. Stolz wiegt sich der Ballon vor uns. bereit, 
seine erste Fahrt zu tun. Ein glückhaft Schiff möge er 
sein. Freude möge er giessen in die Herzen der Menschen, 
die mit ihm die Luft durchfliegen. Förderlich möge er 
der Wissenschaft sein, der zu dienen er bestimmt ist, 
und Ehre möge er der alten Stadt machen, deren Name er 
führen soll!“ - Dann zerschellte Frau Stadtsyndikus 
Reimredes eine Flasche mit flüssiger Luft am Korbe, in 
dem Oberleutnant Klotz (62. Feldart.-Regt.). Fabrikant 
Fritz Brück (Vorsitzender des Fahrtenausschusses) und 
Erich Struck Platz genommen hatten. Der Ballon schlug 
unter den lebhaften Zurufen einer grossen Menge eine 
östliche Richtung ein und erhob sich von vornherein auf 
etwa 600 m Höhe. Gleichzeitig stieg der Ballon „Gross“ 
(Führer Oberleutnant Hopfe. 62. Feldart.-Regt.) auf. Die 
Ballons überflogen die Porta Westfalica, Rinteln, Hildes- 
hcim. Halber^tadt Bernburg. ..Osnabrück“ landete bei 
Naundorf a. Elster, ..Gross" nördlicher, fast zu derselben 
Zeit nach neunstündiger Fahrt. — Der Nordwestdeutsche 
Verein zählt bereits nach wenigen Monaten seines Be¬ 
stehens etwa 200 Mitglieder. Vorsitzender ist Hauptmann 
Romberg (62. Feldart.-Regt.) der in unermüdlicher Tätig¬ 
keit die Interessen des jungen Vereins fördert. Ehren¬ 
vorsitzender: Regierungspräsident Bötticher. H. 

Säctis. Verein für Luftschiffahrt. Ueber den verscholle¬ 
nen Ballon „Luna“ tauchen immer wieder Gerüchte auf 
und finden auch teilweise ihren Weg in die Presse, ohne 
dass bei eingehender Nachforschung Positives gefun¬ 
den wird. Der Sächsische Verein für Luftschiffahrt hatte 
1000 Mark Belohnung für Auffindung des Ballons aus¬ 
gesetzt, und die diesbezfiglichen’Bekanntmachungen sind 
nach Landessitte in allen Kirchen der nördlichen König¬ 
reiche und Finnlands angeschlagen worden, soweit sie nur 
irgend wie mit dem Weltverkehr in Verbindung stehen. So 
mag manches Gerücht ein Kind der Hoffnung auf Erwer¬ 
bung einer Belohnung gewesen sein. Sehr nachhaltig war 
ein Gerücht, dass der Ballon in Telemarken beim Nieder¬ 
gang gesichtet worden sei und zwar wenige Tage nach der 


Abfahrt. Von der Regierung abgesandte Skiläuier kamen 
ohne Erfolg zurück, viel abenteuerlicher aber waren Ge¬ 
rüchte aus Jacobstadt in Finnland, in dessen Nähe wäh¬ 
rend verschiedener Nächte ein Gegenstand in der Luft 
mit vier brennenden Laternen gesehen worden sein sollte. 
Diese Lichter seien in derselben Gegend (ca 50 km im 
Umkreis) wählend beinahe 2 Wochen, und zwar in der 
zweiten Hälfte des Januar gesichtet und zwar von mehre¬ 
ren Menschen beobachtet worden. Eifriger Depeschen¬ 
wechsel war die Folge. Ende Januar wollte man sogar 
bei Tage den Ballon in nicht zu grosser Höhe hin und her¬ 
fahren gesehen haben. Insassen oder Aufschrift seien 
nicht zu erkennen gewesen. Vom Standpunkt des Luft¬ 
schiffers aus kann man sich nichts Unwahrscheinlicheres 
denken, als dieses Verhalten eines verschollenen Ballons. 
Vielleicht wirkt bei solchen Gerüchten Massensuggestion 
rnit. Mit grossem Dank muss man der tatkräftigen Be¬ 
mühungen gedenken, die sowohl die Behörden der nörd¬ 
lichen Reiche als auch die Vertreter Deutschlands in 
diesen Gebieten im Nachgehen aller Gerüchte betätigen. 

A. v. F. 

Der Sächsisch - Thüringische Verein für Loftschiffahrt, 
Sektion Halle, hielt seine Hauptversammlung ab. Nach 
dem Kassenbericht des Bankiers Steckner wurde über 
die Fahrten der Ballons „Halle“ und „Nordhausen“ be¬ 
richtet und der bisherige Vorstand durch Zuruf wieder¬ 
gewählt. Beschlossen wurde, in diesem Jahr sechs un¬ 
entgeltliche Fahrten für die Mitglieder zu gewähren. Es 
kann also jedes Vereinsmitglied durch Verlosung in die 
angenehme Lage kommen, an einer Ballonfahrt unent¬ 
geltlich teilzunehmen. Der Verein, der erst ein Jahr alt 
ist, hat in dieser kurzen Zeit, wie betont wurde, dank 
der aufopfernden Tätigkeit seines ersten Vorstandes, 
Dr. med. Gocht, einen gewaltigen Aufschwung genom¬ 
men, das beweisen die vielen Aufstiege und Veran¬ 
staltungen, das beweist auch die erfreuliche Zunahme 
seiner Mitgliederzahl, die jetzt 500 beträgt. Der Licht- 
bilder-Vortrag des Hauptmanns von Abercron, zu dem 
viele Gäste erschienen waren, machte in klaren Dar¬ 
stellungen, von dem Luftschiffer selbst aufgenommen, 
mit den Zeppelinschen Luftschiffen, mit den deutschen 
Parseval- und Militärluttschiffen, wie mit verschiedenen 
ausländischen Tvpen, bekannt. Sodann führte der Vor¬ 
tragende seine Zuhörer in die Lüfte und liess sie hinab¬ 
schauen auf Städte und Landschaften, die von oben so 
aussehen, als wären sie aus einer Spielschachtel auf¬ 
gebaut, zeigte wunderbare Wolkenbildungen und liess 
sie die erhabene Ruhe dort oben mitempfinden. 

Der Frankfurter Flugsportklub hat in seiner letzten 
Vorstandsitzung beschlossen, einen Eulerapparat als Club¬ 
apparat anzukaufen, nachdem der hierzu erforderliche 
Betrag von Gönnern des Clubs gezeichnet war. Der¬ 
gleichen bestellte das Clubmitglied Herr v. Gorrissen 
privatim einen Eulerapparat. Herrn v. Gorrissen gelang 
es bereits, auf einer Uebungsmaschine des Herrn Euler 
über 1 km in zirka 6 m Höhe zu fliegen. 

Seine Königliche Hoheit der Grossherzog von Hessen 
haben das Protektorat über den Frankfurter Flugsport¬ 
club übernommen. 



Nach Spiel und Tanz 

bereitet köstlichen Genuss die Cigarette des Feinschmeckers: „Salem 
Aleikum“. Keine Ausstattung, nur Qualität. Echt mit Firma: Orientalische 
Tabak- und Cigarettenfabrik „Yenidze“, Inh. Hugo Zietz, Dresden. 


I Salem Aleikum - Cigaretten sind ausser zu 3 1 ü, 4, 5 Pfg. das Stück auch in Luxusqualltäten zu 6, 8 und 10 Pfg. erhältlich. 91 

Diese Cigarette wird nur^ ohne Kork, ohne doldmundstück veikauft. Bei diesem Fabrikate sind Sie sicher, dass Sie I 

Qualität, nicht Konfektion bezahlen. fl 


Digitized by 


Gck igle 


Original frorri 

UNIVERSiTY OF MICHIGAN 
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Der im November voHgett Jahres 
stofbeor Geheime KommtMmifal. Cj 11 s t ü v St! vc, 
4c*r Basse & Sefv* i{i L WVhM 

sHftei? ssmuicheo Beamten. Meistern hod Arbeitern ein 
LegM m Höhfc von \ 300 f; 00 M. vetmadtt, mU. der MÄ 
gäbe, dass jedem Beamten 200 M, jedem Meister !00. M. 
utvd jedem Arbeiter 50 M t&r, jedes in der Firma Basse 
6t Seivfc odei dem* Töchtwerken Blenstjahr in 

Pto *usge?shlt werden. Die Witwe de£ Stifters, Frau 
Marie Selve, J»t öifse tfeifeh' eine in den 

Werken »ngesctiiargene- Btkannimachlmg ?ur Kenntnis der 
Angestellten gebrachv «n$ :; Jiie«b<tf- hervorgthOhcn; dass ihr 
verstorbener Gälte dem guten VeifjäJtniv zwischen dem Be- 
siUer der Werke einerseits bhd iien Angestellten anderer-- 
ScitSv ati&it den grössten Wert hofgelegl habe. Die 
SdiHMg; möge daher dazu bellragen. dass die heundHchcrt 
und vertrauensvollen Beziehungen, uie sie sich im Laufe 
der Zeh hetausgebildet haben, auch weiterhin bestehen 
bleiben mögen. 


Zu der ErteUoox des ersren deutsc&tm FtegHMgtfihm 
Patentes wird uns geschrieben, Der bekannte föitgfecbftiker 
Herr August Feder, welcher kürzlich das eisi*> deidsjche 
jFlugieugtühm - Patent des deutschen luftschHfcr- Verb.indes 
erhielt, benützte auf seiner Flugmasictilne^ mit welcher er 
am 31. Dezember 1909 die - Vörgfc$ehH*b£r&A ' dre* .flgv 
werbuögsflüge von je 7 Kiteraetef io je.zwei' geschlossenen 
Kreisen ausürhrte* die bekäme U H-Zhndtwg Herr Zuitf 
selbst bemerk:! hierzu, dass der Zündapparat tadellos 
funktioniert habe Die Euierschcji FingmasclOnert sind; alie 
mif .11 H.-Zündung versehen, und - stellte Herr F«ler 4er 
Firma Unterberg 3- Heimle In Dui|ach das1 folgend* 
Zeugnis aas. 

Truppenübungsplatz 


>V\VV*V«. 


VV.AWAWAV.WAVV,W,VaV.VW.VAS"A JW ^%VVA\%W.%W«VMVV a 


Piloten-Schule 


15. Februa 


Ende März 




Fjijoycrschuppen. Si'i*u( 
roaschinun. erfahrtbu* 
Monteure stehen unseren 
Kontiert zur Vörfflgimjf 


fixere Auskunft erteflt l* 


Plugmaschine Wrighl-flesellschall m. h. II 


— H«i l!n W. ' f m 

s.iliciiiiiwiuiflfi' v- 3» 


VVVVV.V.%V%V\W\^AV^.WW^;i%*AV.^V/Ä‘*WM.V,’^’. 
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5tdt bisher bestens bewährt hahen, was. ich Urnen hiermit 
bestätige. 


£M* WJMenscfcaP der Königbe!* Technische« H»ch* 
schule m Berlin besuchte »m letzte« Sonnabend die 
Fabrik g;' R u m p 1 eV L u f B a;h r z e u & h a » , O m. b H , 
Nr. 39, Reinickendorfer Strasse 1 13, [>fe Hemm waren; «n 
grosser Anzahl vertrete« und brachte« de«" &&ogüii$en 
des Unternehmen* grosses toieresse entgegen, Besondere 
Aufmerksamkeit erregte eine ergenartsge Luftschraube von 
ca. ö tn Durchmesser, die sich eben gerade auf dem V«a- 
sjuehsstand befand. Öle Herren hatte« auch Gelegenheit, 
mehrere Eindecker und einen Schw'fngenitieger im Bau 
za bfesichligen. Unter den in ÄüStÜhrung befindlichen Ein¬ 
deckern waren sowohl äokhß vertreten, gesamfc 

Konsirnktion aus Hotz, sowie solche» deren Körper voll- 
ständig- aus autogen geschwefelten. Stahlrohren tii$aim?ien- 
gfcset?,t. werden Bei einer Type, sind auch beide Kon- 
strukUorismnteriaHen fn bemtrkehswerter Weise vereint 
Indem die kürzeren 'Streben der Konstruktion aus StafeL 
rohren, die Jähgere« Träger hmgegeti in Bambus aasgeführt 


Hochach 1 uogsvpll 

geZ/i August EuUr. 

Es ist; dies erii ötuef . Beweis für die Vor tr effijebkeit 
der von U«l ftbög & ftefm Iw ftergö^ftten h^orrdera leichten 
MagneWpoarare \bt LuhschilfnxHuteö. : :*'• 

\ Wir verweisen unsere Leser noch v aui die heudge Aü> 


norrcc dieser Firma * * - 

Mlirttideirrfeche KafcteffabrU* # Unter dieser Firma hat 
der nb /Vertreter in Fachkreisen W'öhmbkannte Kaufmann 
TTaokfurt a < M >, Ht>lyc*«^dU<rh'piälz Bi zu¬ 
sammen mit Iri£cnieur M. Brau» emc Fabrik ei richtet, 
m weicher Kühler UYr Auhmmh'sl-, Motrnen und 
L ti i ! f a h r zc n £ bu rr nach erhöht Leo ahnen S\ stem, 
welches grossTUÖ^licbsUt KfftifvVtrkurt^ r i r*ii geringstem (ie- 
wicht. verbindet. werden. . ildt* ‘Ingenieur 

Braun ist ein im Köhtefbbii'' s.e» 4Stebbcrfah|.tijer Fach¬ 
mann, und w ir gMobe« h^her/nuch dieser neuen LUitcr- 
nehunmg ucr Firma Aff cd iVv’cfc herderoh bekannter 
Rührigkeit einen £uteh -Erfolg v\ «»roussukron xtt dürfen, . 

Jeder Flugapparat ist in .seiner VenvenduriiCMäliig- 
keit in hohem Masse von Gewicht und LtMstungstahigkeit 
seines Motors abhängig; die sicherste üewiihr rfijr tat¬ 
sächliche Brauchbarkeit eines Flugzeuges besteht hi 
möglichst geringem (jewielH und dennoch höchster Aiabi- 
iitiit Und Befricbssicheriieit des Motors. 

Alle diese Vorzüge besitzt der F. N. V.-Motor;; die 
bedeutendsten Aviatiker wie Bleilot, Röugief, Famvan. 
de Caters n. a. benutzen ihn mit dem grössten Erfolge, 

Für Denlsehiand liegt die Generalvertretuntt m den 
Händen der bekannten Firma l.oeb & Co.. Fi. m. h. H.; 
Maschinenfabrik und PWizishmsuetkstätteb* Charlotten- 

er halten hier 


OS v~-* 7 • •/ «r •• » 

Werden. 

Die Herren besichbglen ergebend die AbteBüng lür 
Lufisdilffmotoibsö der Firma und vergessen nach zirka 
B a stUndfcet Anwesenheit des Etablissement. Dieser Besuch 
beweist die mteiessaRVe Talsad^, dass (Ee iÜkQrtftfecn Ver¬ 
treter der technischen Wissenschaft die ricnü indusirie voll- 
stlJndfgr^u MvtUdigen wissen. , v . ^ * , 

K .4 G.AVrtÄtiimotoren. Wie mv herein' ü!» 
andeteF' i>rdiö mitgereilt, häbero ba.t dfe Nöüc AutomohU- 
OeAcil^chaft m. b. H., Ober-Schöuew^etde hei Berlin, die 
Fabrikatfuii der Wrigjjtmotorcn überuonunerf. Durch dar 
geschicKtc Zosamnienurbeiteji des Flugtechnikers imd de$. 
MotorenliautTS ist ein ganz ficrvocragtJidcs Frzeueiits 
«c-Schäfftn w orderu und vvir köhtien getrost stoccik dass 
der deutsche LunschiHrjiotor die Leistuncsfähivkeit des 
bisher als allein äh verlüssie ^cdiCnden !miK'ösiselic»i 
Motors nicht nnr>:rreicht. somleTu soöar mich bei AvcTtcm? 
ühcrfUixolt Hat. 


huiir (7, Fritscbestr. 21-2H: hueress 
i»C reit willigst A uskünfte und teerten 


für Luftschiffe jeder Grösse 

Transportable WasserstofFgae-Entwleklep 

Wasserstoffgas Ventile eigenen Systems, in be börd lieh an e r k a n ntcr bester Ausföltnmg 

Bisher auspeführte Fttllanlagen: 

König). Laftschttferbatailiön Luftschiffbau Zeppeün Slemens-Scfiuckert-Werke 

Reichsluftscbiffhalie Mötorluftschiff-Studisn-Gesellschäft Motorluftschiffhalle Lanz-Schütte 

=—= Richard Gradenwitz, Berlin S. 14 . -—■*— 


Beste Kartenwerk mr Luftschifatirt 

ist Prof. W Uebemiw's Speztalkarte von 


Neu bearbeitet von Hans Ravenstein. 164 Kartenbl^tter im Mass 
stabe ) ; 300000. 

jf* Ceaiplet ersciilenen. -fc.- 

Preis des ganzen 'Werkes nur . . . . 40 Mk., 

uufgezogeh itf Karten odiir 4 -äju 

eiiieT vereitrtgi. in Tascheniomföi.120 Mk. 

EinzetblüttöT 1 M, roh,, t,30 M. aufgezogen. 

Verlag Ludwig Bavenslein, Frankfurt a. M 
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Die Probern welche kiinMich in den N A. (I-Wetkew 
StattJ^efuuiieij haben, haben zWeiieHus erwiesen, dass die; 
N. A. O.-Wn^himmoren. was Beiriehssidierheit», ruhigen 
i .järi& geringen Be.HxiityerbiHUöii- »uiieM uiu mit das Vr*U- 
kf«rbmenste darstvdi^n* die moderne T^ehififc.-'a.üf -die¬ 
sem Gebiete'zu Jei-sten vermag, 

Ein neuer flugapparat in Mmbn rg. Der Mitinhaber 
des Panoptikum* und FspuFarnas in Mam'bu^ Hfcrf 
A f ; ihu..r raerber, h^f nach dein Vc»rbiMc Itieriots 
einen Eindecker efiva^t, der in dem Isernmmuichöii In¬ 
dustrie haitse fertigward«; Die T^^cfiüclie ist mit 
Stoff der Firma MeUeier bespaimV iti>d misst iQ in Mv 
der Lauge und A m in der freite. Sie ist schwaeb ge'r 
wftUH und um HOfäd die Längsachse des Appa¬ 

rates geneigt. Da$ öerlist der Maschine ist aus dlinnr 
\vandigem MafmesmaWMohr hergesteilt, wahrend das 
über die Tragfläche ? m weit iierausrageude Gesteh für 
die find Venikafettemug. ms fluigs^ijeti 

•besticht;." Als Mfcbir hat de? ßrfmder einen dreizyiirtdrigeh 
Motor von 25/40 PS ..gcvvah.it. •' Unmittelbar'/vor dem 
Motor und mit diesem direkt gekuppelt ist der Propeller 
angebracht er besteht aus tarier ^vveidügeiigen Mahagoni- 
'Holzschraube-, System Diblisch. Bei iSoO Touren .in der 
Minute soll er dem . Flugapparat eine Gesdiwindigkeit 
von 70 km in der Stunde verleihen. Die Federung der 
beiden Vorderräder wird durch starke Gummibänder be¬ 
wirkt. Bei starkem Aufprall werden die Räder aus- 
gehobea, und der Apparat Kieltet dann auf einen zwischen 
den Rädern angebrachten^ Schlitten weiter. Das TotaU. 
gewicht des Apparates einschIiessli cfc Führer betrügt 
350 kg, so dass die Belastnng eines Ouadratmeters Trag¬ 
fläche fm Maxirmim 10 kg erreicht. Die eisten Versuche 
finden auf dem Wandsbeker FAereierplatze statt, wu~ 
zurzeit ein Schuppen erlichtet wird, Interessieren durfte 
öS, dass der Vater des Frfmders im Jahre 1892 das erste 
Automobil in Hamburg ejtigeiHhrt hat. 


Die* ,Deuuvhe ZensrhrHi iür ijaUvth v>:ii#kfrvy-OÜiW.he''ri-e’ 
Awona 4 hsche MHicitunuvni vrsihfeltU vrerzehniägl^ >mcl *W.,r i>r- 

VefUtfv Exp^ditiQn, Verwaltung -u'nd Druck; ylereWlfftip Veri^jpi» 
Ilmtal ten ÖU9 ta V Breunlbeek 4: U u teil b erg ► t> ru c k er eil 
AfcUfcWffeftellscbaft, B e r llü W. 35, L.ü 1 1 o ws t r a **mj *ÖJ»' $frr>> 
ayaj4<*ber; »f. W. l~ iVfc»c <1 vh«?cRy.tjtrer*l1.6utn»nl t. WV: tikfy: 

fL*dj»feti»nr rmrt verantuottUciT für J**n ♦vdjktUvaeifrn ftilj ,Or. H feiG*. 
y»>rU<i SW. — Preis d*?s iaiqgajigs. [76 Hehl?» M. ll- , *Au«/i'uul AA.iH.v;' 
l;tnÄ]ttpr«U »ür jedes rttd* — Hirdak f 


verdtn honorieTi, 

Alle Rechte für &4mttiche. Texte und Abbildungen vofb*< 
haben, — Nach druck y^fboteo. Auszüge nur mit Quellen 
augabc gestatte! ■/., . * 

Inserate 

werden billigst; nach Tarif berechnet 

Inseraten*-An nähme durch die Vereinigtem Verlags- 
anstaiten Gustav Braunbeck & Guienberg- 
Druckerei Akt,-Ges., Berlin W. 35, und durch 
sämtliche Annoncen-Expeditionen. 

Pr o be nummern 

versendet auf Wunsch die Expedition der Deutschen 
Zeitschrift für Luftschiffahrt. Berlin W. 35. 


Bambusrohr 


direkter Import 

Brandt & Dencker, Bremen, 


„Parallele“ 

der besteZelcttt'nTfsch Uer Welt 


äosjöciaciDdbn 


M^/v erginge 

qj-<t r»r*?4Ü5tb 


Theodolite 






zur Baltonvsrfoiguag 

Modell il. Kftni>>ljch PrifussiVvjten AeronautI5.che« 
vibsctvatariurftv i.in4enibe#g bui Be«$kow sowie 
«duKHche mHtHOfOki£iM-lien Instrirrneote fe riijc; l 


n 8 bltleUlli unuilkmm Irfll 

mit Trocker»tr»ttenen 0.R.P.. und D. H, M. 6 


ötw Oranienstrasse 20 


OQO 


Handlampe I W Brennstunden 
Hundlampe II17 Brennstimden 

uflianürrSröChön 

lAtd Pr»jungs*crtein dt* Physiki^scht^ 
; in Hatöburi». 

iuhiioMir^r u. Wiijtdri«che Rat franko 

Adolph Wedekinrf 

/. ‘ f»b,ik 


Mechanische WerRslall 


für pfaxWe Ahfenivuitfir von 
NjBuHejteott. Erfindungen auf 
del« Debfrfe. de» Plii^wesen». 


?iivanfrdhnr Efsmeny 
Mafitbury 3$, fifvptw* il 'M 

Goldette . Med^iUe j»l* JujttsC) 

URris-AussieHutj^ i rattjkXa)! ^ v V } 


Wfencfr.-iWJuipHe uful j<|,m>nm*.chfrifn jeder 
Aff. HfttWlhte U yZiKhminkVU Atn.'-V-cn 
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Soebtn mchtentcu 

Nmtur*ria*ejiguhaftltekmr Müfibörfreuatf. 

XT. LuftBchi&SLkri* Aviatik, Erjfi>ä J r icidrtkbe *e\- 
lene alte aeronautisch? WHJte, ü c gesamte iieüs r iUtf»Lür und ejnefi 
sehr infeiessÄTtteji AoJf^JU vwt Gmi Ktinckomxrviem -'«df -tun* T#i 
bisher unbekannten Wichtige« JVUUNlungcw *ur VorjfwtftlChtf 'M-< 
Luftschilfahrt. Gratis und franke, 

Ottmar ScbSnhulh Nacht» Buchhandlung für AeronauHk. 

WÖ&CttfjfW* Scfewraatli»!erftlr»<we 2. 


UHZONOUNG 

AUF 

FLUGMASCHINEN 


Nummer 9 


des Jahrgangs 1909 

der „Illustrierten Aeronautischen Mitteilungen“ 

Raufen wir 

Porto 


zum Preise von 60 Pfennig zurück, 
wird vergütet 

Vereinigte Veriagsansialten 
Gustav Brnunbeck S GutenbergSrucHerei 

Aktfengesellschaftv Berlin W. 35. 


AUGUST EULER 


Größtes Lager 


Größtes Lager 


der 

Inhaber des ersten deutschen Flugzeug¬ 
führer-Patentes benutzte bei seihen 
drei PrUfüngsflilgen am 3t, Dezbr. 1909 
. die / 


und schreibt hierzu 


in allen Dimensionen 

für aeronautische Zwecke 


•i. . . da ich die 3 Flöge t wecks Er¬ 
halt sf#s Fluglehrer-Patenie* mit ihrer 
Zündung peffotfep hübe 

Oer Zündapparatjhat taäiffos funktioniert 
und bin ich mit dem Apparat tu Maden " 


Die EULER-Flugmaschinen 

besitzen sämtlich 


OfMleisif IM/l 


GEGRÜNDET 1869 


und äussert sich Herr Euler ferner; 

„ . . . teile ich Ihnen ergebenst mit. 

dass ihre Zandafiparttfe. Weiche ich an 
meinen Flugwaschineu wende, sich tisher 
bestens bewährt haben, Was ich ihnen 
hiermit bestätige .* 


Aeroplan-Stoff bester Qualität 
Motoren, Kühlet* 
Propeller, Laufräder 
Complette Steuerungen 
Biegsame Weilen 
Stahidrähte, Spanner 
Windmesser etc. 


UNTERBERG & HELMLE ♦ DURLACH 

BERUN SO. IE, KOEPEWICKER STR, 114 

Genfefsive-rifeturg Tür •&a«terreiah; 

IGNAZ R GE DERER PRAG KARÖUHENTAL 


Niedert assungaü *r»i 

BERUN, BUDAPEST. BR'JESSßL. GENF. tON.OON. 
L : ,yO^,:%.W YO&K.. PStAG, STOCKHOLM, TURIN, WIEN 
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Bei der Weitfahrt des Berliner Vereins für 
Luftschiffahrt am 22. Januar 1910 erhielten; 


Ballon Clouth V 


ersten Preis 


zweiten Preis 


Beide Ballons sind Fabrikat der Firma 


Franz Clouth 


Rheinische Gummiwaarenfabrik m. b. H 
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(lAnttnal ffif I Der Vgrcm Deutscher Flngtechnikcr,, der öie Errielttung «ines Denkmals 

i/dsnillal iUf litdi* ffj r Liiienthal m $efo öründungspfogT^mm aufnahm, geh! jetzt daran, diese 

Idee zü '■verwirklichen. Am 7. Januar :dL J. würde seitens des Vereins ein Ausschuss töi die Errichtung dieses Denkmals 
gebildet. Die Vorarbeiten sind bereits soweit gediehen, dass ein Denkmal in der Relch&fcauptttatH §esiehfift erscheint. 
Ausser djesem Denkmaie grossen Sttles hat der Verein, auch die rtötigen Schritte dftgel eitet, dass« in Gedenk¬ 

tafel am Geburtshause lUierrlhals angebracht Wird Bekanntlieh verunghick vc UiienUia!, auf dessen- Aijbcit&n alle 
späteren Flügleehnlkcr fus?len v am 14 8. 1896 In den Rhinowei Bergen, indem n nach .einem..Schon ‘Uber 800 m lacrg^n 
Hwge p»i>Uiich aus 18 m Hohe abstürzte. An der Absturzstelle wird eberdan* m? \ tvanlassung de* genannten Vereins 
ein. Oedehkstein Cftichtet. um den VerwirkticHe»* der grossen Idee der Fltfgkun&h der auch ihr erstes Dpier war, z\\ 
eiireu. Auch in Gross-Uchietleidc, dem Imfen Wohnort UlteotfcfiK erinnert man mh jetzt des grosse MHbmgers.: 
es lfdf sich daselbst ein Lokalkomitee geblldei. um um TeUow-Kanat «hcntelte eJn Denkmai ?m errichten. DB* Anlegung 
.mdte5vr Sondereh jung gaben wohl die vom: Verein Deutscher Plugtechniker cKigeteictK-h Schrine. 


1 1 sehr leicht, stabil, handgearbeitet. 

ffMlMMHHABS tür P!iigmos<fif«ie» und LuttsctiHfe 

% *' «i { *• P S p gä fabri^ieTt als SpeztaHäi 

L||| UIIUC1I Heinpleti Knebel 

^mmm. wmmmmw -vwmm K »m, K-w.-Hing 4t. 

der heste und behi.ebsidier5.ie Plugmaschinen Motor womit Mons. Blenot den Kanal tiherfiog, offeriere 
zu Original-Fabrikpreisen ab Paris“. 


Anzani-Motore, 


Das ganze Jahr täglich geöffnet bis zum 
Eintritt der Dunkelheit 
Bei günstigem Wetter täglich Ffygüburigen- 

vu'iip; TOt/W Stürtpi. 


Tnge^kartrn 

«Jesijl. im V«> i v o rk a u t i'A Werh 
heim »ud Inv&iitlmtiidHki 
JabrcpikaNcn gtlUtg auch hlr 
Ulfe r'Je^t'r^’0'.'h«n ’ 

dl*sgl.tür AA/rgirddei des 
Ckexllse P Luf I s< h -Vei hin d. 


L h ft- io ul ■w.t#$c fj$ek ü h I ,tc 


DeifiscU 

2 Kinder unter i 2 «faiiren ird rgut .^fte Einiritis- 
karte eines Erwachsenen für die nicht numerierten 
P) Atze. 

PürJahreskarten, im'Btff'öI..üUowst:':80 '$U er¬ 
hältlich, Photogra p h i C m y^jtfnrmat erforderltolu 
Wegen Et mit*lung: von rliigzeugviuippen. 
Offerten n&w, 


sowie Hiebe 


wende man sieh un das Büro der 

Plug- u. Sport-Platz ßerlinjohannfs- 
thal 0 . m. b. H., hftlzowstrasse 89 / 90 . 

3 grosse FÜBeerkonkurronzerr 1910s 
10 —16. Mai, 7.—13. August, 7.-13. Oktober. 


fertigt als Spezialität 


= Ballonhüllen =s 
Holzhäuser, Jagdhäuser 

Oaüt Iran spörta hei 

Deutsche Hausbau * ßeseltachäft 
Syetern Diekmann, Etertm W 57. 

ivosptkti. /VMfhlägc kvMviit.rw: 


* » ast *•» m AuMüimzujf in 

ipßim-Buste "*"™' 

T. Opel, Leipzig. König & Lengsfeld Nachf. 


ca. Mtr. 2,10 Chirchm./ aus Holz, zweiflügelig,. piroa 
Fabrikat, gebe ich, weil für meine Maschine nicht 
passend, zu Matk 150,— ab, Anschaffungspr, Mark 2,50. 
Maid A. Öelfosse-Pregardieft, Köln, Richter Strasse 51. 


gg OTTO SCHLICK gg 

□□ aa 
gg BERLIN C.. Prenzlauer Strasse 20. gg 
aa an 
aaoaopDOdaaaDODCoaaaoDonoaooöoaaDcraDDaDDDDaoooooaaDooa 
aDODoaaaDaaaDonaaaaaonaaaaooanaaaanoDnnaQoaoDDnDauaooa 
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Offeriere iteticstei* Experimentier 


PEGA & miCH 


Jj*; bis »300 m steigend, Ws fiflß m 
{ Hegeml. 2 KreUelichraubeir, 
*2552 ft yenidlttare Txng* u, Steue» - 
*■£ Hä eben, Baläwieifet u, Zänd 
gTz sclmutjualösüng. Bugteclw. 
JJJJ H, $cb*Ue*. «amtoyrg 24 

U,rt Xebrgr, Ndchbes % e!. r unj r 


ielm am Malta. Ffugrnaschinenbau 

Hersteitung aller Artet» 9 ok' Piugwiaschiaeft und Propeller nach Zeichnung 
öder Mod?li ä Modellbau - Ventilatoren ■ Entlüftimgsaniagen. 


Mainzerlaridsfrasse 


Ciejante €intanMecken 

dieser Zeitschrift 

mit Titelaufdruck zum Preise von ÄUu 1,25 
\ z% b&zteftett von .' ' , 

Vereinte Verlagsanstaltso 
Oastav Brausbetk 8 B&tenbefg-Iirockerü 1 - 6 . 
Be;lis V. 35 . UM. 185 . 


Die erste dein Preußischen Kricgsminisa*riuni durch uns 
konstruierte und gelieferte transportable Luftschiff halte. 
Gelegentlich des Kateermanövers, September 1909, hat sich 
die Halle im schweren öewltterstunn vorzüglich he währt 


Ingenieur 

sucht Kapital-Beteiligung zur Verwertung erst¬ 
klassiger Erfindung (Pat. ang.). hochwichtig für 
das ganze Gebiet der Luftschitfahrt Gef 1. An¬ 
trägen u. j, 5056 an die Exp. dieses Bl. erb. 


Var kurzem erschien 


Kritische Besprechung ausgeführter Fiugmasäimen mit he- 
sanderer Berücksichtigung der geschichtlichen Entwicklung 


Herausgegeben im Auf trage des Berliner Vereins 
für Luftschiffuhrt von Ingenieur & Rumpler, Berlin 


gebunden in Leinwand Mark 7. SO 


Vereinigte Verleg» Anstalten Gustav JBraunbecM 
A Gutenberg « BrucMerei A. - Gm, Berlin W. 3 B 

LAtzow strasse 105 
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Leistungen 

mit dtm votr fMlItms r£sp Ballonhüllen im jabre 1908 


21. Juli 1908: Wallfahrt des Äefä-Cjub^ ia 
Brüssel: Erster Saliern „Barnterh, Führer 
Scbu 1 tc-'Herhrüggeis aus ;Essen ä- Ruhr 
564 Kilometer in 42 Stunde ,35 Minuten* 


te nimmt Ingenieur Messner; 13 Stunden 
Fahrzeit: 


12. Oktober 190.8: lutertiathmute ßmierfuhrt 
in Berlin: 11 Preise von 16 mrkannten 
Preisen, 


12. September 1908; T3stündige Fahrt des 
Militöf-LuH^iftes, (Weit - Rekord von 
Moiotbajlonsl. 


23. Oktober 1908: Hodhfabri des ParsevciJ- 
sehen Motorballnns auf überd 600 Meter 
Hohe. 


10. Oktober 1908: (nternetkmaies Wett- 
fahren in Berlin, Zlelfuhrt in Berlin; 
Erster Preis Führe.* Merket mit Ballon 
„Elberfeld 1 '; 25 Ballons am Start. 

11. Oktober 1908: .Internationales Gmdora 

Bcnnett-Rennen in Berlin, Wettfahrt, 
Erster Preis und Weltrekord des Herrn 
Oberst Sd)aeck in Bern, mit Herrn Ober- 


)ezetriber 1908: Fahrt des Herrn V, de 
Bemierair mit seinem über 2 Jahre alten 
Ballon „Cognac 14 mit 2200 dan Inhalt. 
Aufstieg erst 17 Tage nadT erfolgter 
Füllung mit 56 Stunden Fahrzeit. Sieger 
des 4000 Frcs, - Preisen von Sahtos 
Duniont. 






















Illustrierte fleronautisdte mitteilungen 


Rougiers Plug über den Hafen von Monaco am 6* März 1910, 


BegrStitUt «na w» 

üernuun Uixmeedebedi 


Qmiirigtt h $tmiii><rfl«D!tic*erei Berlin W- i*. Eit««»*«. MS 
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Fritschestr. 27/28 


refegr-Ädr.: ßalfonhafleobau-Charlottenburg 


Telephon. £h»rlotte>nburg 9362 


Ingenieurbesuch und Preisangebote kostenfrei 


ftusgefiihrte Bauten 


Parseval'Luftschtfüialle für die MotorlüitschifisltadienrOes, in BeHm-Remiekendörf 
ParsevaMüitschinhalle für die Motorl.uftstbifStudien*öes. in ßj.Uerfefd 
Zeppeljii'Luftschifiballe auf der «Jb* in Frankfurt a, M. 

Parseval^Luftschuflialie auf der *Jia“ in Frankfurt a. M. 

R^ding^LuftschÜfhäille mi der „Jb* in Frankfurt & M. 

Cfouth«Lu(tsclnf{halie auf der „'Jla" in Frankfurt a, M. 

Lu[bdi3Üiriontageha]le\ 45 m freitragend, auf der »Jla ’ in Frankfurt a,ML 
Montagehalle für die Wright G. m, b. H. in Berlin-Teget 
Fiiegersdiuppcn in Tempelhof 

12 Fliegfir^chuppen auf dem FlugplatzJohannisthal bei Berlin. 

BaSlo.yih.alle für die ContmentaFöas-Ges. in Dessau. 
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JUostTierte Hwonautisdic fllittetfungcn. 


XIV. Jahrgang 9. März 1910 5. Heft 

Äxxitlidje Mitteilungen 

des 

Deutschen Luftsdt)iffer-Verbandes 

(E.V.) 

Gegründet 28. Dezember 1902, Vorstandssifj: Berlin. 

Geschäftsstelle-. Berlin W. 9, Vossstrasse 21. 

Fernsprecher: Amt 1, 1481* 

Hierdurch erfüllen wir die traurige Pflicht, den Verb<tnd»verrihen von dem plöt»liehen Hinscheiden 
unseres langjährigen hochverdienten Vorstandsmitgliedes Herrn Ob erstl eutnant z. D, M oede heck Kenntnis 
»u gehen. Wir betrauern ln ihm mit der gesamten deutschen Luftschiffenvelt einen der tatkräftigsten 
Förderer 4er LuftschiKehrt und einen im Dienste unserer Sache unermüdlichen Mitarbeiter und liebens» 
würdigen Kameraden. 

Am 1. März d Js. hat Herr Oberleutnant z, See a. D.Rasch die Führung der Verbands#esebSfte gemäss $ aa 
des Orundgeset»es Übernommen. Alle für den Deutschen Luftschiffer-Verband bestimmten Sendungen sind zu 
richten; An den Geschäftsführer Herrn F. Rasch, Berlin W v $» Vossstrasse 3*. frei Vorsitzende 

. ge* Busfav. 

Aui die seitens des Deutscher» Ld.fischjifbrvVerbandes am Seine Majestät den Kaiser; gerichteten Glück¬ 
wünsche zum Geburtstage ist das Agende Antwprtschreiben Gii gegangene 

Geheimes £ml-Kabineti Berlin. den 9. Februar 1910. 

Sr. Majestät d. Deutschen Kaisers 
und Königs von Preussen. 

Dem Vorstände teilt jeh im Allerhöchsten Aufträge- mi die tnsuicdiäteingabe vom 26', v M. 
ergebenst mit, dass Seine Majestät der Kaiser und König-ihr die fr4x»udlic&err iMückwünsche zu Allerhöchst-? 
ihrem Geburtstage und die Einreichung des neuen Jahrbuches bestens da« feen Ja $sen. 

Seine Majestät haben von den eriftuUctren Fortschritten des ffeulsotoeu Latsch iife^ Verband es 
mit lebhaftem Interesse KermUb>- genommen und werden den BesirOUimieii des- Verbandes- auch ferner • 
gern AHerhöchstihre- Jähdeäv ütmHGie Fürsorge zuwenden. 0 ct Gehcbnc KähtiieifvKar 

An den Vorstand des Deutschen . Wirk hebe Geheime Rat 

Fuhsciuber-Verbandes hier, gez.‘\y V g I e u 1 1 n L 

Per Flug- und Sportplatz Berlin •Johannisthal O, tu b. tt gewährt »Jen Miighcijen? des pemsGien Liijf* 
svlnb.eJahreskarten für den Besuch des Flugplaues %y folgenden emiässigten Preisen: Scehpim.v :3, . 
Tribüne 20 und 30 M. t Startplatz 75 M. Die Jahreskarten sind auch gültig, für 'die-Fiiegmvdche.u,- Für die‘Aussiedlung der 
Jahte^k?iTfcrt » 3 ? die Binreichung einer Photographie etwa* in Visiten kur teiigrösse errctr derbe b Änineldungeu um Au^- 
stelUmg von Jahreskarten - sind zu ■ richten ah der» Flug- und Sportplatz Berlin-.lohannisthal Al m. Fr Hi BFrijii W 35, 
UiWbWStr. ÄfikvHk Der (»esoiians» uIium. gu/ . R*«cfo. 

GordOn-Beonett-Wettfilegön 19t0. 

Von &ety£B'de$ Denfaehtm Lufts.cliirfßt'oVferbajrdes sind drei Freiballons zur Teilnahme ani -diesjährigen : Ijj^rdp.n* 

Be ,t» i i eit - %V U t tl i ege n 'in Amerika gemeldet 

Da aisivaid dje Auswahl der r’ührer (je ftacti der Zahl der eingetr oneneu Me'l duage n durch Wahl oder Aus- 
schejdtingsterihe;?*). getroffen Werden muss. bitten wir die ■•Herren- J-Uhre?. die sich eventuell an dev Wettfahrt fa-tfaligen 
wolle)», um ciitsprcditndc Miiieihnn: l»«*, zun» 10. d Mts., wobei bemerkt w«rd. dass die Reise- und söristtgeu }?<;>"So«j- 
Hghep Sp^u- Von- den ieltaeftmemieri Ff^rern selbst gc fragen werüeri rnnsseh tkr GeseliäftsfohVtft. ■ 1 ■/ 

Rasch, 

in den -DuHsc hin Km*faet»if?er-Vrrbniüj Vsf aittgenormnen: Bremer Verein hii*- LuttsUmfahrt- Bremen 

Verbunds-Ab;,en:hc. ! s des Deutschen Lphsclurfao Verbandes sind %ü beziehen vu« eleu «,ieschiirtssie.lton der 
eth5reln£n Verbands-Vereine und von der Awesmütize, Berlin -SW» 48,-. Afexandrlnenslrasse X4 S ■/ü'iji' \ou ' 

4,25 Mark -einschliesslich |V;*rto und Naclir|aiiotegeb!iitf ; 


Go gle 
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Amtlid>e Mitteilungen 

des 

Berliner Vereins für Luftschifffahrt (E. V.). 

Gegründet 31. August 1881. Sitj: Berlin. 

Geschäftsstelle: Berlin W. 9, Vossstrasse 21. 

Geschäftszeit: Wochentags von 9—4 Uhr. BUcher-Ausgabe: Mittwochs und Sonnabends von 2—4 Uhr. 
Giro-Conto: Deutsche Bank, W. 9, Königgrätzer Strasse 6. — Telegramm-Adresse: Luftschiff, Berlin. 
Fernsprecher: Geschäftsstelle: Amt I, 1481. — Schriftführer: Amt VlTTl761. — Ballonhalle Wilmersdorf 4702. — 

Fahrten-Ausschuss: Amt VI, 8301. 


Hierdurch erfüllen wir die traurige Pflicht, unsern Mitgliedern von dem plötzlichen Hinscheiden 
unseres hochverdienten Vorstandsmitgliedes Herrn Oberstleutnant z. D. Moedebeck Kenntnis zu geben. 

Am 1. März d. Js. hat Herr Oberleutnant z. See a. D. Rasch die Führung der Vereinsgeschäfte gemäss 
§11 der Satzung übernommen. Alle für den Berliner Verein für Luftschifffahrt bestimmten Sendungen sind zu 
richten: An den Geschäftsführer, Herrn F. Rasch, Berlin W. 9, Vossstrasse ai. 

Der Vorsitzende 

~ . gez. Busley. 

Als Nachfolger des verstorbenen Herrn Dr. Brinkmann wurde zum Materialverwalter des Vereins Herr 
Referendar Sticker, Berlin W. 30, Aschaffenburger Strasse 8, III, Tel. VI, 4210, vom Vorstande ernannt. 

Auf Antrag des Fahrtenausschusses beschloss der Vorstand, den Fabrtenpreis für Ballon „Berlin* von 
M. 550 auf M. 500, für den Ballon „Gross* von M. 420 auf M. 400 herabzusetzen und den Preis für Ballonmieten von 
12 Pfg. auf 10 Pfg. pro cbm zu ermässigen 

Der Geschäftsführer 
_ gez. Rasch. 

Führerversammlung. 

Die nächste Führerversammlung findet am Donnerstag, 24. März, abends 8 Uhr, im Restaurant Spaten, 
Friedrichstr. 125, statt. 

Vor der Führerversammlung hält Herr Hauptmann Herwarth von Bittenfeld in der Ballonhalle von 5—7 Uhr 
nachmittags einen praktischen Kursus über Ballonverpacken für Führer und Führeraspiranten ab. Es wird darauf 
aufmerksam gemacht, dass Kenntnis der Materialbehandlung für die Erwerbung der Führerqualifikation erforderlich 
ist, und es wird deswegen, insbesondere den Herren Führeraspiranten, aber auch im Interesse des Materials den 
Herren Führern, der Besuch des Kursus dringend empfohlen. Der Führerausschuss. I. A.: Elias. 


Amtlidje Mitteilungen 

des 

Säehsiseh-ThüringisehenVereins für Luftschifffahrt 

Gegründet 1. November 1908. Geschäftsstelle: Weimar, Belvedere-Allee 5. 


Vorstand: Major z. D. Knopf, Weimar, Vorsitzender; Dr. Gocht, Halle; Oberingenieur Heime, Erfurt; 

Oberleutnant Riemann, Naumburg a. S., Fahrtenwart. 


S e k t i 0 n Er f u r t. (E. V.) 

Geschäftsstelle: Bismarckstrasse 9. 

1. Vorsitzender: Stadtrat Gen sei, Erfurt, Cyriakstr. 13b. 2. Vor¬ 
sitzender: Oberingenieur Heime, Erfurt, Sedanstr. 5II. Schrifi- 
tflhrer: Postinspektor W. Steffens, Erfurt, Bismarckstrasse 9. 
Schatzmeister: Bankdirektor Otto Wolff. Erfurt, Bismarck- 
strassc 9 1. Büchcrwart: Buchhändler Paul Neumann, Erfurt, 
Gustav-Adolf-Strasse 7. Fahrtenausschuss: Vorsitzender: Fabrik¬ 
direktor Herrmann, Erfurt, Sedanstr. 41. 1. Vertreter: Ober¬ 

leutnant im Inf.-Rgt. 71 Besser, Erfurt, Steigerstr. 39II. 
Ortsgruppen in Arnstadt und Suhl. 

Sektion Halle a. S. (E. V.) 

Geschäftsstelle: Mühlweg 10 und Poststrasse6. 

1. Vorsitzender: Dr. med. Herrn. Gocht, Halle a. S., Hedwig¬ 
strasse 12. 2. Vorsitzender: Bankier Curt Steckner, Halle 

a. S., Martinsberg 12. 1. Schriftführer: Kaufmann Leo Lewin, 

Halle a. S., Mühlweg 10. 2. Schriftführer: Rechtsanwalt Dr. iur. 

Kurt Kassler, Halle a. S., Poststrasse 6 1. Schatzmeister: 

Bankdirektor Rieh. Schmidt, Halle a. S., Paradeplatz 5. 


2. Schatzmeister: Bank lirektor Bauer, Merseburg. Fahrtenaus¬ 
schuss: Vorsitzender: Oberleutnant Riemann, Naumburg a. S.. 
Oartcnstrasse 12. Stellvertreter: Hauptmann von Oictmann, 
Halle a. S., Dorotheenstrasse 18; Berginspektor Liebenam, 
Nordhausen. 

Ortsgruppen in Nordhausen und Naumburg a. S. 

Sektion Thüringische Staaten. (E. V.) 

Sitz: Jena. 

Geschäftsstelle: Weimar, Belvedere-Allee 5. 

Protektor: Se. Kgl. Hoheit Wilhelm Ernst, Grossherzog von Sachsen. 
Ehrenpräsident: Se. Hoheit Ernst II., Herzog von Sachsen-Altenburg. 

1. Vorsitzender: Major z. D. Knopf, Weimar, Belvedere-Allee 5. 

2. Vorsitzender: Prof. Dr. R. Straubei, Jena, Botzstrasse 10. 

1. Schriftführer: Dr. Eppenstein, Jena, Grictgasse 10. 2. Schrift¬ 
führer: Dr. med Geyer, Jena, W. G. Bahnhofstr. 14. 1. Schatz¬ 
meister: Dr. G. F i s c h c r J u n., Jena, Jencrgasse 15. 2. Schatz¬ 

meister: B. H. P e t e r s , Jena, Am Landgrafen 1. Fahrtenausschuss: 
Vorsitzender: Dr. Wandersieb, Jena, Botzstrasse 2. Stellver¬ 
treter: Direktor Rosskothen, Jena, Saalbahnhofstrasse 14. 

Ortsgruppen in Altenburg. Gotha. Gera, Weimar. Ilmenau. Coburg. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Frankfurter Flugsportklubs E. V. 

Geschäftsstelle: Frankfurt a. M., Bethmannstr. 52 (Central- 
Hotel). Tel. 11 634. 

1. Vorsitzender: C. H. v. P a s s a v a n t. 2. Vorsitzender: Assessor 
Dr. Alex Meyer. Schatzmeister: Frhr. v. S c h e y. Vorsitzen¬ 
der der technischen Kommission: Bernhard Flinsch. Schrift¬ 
führer: Referendar v Rotteoburg. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Breisgau Verein für Luftschiffahrt 

Sitz: Freiburg i. B. Gegründet 1908. 

I. Vorsitzender: General der Infanterie z. D. G a e d e , Exzellenz. 

II. Vorsitzender: Rentner W. Weyermann. Schriftführer und 
Obmann des Fahrtenausschusses: Hauptmann Spangenberg. 
Stellvertretender Schriftführer: Rechtsanwalt Dr. G r a f f. Schatz¬ 
meister und Mitglied des Fahrtenausschusses: Kaufmann H. Hein. 
Mitglied des Fahrtenausschusses: Universitäts-Professor Dr. Lief- 
m a n n. Geschäftsstelle: Rechtsanwalt Dr. Graff, Freiburg i. Br., 

Kaiserstrasse 152. 


Difitized by Google 


Original from 

UNIVERSSTY OF MICHIGAN 
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Amtliche Mitteilungen 

des 

Niederrheinisehen Vereins für Luftsehiffahrt (E. v.). 

Gegründet 15. Dezember 1902. Sitz: Barmen. 

I. Vorsitzender: Hauptmannvon Abercron,Niederrhein.Füs.-Reg.Nr.c9,Düsseldorf,Prinz-Georg-Str.79,Tel.394. 

II. Vorsitzender: Ernst Mi larch, Oberlehrer,Bonn, ArgelanderStrasse120,Tel.1849; Vorsitzender des Fahrtenaus¬ 
schusses: Prof. Dr. Bamler, Rellinghausen-Ruhr, Tel. 1422. Stellvertreter des Fahrtenausschuss-Vorsitzenden: 
Oscar Erbslöh, Elberfeld, Hofau, Tel. 284. Schatzmeister: Bankdirektor Becker, Essen-Ruhr, Essener 
Credit-Anstalt, Tel. 535. Schriftführer: Hugo Eckert, Barmen-Unterbarmen, Haspelerstr. 10, Tel. 239. 


Sektion Bonn. 

Vorsitzender: Rechtsanwalt Wassermeyer 11, Bonn, Kaui- 
mannstr. 67. Tel. 1287. Stellvertr. Vorsitzender: Fabrikbesitzer A. W. 
Andernach, Beuel, Rheinstr. Tel. 99. Fahrtenwart: Grubcn- 
direktor Schönnenbeck, Bonn, Blflcherstr. 10. Tel. 247. 
Stellvertr. Fahrtenwart: Albert Sippel, Bonn, Schlossstr. 4a. 
Fahrtenwart für Saarbrücken: Regierungsassessor von Hartman n- 
Krey , Saarbrücken. Schatzmeister und Schriftführer: Bankdirektor 
Fritz Becker. Bonn, Bergisch-Märkische Bank. Tel. 19. Vor¬ 
sitzender der Flugtechnischen Kommission: Oberlehrer M i 1 a r c h , 
Bonn, Argelanderstr. 120. Tel. 1849. Beiräte: Sanitätsrat 

Dr. Q u d d e n , Prof. Dr. Krause, Hermann Neusser, 
Hauptmann a. D. von Rappard, Hauptmann von T 0 m p I i n g . 
Bonn. 


Sektion Düsseldorf. 

Vorsitzender: Oberbürgermeister Marx, Düsseldorf, Rathaus. Bei¬ 
räte: I. Geheimrat Ehrhardt, Düsseldorf, Reichstr. 20. Tel. 588. 
II. Kommerzienrat F 1 e i t m a n n , Iserlohn-Oestrich. III. Kommer¬ 
zienrat Hermann Heye, Düsseldorf, Jägerhofstr. 9. Tel. 317. 
Rechtsanwalt Dr. N i e m e y e r , Essen, Surmannsgasse. Tel. 497. 
Geh. Rat v. K r ü g e r , EUer b. Düsseldorf. Schatzmeister u. Schrift¬ 
führer: Bankdirektor Barthelmess, Düsseldorf, Steinstr. 20. Stell¬ 
vertreter: Rittmeister von Obernitz, Adjutant des West¬ 
fälischen Ulanen-Regiments Nr. 5, Düsseldorf, Jägerhofstrasse 3. 
Tel. 4597. Fahrtenwart und II. Vorsitzender: Hauptm. von Aber¬ 
cron, Düsseldorf. Prinz-Georg-Str. 79. Tel. 394. Stellvertreter: 
Paul Klingelhöier, Hilden (Rhld.), Düsseldorfer Str. 54. 
Fahrtenwart für München-Gladbach, Rheydt, Aachen und Düren: 
Dr. Eberhard Kempken, Wickrath. Tel. Amt Rheydt 193. 
Fahrtenwart für Krefeld: Oberleutnant Stach v. Qoltzheim. 
2. Westf. Husar.-Regt. II, Krefeld. Stellvertreter: Paul Kayser, 
Krefeld. 


Mitteilungen des Fahrtenausschusses. 

In der Sitzung vom 21. Februar 1910 wurden zu 
Führeraspiranten vorgemerkt: Herr Bruno Storp, Essen; 
Frl. Legewitt, Essen; Herr Leutnant Schlegel; Herr 
Lonnes, Neuss; Herr Rommeier. Zu Führeraspiranteil 
wurden ernannt: Herr Staatsanwalt Dransfeld, Saar¬ 
brücken; Herr Thywissen, Neuss; Herr Ingenieur Matton, 
Essen; Herr Brauereibesitzer Mohr, Trier. Nach be¬ 
standener mündlicher Prüfung erhielten die Qualifikation 
als Ballonführer: Herr Landrichter Westphal, Duisburg; 
Herr Fabrikant Paulus jr., Höhr (Nassau), und Herr 
Oberleutnant Klein, Saarbrücken, letzterer zunächst nur 
für Winterfahrten. Als weiterer Punkt war auf die 
Tagesordnung gesetzt worden die vom Grafen Zeppelin 
einberufene Kommission über Luftschifferkarten und 
Diskussion über die Ergebnisse dieser Konferenz. Nach 
Darstellung der Sachlage durch den Unterfertigten und 
eingehender Besprechung der Anforderungen, die an 
eine Luftschifferkarte für Freiballons und Motorballons 
zu stellen sind, sprach sich die Versammlung einstimmig 
dahin aus, dass es nicht möglich sein würde, den ver¬ 
schiedenen Anforderungen der Freiballonführer und 
Motorballonführer auf einer Karte gerecht zu werden. 
Für den Freiballonführer, der in grösseren Höhen fährt 
und ein grösseres Uebersichtsfeld zu seiner Orientierung 
nötig hat, sind diese Karten 1:300 000 schon ein sehr 
grosser Massstab, einen grösseren kann er überhaupt 
nicht gebrauchen, schon des damit unnötigerweise mit¬ 
geführten Ballastes wegen. Er braucht aber sehr nötig 
auf seinen Karten Warnungen vor schlechtem Landungs- 
gelände und vor gefährlichen Landungsstcllen. 

Die Versammlung beschliesst deshalb einstimmig 
die Fortsetzung der vom Verband begonnenen Karte 
1 :300 000, und sieht in dem Bestehen einer besonderen 
Karte für Motorluftschiffer kein Zeichen deutscher Un- 


Sektion Essen. 

hlirciu oi sitzender: Oberbürgermeister Geheimer Re«.-Rat Holle. 

I. Vorsitzender: Dr. Bamler, Rellinghausen-Ruhr, Tel. 1422. 

II. Vorsitzender: Dr. G u m in e r t , Essen-Ruhr, Bahnhofstr. 14. 
Tel. 295- Fahrtenwart: Ernst Schröder, Essen-Ruhr, Schubert¬ 
strasse 10. Tel. 649, während der Geschäftsstunden auch 828, stellv. 
Eahrtenwarte: A. Schulte - HerbrÜRgen. Essen. Bergplatz. 
Tel. 2078; Heinrich Schmutz, Alteiiesseu, Esseii-Horster-Strasse. 
Tel. 124. Schriftf.: E. M e n s i n g , Essen-Ruhr, Huttropstr. Tel. 1467. 
Schatzmeister: Bankdirektor Becker, Essen-Ruhr, Essener Credit- 
Anstalt. Tel. 535. Beiräte: Beigeordneter B r a n d i , Essen. Hein¬ 
rich Jucho, Dortmund und Stadtrat Dönhoff, Witten-Ruhr. 
Fahrtenwart für Wesel und Umgebung: Paul üiersberg, Wesel. 
Tel. 221. Fahrtenwart für Bochum: Otto Dicrichs, Bochum. 

Sektion W u p p e r t h a 1. 

Ehrenvorsitzender: Oberbürgermeister Voigt, Bannen. Vorsitzen¬ 
der: Oskar Erbslöh, Elberfeld, llofauc 85. Tel. 284. Stell¬ 
vertretender Vorsitzender: Bankdirektor Theodor Hinsberg. 
Barmen, Ottostr. 13, Tel. 2. Fahrtenwart: Max Toelle, Bar¬ 
men. Loherstrasse 15. Tel. 133. Stellvertretender Fahrtenwart: 
Dr. P. C. P e i I I , Elberfeld, Wortmannstr. 15. Tel. 646. Schrift¬ 
führer: Eritz Peters ir.. Elberfeld. Frcyastr. 75, Tel. 221, (Gesell.- 
Tel. 211). Stellvertretender Schriftführer: Willy Ed. Wolff, Elber¬ 
feld, Kaiser-Wilhelm-Allee 41, Tel. 2576. Kassierer: Sulpiz T r a i n e . 
Barmen. Kl. Flurstr. 11, Tel. 331. Beisitzer: Karl Britt, Elberfeld: 
Hugo Eckert, Barmen; Konsul Karl Frowein jr., Elberfeld; 
Stadtverordneter Max Herbst. Elberfeld: Rechtsanwalt Dr. Her¬ 
kersdorf. Elberfeld; Walter vom Hofe, Barmen; Rudoll 
L u h u . Barmen: Hans M o I i n e u s . Barmen; Dr. med. P i s t o r . 
Barmen; Bergassessor Schulte. Lünen a. d. Lippe (beauftragt 
mit der Leitung der Ballonfahrten ab Rhein- Elbe. Gelsenkirchen): 
Branddirektor Schultz, Barmen; Fritz Wcskott. Elberfeld. 
Geschäftsstelle der Sektion: Elberfeld. Schwancnstr. 15. (Tel. 1274. 
Nebenstelle), wohin alle Anfragen und Zuschriften zu richten sind. 


einigkeit, sondern einfach eine durch die verschiedenen 
Verhältnisse nicht zu umgehende Notwendigkeit. 

Der Vorsitzende des Eahrtenausschusses: 

Dr. Bamler. 

Die Sektion Essen des Niederrheinischen Vereins 
für Luftschiffahrt (E. V.) veranstaltete am 21. Februar 
1910 im Hotel „Berliner Hof* ihre zweite Sektionsver¬ 
sammlung, die sich durch äusserst zahlreichen Besuch 
auszeichnete. Den Vortrag des Abends hielt Herr Haupt- 
inann von Abercron, Düsseldorf, über das Thema: „Die 
Grundlagen der Motorluftschiffahrt und der heutige 
Standpunkt ihrer Entwickelung“. Der äusserst inter¬ 
essante und inhaltsreiche Vortrag zeichnete sich beson¬ 
ders dadurch aus, dass Herr von Abercron aus eigener 
Erfahrung berichtete, die er sich gelegentlich der Kölner 
Luftschiffmanöver erworben hat. Es dürfte heute noch 
wenig Vortragende geben, welche diese Materie vom 
praktischen Standpunkt aus so gründlich behandeln 
können. 

Die Versammlung beschloss, die nächste Sektions- 
vcrsammlung am Montag, den 21. März 1910 abzuhalten. 
Als Vortrag des Abends wurde das zeitgemässe Thema 
in Aussicht genommen: „Der Halleysche Komet“. Yor- 
tiagender Oberlehrer Dr. Schmitt. 

Die Sektion Wuppertal des Niederrheinisehen Vereins 
für Luftschiffahrt hielt am Montag, den 24. Januar 1910, 
in der Gesellschaft „Union- zu Lnterbarmen ihre ordent¬ 
liche Mitgliederversammlung ah. Es wurden zunächst 
'4 neue Mitglieder aufgenommen und dann erstattete der 
Vorstand Bericht über die Tätigkeit der Sektion in dem 
verflossenen Geschäftsjahr. Es fanden 8 Mitgliederver¬ 
sammlungen und 13 Vorstandssitzungen statt, in denen in 
der Hauptsache über die inneren Angelegenheiten des 
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Amtliche Mitteilungen 

des 

Sächsischen Vereins für Luftsehiffahrt. 

Protektor: S. M. Friedrid) August III. König von Sadjsen. 

Präsidium: 

1. Präsident: Weisswange, Dr. med., Frauenarzt, Dresden-A., Schnorrstrasse 82, Tel. 544. 

2. Präsident: Hetzer, Hauptmann z. D., Dresden-Loschwitz, Landhaus Hohenlinden, Tel. Loschwitz 971. 

1. Schriftführer: Schulze-Garten, Dr. jur., Rechtsanwalt, Dresden-A., Ferdinandstrasse 3, Tel. 3124. 
Stellvertreter: v. Funcke, Hauptmann und Batt.-Chef im F.-A.-R. 12, Dresden, Arndtstr. 9. Tel. 8711. 
Vorsitzender des Fahrtenausschusses: Baarmann, Hauptmann z. D., Dresden-A., Mozartstrasse 2, Tel. 2498. 
Stellvertreter: Wunderlich, Architekt, Dresden-A., Residenzstrasse 3. 

Vorsitzender des Finanzausschusses: Paul Millington Herrmann, Kommerzienrat, Dresden-A., Ringstr. 12. 
Stellvertreter: Wagner, Direktor, Dresden, Residenzstr. 4. 

Vorsitzender des Technischen Ausschusses: Hallwachs, Dr. phil., Geheimer Hofrat, Professor a. d. Techn. 

Hochschule, Dresden-A. 7, Münchener Strasse 2. 

Stellvertreter: KUbler, Professor a. d. Techn. Hochschule, Dresden-A., MUnchenerstr. 25. 

Beisitzer: Poeschel, Dr., Rektor, Prof. a. d. FUrstenschule St. Afra in Meissen. Mohr, Hauptmann u. Führer 
der Maschinengewehr-Abteil. Nr. 12, Dresden-N., Alaunplatz 2. Korn, Otto, Kaufmann, Dresden-A. 
Chemnitzer Str. 66. 

Rechtsbeistand: Trummler, Rechtsanwalt, Dresden-A., Seestrasse 14, Tel. 22. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Frankfurter Vereins für Luftsehiffahrt. 

Gesch9f:ss'eile: Frankfurt a. M., Kettenhofweg 136. 

Telephon 12420, ab 1. April 1910: Amt 11, 1142. 
VerwaUungsausschuss: 1. Vorsiizender: Geheimer Kommerzienrat J e a n 
Andreae, Präsident der Handelskammer. 2- Vorsitzender: Julius 
Wurmbach. Leiter der Geschäftsstelle: Dr. H. Hötz. Stellvertreter 
der Geschäftsstelle und Obmann der Abteilung für Freifahrten: Dr. F. 
Linke; Obmann der Abteilung für Motorlufischitfahrt: Rittmeister a. D. 
R. von Beckerath; Obmann der Abteilung för Flugtechnik: Oberst 
Emil Ilse, Chef des Generalstabs des XVIII. A. C.; Obmann der wissen¬ 
schaftlichen Abteilung: Professor Dr. Wachsmuth; Beisitzer: M. H. 
B 5 n i n g e r; Professor Dr. Boiler; Armin Engelhard; Geheimer 
Kommerzienrat Dr. Leo Gans; Professor Eugen Hartmann; 
Rechtsanwalt Dr. Ludwig Joseph; Bankier August Ladenburg; 

Dr. J. S t r o o f; Oeheimer Regierungsrat Dr. A. Varrentrop p. 

Es sind zu richten: Zahlungen an Kolb & Böningev, Frankfurt a. M., 
Neue Mainzer Strasse 9, Telephon 121, Postscheckkonto Nr. 2202. 
Fahrtenanmeldungen an Herrn Otto Neumann, Frankfurt a. M., 
Mainzer Landstrasse 259, Telephon 4630 und 7224. 


Amtliche Mitteilungen 
der 

Rhein.-Westf. Motorluftschiff-Gesellschaft E.V. 

Gegründet am 12. Dezember 1906. 

Geschäftsstelle: Elberfeld, Schwanenstr. 15, Telephon 1274. 
Luftschiffhalle: Leichlingen, Telephon 12. 

Bankkonto: von der Heydt, Kfcrsten 6t Sühne. Elberfeld. 
Postscheckkonto Nr. 3820, Amt Cüln. 

Vorsitzender: Oscar Erbslöh, Elberfeld. Stellvertr. Vorsitzender: 
Dr. jur. Wilh. de Weerth, Elberfeld. Schatzmeister: Bankdirektor 
MoritzLipp. Elberfeld. Schriftführer: OscarGebhard, Elberfeld. 
Stellvertr. Schriftführer: Max Toe 11e, Barmen. Beisitzer: Eberhard 
Kerapken, Wickrath, Paul Meckel, Berlin, Dr. P. C. Pelll. 
Elberfeld, Walter Selve, Altena i. W. Technische Kommission: In¬ 
genieur Max Bucherer, Cölo, Ingenieur Hugo Kaermssen, 
Altena i. W., Ingenieur Paul Kranz, Hagen, Dipl.-Ingenieur Rudolf 
Kronenberg, Leichlingen Rhld., Karl Maret, Harburg a. d. Elbe, 
Dipl. • Ingenieur Schuchard, Barmen, Ingenieur Dr. Thiel sch, 
Elberfeld, Dipl.-Ingenieur Ernst Vogel sang, Düsseldorf. 


Vereins beraten wurde. Das Ergebnis dieser Beratung 
war die Selbständigkeit der Verwaltung der einzelnen 
Sektionen: Bonn, Düsseldorf, Essen, Wuppertal innerhalb 
des Niederrheinischen Vereins für Luftsehiffahrt. Der 
Vorsitzende gab seiner Freude und Befriedigung darüber 
Ausdruck, dass die Verhandlungen zu einem so guten 
Ende geführt worden sind, dass nunmehr die besten Be¬ 
ziehungen zwischen den einzelnen Sektionen bestehen. 
Diese Verhandlungen stellten an die Arbeitsfreudigkeit der 
Vorstandsmitglieder grosse Anforderungen, da ausser den 
Sektionsversammlungen noch ungefähr 20 Vorstands- und 
Kommissionssitzungen sowie Mitgliederversammlungen 
des Niederrheinischen Vereins für Luftsehiffahrt in Düssel¬ 
dorf stattfanden. Die finanzielle Stellung der Sektion 
Wuppertal ist nach der Selbständigmachung durchaus 
gesichert, so dass das Gedeihen und Fortschreiten der 
Sektion jetzt nur noch von dem Interesse abhängt, welches 
die Mitglieder ihr entgegenbringen. Von den Mitglieder¬ 
versammlungen der Sektion Wuppertal sind besonders 
hervorzuheben: Ein Vortrag des Herrn Major von 
Tschudi im Januar 1909 in der Gesellschaft „Kasino“ Elber¬ 
feld, dessen interessante Schilderung seines Aufenthaltes 
am Hofe des früheren Sultans Abdul Asis von Marokko 
ein zahlreiches beifallfreudiges Auditorium gefunden hat. 
Im April fand eine gut besuchte Versammlung in derGesell- 
schaft „Union“ statt, in der eine grosse Anzahl vortreff¬ 
licher Lichtbilder von den neuesten Aufstiegen des Zeppelin- 
Luftschiffes in Manzell vorgetührt wurde. Mit grossem 
Beifall wurde sodann ein Vortrag mit Lichtbildern von 
Herrn Oscar Erbslöh, über seine Alpenfahrt von St. Moritz 
nach Ungarn auf genommen. Im Mai erstattete Herr Pro¬ 
fessor Dr. Bamler der Mitgliederversammlung im Hotel 
Vogeler zu Barmen Bericht über die Sitzung der internatio- 
tionalen Kommission für wissenschaftliche Luftsehiffahrt 
in Monaco, wofür ihm die Sektion Wuppertal besonders 
dankbar ist. 

Gelegentlich der internationalen Luftschiffahrt-Aus¬ 
stellung in Frankfurt a. M. veranstaltete der Niederrheini- 
sclie Verein für Luftsehiffahrt eine gemeinschaftliche Fahrt 


aller Sektionen nach Frankfurt, wo eine Ballonwettfahrt 
des Niederrheinischen Vereins für Luftsehiffahrt stattfand. 
Eine grosse Anzahl Wuppertaler Mitglieder beteiligte 
sich an dieser Fahrt, deren Ergebnis durchaus zufrieden¬ 
stellend war. 

Durch die grosse Anzahl von Ballonwettfahrten, 
welche auswärts stattfanden und an der sich häufig Führer 
der Sektion Wuppertal beteiligten, blieb die Zahl der in 
Barmen und Elberfeld unternommenen Aufstiege hinter 
dem Vorjahre zurück. Es haben insgesamt 40 Fahrten 
stattgefunden, davon 11 in Elberfeld, 7 in Barmen, 6 in 
Gelsenkirchen und 16 an anderen Orten. Bei diesen 
Fahrten sind 98 Personen, darunter 14 Damen, mitgefahren. 
An der Erforschung der oberen Luftschichten beteiligte 
sich die Sektion durch regelmässige, wissenschaftliche 
Fahrten und vor allem durch Teilnahme an der grossen 
wissenschaftlichen Woche, die der Verein im November 
1909 in Essen veranstaltete, und bei der an jedem Tage 
2 Ballons mit geschulten wissenschaftlichen Beobachtern 
aufstiegen. 

In den Wintermonaten konnte der Fahrtenbetrieb aus 
dem Grunde nicht zunehmen, weil bei der oft stürmischen 
fast durchweg ungünstigen Witterung wenig Lust zum 
Mitfahren vorhanden war, und die Vorsicht gebot, manche 
Fahrt abzusagen. Dagegen war in den Sommermonaten 
die Nachfrage so gross, dass die Sektion sich veranlasst 
sah, ausserdem vom Verein übernommenen Ballon „Elber¬ 
feld“, einen neuen Ballon „Barmen“ von 1680 cbm Inhalt 
anzuschaffen, wofür die Mittel auf Grund von Anteil¬ 
scheinen von Barmer Mitgliedern aufgebracht waren. 
Der Ballon, dessen Hülle von den Vereinigten Gummi¬ 
warenfabriken Harburg-Wien hergestellt ist, hat sich bei 
den bisher ausgeführten Fahrten ausgezeichnet bewährt. 

Die Mitgliederversammlung erteilte dem Vorstande 
Entlastung und wählte den Vorstand für das Jahr 1910, 
der sich aus folgenden Herren zusammensetzt: Vorsitzen¬ 
der: Oscar Erbslöh, Elberfeld, stellvertretender Vorsitzen¬ 
der: Kommerzienrat T. Hinsberg, Barmen, Schriftführer: 
Fritz Peters jr., Elberfeld, stellvertretender Schriftführer: 


Digitized by 


Gck igle 


Original from 

UNIVERSSTY OF MICHIGAN 










Deutsche Zeitschrift für Luftschiffahrt 


Nr. 5 


Seite 5 


Amtliche Mitteilangen 

des 

Chemnitzer Vereins für Luftschilfahrt. 

Geschäftsstelle: Chemnitz, Chemnitzer Str. 1. Telephon 530. 
Bankkonto: Chemnitzer Bank-Verein, Chemnitz. 

Telephon No. 836, 2036, 20. 

Ehrenvorsitzender: Kreishauptmann von Burgsdorf, Chemnitz, 
Metzschstrasse 2. 

Vorsitzender: Kommerzien:at Konsul Otto Weissenberger, 
Chemnitz, Chemnitzer St/. 7. Telephon No. 836, 2036, 26. Stellver¬ 
tretender Vorsitzender: Stadtrat Edmund Qiehler, Chemnitz, 
Sachsestr. Telephon 98. Schriftführer: Horst Schubardt, 
Kaufmann, Chemnitz, Moritzstr. 9. Telephon 419. Stellvertretender 
Schriftführer: Prokurist Max Rübberdt, Chemnitz, Chemnitzer 
Strasse 7. Telephon No. 836, 2036, 26. Geschäftsführer und Syndikus: 
Rechtsanwalt von Stern, Chemnitz, Chemnitzer Str. 1. Telephon 
No. 530. Fahrten-Ausschuss: Vorsitzender Dr. Leop. Rostosky, 
Chemnitz, Lotharstr. 1. Telephon No. 50, Louis Herinsdorf, Stellvertr. 
Vorsitzender: Major Frhr. von Oldershausen, Chemnitz- 
Hilbersdorf, Cäcilienstr. 3. Telephon No. 4450. Rechtsanwalt von 
Stern, Chemnitz, Chemnitzer Str. 1. Tel. No. 530. Obering. Arthur 
Otto, Chemnitz, Aeussere Klosterstr. 27. Telephon No. 1035, 1903. 
Buchdruckereibesitzer Carl Wiechert, Chemnitz. Poststr. 29. 
Telephon No. 2674. Fabrikant Paul Spiegel, Chemnitz, Post¬ 
strasse 61. Telephon No. 3785. Technischer Ausschuss: Regierungs¬ 
rat Karl Robert Mühlmann, Chemnitz, Wilhelmplatz 7. 
Telephon No. 3820. Hauptmann Schulze, Chemnitz, Schüffner- 
strasse. Oberingenieur Arthur Otto, Chemnitz, Aeussere Klo¬ 
sterstrasse 27. Fabrikant Richard Reinecker, Chemnitz, 
Bernhardstr. Telephon No. 1010. Fabrikant Paul Spiegel, 
Chemnitz, Poststr. 61. Redaktions-Ausschuss: Dr. Leopold 
Rostosky, Chemnitz, Lotharstr. 1. Telephon No. 50, Louis 
Hermsdorf. Rechtsanwalt von Stern, Chemnitz. Chemnitzer Str. 1. 
Telephon No. 530. Rittmeister Frhr. v. Fritsch, III. Ulanen¬ 
regiment No. 21, Chemnitz. Telephon No. 1415. Finanz-Ausschuss: 
Kommerzienrat Otto Weissenberger. Chemnitz, Chemnitzer 
Strasse 7. Telephon No. 836, 2036, 26. Prokurist MaxRübberdt. 
Chemnitz, Chemnitzer Str. 7. Bibliothekar: Buchhändler Martin 
Feiler, Chemnitz, Zwingerstr. Telephon No. 3778. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Vereins für LuftschifTahrt von Bitterfeld und 
Umgegend. 

Gegründet 18. Februar 1909. 

Geschäftsstelle: Bitterfeld, Weststr. 5 und Lindenstr. 18. 

1. Vorsitzender: Bürgermeister D i p p e. 2. Vorsitzender: Chemiker 
Dr. Jäger. 1. Schriftführer: Rechtsanwalt Dr. K 1 e i n a u. 

2. Schriftführer: Kaufmann Karl Martin. 1. Schatzmeister: 
Bankproknrist F. N e u m a n n. 2. Schatzmeister: Kaufmann 
A. Pötzsch Fahrtenausschuss: Vorsitzender: Chemiker Stadt¬ 
rat Dr. Radenhausen. Stellvertreter: Kaufmann K. Luft; 
Chemiker Dr. H i 11 a n d. Beisitzer und wissenschaftlicher Beirat: 
Dr. med. Atenstädt; Oberlehrer Prof. Dr. Klotz; Postdirektor 
W i e d i c k e , Postdirektor Lattermann, Wittenberg; Ingenia« 
Fr. Bauer, Delitzsch; Oberleutnant zur See a. D. Fabrikant 

O. Landgraf, Jessnitz. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Hamburger Vereins für Luftschilfahrt 

Vorsitzender: Prof. Dr. Voller. Schriftführer: Dr. R. Moencke- 
berg, Gr. Bleichen 64. Kassenführer: M. W. Kochen, Rat¬ 
hausstrasse 27. Bank-Konto: Norddeutsche Bank unter: „Hamburger 
Verein für Luftschiffahrt, e. V.“ Uebrige Mitglieder des Vorstands: 
Edmund J. A. Siemers, stellvertretender Vorsitzender. Dr. 


P. Perlewitz, stellvertretender Schriftführer, M. O e r t z , A. 
Gumprecht, Hauptmann a. D. G n r I i 11, Dr. G. S c h a p s. 
Geschäftsstelle des Fahrtenausschusses und Fahrtenwart: Freg.- 
Kapt. Meinardus, Hamburg 39. Andreasstrasse 22. Tel. Amt II. 
4269. Bank-Konto der Fahrtenkasse: Deutsche Bank, Filiale Hamburg, 
Depositenkasse K unter: Meinardus, Rechnung „Luftschilfahrt“. 
Geschäftsstelle der flugtechnischen Abteilung: Eduard Paul, 
Magdalenenstxasse 35, Tel. Amt II, 3030. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Nürnberger Vereins für Luftschiffahrt e. V. 

Gegründet am 29. August 1906. 

Sitz: Nürnberg. Geschäftsstelle: Bankdirektor Gerhard Ley, Laufertor- 
graben 3. Vereinslokal: Cafd Kusch. 

Zusammenkünfte: Jeden Montag abend. 

1. Präsident: Bankdirektor Gerhard Ley, Laufertorgraben 3. 2. Prä¬ 
sident: Professor Dr. Hans Hess, Kaulbachstr. 22. Vors. d. Fahrten¬ 
ausschusses: Julius Berlin, Kaufmann, Marienstrasse 8. Kassier: 
Bankier Martin Kohn, Königstrasse 26. Schriftführer: Ludwig 
Schmelzer, Kaufmann, Prinzregentenufer 3. Ausschussmitglieder: 
Emil Hopf, Kaufmann, Blumenstr. 17. Geh. Kommerzienrat Petri, 
Pirkbelmerstrasse 11. Kommerzienrat Körner, Adamstrasse 1. Dr. 
Langenh elm, pr. Arzt, Ortsstrasse 20. Freiherr v. Pechmann, 
Hauptmann, Flaschenhofstr. 55. Eberhard Ramspeck, Steinbühlcr- 
strasse 12. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Anhaitischen Vereins für LuftschifTahrt (E. V.) 
in Dessau. 

Vorsitzender: von Oechelhaeuser, Dr.-Ing., Generaldirektor. 
Stellvertr. Vorsitzender: von Qraevenitz, Oberst z. D. Schrift¬ 
führer: Wandel, Bankdirektor. Stellvertr. Schriftführer: B U r k - 
n e r , I. Staatsanwalt. Vorsitzender des Fahrtenausschusses: B u e b , 
Dr. phil. Stellvertretend. Vorsitzender des Fahrtenausscbusses: von 
Frankenberg und Proschlitz, Oberleutnant. Schatz¬ 
meister: Richter, Bankdirektor. Stellvertret. Schatzmeister: 
Venator, Kommerzienrat. Beisitzer: Bauermeister, Kom¬ 
merzienrat, Mitglied des Reichstages, Bitterfeld; E b e I i n g , Dr. Jur.. 
Oberbürgermeister; Eilsberger, Dr. jur., Qeh. Regierungsrat 
a. D., Bernburg; Hess, Dr. jur., Hofkammerpräsident; Lange, 
Qeh. Ob. Reg.-Rat; Lane, Herzogi. Anhaitischer Staatsminister, 
Exz.; Mühlenbein, Qeh. Reg.-Rat, Dessau; Sachsen¬ 
berg, Dr. Jur., Kreisdirektor; Ströse, Professor; Traut¬ 
mann, Kommissionsrat, Mitglied des Reichstages, Cöthen; W e n d t. 
Bürgermeister, Ballenstedt. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Mittelrheinischen Vereins für LuftschifTahrt. 

1. Vorsitzender; Se. Exzellenz, der Gouverneur der Festung Mainz, 
General der Infanterie von Gossler, Mainz. 2. Vorsitzender: 
Oberstleutnant Auer von Herrenkirchen, Wiesbaden, 
Schöne Aussicht 12. Telephon: Wiesbaden 804. 3. Vorsitzender: 

Konsul H. Burandt, Wiesbaden, Gustav-Freytag-Str. 9. Telephon: 
Wiesbaden 3379. 1. Schriftführer: Justizrat E. Heintzmann, Wies¬ 
baden, Moritzstr. 20. Telephon: Wiesbaden 2649. 2. Schriftführer: 

Rechtsanwalt H. Brass, Wiesbaden, Kaiser-Friedrich-Ring 16. Tele¬ 
phon: Wiesbaden 338. 1. Schatzmeister: Heinrich Raupp, Städtische 

Gaswerke, Mainz. Telephon: Mainz 3820. 2. Schatzmeister: Karl 

Schmitz, Mainz, Ballplatz 3. Telephon: Mainz 107. Vorsitzender des 
Verelns-Fahrten-Ausschusses: Hauptmann Eberhard. Wiesbaden. Dotz- 
heimer Strasse 47. Telephon: Wiesbaden 3520. Stellvertreter: Leut¬ 
nant van Beers, Wiesbaden. Rheinstr. 51. Telephon: Wiesbaden 3027. 


Willy Ed. Wolff, Elberfeld, Schatzmeister: Sulpiz Traine, 
Barmen, Fahrtenwart: Max Toelle, Barmen, stellvertreten¬ 
der Fahrtenwart: Dr. P. C. Peill, Elberfeld, und 11 Bei¬ 
sitzer. Es wurde beschlossen die Sektion in das Vereins¬ 
register des Amtsgerichts Barmen eintragen zu lassen. 

Die Sektion Wuppertal beginnt das neue Geschäfts¬ 
jahr in der Hoffnung, dass sie durch rege Beteiligung der 
alten Mitglieder an den Fahrten und Versammlungen 
sowie durch Gewinnung neuer Mitglieder in die Lage 
versetzt wird, das Interesse für die Luftschiffahrt weiter 
zu wecken und zu fördern, um an der Erforschung der 
Atmosphäre an ihrem Teil mit zu arbeiten. 

Frankfurter Flugsport-Club. 

Am 6. Januar fand die Generalversammlung des 
Clubs unter dem Vorsitz des Herrn G. H. v. Passavant 
statt, der u. a. auch S. Hoheit Prinz Albert v. Schleswig- 
Holstein-Gliicksburg beiwohnten. Herr Assessor Dr.Mever 
berichtete über die bisherige Tätigkeit des Clubs; Herr 
v. Rottenburg über die Verhandlungen, welche zwecks 
Anschaffung eines Flugapparates gepflogen worden sind. 


Es wurde beschlossen, einen deutschen Flugapparat als 
Klubapparat anzuschaffen, jedoch sollen die hierzu er¬ 
forderlichen Geldmittel nicht aus Mitgliederbeiträgen 
gedeckt, sondern besondere Mittel hierfür flüssig gemacht 
werden. 

Zu Mitgliedern des Aufnahmeausschusses wurden 
gewählt: Herr Carl v. Weinberg, Herr Walter Sommer- 
lioff, Herr G. H. v. Passavant, Assessor Dr. Alex Meyer, 
Freiherr Philipp v.Schey, Herr Hans Freiherr v. Seideneck, 
Herr Bernhard Flinsch, Herr Otto v. 'Rottenburg, Herr 
Referendar Richard Meyer. 

Zu Mitgliedern der technischen Kommission wurden 
für das Jahr 1910 gewählt: Herr Oberst Ilse, Herr Bern¬ 
hard Flinsch, Freiherr Hans v. Seideneck, Herr August 
Euler, Herr Ingenieur de Stoutz, Herr Otto v. Rottenburg 
und Herr Richard Meyer. 

Nach der Generalversammlung fand ein Vortrag 
des Herrn Dr. ing. Bendemann, Berlin, über das Thema 
„Der gegenwärtige Stand und die Zukunftsaussichten der 
Fliegekunst“ statt, der sehr gut besucht war. Der Vor¬ 
trag wurde durch vortreffliche Lichtbilder unterstützt. 
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Kaiserlichen Aero-Clubs 


Protektor * Seine Majestät de r Kaiser und König. 

EljrertprßäkteDt - S. K. K. Hoheit dei Kronprinz des Deutschen Reid>e$ und Kronprinz von PreusseÄ. 

Präsident:, S.-Hoheit Herzog Ernst it jf? Verwaltung-sauauchussr• Dr.: : W,. Rathenau, 

von Sachsen-Alten bürg; /' _ \ Vorsitzender; Rittmeister v, Franken- 

.... ... u . . ^ \ herq und ludwigsdorf.:- Fabrikbe- 

Vizepräsidenten. Same D« fi m«cM i 3i|]gF |,. sitzer R. GradenWitz; Wauptmann 

"K‘k;' SSSf-ÄtgSwÄ Vfrlpfe/ 

Qen^alstabesdsr Armee, Exzellenz.- : Technieciiör Ausschuss:-M«orV..P,ä r*e v &i. 

Dr. W Ratnftnau.• ^* 8 * ^ Vcraitzenctor;Professor ör Börnstein: 

Ciubdirektor: v. Franker,berg und Ludwigs- Cieh Rat Prof.. Df.M_ergeseif;Prof.Or Klingen - 

doff. Rittmeister a. ÖL Berlin W. 16, Pariser ^ er F ; ^ehernier Rat Pro? Dr. M ie !he; Prof 

Strasse 18. Telephon Wi, A 33B8. Dr. Nass und Ingenieur £. Rumpier.: 

_ ■'• ■• ,2, , , _ ,. .... .. Fahrtenausscbuss: Hauptmaonn v. Kehler, Vor- 

QeschäftsstellsendC ublokal. Berlin W., Nolleiv sitzender: Rittmeister v. Frankenberg und 

dorfpiatz 3j !• u. H. Et Taiephon.Amt Vt, Nr. 699^ Ludwigsdorf; Oberleutnant Gaerdtz: Fabrik- 

und 3605, besitze? Gradenwitz; Hauptmann v. Krogh- 

Fähftenäd&acbuös: Bitte rffe-jd-,Fernspreoher 94. J. Ingenieur Kiefer. ‘ 

Navigationsausschuss: Staatssekretär a. D. Admiral 
Aufnahmeausschuss: Seine Hoheit Herzog au t. s. Eliten* v.,,H VorsitzenderJ 

Emst Ib v.Sa,cbsen-AHenby r 0 t Voreitzender; ,v Prof. Dr. Marcu.se: Oberleutnant Geerdtz; 

Rittmeister v. Frankenberg und Ludwigs- Kapitänleutnant y Rheinbaban;...-Rittmeister 

dort; Hauptmann v. Kehler, v. Frankenberg und 

All* .d^n' : ‘F^ri»;n.au#achuÄe v betreffenden . Mitteilungen wolle man Hc.Merj jan üerr Fahrtensiittschusä &»* • Kai$*hich$fL A»:ro-Ciiibs 


Bitterfalcl. ßallonbi&lie, FetmGpri^her Hr. 94* felfcöc-Ädr ;: , t ufttahr£«ijg’ : ' > 8?ltßrteiü. 


Durch das Hinscheiden seines lebenslänglichen, Mitgliedes, des Herrn Oberstleutnant Mo£debeek, 
verliert der Kaiserliche Aero-C!uh eine auf dein gesamten Gebiete, der Luftschihahrt hervorragend tätige 
Kraft. Der KäLserJiche Aero-Pub betrauert aufrichtig den viel zu frühen Hingang des iiochgesciiützten 
und beliebten Dfffzie-rs und wird ihm über das Grab hinaus ein treues AurlntkLn bewahren. 


Amtliche Mitteilungen 

’ v des 

Bremer Vereins für Luftschiffahrt £ V. 

Üt'sehftftfearf^tiew f rarii Quf I je, Brera« d, Bischöfstmdtl 12. 
>. '/km&rMzt? Vizeadmiral n. D. Van A b l cf c I d, Cantre* 
scaroe Zlr A VarsiltssfenCt'rr Professor L)r. Ö rosse , ttimibc'idtsbr. PO. 
S'elmmtiefJKf-'- ¥ r a n z Ouc Ile, Biscbpfsnadei 12. Ferner: 
Rfdticr C- kr.f, i v..ü <lyk. Horner Str. aZ. Bäudirektor Ufa •* n « l 
ffnReusiuir So-, ft. Dr. phU. Grober, Sielwnll 11. P ft. .tt e i n « - 
K e !« . Direktor des „Nortftf. Lloyd“. ttauptmasifl v.. 1 » c o b i . 
Mfclerstr. h. Obcrüi>k4«rckior v ü c b 1 i c b t Lo ä . Domsheide. 
Direktor Dr. S g b <S 1 tkf öaiwerk. Vorsitzender des I'ahr*en-Aiffs- 
scfinsses : Froicssor A. d. Vf 11 h , Ncastadf-Contr^scarpe iU2. 
J, K V i el or, Präses der Handelskammer. Osterdeich 49a 


Sitz- ß r a ii iu s li w e iz , Aufiusttorwafl 5. 
Efirennräsldenr: Se ftobtUt Uet zu« Johann Albrocltf zu Moek!cabttr8, 
pe?e«r des Ilerzocfudts öraunschweifc. 

Vorsilzdoder: Graf v. ft. $ c t) u 1 e übu r r - WollsbariJ; Wü- 
heUtistr. 92* ‘Tel.. 492. SttHv»rir«t^«»ler Vorsitzender; peRitruiiRs- 
aasessor o. D, Dr,. lUr 4 gberbatrd Hör s t e 1. AuRustiorvalt •$, 
Tel. r.fj; FaftrJedWärt: Dt. bhii, Ö. C u r.i,. .Lnbmsik' 7. Slellvor- 
tretender Fahrtunwnrt: Oberleutnant von-ü» e e i. An der PfluHfeirefes 7. 
teliriltfühter; Rüehuuuw'alt A. A h d r uf , UujRüdiöf 7,: Tel. lOlö. 
stelivci frviendc; Schriftführer r Redakteur 1 ReissTrer» Aa^aist- 
rdätz 4.C^efeth3i^sier> Fabrikant Wolter L Ö,b t> t c fc & , Blumen* 
rj, Tei'.. oTS.-•'.Stellvertretender Sahat/utcisici-: Fabr.’Kno« Otto 
L & h h «: c k e , Blumen str, h. Tel. 675. BeisUztr: Rittmeister 
Li C k ft u i et/ii. Reit •/, e u -s (ein , If utf: hui M ; M o| Je r 
und Dr. med. W. B er »ha r d 1. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Pofmnerschen Vereins für Luftschiffahrt. 

OexrlUrdet if>. Ja«u4r Sju: S.veifi n- 
OeVdiöHstelle: Stettin. Of, Domsir. J. 

U, youjtzfcod'iO Landrat v. un'örfin Vki v Ör. Domstr. J. 

J, Vur^tU&nd^r: Cieneru 1 kon5«i und ObLTvoratebei' der Kuutniannschat’. 
Ö. At 4 n w .s Vs?. r Stettin, Kuiset-WUlietih-StrAVse !& l. Schatzmeister: 
KamwmieitrsT <t f i b e 1 * Stettin., Dtutsebe >tr; $. Schatzmeister : 
FahriKtfeSJtsnr 0. Stoewer tu n . Stettin Keu-V/rktend, Martin- 
Vtrösse f2. I. Schriflffiiirer: Fabnkbv^Hzer WV ^-t a hlbcrt, 
*fti>»L«, f4eu-Wessend. 2. Sckphföhrer: Rcc= -AsseSNßT v o n Po 11 - 
k a m m e r . Stettin. Kaiser- \Vilhcim-Stra.s%e 92. 


Amiilche Mitteilungen 

' . <)}&■ 

Niedersächsischen Vereins für Luftschiffahrt 

(£. V )• 

^tU:'Gi) ! titictii. 

tlirenorärideot: 5«. HobeJt Ksr^g Johann Albrechf id MecMenbor?. 
Regent 4*5 . Brsuttschwej«.. 

A rn e m f s t u r I9lu- 

Voisic?Lnilek.: Sr.n^tu? J x ti u e r"„ FcncrkehsrizTfKrabhn X Stedvcr- 
tretender Vorsftzetidcr: PrjältMvyr Or. Prtt nd t i . KirchwW in 
•Sdir.tÜtÖbrcr.: OfbuficJnvr' ’-Ur/:%' t ti m Tt h 4y rJ12 Pftddflbljff?#vteg 5® 
SttTivertrejeiider : Schnttfä|u.ef : - Pwlfikor t*r f PvLCs r . 'Wüfkd- 
mlililcnwce; 1, VorsHzi^d*^ Ütr FahfkmkU'rnrtt.^.V.ofl: LcutjiÄiii tieim. 
tich von TA ST t> t? , .L •, ScM>;«iifl>id.F' t^nd öe- 

.sclirtfissielle): PrlYätdaztnt pf. 11 esteiro,^ ytr, ^fnstrasSY b: 
Beisitzerr Geh. Rt4f.»erCü'$srät Prnfci'ior Dr- R r eck t , Bliblstr. 22. 
Genera) v o n Selten Le •V-"2^t«:djÄHS.b«KeL''-'. V' F*briLbesltz«r 

W 5 a r i > r * u s. . \V»;tud.e.r. ■£ fid»i'^hd -**. G^ci^k^Yclie;;. StcrhMr. ö. 


Amtliche Mitteilungen 

der 

Motorluftschiff-Studien-Gesellschaft m. b. H. 

EbreriprJsIdont: Sc. Hoholt Hmoje ^rost Sl. voa Saebsen-Allontuirg. 

1. .Vofän/cndtr: Sc. LV/cUcnz Jftfaat^ekrii»är Fl v. rf o i i m a n a. 

2. Yor-virzmitltr: Geh. Baurat L>r- ß. K a t li e er a u , Oerllti. Q«ft 
stfiÄftAläbrer: Haoutniann d, R. v Kefilet, »whjfloBenburs, Den» 
börgiLfaise-'. 49: Msiot :4 L«. vT PatH v ä L, c .Gher.rottenbunr. 

• ..fiiRbtthrsir'ks^ o, 

Oescltä'tJ.v.,ic«k; Öarlsi5-Re'it«»ckCudarKWc-ftV i&l>6’iitiiuer. Wer. 
Fihösiroirf.b^sT inst ^emici^njitörf. 775vv 










H. W. L Moedebeck f. 


Dumpf tönten die Klänge des Trau'ermarfcbes, als wir ihn an 
einem herben Frühlingstage zur lebten Ruhe geleiteten; polternd fielen 
die Schollen auf feinen Sarg! H. W, L.Moedebeck weilte nid>t mehr 
auf diefer Erde. 

Wir haben viel an ihm verlören.' Einen Mann, der mit ganzer 
Begeifterimg, unbekümmert um feltre Perfon, ftch felbft mit voller Wucht 


)rigireal frorri 












Seite 8 Deutsehe Zeitschrift für Luftschiffahrt Nr. 5 


für feine Ideen einfe^te. Einen Mann, der Ideen batte, die nicht nur für den 
Tagesbedarf da waren, fondern die weit der Zeit, vorauseilend, den Weg ebnen 
foilten für eine fpätere, hochentwickelte. Luftfdhjfabrt. Ehe noch jemand ernftbaft 
an Luftfcbiffe dachte, fcblug er fd)on vor, Automobile mit SthneUfeuergerdtü^en 
zu bewaffnen und den Feind in der Luft damit zu bekämpfen. Ebe wir Luft- 
fcbiffHnien einrichten, plante und organifierie er fein großartiges Kartenwerk, 
und jeder Luftfcbiffer, der diefes benutzt, wird fid) dankbar des Mannes erinnern, 
der gegen eine Welt von Vorurteilen und Gegnern feinen Gedanken Fleifcb und 
Blut gegeben bat. 

Mit H. W. L Moedebeck ift »«fer ältefter, deutfdjer Luftfcbiffer dabin- 
gegangen. Schon 5884 wurde er vom Kriegsnimifterium dazu. auserfebcn, 
den Ballon der Kriegführung dienftbar zu machen. Bald erjcbien fein Hand- 
buch der Lyftfcbiffabrt, feit langer Zeit ein deatfcbes urafajfehdes Werk, das 
von gründlid)f}em Quellenftudium zeugt und ins Ruffifcbe überfein wurde 
Ein unentbebr1 1 djes Nad)fehl agewerk für 'jeden, der tiefer in unfere Wiffenfchaft 
eindringen Will, ift ein „Tafcbenbud) für Flugtecbniker und Luftfd)iffer" geworden, 
das demnädjft in dritter Auflage herauskommt und ins Englische übertragen ift. 
Seine „Luftfcbiffal>rt >, ihre Vergangenheit und Zukunft“ und feine „Fliegende 
MenfcheiT' werden gern und viel gelefen, jie haben ein gut Teil zur Popula.njlerung 
der neueften Errungeufchaften beigetragen. Nicht vergeben ift fein energifcbes 
und warmherziges Eintreten für die Arbeiten des Grafen Zeppelin, febon zu der 
Zeit, als nur wenige Getreue um den Grafen waren: er war einer der Getreueren. 

Auf allen Gebieten der Luftfchijfabrt ift H. W. L. Moedebedk tätig gewefen. 
Die wijjenfd)aftlid)e Luftfcbiffabrt bat in ihm einen ihrer erflen Anhänger verloren, 
die F!ugted)nik hat er durch Gründung ftugtecbnifcber Abteilungen gefördert, den 
Sport- durch Gründung von Vereinen, die, deutfcbe Lu ftfcbifferfp rache- bat er rein 
gehalten und gefäubert Ueberall bleibt nach feinem Tode eine Lücke; Das 
Aufblühen feiner beiden Lebenswerke: der „Deutfihen Zeitfchrift für Lu|}fd)iffabH", 
deren Begründer er war, und die er bis zu feinem Tode b'erausgab, und der 
Luftfcbifferkarten, bat er noch erleben-können. 

Mitten aus dem vollen Schaffen wurde er berausgenffeo. An feinem Grabe 
ftebt trauernd die Luftfcbiffabri der ganzen Well, aber mit ihm ift nicht jein Name 
von der EZde ve-rfebwunden: ihii tragen feine Werke. 


Dr. H. Elias. 
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Die Beteiligung des Niederrheinischen Vereins an der 
wissenschaftlichen Woche 1909. 


Wie in früheren Jahren, so hat sich auch diesmal 
der Verein durch möglichst viele bemannte Fahrten an 
der grossen wissenschaftlichen Woche beteiligt, die von 
der Internationalen Kommission für die Zeit vom 6. bis 
12. Dezember festgesetzt worden war. Da gerade auf 
dem letzten Kongress für wissenschaftliche Luftschiffahrt 
(Frühjahr 1909 zu Monaco) der Wunsch ausgesprochen 
worden ist, die Vereine möchten sich eifriger als bis¬ 
her an diesen Studien beteiligen, so dürfte es den deut¬ 
schen Vereinen nicht unerwünscht sein, an dieser Stelle 
etwas Näheres über diese Fahrten zu hören. Ich beab¬ 
sichtige mit den folgenden Zeilen nicht, eine Kritik der 
einzelnen Fahrten zu geben, noch auch eine Ableitung 
wissenschaftlicher Ergebnisse aus den Beobachtungen 
anzustellen. Sie sollen vielmehr nur dazu dienen, den 
Vereinen zu zeigen, wie man derartige wissenschaftliche 
Wochen einrichten kann, was sich dabei erreichen lässt, 
und wie man die Sache in Zukunft eventuell besser 
machen kann. 

Da der Wunsch ausgesprochen worden war, cs 
möchte ganz besonders um 10 Uhr morgens und uni 
2 Uhr nachmittags Greenwicher Zeit beobachtet werden, 
so beschloss der Fahrtenausschuss, täglich zwei Fahrten 
zu veranstalten, um sicher zu sein, dass auch bei schlech¬ 
tem Wetter sich zu diesen Stunden Ballons in der Luft 
befänden, die in der Lage wären, die gewünschten me¬ 
teorologischen Beobachtungen auszuführen. Es sollte 
diese zahlreiche Beteiligung zu gleicher Zeit ein Ver¬ 
such sein, der ergeben sollte, wieviel Führer. Beobachter 
und auch Mitfahrer genügend Interesse für derartige 
Fahrten zur Winterszeit bewiesen. Um mit den Mitfah¬ 
rern zu beginnen, so mag es auffallen, dass der Fahrten¬ 
ausschuss bestrebt war, möglichst viele Mitfahrer für 
wissenschaftliche Fahrten zu interessieren, denn bei 
wissenschaftlichen Fahrten sind, wie jeder weiss, der 
eine ausgeführt hat, viele Mitfahrer in vieler Weise 
störend: Sie machen den Aufenthalt im Korbe unbe¬ 
quem, sie stören den Beobachter, und sie verhindern 
dife Erreichung grosser Höhen, ein Ziel, das vor allen 
Dingen jedem Führer vorschwebt, der einen Ballon zu 
wissenschaftlichen Beobachtungen führt. Aber ander¬ 
seits sind die Mitfahrer ein notwendiges Uebel, wenn 
nicht ganz besondere Fonds für wissenschaftliche Fahrten 
vorhanden sind. Nun hat ja der Verein jetzt für die 
Beobachter, die gute Ergebnisse erzielen, Freiplätze ein¬ 
gerichtet, und es ist dazu die Summe von 2400 M. in den 
Etat eingestellt worden. Da aber im Laufe des Jahres 
mindestens 24 wissenschaftliche Fahrten zu machen 
sind, so fällt auf jede Fahrt davon nur 100 M. ab. Wenn 
man also in Zukunft bei ähnlichen Gelegenheiten auf die 
Mitfahrer verzichten will, und das wird das Bestreben 
des Fahrtenausschusses sein müssen, so muss für Mittel 
gesorgt werden, die Kosten der Fahrten auf andere 
Weise zu decken. Für diesmal kam es also darauf an, 
die Fahrten möglichst billig zu gestalten, um zur Win¬ 
terszeit und zur Zeit der gesellschaftlichen Hochflut ge¬ 
nügend Mitfahrer zu gewinnen. Die Sektionen stellten 
deshalb, auf die Bitte des Fahrtenausschusses hin. die 
Ballons zum halben Mietpreis zur Verfügung. Ferner 
erklärte sich die Sektion Essen, die wegen des geringen 
Gaspreises von 3 Pfg. pro cbm am billigsten wirtschaften 
kann, bereit, die ganzen Fahrten zum Selbstkostenpreis 
auszurüsten. Und endlich hatte noch Herr Kunstmaler 
Carl Deiker die Liebenswürdigkeit, einen Ehrenpreis für 
denjenigen Mitfahrer, Beobachter oder Führer zu stiften, 
der gelegentlich dieser Fahrten die beste künstlerische 
Aufnahme vom Ballon aus machen würde. Trotz aller 
dieser Vergünstigungen war es nicht an allen Tagen 
möglich, die Ballons vollständig zu bemannen. 

Führer und Beobachter hatten sich zwar in Ueber- 
zahl für diese Fahrten gemeldet: um aber zu möglichst 
guten Leistungen anzuspornen, setzte der Verein selbst 
einen Ehrenpreis im Werte von 150 M. aus für den¬ 
jenigen Führer, der unter Berücksichtigung aller Be¬ 
gleitumstände die beste Fahrt geführt hatte. Einen eben¬ 


solchen Preis setzte die Sektion Essen für denjenigen 
Beobachter aus, der die beste Beobachtungsreihe ab¬ 
liefern würde. Dass dem Fahrtenausschuss genügend 
Führer und Beobachter für solche Fahrten zur Ver¬ 
fügung standen, war ihm längst bekannt. Es sollte aber 
zugleich durch diese zahlreichen Fahrten und durch die 
Aussetzung der Preise auch festgestellt werden, welche 
Führer und Beobachter geeignet sind, auch für grössere 
Leistungen hinzugezogen zu werden, als sie diesmal 
verlangt wurden. Denn das Interesse befähigt noch nicht 
allein dazu, grössere Höhen zu erreichen, und in diesen 
Höhen gute Beobachtungen anzustellen. Um auch trotz 
der zahlreichen Mitfahrer den Führern die Möglichkeit 
zu geben, grössere Höhen zu erreichen, waren Zwischen¬ 
landungen und Aussetzungen von Mitfahrern, abgesehen 
vom Beobachter, gestattet. Zur Erzielung einer ein¬ 
wandfreien Bewertung der Leistungen wurden die beiden 
Altmeister der Aerologie, die Geheimräte Assmann und 
Hergesell, gebeten, das Preisrichteramt über die Fahrten 
zu übernehmen. Herr Geheimrat Assmann hat sich auch 
sehr gern bereiterklärt, Herr Geheimrat Hergesell war 
schon zu seiner Forschungsreise nach Mittelamerika ab¬ 
gereist, wird aber bei seinem Interesse für derartige 
Forschungen das Amt zweifellos übernehmen. 

Das wissenschaftliche Instrumentarium musste für 
die Fahrten ergänzt werden, zu diesem Zweck schaffte 
ausser den schon vorhandenen beiden Aspirations- 
Psychrometern und dem Registrierapparat für bemannte 
Ballons, System Hergesell, die Sektion Essen und die 
Sektion Düsseldorf (Ortsgruppe Crefeld) noch je ein 
Assmannsches Aspirations-Psychrometer mit Fernrohr¬ 
ablesung (System von Bassus) an. Die Abfahrzeiten 
wurden auf 9 Uhr und 11—12 Uhr morgens angesetzt. 
Da es hauptsächlich darauf ankam, um 10 Uhr und um 
2 Uhr Greenwicher Zeit zu beobachten, also um rund 
11 Uhr und um 3 Uhr nachmittags, so wurden die Ab¬ 
fahrzeiten nicht genau innegehalten, sondern dem Wetter 
angepasst, das in der ersten Hälfte der Woche keines¬ 
wegs günstig war. Es war geplant, am Sonntag, den 
5. Dezember, eine Fahrt auszuführen, vom 6. bis 11. 
einschliesslich je zwei Fahrten, und am Sonntag, den 12. 
zum Beschluss der Woche wieder eine Fahrt. Die ge¬ 
plante Einleitungsfahrt vom 5. musste des heftigen, 
böigen Windes wegen ganz ausfallen. Die Fahrt des 12. 
hat zwar stattgefunden, aber leider wurde der Ballon 
bei der Abfahrt in die Bäume des neben dem Startplatze 
liegenden Friedhofes geweht, und dabei das Aspirations- 
Psychrometer zertrümmert, so dass die Fahrt in bezug 
auf Temperatur-Beobachtungen keine Ergebnisse er¬ 
zielen konnte. Sonst sind alle Fahrten, wie die bei¬ 
liegende Uebersichtstafel aufweist, planmässig durch¬ 
geführt worden, sowohl Führer wie Beobachter haben 
sich, wie aus der Tafel S. 14 ersichtlich ist. die grösste 
Mühe gegeben, und man kann wohl ohne Ueberhebung 
sagen, dass die unteren 4000 m durch diese Fahrten in 
meteorologischer Beziehung gründlich untersucht wurden, 
was um so wertvoller ist, als auch in dem benachbarten 
Aachen vom meteorologischen Observatorium tägliche 
Pilotballonaufstiege und an einzelnen Tagen auch Re¬ 
gistrierballonfahrten veranstaltet wurden. 

Was nun die Bewertung der Fahrten anhetrifft, 
so sind dafür, abgesehen von der Grösse und der Güte 
der Ballons, von der Zahl der Mitfahrer und dem mit¬ 
genommenen Manövrier-Ballast, in erster Linie die 
Witterungsverhältnisse massgebend. Die beigegebenen 
Wetterkarten der Dienststelle Aachen geben ein klares 
Bild dieser Wetterlage. Am Sonntag, den 5. lagerte ein 
Tief von 725 mm über West-Norwegen. Mit seinem 
südlichen Teile bis nach Jütland reichend, beeinflusste 
es die Rheinprovinz noch sehr stark, veranlasste böige, 
westliche bis südwestliche starke Winde und zeitweilige 
Regenfälle. Am Montag war dieses Tief zum Teil aus¬ 
geglichen. aber die kräftige, böige Luftbewegung von 
Südsüd" r esten hielt fast unvermindert an und veranlasste 
starke Bewölkung und noch zeitweilige Niederschläge. 
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Swrmtatf,#. FJtfftfejmßer 8a. ' 


Montag. f>. Dezember Ha. 


Olenetutf. Dtf fctnbffr Ho. 

NU*cf.t- ‘1 «• u >VH0 rl*4ftiMi ijjtrs Meten t ot> w i>Yh uu iHiwtvnlor.irmv ü& .Vr&hck. 


Mittwoch. H. Dezember 


Alu Dienstag war die l.nftüruckvertcHunK: Modi - stete h- 
mji&Mtfr. es war v.m Schottland Ins z?nt? Buss der, Aimm 
iui- ciii Lüidlnick^idalie von 10 iwn \whubdvn. Öle 
i oohrwikiwc war deshalb H-behllUi *cnir<cr ^vccdTtk-ib 
•jriukti:; aber immer noch .ins Siidsudwesteu und voi.in* 
lassde wolkiem: Wt-fim mü voimitfe.m.m Njcdrrschkiy.cii. 
Vmn PiensOk bis M*ri\vocl» \v m de luhdmck ul»et 
NidWekt-P.iHbjM um 10 mm vmMu’eiu mwh über Uft‘ 
Nordsee kieW. sieh sicn;pmit; TcmU <m ! »och bildete 
sich über der südöstlichen Lckc dti Nnnlstfc ein flaches 
lief uns, das m iinscrufi tuMucte duimheudo Nieder- 
scldüfce- bei suhw aeheb • südlichen . Wnidui veratdassk*. 
\ >ie. BaHoiis wurden bei der hillupu un.w die •Re^c.fw 
walken rem blüh bVsr 150 ,‘n hintipU-r. Vjpjt Ah 0Vieh 

m Douuerslöji new a»ni das von Sildsvcsum vordringemk 
Bm:bd?m;Rc.ejde< imirier mehr Ol nt hiss auf die. Rlmia- 
-v'i de,ss das Barometer tim 15 rimt nie» 

iKU'ddeik'-Vd«Äte bei Klaren« \Vetter einMd^teiii, BÖ, 


l'reime dehnte sich der hohe Druck in langer* breiter 
Z<«ne vom südwestlichen fhirnpa b»s hoch nach Nord- 
Osten: hin aus. eine iibei der Nordsee aufiaiipheude De-, 
pression' yoBlktesSte Wieder südliche Winde lind eine 
ki'rifrijere Dunstisdnchx ln den unteren Regionen. Samstag 
herrschte richtiges HdcUdnuckwettcr bei iuä.ssij?en süd¬ 
lichen Windete die hervomerufen wurden durch die 
wo$til£]ic Demesst cm, deren Rem Sich Ms badh Irland 
verlagert halte.. Das, Wetter war klar.-eine ansempfdek: 
‘lenUKHiOuruinkehr dem Steifen der B<itfo«5 er¬ 

heblichen Widema'Hd enkmeem Bis Sowhuk war der 
BaropiL-terstafd über dem Sfidwestcb des KnrHmcms 
durch das Ym unumm dei Dem e.ydon wiede; yesupkem 
dm {..nithew.jcui'c haue Os fliehe Richtung aiiynrmmrmm 
iimi war erlmHkh kiff Hi; er Geworden, 

Wie die vcrycluedoueh vVOJerthtc^lageu aut" die 
Oahrien- etu*mv t rki fiabfdi ergibt ^dh. aas dpa Notizen 
5v- '14. vvtkhf ‘ den vikvK jirnpiee?’ der / Avissenschnft- 


ir't; \ er;V;K. linti'iireiT.' der 
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liehen Bcobaditcr enrnoinui^n sind. Ajn Montags den 
U. wurde bei der At^falirt ,*iifc Temperatur ydn ö.b Grad 
ermesse». Dieselbe nahm mich oben hin sc Intel) ah 
und zei^Ce tu der •• grössten erreichte» lluhe vidi MAU m 
— is.o ürud \\ L ie sieb■ dte Temperatur in den eHizeSnei? 
Zv osvlitmräurnen verhält, ergibt' sich aus den hemeu 
Kurventafelii, tfptehc uiiHn 
allen Tagen in Abstaoden von >S zu T .Grad n<die<■.*•»•?. 
Bemerkt sei gleich hierbei. diiss ike Ktnvumafühi am 
6-7., 9 lind U. die gleiche» Werte irt den gleiche» Hdjk'n 
dass, hingegen tfife Kurvimiafel l am h. die Bete 
achtungiN des ersten'Builmis imUefb; dte' Xiin vmiiute! 2. 
bk deiiserlbe» Y$g die B&pbätteitukidH -des ..^veilen 
Haltes..' Kä wi$t MH in diigten beten. Itel^tenten 
cm sau? erheblicher : Uiderscbteiv aut den ich gb.-»yh 
naher ergehen werde. {Die auf den Tafeln au.sge/ocimv» 
Isothermen verbinden d?e Wirklich gemessete-» lloh/tt- 
punkte, die Ticstncheiieit Linien zeigendem wrmuUbj Bc-h 
\ erlauf der Umher men and. Am 0. wurde tiu; »htory 


Wolkendecke in etwa UluO m Höhe erreicht f der obere 
Rand, der Schicht Li 20U0 m Hohe Geber der ersten. 
%luchl teerte eine hohe Seintfti von Qmvsinitus- 
vVotkte sb-dass die Stonfte dur ,selten und tirirm 4»ch wu 
v^rschlerLrl' ^u sehen wär, ein ßitfjltiss auf den Ballon 
Äkfi ulkr nickt geltend niactit& Am 7. btutescteii naltdstu 
dieselben Verhülttiisse, die AbUlirl-l etHpeiiitdl totug 
P Grad, die Tetpperaturep lagen nn y&teemeTb am .7. 
etwas niedriger wie amTäge variier; die grösste &t »vi-Jm. 
Hohe he trug WS m bei 2:i.b Grüd. An diesem tee w.Mfte 
vöm 2. iki.llmi eine ZwiscTimilandufie adsgeterb kotee 
iedneii v. ege fl der vorgeschrittenen Zm nicht ;»iiscror**:t.rr’ 
werden, Die Wolken lagen hoch, tiefer wie am Mo mm;,' 
:-•> hm» vu Ute* hi Hobe traten die f>.dhms m emc *o 
\<-i> f : j,kitstailci( ein. in tenk .Hohe wtete WmD : >- 
iiizevr .tfrrtebt* te Meh bis pM ni Titte ansdohme». 
,D4»hiher Jd:g Wte Gotiken 1 * cfiKhi. ifae s v b& Lte» bis- 1 
reichte Am urdten Rand dhtef Wmtu luh-te 
-: i »jf ad abeek-stnr an) übereil- - 2>l Grud, es vm-oK. ; 's.. 
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durch die Wolkendecke eine Temperaturumkehr erzeugt. 
Diese machte sich aber nach der Höhe nicht weiter 
geltend, vielmehr sank das Thermometer in der kurzen 
Strecke von 1550 bis 1620 m von —2,1 Grad bis —7,8 Grad. 
Ueber der erwähnten Wolkenschicht dehnte sich eine 
zweite Altostratusschicht aus, die in etwa 6000 m Höhe 
lag, und darüber lag wieder die Cirrostratussehicht wie am 
Tage vorher. Ueber 4000 m Höhe machten sich bei den 
Mitfahrern Beschwerden geltend, es war kein Sauerstoff 
mitgenommen worden. 

An diesem Tage wurde auch der Versuch gemacht, 
die Temperatur des Füllgases zu messen. Es war zu 
diesem Zweck an dem Ventilring eine Rolle angeschraubt 
worden, und über dieser Rolle bewegte sich ein Faden 
ohne Ende, an dem ein Quecksilber-Thermometer be¬ 
festigt war. Die Quecksilberkugel war mit einem 
dicken Tuch umwickelt, um beim Herunterlassen des 
Thermometers die Temperatur möglichst zu halten. Die 
Methode macht keinen Anspruch auf Genauigkeit, 
immerhin zeigen sich grosse erhebliche Unterschiede in 
den gemessenen Werten zwischen diesem Tag und dem 
Samstag. Während am Dienstag die Gastemperatur am 
Erdboden +3 Grad betrug, und in 2500 rn Höhe 4-6 Grad 
bei —12 Grad der umgebenden Luft, stieg am Samstag 
bei klarem Himmel und ungehinderter Sonnenbestrahlung 
des Ballons die Temperatur des Füllgases bis auf 
+20 Grad, während die Aussenluft —6 Grad aufwies. 
Am Dienstag nahm das Ballongas während der Fahrt 
in den Schneewolken genau die Temperatur der Um¬ 
gebung mit —7 Grad an. Am Samstag war die Ein¬ 
wirkung der Sonne so kräftig, dass selbst beim Abstieg 
im Nebel die Temperatur des Gases nur auf 4 16 Grad 
sank, bei einer Aussentemperatur von —2 Grad. Ob 
die hohe Temperatur von + 16 Grad in diesem Falle 


nicht auf einen Fehler zurückzuführen ist, der durch die 
Umwickelung der Quecksilberkugel hervorgerufen ist, 
möchte ich dahingestellt sein lassen. 

Der interessanteste Tag für die Beobachtungen ist 
der Mittwoch. Leider standen für diesen Tag nur zwei 
1437 und 1500 cbm Ballons zur Verfügung, da die grossen 
1680 cbm Ballons von den Fahrten der vorigen Tage 
noch nicht zurück waren, und der „Prinz Adolf“ erst 
von Donnerstag an verfügbar war. Ausserdem wurde 
der Aufstieg gerade an diesem Tage noch durch Regen 
und Schnee erschwert, der während der Füllung fiel. Die 
Regenwolken reichten teilweise bis 150 m herunter. Bei 
der ersten Fahrt reichte die Nebelschicht bis 800 m Höhe, 
dann begann eine 1300 m dicke Wolkenschicht, die sich 
bis 2100 m erstreckte, darüber war die Sonne sichtbar, 
jedoch war sie stark durch Eisnadeln verschleiert, die 
dauernd herunterfielen. Während der ganzen Fahrt war 
die Luft fast mit Feuchtigkeit gesättigt. Der erste Ballon 
erreichte die Höhe von 3394 m bei —19,6 Grad. Ganz 
andere Verhältnisse traf der zweite Ballon an, der 
2Vi Stunden später abfuhr. Er kam schon 120 m über dem 
Erdboden in die erste Wolkenschicht hinein und durch- 
stiess dieselbe bei 750 m Höhe. Die Wolken bildeten 
eine geschlossene Decke mit vielen unregelmässigen 
Furchen, aber ohne erhebliche Erhöhungen; die Sonne 
schien ungetrübt, keinerlei Cirruswolken waren zu sehen, 
auch die vorhin erwähnten Eisnadeln waren ver¬ 
schwunden, nur einzelne Kumuluswolken befanden sich 
noch über der Wolkendecke. Dieser Ballon hatte mehr¬ 
fach mit absteigenden Luftströmen zu kämpfen. Inter¬ 
essant sind die Vergleiche der Temperaturbeobachtungen 
zwischen diesen beiden Fahrten, die ergeben, dass sich 
in der Zeit zwischen den beiden Ballonaufsticgen die kalte 
Luft ganz erheblich gesenkt haben muss. Während der 
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erste Ballon —12 Grad in etwa 2560 m Höhe antraf, fand 
der zweite dieselbe Temperatur bereits etwa in 1880 m 
Höhe. Der erste stellte —9 Grad in 2240 m fest, der 
zweite dieselbe Temperatur in 1560 m, und so sind fast 
alle Temperaturen um die erhebliche Höhe von rund 
700 m gesunken. 

Am 9. fuhren die Ballons bei klarem, ruhigem 
Wetter ab und zwar nach südlicher Richtung. Jenseits 
des Rheines bildete sich zuerst eine Dunstschicht aus, die 
sich allmählich über der Eifel zu einer geschlossenen 
Wolkendecke verdichtete, die von 2100 bis 2300 m reichte 
und die Erde vollständig den Blicken der Luftschiffer ver¬ 
barg. Die Höhentemperaturen an diesem Tage lagen 
nahezu ebenso wie am Dienstag, doch zeigte sich bereits 
der Beginn einer Temperaturumkehr, am Boden wurde 
2,4 Grad gemessen, in 306 m Höhe die höchste Tempe¬ 
ratur mit -f2,6 Grad. Die grösste Höhe wurde mit 
3798 m bei —22,4 Grad erreicht. Am Freitag war das 
Wetter wieder dunstig, wenn auch zunächst keine aus¬ 
gesprochene Wolkenschicht vorhanden war. Die Boden- 
temperatur lag in der Nähe des Nullpunktes, die höchste 
Temperatur wurde mit +2,2 in etwa 528 m gemessen, 
der Gefrierpunkt hingegen erst in 1300 m Höhe erreicht. 
Die Temperatur nahm an diesem Tage nach der Höhe 
sehr langsam ab, so dass —6 Grad erst in etwa 2300 m 
Höhe erreicht wurden, in welchen Höhenlagen an allen 
vorhergehenden Tagen —15 Grad und teilweise noch 
niedrigere Temperaturen festgestellt worden waren. 
Aehnliche Verhältnisse fanden sich am Samstag, an der 
Erde war Frostwetter, —1,4 Qrad, die höchste Tempe¬ 
ratur wurde in 753 m Höhe mit +3,6 gemessen, der Ge¬ 
frierpunkt erst in 1700m Höhe erreicht; die niedrigste 
Temperatur mit —7 Grad lag in 3323 m Höhe. Am 
Sonntag zeigte das Thermometer bei der Abfahrt 
+3 Grad, weitere Temperaturen konnten leider nicht 


gemessen werden, weil das Psychrometer bei der Abfahrt 
zertrümmert wurde. 

Zur Tabelle, welche die Fahrten enthält (s. folg. Seite), 
sei noch bemerkt, dass nicht die Ballastmengen angegeben 
sind, so wie sie von den Führern geschätzt wurden, da sich 
erhebliche Differenzen in den einzelnen Angaben heraus¬ 
stellten. Solche Unterschiede sind ja auch aus den ver¬ 
schiedensten Gründen leicht erklärlich, einmal haben die 
Säcke der einzelnen Ballons nicht die gleiche Grösse, dann 
sind sie auch nie gleichmässig gefüllt. Ausserdem ist 
der mitgenommene Sand nicht immer absolut trocken, 
und weiter ergeben sich schon dadurch erhebliche Unter¬ 
schiede, dass an den windigen Tagen die Ballons zum 
Teil sehr leicht abgewogen wurden, so dass z. B. einmal 
gleich ohne weitere Ballastabgabe die Höhe von 1500 m 
erreicht wurde. Vielmehr ist das theoretische Nutz¬ 
gewicht angegeben, das der Ballon mitbekommen 
musste, bei dem angegebenen spezifischen Gewicht des 
Füllgases. Der Auftrieb wurde berechnet nach der 
Formel: A = 1,93. 1. s. Bei dem Gepäck wurde die 
Winterkleidung berücksichtigt und pro Mitfahrer dafür 
10 kg in Rechnung gesetzt. Derjenige Ballon, der den 
grossen Registrier-Apparat miterhielt, dessen Gewicht 
mit Verpackungskiste und Akkumulator auf 10 kg ange¬ 
nommen wurde, erhielt auch noch dieses Gewicht ab¬ 
gezogen, so ergeben sich die theoretischen Nutzgewichte, 
die, wenn sie auch in der Praxis nicht in ganzer Höhe 
vorhanden sind, doch wohl das beste Bild über die 
Leistungen der einzelnen Ballons liefern. 

Ferner ist zu diesem Punkt noch zu bemerken, dass 
die Ballons „Crefeld“, „Barmen II“, „Prinzess Victoria“. 
„Schröder“ und „Prinz Adolf“ vollständig neu sind, 
während „Bochum“ und „Bamler“ als mittelalterlich zu 
bezeichnen sind, dagegen „Abcrcron“ als alt, denn er hat 
bereits rund 70 Fahrten hinter sich. nr n „ . _ _ 
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Die Beteiligung des Niederrheinischen Vereins an der wissenschaftlichen Woche 1909. 
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Zahl der 
Beob¬ 
achtungen 

Dezbr. 

6. 

Crefeld 

1680 

Rassfeld 

Leutnant 

Köttgen 

■ 

1241 

430 

811 

240 
, 40 
280 

En 

Halsten¬ 
beck bei 
Blanke¬ 
nese 

St. Min. 

4 28 

3440 

—18,6 

41 

6. 

Barmen II 

1680 

M. Toelle 

Landrichter 

Westphal 

0,428 

0,739 

1241 

430 

811 

320 

40 

360 

811 

-360 

451 

ttastfelda. 
d. Weser 
b.Bremen 

3 15 

2200 

B 

8 

Fernrohr 
sitzt nicht 
fest 

7. 

Bochum 

1680 

Schulte- 

Herbrüggen 

Leutnant 

Pöhn 

0,428 

0,739 

1241 

430 

811 

245 

40 

285 

811 

-285 

526 

Ganderke 
see bei 
Bremen 

5 37 

4045 

—23,6 

52 

7. 

Prinzess 

Victoria 

1437 

Leutnant 

Blau 

O.Hilsmann 

0.428 

0,739 

1062 

400 

662 

292 

40 

332 

662 

-332 

330 

Golden¬ 
stedt in 
Oldenbrg. 

4 30 

2527 

—11,2 

46 

8. 

Bamler 

1437 

Rassfeld 

Dr. Stade 

0.442 

0,721 

1036 

400 

636 

240 

30 

270 

636 

-270 

366 

Dortmund 

2 45 

3394 

—19,6 

24 . 

8. 

Schröder 

1500 

Dr.Heimann 

Kuhn 

0,442 

0,721 

^g| 

320 

40 

360 

671 

—360 

311 

Bahnhof 

Stockum 

■ 

1905 

—13,3 

31 

9. 

Abercron 

1680 

Schröder 

H. Schmetz 

0,45 

0,71 

1193 

440 

753 

310 

40 

350 

753 

-350 

403 

Wittlich 
i. Eifel 

6 30 

3798 

—22,4 

56 

9. 

Prinz Adolf 

1680 

Andernach 

Reg.-Assess. 

v.Hartmann- 

Krey 

0,45 

0,71 

1193 

430 

763 

346 

50 

396 

763 

-396 

367 

Anschau 
b. Magen 
i. Eifel 

4 21 

2922 

-14,6 

50 

10. 

Barmen II 

1680 

E. Mensing 

Amtsrichter 

Krüger 

KEjj 

1238 

430 

808 

m 

808 

—360 

448 

Essen in 
Oldenbrg. 


2035 

-2,8 

40 

10. 

Crefeld 

1680 

P. Giersberg 

A.Blankertz 

0.43 

0,737 

1238 

430 

808 

365 

40 

405 

808 

-405 

403 

östlich 

Rheine 

4 50 

2982 

-5 

53 

11. 

Bochum 

1680 

Oberlehrer 

Milarch 

Oberlehrer 

Milarch 


1221 

430 

791 

260 

30 

290 

791 

-290 

501 

Korssel 
zw. Maas 
undWaal 
Holland 

5 35 

3323 

B 

33 

11. 

Schröder 

1500 

Lappe 

O. Hilsmann 

■ 

1090 

410 

680 

i 

680 

—36) 

320 

Zeeland 

4 30 

2819 

-6.2 

54 

12. 



Oberlehrer 

Laubert 

Bankdirektor 

Langhoff 

0,43 

0,737 

1238 

430 

808 

240 

30 

270 

808 

—270 

538 

Schiedam 
b. Rotter¬ 
dam 


2570 

B 

Bei Abfahrt 
-{-3°. Psychro¬ 
meter zer¬ 
trümmert bei 
Abfahrt 
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Ueber die statische Höhensteuerung der Freiballons. 
Vorteile der dynamischen Höhensteuerung eines Lenkballons.+) 

Dr. phil. H. Hort, Diplom-Ingenieur, Dortmund. 

(Schluss aus Heft 3.) 


Das in Fig. 7 wiedergegebenc Barogramm stammt 
vun einer Freiballonfahrt, an der Verfasser in den sonni¬ 
gen Ostertagen des vorigen Jahres unter Führung des 
Herrn Dr. A. Bestelmeyer, Privatdozent zu Göttingen, 
teilnehrnen konnte. — Es war der oft erprobte 1500-cbm- 
Ballon „Segler“ des Niedersächsischen Vereins für Luft¬ 
schiffahrt, der sich am friedlichen Gründonnerstagabend 
1909 von Göttingen aus mit vier Insassen (ausser den 
Genannten noch Prof. K. Schwarzschild, Göttingen, und 
Leutnant Grüner) aufmachte und bei wolkenlosem Him¬ 
mel in zweiundzwanzigstündiger Fahrt über das Eichs- 
feld, Thüringen. Franken, Bayern bis an die öster¬ 
reichische Grenze vor Salzburg segelte. 

Die Höhenkurve dieser Fahrt weist zunächst als 
eine charakteristische Eigenschaft die dauernde Zu¬ 
nahme der mittleren Höhenlage des Ballons auf und 
ferner am Ende der Fahrt nach Verausgabung des ver¬ 
fügbaren Ballastes ein schnelles Fallen, das — wohlge¬ 
merkt — ohne Ventilziehen ganz von selbst einsetzte 
und anhielt 

Diese beiden Beobachtungen entsprechen ganz allge¬ 
mein unseren Ergebnissen, dass die Gleichgewichtslage 
eines Ballons, das ist unter normalen Verhältnissen seine 
Prallhöhe, mit zunehmendem Gas- und Ballastverlust 
steigt, und ferner, dass ein Ballon, der infolge Verminde¬ 
rung seines Auftriebs von seiner Prallhöhe einmal fällt, 
sogleich bis zum Erdboden sinkt, wenn kein Ballast 
ausgeworfen wird und keine der obenerwähnten beson¬ 
deren Luftschichten unter dem Ballon lagern. 

Im einzelnen ist zu den verschiedenen Kurventeilen 
folgendes zu bemerken: 

In der Zeit von abends 7 Uhr bis nachts 12 Uhr 
stieg der Ballon von einer anfänglichen Prallhöhe von 
240 m *) unter andauerndem Auf- und Abtanzen, das 
durchaus nach der Ballastflöte des Führers ging, bis auf 
maximal 700 m. Er fuhr in dieser Zeit von Göttingen 
zunächst südlich und südsüdöstlich bis Gotha und dann 
südöstlich parallel dem Nordabhang des Thüringer 
Waldes. Dieser Teil der Kurve erscheint besonders 
charakteristisch, da der Ballon offenbar in Luftschichten 
mit stark instabiler Temperaturvertei¬ 
lung fuhr. Infolgedessen war es praktisch unmöglich, 
den Ballon auf seiner Prallhöhenkurve zu halten. Trotz¬ 
dem der Führer vermittels seines sehr empfindlichen 
Ballonvariometers **) jedes Fallen des Ballons sofort 
festzustellen vermochte, und durch sorgfältiges, „Löffel- 
weisesballastgeben“ auszugleichen suchte, traten Ver¬ 
tikalschwankungen von über 100 m mit Perioden¬ 
längen von durchschnittlich 20 Minuten auf. Die SDitzen 
der Höhenkurve liegen auf einer ansteigenden Linie, 
die etwa der Prallhöhenkurve für den momentanen 
Luft- und Gaszustand entspricht. Man erkennt, dass der 
Ballon sich nur ganz kurze Zeiten auf der Prallhöhe hielt, 
um sogleich wieder zu fallen, wenn das Ballastauswerfen 
nicht ununterbrochen fortgesetzt wurde. — Auf jede Bal¬ 
lastausgabe. die den Ballon wieder zum Steigen brachte, 
ouittierte der ..Segler“ prompt mit Gasabgabe durch den 
Füllansatz. Ein heftiger Gasgeruch im Korb Iiess uns 
zu unserem Bedauern erkennen, dass wir notgedrungen 
recht unwirtschaftlich segelten. Wir haben hier eine 
Bestätigung unseres früheren Resultats, dass jede Ballast¬ 
ausgabe. die den Ballon wieder zur Prallhöhe hinauftreibt, 
notwendig mit einer äquivalenten Gasabgabe verbun¬ 
den tet. 

Der Kurvenzweig der Fahrt zwischen 12 und 3 Uhr 
am Morgen des 9. April entspricht dem Ueberschreiten 
des Thüringer Waldes in südsüdöstlicher Richtung bei 
Sonneberg. Die mittleren Höhen der Kurve geben un¬ 
gefähr die einzelnen Erhebungen des Thüringer Waldes 
wieder, die wir überfliegen mussten. Die Zacken der 


*) Her Aufstiegnlatz in GötHngen liegt ca. 150 m über NN. 
Vergl Jll. Aeronaut Mitteilungen 1908, Nr. 21, Seite 0.50. 


Kurve beweisen wieder, dass der Ballon in instabilen 
Luftschichten dicht unterhalb der Prallhöhenkurve aui- 
und abschwebte. 

Bis 3 Uhr wurden nach und nach 8^ Sack Ballast 
von ca. 125 kg Gewicht verbraucht. 

Der nun folgende Kurvenzweig von 3 Uhr nachts 
bis 11 Mi Uhr mittags zeichnet sich dadurch aus, dass in 
dieser ganzen Zeit praktisch kein Ballast verausgabt 
wurde: Südlich des Thüringer Waldes fand sich eine 
über ganz Franken und Bayern bis zu den Alpen aus¬ 
gedehnte, durchaus stabile Temperaturverteilung der 
Atmosphäre. 

Von 3 bis 6 Uhr morgens schwamm der „Segler“ 
in ca. 550 m Höhe, also weit unter der seinem Zustand 
entsprechenden Prallhöhe von ca. 1500 m*), gemächlich 
im wahren Schneckentempo von Küps an der Hasslach 
bis zum Main. Die Ballonhülle war dabei von unten 
eingezogen, also nicht prall: ihr Zustand entsprach etwa 
den in Fig. 5 schematisch dargestellten Verhältnissen. 

Nach 6 Uhr trat ein Umschwung der Lage ein. Der 
Ballon kam unter dem belebenden Einfluss der auf¬ 
gehenden Sonne aus der in 600 m Höhe herrschenden 
Flaute in höhere Luftschichten mit grösseren Horizontal¬ 
geschwindigkeiten. Um 8 Uhr war das Balloninnere so¬ 
weit gleichmässig durchwärmt, dass konstante Verhält¬ 
nisse eintraten: Der Ballon befand sich ungefähr in 
seiner Prallhöhe, die wieder etwa durch die oberen 
Spitzen der zackigen Kurve gegeben ist und von 1750 m* 
um 8 Uhr 20 Min. auf 1900 m um 11 Uhr 20 Min. an¬ 
steigt. Da auch auf dieser Strecke kein Ballast aus¬ 
geworfen wurde, so ergibt sich, dass wir wieder auf und 
in einer im wesentlichen stabilen Luftschicht dahin¬ 
schwammen. 

(Dass hier die Prallhöhe zunahm, obwohl kein 
Ballast ausgeworfen wurde, erklärt sich aus der, mit dem 
Höhersteigen der Sonne langsam zunehmenden Tempe¬ 
ratur des Balloninnern. Die hierdurch bedingte, lang¬ 
same ..Gasverbesserung“ kommt in ihren Wirkungen 
einer Ballastabgabe gleich.) 

Sehr bemerkenswert sind die in diese Zeit fallen¬ 
den vier gleichmässigen Schwingungen des Ballons in 
vertikaler Richtung von einer Amplitude von rund 
300 m und einer Periodenlänge von rund dreiviertel Stun¬ 
den, denen kürzere Schwingungen von ca. 10 Minuten 
Periodendauer und 100 m Amplitude übergelagert sind. 
Diese Bewegungen des Ballons kann man sich veran¬ 
schaulichen an dem Auf- und Abtanzen irgend eines im 
Wasser schwimmenden Körners, z. B. eines Aräometers. 
Nur kommen bei den Ballonschwingungen viel ver- 
wickeltere Verhältnisse in Betracht, bedingt durch die 
Einflüsse der mit der Ballonlage veränderlichen Tem¬ 
peraturen und Drücke auf den jeweiligen Auftrieb. 

Die Fahrt ging in dieser Zeit vom Main südlich über 
Pegnitz, Kastl. Parsberg, w'o wir um 10Ms Uhr mit grosser 
Freude die Zugspitze über dem dunstigen Horizont er¬ 
blickten: sie blieb uns für die nächsten Stunden das 
Reiseziel, dem wir zusteuerten. 

Um 11 1 Uhr wurde die seit mehr als drei Stunden 
gleichmässive Fahrt jäh unterbrochen. Wir fielen plötz¬ 
lich auf 1200 m und trotz kräftigen Baitestgebens weiter 
unter 1000 m. Unsere stabile Luftschicht hatte offenbar 
ein Loch, durch das wir hindurchgefallen waren: Altmühl 
und Donau, die wir jetzt kurz oberhalb ihres Zusammen¬ 
flusses überflogen, hatten vermöge ihrer abkühlenden 
Wirkung eine vertikale Luftströmung bis zu unserer 
2000-m-Höhe in Bewegung gesetzt, die uns rettungslos 
zur Erde hinabzog. Wir überflogen die in engem Felsen¬ 
bett sich windende Donau, schütteten einer Anzahl zu 
Hilfe eilender Landleutc kräftig Ballast auf die Knnfe und 
stiegen nun eiligst auf 2600 m empor. Der Durchfall 
hatte uns in ca. einer Stunde 3‘g Sack Ballast gekostet. 


*> Vergl. hierzu die Berechnung am Ende der Fahrtbesprechung 


+) In dem In Heft 3 erschienenen 1. Teil des Aufsatzes „Ueber die stat. Höhensteuerung usw." sind zwei Versehen im Druck unterlaufen. 1. DeV 
Name des Autors lautet Hort. 2. Flg. 2 und Fig. .5 sind miteinander vertauscht. 
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während unsere Prallhöhe dementsprechend von 1900 m 
auf 2600 m anstieg. Der Gasverlust, den wir hierbei 
in Kauf nehmen mussten, bedeutete eine ganz wesent¬ 
liche Verkürzung unserer weiteren Fahrtzeit. 

Eine Stunde schwammen wir wieder in stabiler 
Luftschicht rein südöstlich, bis uns diesmal die Isar, die 
wir bei Landshut überschritten, zu sich herunterzog. Mit 
3!4 Sack Ballast kauften wir uns los und stiegen nun¬ 
mehr auf 3100 m und um 3 Uhr nachmittags auf unsere 
höchste Höhe von 3300 ni. Von jetzt ab musste dauernd 
Ballast gegeben werden, da der Ballon bei der eintreten¬ 
den abendlichen Abkühlung zu sinken begann. Nachdem 
der Ballast auf 3 Sack zusammengeschrumpft war, be¬ 
schloss der Führer die Landung vorzunehmen, ehe wir 
der Salzach zu nahe kamen. Nach schmerzlichem Ab¬ 
schied von dem unvergesslichen, schneeglänzenden 
Alpenpanorama, das wir stundenlang zu unseren Füssen 
gehabt hatten, wurde der Ballon durch einfaches Aus¬ 
setzen des Ballastgebens, ohne Ventilziehen in 20 Minuten 
von seiner Höhe heruntergesenkt und schliesslich durch 
Ballastgeben, Ventil- und Reissleineziehen auf ein ge¬ 
eignetes Ackerfeld bugsiert, wo wir wenig sanft, aber 
sehr glatt landeten. Umfallen konnte der Korb nicht, 
da das Schleppseil sich auf einer Telegraphenleitung 
festgebremst hatte und den hinteren Korbrand zurück¬ 
hielt. Um 4% Uhr hatten wir nach 22 Stunden wieder 
festes Land unter den Füssen: das war bei Tittmoning 
in Oberbayern, dicht an der österreichischen Grenze. 

Es erübrigt noch, kurz die früher gefundenen For¬ 
meln der Prallhöhenänderung in Abhängigkeit vom 
Ballasteeben an den Werten der Ballonfahrt zu prüfen. 

Die Formate für die Aenderung der Prallhöhe eines 
Freiballons in Abhängigkeit von dem Ballastauswerfen 
haben in erster Linie ihren Wert darin, dass sie uns 
grundsätzlich über das Wesen und die Wirkung der 
statischen Höhensteuerung Aufklärung geben. Des weiteren 
sind sie bei richtiger Berücksichtigung aller Begleitum¬ 
stände auch verwendbar zur zahlenmässigen Verfolgung 
der Höhenänderung bei bestimmtem Ballastauswerfen. 
Wir wollen dies mit Hilfe des in Figur 7 abgebildeten 
Barogramms darlegen. 

Es seien die Zustände am Anfang und Ende der 
Fahrt verglichen. Diese beiden Zustände fallen an den 
Abend, bezw. Spätnachmittag zweier Tage von gleichen 
Witterungsverhältnissen. Die Sonnenbestrahlung hat in 
dieser Jahreszeit für die Abendstunden keinen grossen 
Einfluss mehr, so dass unsere Formeln ziemlich genaue 
Resultate ergeben dürften. 

Die Prallhöhe zu Göttingen ergibt sich aus dem 
Barogramm zu rd. hj = 250 m, die maximale Höhe vor 
der Landung zu rd. h 2 — 3300 m. Nach Angabe des 
Bordbuches waren in der zwischenliegenden Zeit 
20 — 3=17 Sack Ballast zu je 15 kg verbraucht, das 
sind 17 X 15 = 255 kg. Diese Zahl erhöht sich durch 
sonstige über Bord gegebene Gegenstände (Flaschen usw.) 
auf ca. 265 kg. 

Der Inhalt des Ballons „Segler“ beträgt nach An¬ 
gabe der Fabrik = 1437 cbm; das Göttinger Leuchtgas 
hat ein spezifisches Gewicht von rd. c = 0,42, bezogen 
auf Luft. 

Die genaue Formel für die Beziehung zwischen aus¬ 
geworfenem Ballast und Prallhöhenänderung ergibt sich 
nach geeigneter Umformung der früheren Gleichungen zu: 
0 1 — c /Po — <v h l _Po —a p . h .j\ 

b R \To — a T • h t To — a T -h.. / 

Drücken wir sämtliche Werte in Kilogramm und 
absoluten Temperaturen aus, dann wird 
Po = 10333 kg/qm*), 

To = rd. 290° absol., 

«p - >.23, 

« T = 0,01, 

R = 29,3. 

Mithin wird unsere Formel 


1'— 0,42 /10330-1,23 • 250 

(. — 1437 . — . (- — — 

b 29,3 V 290 — 0,01 • 250 

10330 — 1,23 • 3300\ 1437 • 0,58 

- ! - 1 = - • 10,3 =- 288 kg. 

290 — 0,0 • 3300 / 29,3 


) Der Barometerstand sei rd. — 7<io mm gesetzt. 
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die den ganzen Tig 
tiber geWtUm 'hatte; eine hcih^rv- Tertfperatur hesass als 
die umgebende Luft. Dieser fl^Vt^b^OrttuK kennen 
wir jn >flüf Weise‘ItäjieTi, dafefc wir den Wert 

c {f . ^ ü, I? ersehen durch den Wert* c' - Q.f2 * * , 

U 

woher dann .) t, und. Je. die /Tihfnentancn» absoluten Iern- 
pei-aiioen ausserhalb und innerhalb des , Ballons dar- 
Sieben 

Pie im >oi‘Mübenden Iwspöicbenen fr»Nüsse der 
;,diaaYerschlechter iniic 1 be/vv. „Ciasvefhesserun sind 
aiiderneiii die \v;d«bg<Wo ^tdrun^rvÄStn unserer 
bön^in. Je tiaeh jJem pdwiwie^c.u der einen oder 
um deren 0 rosse Verschieben sie. das Resultat unserer 
RjS^touinV nach den entgegengesetzten Seiten. Ist ü'w. 
t jä*verscldeciitemns |c^. Op^vcrhesst f un^ zäh. km« 
n as-ai: •fesunle^ä, dann mik! unser«: Formeln vonejh 
halt rci.imtri$c|i m verwerten sonst stn.tf de haüpt-. 
sachlich von BedcHtnug für ehe grmidsiUzhche Öe*- 
öt£Öth% der -i^clie;ti Höh:Cns^neo.nr^ d$s frcibailoris, 
vvrdlir £ic Ja rip; vorMe^uden Aufsatz in erster Linie 
Jfiuiatigtzogen wurden. ... 


AUS dem Bordbuch fanden wi r den Wert U ß «2B5 kg. 
piet Differenz von rd. o ist wobi darauf zurüc k zu- 
tuhfeb, dass das beuaht^as durch die. aihnäbkehe 
Misdmu<<mit bub wahrend der yerstbtedem ?n Äub und 
Abstiege des ßaH<>n$ Äh vmehk^htert’bäi «ml Infolge- 
dessen ein spezifiseltes Oe w icht dvis grasser als 

C--IU2 vür. Nehmen wb au, es wäre ..schiicsslicH 
c r • 0,17 crewewn, dann würde I - v - 0.63 und 

i f 288 " OÜM K * : ' Kk Cr ^ CJ)eÜ i ‘ a! ' en ‘ 

Panik w-jre bvffcits Uebßremshinnunjg 
RecbiH>iig und Beobäctdith^ eBfcfÄ 

Die 0 ia$ vfcrs e h I ec In e r u n g um rd. 12"o') ist Ihr 
eine, Fahrt von . cäv?? Stunden nicht ati.ssergwöhnhiih 
gross Lvcniueil kann sie tatsächlich noch grosser gc- 
wesen sein, jedoch kurn sie für unsere Bttrachhwig. 
nicht zur Wirkung-, da .sie durch eine entspreche fide 
,,0*5: Verbesserung“ wieder weUgcimteht ‘ wurde. Diese 
..Oasvevhcsserung* 1 ist dadurch bedingt, dass das Leucht- 


> t)Vrn ‘itn^praa, 5 *-' MbVJ, Pass MZ Qi*wic!ttsl^U.e'U*^c)Uga.s mit « lk- 
vbchfsiijflett I.tVjj ^».mischt wäre». 


MmUm 


mmm 

Mmm§ 


mUm 




WM 

^«*22 




^nV; 


St* Flitlion^. ,.l itiilfy" mit LckUnant von Fe?^mtton 

kiihrer vor» M M.or}tis am jz, F«ibrv«r 
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ptiltuj»? de?. ^Berlin'* in St. -Moritz. 


Der Flieger im Heeresdienst. 

Votl O l s Zg w sh ». 

ist gebrochen. das Prinzip des MuseljmeufUigos liegt klar* 
das Jierz des Ganzen, der Muteuv IfeL m>di teilweise ztr 
wünschen übrig. Fs ist aber nur noeh eine frage der 
Zeit, dann werden wir «dem erpnibfen Lutnmubilumtnr 
einen cbpft&i zuverlässigen FlUjgpiptnr zm Seite stellen 
können. 

Wir dürfen aj h> beute schon, ohne ^untussend zu 
erschkbiep, die, geigenwdr.Ugtrt fliege rtypen einer Be- 
-sprccfmiift« die sichvmü der niiIitärisdhen Bedentu m von 
flugmasebimui belasst, als Atesstab dienen lassen. 

l)ie fast vnri Jltlir zd Jahr gesteigerte L'ejktuijgsi#.^- 
keit aller Schusswaffen in bezug .ani Feuerwirkung und 
fetidrgeseinv indigkejt, die Fmiiihrimg stetig verbcsücrtüf 
Treib- und S'prengwiUvi haben zunächst den Begriff „E AL 
ferirtfttgr* f'ni, nhrdern^u'KviggSwcsen in andere; .bedehteinl 
erweiterte Grenzen ge\vreseu; 1 riterd|i rc,|i , gewinnt der 
kriegsscluiunlatz em ganz anderes- Bild, und die, Führer 
der Hir teien sdWie' der Ober feiIMuK- m;iiSsen, düeh' bei 
diesem .fAhniHeh weit'getrenuten Arbeitstelde .eng mittHiL 
.inder hi Fühlung, Mi.\U»eit. hin ipt gegebene^ Moment ge- 
me'insam handeln zu kdmieu. Mehr denn früher wird m 
ein ein modernen Feldzüge das Verhältnis von Raum und 
'/Mit ,dr»e aiithsuberiende Rültv. spielen. um), e.s muss, da rauf 
ankommen.dem »Kgncr dmm voraus.zu sein; den grössten 
Kaum if: der ■ kitrzesieu Zeit zu überblicken. Zudem zu 
ecv.io tet: rd. dass sielt nie inmicn scniacu Gegner m dieser 
Kur&l zu tibpriiidlen-suüle/t wenden-, muss. man jedem 
Irenen Miitt‘1 dev KhtegsmGmVk Beachtung schenken, imi 
es mögiiehst als Vetkelu^inhict für mtHLLWchv Zwecke 
herausuziebun. Und deshqJh wird die Phigiu-ascbme zu-- 
midiM v<u» diesem nesiclifmunhi au? ivunedt werden 
müssen. 

Die obenerw ahnte Surü'vnmS vier Waffcnwirkimg 
hat aber' m*Clj eine andere nach: sfcH gczokeii. aus 
Bestreben,, sich der gegnerische’! Wwkuror/u entziehen, 
(umo>s»I dhrel) mul Udnnnm eutsrprecheud 

■a.UKH.\'¥hidb, -ftp jcfittUkFdp Sghussbm-ekhv dann durch 
■ah'dP rn/r .mordehgn -Gtütgcphmfem um sich 
VplLdFlKt ] sv : 0 ft‘t|c .zw ‘ m.wht'L Und vor der zji 

i -V, Flame zu scGu/zem >\t es durch \npassen 
.än-Mih^.CMmhK dtrGL oVxgbch'd pUopcnbenc \u.srubLilng 
odri' durch .AViwunihutf: vofc Ikmver-mflggeo uml Schutz- 
iimUw ps von hmm,V wernvc», o man vndi Oec ne.r 
v ii’i.ludi stein ärd n. >e st«, fd ,n» de' i5eoi 


Die hitev^ivciUMk Kt heatv einer der hcdeulut tUtcn 
t akhtreii des niodcfuctr Kriegsw cscfis gewnvnkn. mid mau 
beeilt; sich, alle technischen PmiUgenschafhdt der Neu¬ 
zeit nth allen ihren Voricdvn schuii mi frieden dem 
.Heeres Weil eil »ut^har. zu juttcheif. Ott tsi dieses Be¬ 
streben- — und das kann .man sweztdi von unseren wvsi- 
ileben. Naihkirn sagen — etwas verindU, was oit der 
IbifW icklung der Sache nicht dienliche f nthiusclmiigen und 
Opler an üeld und Menschenleben zur Folgt hat Beides 
kt für die weitere fntwicklMue einer neuen Errungen-, 
schuft nicht Vnrteilhüft; besser ist es für sie. sie erfährt 
erst ausserhalb' des mdi Ui rischen Dienstes ihre Weiter¬ 
entwicklung bis zu einiger Vptlkmmnenheifi und wird 
erst' Ihr- Heeroszvvcckc und Kriegsdienste- Uvrangezn»gen, 
sb]^»ld liehe Probcu ihrer' in.ibeclingtmb Braucjihar- 

ke(t gegeben, hat. 

WViin, mm £ihe dci artig epucheruaehunde F’rfhidung 
w ie oik FJugmäschinc gerade im letzten Jahre so hervur- 
ragefsdw Leistungen \ oilbracüt. so ist man ihehf. mehr 
an den Kulimcn einer phäutn.Misclien und pmpbelischen, 
mit „wemL unü „abef* gewürzten Besprechung gcbamim. 
soliald man ihre Kriegsbrau'cbtiafkeft einer Ki-iitk umv- 
ziclih Ein Fahrzeug, das sich aus eigen er Kmft nLn 
■4. Stunden hindurch iibcr LO km Futfetmmg r'ornvcv.v-: f 
und mit grosser Schnelligkeit fhis u.s km in dvi >iemLb 
ohne au die Erde vebunden zu sein, durch den wwu«; 
Luftogetin sehu'K selbstgewaiiilten Weg tiMUhL dem cs. gd- 
buch sich selbst hm hä km FtumleHgeSchwindigkctt o, 
der Luft zu heilten (LatlgUüS Sfnrmw itidtahrfl und, spicLnd 

Hohen bis zu Ikon m m miucheu. verdient . selbst Wt-mi 

die ^»^rmtOn f msthngcu vorläufig auch nur Ailsualmw- 
rmd Kekordkistungen smd dass man mit seiner militari- 
schen XmrW-endiiug ernstlich .rechnet. Der rapide Furt- 
schriH in dVr EulwicklmiK. der nugjevhhlK. hKft 

warten, dass die erwähnten ! uistimgvn Immen km ccm als 
DurchsdinitELtslungen werden gelten können; und eine 
düiltednL FdchzeUung geht sogar soweit, fm das 
fvijde:äes dedtres Ihm folgende HbciKtlghatmigeu m Aus- 


\ndMidtf sst dieses P*ngmvdihop vr\U^ tHLn rdüw 
rnKftvCjrv. webu -laudl mehr nnbmcvhEdL demn 


llfgj Aufkldnpt 


Ende 


ires lh!o folgende HociKHeistmigeu m 

• Sicht 

zu 

■ Fru^; 

^ F - 

daher: lu Stunden. 

. ,rr* V .• 7 | II f L- * rf’i'' 


DKL 

Flug 

’rrK 

Ui/., /'Ml Kilt, 

geseliwifidigkctt: Ibfr kd r L iLSbrnde 








Deutsche Zeitschrift für Luftschiffahrt 


Lu f t*c hiftaiirt-* A iiflRüükui 


eriie.liiML lim! esT&i anzimehmcw dass .sich auch anderer 
Flieger ufbtkihjich mit kürzeren \iitoufsirqchiiii begnüg«?} 
Äv erden. Und vorausgesetzt, ildas sieh der Finger leicht 
•»tu ?ior Lbudstras.-.e bewegen oder i;i zerlegteiti- Zustande 
Umd uas ist heute schon der Pall) von Ort zu Oft ge- 
seham’^ werdtii VkOHa’. so wird' .siüi mit* emYgei Mi»he 
übefall ein g'eeigneler Vdlugort finden lasset;' ‘ ; .. 

Welche andere Kriegswaffe.* welches iiii'Uea- Knyes- 
.nitUel ist denn tinther an einer gm* be$ti{bjrULnt ^tehv ; 
verweudungsiniiig und bedarf uiüit einet oii >e it r.» ul >e udi o 
vorherigen Sondierung des Aursielliiutrs- berw. Venus«-. 
dimesblau.es; aber die l'luemasehmt wird die für ih»e 
lubetrichaetzung und die Vorbcrotuueea lüc.r.oi vw 
dvlC- kurze oder längere Zeit rmddol; \wed«r miNgboeh :n 
sobald sie det.i Boden Verlässenjiav :dieVihfv 

eigene SJntOhekeit, darin ob.w dädUfeU-. ea ^ u c ’deO dn 
l .uftlime, also den deokrar MnucsfOi U t r, lowdiki w- 

'Wird ?n? aber euch unter allen W mivs dodöM'svw 
fliegen können? Hier darr mar) mejit wlzir onripu - im s 
über das Ziel hiteinsscliiessen. mul di? schon girierte 
Sturmwindrahrt Laflumis darr zur Bejahung dieser. I'uio: 
nicht animieren. Xu- zeigt uns viüt. was int iiu-v-ersan ivdju 
möglich' ist. Und dann wird auch ein •gescin-.kfr r Hw- 
inaschinetiiOhrer. weint viel auf dein Spiele m« in. eveo- 
tnell seiner) Auftrag errnHeu buBsen, dann oUnrhVh hörne? 
aut die Oeialir hin. alles, and» das leben, . dwüsVtzvM 

--' tdivl tiin ttiesem dnsserstCH f jdf Titpss si:b|yc(ytü> 
•dmgs iedef rechnen, ilei in den Krieg zieht. 

Bei massigen Windstärken Mud Flüge Ohm- 'mTbvkw 
ri-kcü mdclidi. ia viele Pb »et cd unk er f«e\ «nvugcn svga- 
einen etwas stärkeren Wind Starken Winde;» .sind, : m% | 
auch andere Kricysmittd «intern entert; e~- so. uns damu 
;’rinneij . wie bekannte. dcnMa: . LuOwh-ilc der n-f- 
• chwVnw-. S\n-<Hr -üi T.wWnw .rar cm lui \ul v i.».c mr 
^vo.d V,v|.:o * >MC‘- mmwco In 1 uw Iw 

Wuidd‘/vjty,rf>’r fvhn fd^O0;dh>jb sTbens«» m* ’H 4 


immer pdssere Amorderungyp. Um! desb db v\ nd die 
Fia.enusJnue m /v-uttr Lime von diesem imsuhtsmmkte 
aus Beachtung. finden müssen : 

•Vis Nadir »eh teiftpaiel tritt sre uussto md den sed 
'tahtrti als brauchbar erpr uftlyfrwiv Pmis^rvcbcr, 1 : 


T-cl%raph, Fahrrad usw... >mt den Mitteln in. Kmikurrefiz, 
die gewtss.trntas.sen als eine zvtfgemiisse VerVofikomm- 
u.img d.e't bisherigen anzusehen smd r wie drahtlose Tele¬ 
graphie, Motorrad und Automobil. Hie lenkbaren Luit- 
adtltre Softe« hier mbglichsi aus dem Spiel gelassen wer- 
■ u:n.. um in diesen Ausiidin.mgen nichr xoit das ail/u tut 
ungeregte. Thema „Lultschifl oder Fliigmaschiiie" aivai- 
Lbmm^n. Bit SclVitelilgkell des Motors in der Fmt- 
fe'ivegung wird bei der dralitloswn IVleuraphie wieder 
durch dimt speziellen Vor/.üs eiugeholl der darin IvstelU, 
dass das Legen langer mrd innsfändlicher LDiUntgen ftvrt- 
iälll tmd das£ trotzdem auf Meilen und Meiieri eine gute 
•Naduichtet.iubermitteIung gewährleistet- ist. So haben 
beide ihre besonderen Vorzüge, die Lliigmaseitine kenn 
hier aber die verschiedenen Vorzligy viuit Automobil und 
drahtloser Telcgrmdne ln steh vm^mwrn- grosst; Schnei 
Ügkeit, Möglichkeit der direkten peiSÖnliehevi Verstände 
yung und Unabhängigkeit von Bugen Veridpthmgeh- 
Ste hat sogar vor dem Automobil deb Vor/ug> dass sie an 
die LfrsK so gut wie gär nicht gebunden mid s*unit nie au» 
sehlec'hle; schwer vermeid!barg \V>vc migewiewu M, 
WaAseriäufe und ändere nathrialfe ilmdeVVrisse verrufigen 
ihre F'oribewegune nicht autzuhaiten. 

I’s iratft steh mir. ob dfe Flugmaschiite schnell und 
Ufa?reii verWendtmgstfdng ist Wach dyn Fritd : gcii dos 
letzten da.hr cs dürfte die Frage beiabt werden. (ii'Wiys 
braudit sie, um sieb in die Luit zu erheben - dis habe)! 
4 anz besonders die Flüge in „Johannisthal gezeigte - ciur- 
weignete At» lauf st recke, die für die vo sehiodeueii 
Systeme verschieden gross ausiüilL Ahe«- :us gibt henb* 
rU-mn' Apparate, ''w CüBBV und CjrtulCv die- sich, bereits 
nach 2\>- Hi» rn Auitwi aul.Unnbdf v;n»:e*m ebenem fJ.M.ioi 













mm 


ßtp ^eppeUnliiftscfiitf auf Beinen c Das Gerippe de« ,*Z. UV* wurde in den letzten Tagen in zwei Hälften geteilt und tur 
Anbringung >pi% Neuerungen und t.ur .Nmcbvrheituag in die neue Fabrikhuife getragen. 


deitmutiereir um) aUcIi zusaitimeüsjellOe Und es' stdHLde.m/ 
nichts :iri Wege dass solche Apparate mit- einen - ! 
geeigneten Fahrgestell. \ tcikidJ cnieip ;iuio- 
mobilen Unterbau,, verseilen imd iimigeiJulis dcimm- 
tivrt den) vor.niarseliiea'ndeo Verlanden Jach- 
geführt w erdviu \yi& so v'iple SfWtofiüifZjenxa 
htf'ute. deren MiImjrrufK * • 1 irdH wOiker Schvytjrk-. 
keilen beerbet, trnd bie in ihrem prak-ttwheb Suite 11 \ ••:?- 
knüil weit hinter riern der Fluemascimie /m ikk-Whci!. 
Auel» hier wird die i<t>jer e Ule me Schwäche durch ihre 
gev. altigcn Leistungen wieder ausgcglKIreu, ändern ht 
zurzeit Jas Bestreben aller Knugi rukunmv m> bcMOhimcn 
vier JeuisvliVO. da«, pf ceqrhtet. Appaf,d.v; /w '.Uubiet:. Ai<: 

steh i-nöpbdhst lt*TUbt trausipnrtfetvn^juräpebran^h - md Sb 

Hciiaeh scc/cii lassen. 

Kann man als-' m>Jv um ernem imcbi-m ' Tuok-uo; 
and seliUeÜer \ er\ven(luiiuMiioghv.hkeif rechnen, «o Jmi 
mau die rhi.gmasOjine imbedmci aK -.me- wvdi »öle Sfö} 
.cejehv\njT^ih;^ des a.e K4e%A:h*t‘uh<fJ^k 

mr Tiiihri*M;jehe /.wecke eu sehen.- IVn ILirnnUm. lhvi- 
shuteif, JO'r .Arnieekifimvt bt£\\v fd-m iodtmx Uumkn -ent 
oder' .mehrere; Fikxemnpps /uvefmlt werden Zu ledern 
solchen Trupp würden J - J Mum als 1 jccJiemm'gr.mmm- 
sehaxten, s»nv ie mindester^ d Lenker eChbrtulc; die siyb 
ecuc-usciiig hbloseu könnten, r.u.r lWolm Jiliumsv w ecke 
konnte ■dann noch ein K^ondets frn Bcobuehier« aas 
Jlfrhc xmd ltgj .OcsehwmJigkeit au$xchif- 

Jet er fiten »} >aehthuv^riltj'itie r lt \\‘£ rdeh.; Fm Hy Ui- 

tlers hierfür eu>geru.hu:k*N automobiles Fahrzeug wdide 
genügen. uns Jeu Flieger und seine Lenker, v«n 'Voims. 
um Koparana- mul krs:m mmerini sowie Jas iHu-iee Ihn - 
smed /n iransie-t fivKm Und um dem Trupp-«Mich öd 
f:\erimalhdie eine xewi.v-.o Se!V.si;iml.igkcit yu geben, 
könnten ihm I d! Moturtahrei b. igegbbgn werjeii In 
dieser Zusuiwuemnelöw 1 .*. musste der U w:.p' Semem 'V-er- 
banJe: immiüidbar mleen, Her automobile i unwhtü w n\i 
es meistens ermögikhen den Flieger nach erteiltem .Au> 
trau schnei! an eine getiynele Auf- u/v-Melle m hingen. 
Dieser rutmimbrle Dnlerluu tsi yvw nm «masten de* 11 ocn. 
änr Jen sieh der HiCcer nach k• h m v. mer \;ik*,aee 
unw »nuver wieder /.utnt_k/feht ik- ( imuew-dhen I au- 
dönue'a V- i;d em Jte ; .r \Vci*e sJ"r.M Jle erste Ijdle gur 
Stelle Sem konnui. 

A.udmm e;s mm noch - :V«;,rsjk*!re likreü siuj bertits 
im <lange deV( Pimeci? nut miikenr^leypmhikrher V^r- 
InadiUiu fi t vers.dien, st* i-i s* m NkT.mse.nJia»: im Nach-. 
eklöefj-'ü'i-. ..JhihifUl uoclt 0- d.mm -.<1 ufhdiii. VJ Jn- <. r 
IkiSi-- wet'dcU J-oArt Mcliimi." n und lAe*>)Ji.' nid 

mmealimef ^ rhoeho 1 *. u .MX weite f ntienmnumi id-,a- 
u.iikh v. rjduu. xVbbdi JUAch vife P.m sönlielio. 1 m itv. 


der Fluxmaschijte \ieiiacli eine FiihrerfraVv- Ja.ma 
sei gl ei eh? c {tig hi eraui eingexanxen. Wer<k*n im ertof der- 
Jivheti M’Utjönt änerr die* X^hJXhntfe &dil wtrlvüch erst- 
klassfUvr Flmouar-diiiieuftilirer :;.nr Vertioume stehen? 
Sörcdien W r .fr yöH ütisereiu eiXetfett UancJe, So tniis^edi Ach 
itn Mötneift gestehen> „Npui“.. .Dazu ist -- im kcexjensatX 
v.\) Fra;?ikreich - - l'ei uns der Flugsport noch zu sein: 
im f!ut.s teilen hcgriiieu. Binnen Jahresfrist ober'wird sich 
J4s xapye Bild vaerHiidcid habdii. Kinp l?elhe dcojsdtdr 
tsptonlCHtc befindet s-dch bereits im Besitze «ff^rupker 
barizö^rseber umf am (?r1 kan gelier Fluxanbarale, und njehb 
dem sie bei französtschen Lehrmeistern in der neuen 
Kunst unterwiesen, werden sic sich auch in ihrer Heimat, 
oraMisch 'bctüHgen. Fine Smiderklasse nm 
fdieeern“ scheint sich -mdi allmählich entwickeln ru w * -L 
le.tr. VHe Zahl der Fluesnorrintercssentcn und der r; 
nuiSciJnebbeRitzer ist skiudig in der Zimaimm bc/riiiem 
du genügendes und uethiueies Fülfrernerstmal *wÄW e>ö 
sbiecheiides Llugniasolntieionaterra! wdrti inwh vtrr jaiddvc 
schlfrss im Lande vorhanden sein. Durch ^chaftUue eljer 
dem freiwiliixen-Autonmbil. mb! Möhirrahrc*.«*-ebU 
sprechenden FrmwiIiivvn■■Fhev.er-fh-g.amstlhm kann. in.a.n 
(iaim- die geeiguetsien Führer in geschlossenen» Veriiande 
der Amiec zur Verfügung stellen. Und Sollte es ö-vh .»»» 
Masclnuenmaterial feitlem sö wäre hier vielleicht auch 
iipf beim I^ls taufmpöb|Ösfn^> st» <*cTkdgretete' “ 
vetdi.insw eg .mgvbmchb 

Die auch letzt noch nicht wwv/uk-ügm mic viejuhr- 
hvhkeit des Fliicnmschmeusöoits wird diesen v.hmakim 
imiftvr mehr veriieren nmi „die Welte Von oilkommmme 
rijid Kmplvinmiön mit aiidercn bysmmen wd.rd uns *- . -scr 
seh re iht e ine- hs 1 1 * r/kJ eil isetje {btc-hze i f $dh r ff i - - i n j l idc^te nK 
jene»? -fi» d von .Ah IwrJicit bringen ^k-n wir im fwseutraUn' 
rder Automobilverkdn ‘geuohut sind' . 

Fs bleibt nur noch zu erwägen, oh der rr:mMa,H't, 
d h. das Mitfjihreri von Flije.maselimeii im bes-md-meu 
Uc» Fekiheeiei! nwln um imiilumwmdhelie Sc,ii\vieriv;keUen 
ii>sst, Mau elatf da meid iem linbclmllmicu Fb.eg.. r ; N 
;rii'ias$xcbeüd. U(bSchen; cJtU: Ny ie der Vujsin> che tnid Far- 
mansche, bej ihren lvtnifjvlliclieu iJitdebSiobeii zu. ilirtsr 
Böftl.'cv cuam^ c*'P»e «buvtandhebe Verpackung, sjtw ier-me 
.Denmnfaee und nu<sers>em xi«e Mmme iw’.v, lief mm 
»Udusdhliv her .tej^frgcu. &MM sie von Drf 

zu Ort hetorderf' bLzw:, mb dem \uMwwecemdc m.oi-.- 
portiert Werden sude*«. Oermk Jte Vmsititnnsdtine »st 
wenige.«; Wie -icdL4?ufere-;' AfkZiAll iJA FcMkricxe • - (ftf 
PiilitärisJic Zweck«- >u.c'näO ! . : A*ük>rc AnbrnnP; w-VS | 
e Dterkm, nehmen nbj Oisün«mein-.' UlljütCU 1 • 
tlncbeu kaum ’teWn crossenn» Kaum em ak.mn cuwedöp 
r-;'hc.N VtKöpO'lüi -'u*i Os-cm s>ch etiönterfuüymjO^s ; * fei 
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Der englische t.enkbuiloa von WtHinwsi, 


hiriK cm weiteret wichtiges Moment in den. 
drenst lüueingebfadU wird. Die Möglichkeit, imrvMhilb 
lOHil m leicht all t* eewimsclitcu FJm;holu:o zu erreichen.. 
eiubindti die Flugniaschrne a trieft Vom Z\vaiolc j . sieh mir 
(iber den eiccueii Tr turnen zu hewecen. Hei ihrer Sehne i- 
Hvkcit und der ihr mödkhuii Pjtmholte s\ nd sie dann ein 
Verhindt:in.s:s!Uiatd zwischen den eigenen, vielleicht weit 
eetremifen AiuiCcti sein, das dort -droben in der Höfte 
vom keiner Dl weh rkn.ee*] zu freft'eti und keiner Sehnt pnell- 
km*el •- es sei denn ein ZufaiPtreifer — zu mrmcbtmksr, 
Hk Bedeutim^ des lenkbaren Luftschiffs Soll hier ahsietü- 
ijdt nicht /uni Vergleicheüeinm'czDcen w erden. Ms- den- 
noch rnavi fts tu erteilt sjeiu, dass fiuuhdli£ und uld^hf 
zeitJU F1 u uue $ eft \\ in d iuk eit. die bet den Faktoren slmt die 
die Fiuumasclnne als .ueekuettr ihr solche Antenben er¬ 
scheinen lassen. 

Der int Luide der letzten Monate genthVTe Nachweis 
von der. Möglichkeit der Erreichbarkeit aller ^ewmivchten 
Fh»uhöhen brnndesteus bis V5U0 ni) hat Patin uvmiiss 
immer mdir die Ädfmerksattjfetnt atu die Flnsniaschhk 1 
ajs efo Z rkundinrustniim! Renchteb tun, -so mT.hr. da, 

wt? $chou anf. mrs erwähn* der Uevmer sich immer un¬ 
sichtbarer meeltL umi unsere heutigen Mittel MCikuchi 
mehr aii.sfeichen, Dr. ,m die 'Kovajlttie immer c r ivw<c:ve 
Viiiorderihuieu Reste!lt w erden, so - muss mibcdmet cMv 
Fftdptuns dh^e tfefb ^HRestrcftt Xvepdeu. mul das ist 
cimmil dadurch inociicl;, dass man ihr nicht 
durch miilcrvnhcc MrwcjuHmc Ahkommandivnmw 
t'irdtmuan/.en ufew. viele Kräfte eritzicfu. au- 

dcierwds dadurch, tl M $s man eie in. ihrer Aid- 
m.L ti.-RsjdMvrkeii mit allen modernen Mitteln unter¬ 
stütz. Und von diesem t uMcbisnunkte uns wod 
die FhiRmaschine die ihr zuRCnitUete Äw£ahe nur bedbi£L 
(Muhen können, den Löwenanteil an dieser Tativkeb 
\»irü sF duem wfnzneen Rivalen ob Seiten Lnfbr/em 
dem I tmsohme. iibc.rlassim miirstn. 

tue Bv ob ach t ü 11 e s h net'! i ch k ei t Mm einem Liuv/euec 


• olm in dicken nicht vieJE ReseUcir haJien wird, ’ Loht WUä 
OhofoRraolusehe: Anmaimmtr anbelamei. so mac aut die Ajv 
biMuitgtm * V£rWteAtdt vciit. die kürzlich unSmv,;#eiM 
schritt brachte, und die inrs •zeiecm was man im ält- 
setueinen vom Fiuenbpnrat aus sieht. Ausser dem recht 
störend w irkeruion Vnrderldl der Maschine w ar es sehr 
wem; n % und bei anderen ee.sehiek.ter gemachten .Aufnahmen 
waren Liumheoen nicht Ruf zu erkennen und das. Bild 
•uni der Freie nur verschwommen zu sehen. iiüte Aut- 


die Massnahmen der riitireifuvn sein.. Hesclnankt man 
daher* die AufklhrihlkMadklMit dFr Ffu^fnasdinie. auf Mie¬ 
sen Nahmen, so wird sie auch hier ihren Dienst tun und 
Will kommen sein Die eingehende re Auiklmum; aut dein, 
mm einmal so e.kriudler« VVcrc durch die Liift Und aus der 
Luft w ird, soweit es sich um einen IwIdknee handelt. 
Ciuschiedeu den lenkbaren .umschiffen Zufällen. 

im Festumrskneue aber wird man sowohl' beim \»>- 
certt des FUcrcL< 


reidi^eV . 

■m r AutkliifimRS- und : FrkuiiduiiRkzwceke .bedienen, 
victin hier muss beiden Teilen jede äuci» noch so unbedcii- 
lende \uimbe übet Sifuati'ousvetriiideniitiion i?c*im anderen 
Sehr er Wh lischt sein. Der Angreifer muss damit rechne^, 
dass ;itc bestimmen reichlich mit nmdc>'nen Hallm.w . 
vcschiUzefi versChei*,. und 4die Lpftsduitv inner jrJdb 
Reichweite dieser Ueschiitze in ihrer Thiickcit sehr tH. 5 - 
schrankt und RCStorl sind; Ute sich viel schuclirv und nt 
den VL-rschiedcnsien Midien bewegenden.-Medcuterid kiv- 
iivMO M Idncma-dunen chlrfted < m-e; Idn umcr zu kndcu 
halu.Ai .mul inner diesen LfRSOwdv'n mwclr-,rchWi V/UV 
r>c-m Veneidieu- im i-'ww.sA-r,,; a^i AviLt'* 
wli io Zu Limit bei Vviwemhmv von .d'hee.v'V' bco 
almtc Perspektiven < ief i^iodc Ud'uwpho/r vw; überall 
\ .n h*.zw , können sdicpi un LLivdvn ad dvn .ver- 

veniedenstm Steilen aneolcet Weidl'iu Litt Sdc und O 
riet-' I ’i.-msmu L kommen mein üur eirmift Mm 

Ömc; inu! die inerdmeh verrmemoen K-vter erm.n'hein:.-: 

. :.o ..St: versciiicdCueu Ff onw?< k H ajekc* wmvven. 
eeeicnem Udlucshahnen. sowu '..mM,;: auch oaS" 

*V; 1 * Ce t:i -eoelien. bjl LaViv 'WeMfcVr föftre W * :" v . •. 
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Abfahrt des SportiUf rschiffii» %or» muerfelü 


TOftStUbn* vnHäjjfe.: noch vertrüH, u i'Hden Sudt 

durch das. ttwalnverfeti vnji tbsiw&s&rf Ä■■■'n»cV | 

w eisen bmia.süumtm üJeiehiawv ichtsstm.mcSh liervur- 
geriifüif werten, denen sie vurlimile noch wie) \t ^N^hsen 
m und voraitssicldlicli nicht uuu'victjse « t .sein v\ trü • miaute 
c?. 'nicht £ctmy;t, anstatt der 
..ü^fematjsche Stabilitüt' 


Stäjglfttff" -die 

„ . ... .. . einzufuhmt;. - ^ 

vefnjcu -da?< rtoclu wahrend dic.se Zehen £iS8cfirifci>£w w er* 
den. die Nadiriclit iiher die \ eisu-Jit des amerikanische'!! 
Leidmmts Heck kommt, der ISmifrm di Los Angeles auf 
ctoer ratn f durch die Linde begleitete und yeu eben herab 
um cittc unten auf der brdf deutlich- yckednywcimcic 7 qm 
nässende ■ Mache t»n Ot‘.ehu\.s. hemb/nw >irk J u suchte, 
Nach den Miitedmtmm vermine «Jener xmnmeeu ist der 
Versuch trotz meid bef rächt heber Hohe: und sehr deut¬ 
lichen Ziels uh; vdilic mlsHuueen zu hc/Hdmem das < te- 
sehnss; berührte Uf /itOiltcher Luden unnc vom erneut- 
liehen Zit! den Bodem Paulinms oben y;eaiisserie AnMeh» 
Var also, wie mizimehmem etwas zu optimistisch mul ist 
sehr bald durch die Frohe aufs Lcemnel als versUilt 
deiijonstricrt worden. 

Ha nun, \Uc obe-n £essst. eine grossen e- BeluMum; 
immerhin iShwacrmkeUeo briutren Wird. SO wird dann! 
auch die letzte Ve r wem d m m s w ov: I i ch k e ft der f-litu- 
maschine. die viele ?7e?rn'sU-r namentlich in buehmd. I>e- 
•mm zur t mm.min hlvcnt. nämlich dir Tnipf'c.ui»;msp..»n 
an! Mdüutriusvhmcn. MassvirirausOorfe aut Mdssen vom 
PlueotascfiiueiL laatiShofte ganzer- Armeekorps ;ufi diese 
Weise ^eh«')reri. tos IZeuh de« PhantaSky und TrmHixmm 
von mehr ah. ?—.* Mmm auf einem Apparat «ihnen wu 
beute noch nicht als w'uhrscüciulK li aimchmem 

S<* steht 05 mit den .Aussichten der <j«»sstcn Lr- 
ruuccH-eböhcn des .Jahrhunderts int den Heeresdie.us}.;. 
soweit ihre MMierimm Lriolet- Schlüsse /u zue Iren bi- 
ianbeH. Biese- Schlüsse kann mau vom nltfimisiischeti 
um! ebenso nun pessimistischen f kmi hismmkic aus 
ziehen.. Yrm Jeder Bichtuue aus' beurteilt, w rt •] ,•■0 ->de 
1 1 ier das Ti rul fe's;dI tal Md dry- r Be.vrachfh M äst?f u > 1 ver Schie¬ 
den hus-fallen; durch eine OntmiisiNchc -udfassum.: det 
imstande - - rdmr mehr allzu optimistische Kami man 
die Weitere LutW icrduue einer Kdct lemjt'tf KvhittJ^Bp 
ScadPiunc aber wes:mdrh mehr turderm mun wird dnmii 
solche Anidttlp nnfecn das Interesse auf ' den mmet'Oaron 
l icyenstanh und auf eine Sache, die. dev luivrw--^ der 
veisibimicnsttn Krens: fdr n-jre vH" * \c 1 £ d 1 m*, v 1 yphts 
da» a mH Hk*» hmlenkcu, als ihp.cl? mee \ m em!e' 0 ;i 
! o m rioido Bcliandhmu. 

I U' 'H-Vaeltt auf noch Weitere Ve^wdii.-.mnuumv' ;lc- 

! 'ii.wniavciim-. (St. mehl \<m- der Itced cv wvC^cu ;:>oe wird 

die.- auf ku' h (inci I"' ; v- : -•.. i-, oaPehcrv nmi 
dann ist d.;s >n die; ei» live- . : ino. , li-S;Hd am! ,p.s 

. - hm.d' . du;»mim ' • Id"." lunfalliji. 

}\i)u oud ^ whda pfwhmc t icwmht^vKikte. vnn denen 
mm dm l'bpr »■*? prco.. () ..- a.? 'pvoiio w:deu. muss 


^rdekereff - IkWfmni. 


i" A V 1 'Sffyj ij 1 rX~* fcrrAi A \ 

0 { vCv; 2 ,'f T d w\ a“ ' V 


\ j]| s^r*’ 

f i 1 >if j L ySi [ijv t k -... 'AJ ‘j(JVc 7 * . iJ «d 1-v. *. 1 
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Abfahrt dcjCSporiluftfrchlff«:* von Bitferfeltf am f« Atärt W«? Fahrt von Qi^terfcltj nach Herlih wurde 

it* S■■■}■ ^fthiden r.urütköfeleafl ?FühFe< ilbtrU. Suliin^ 


Verschiedenes 


üas lenkbare Luftschiff ..CSomh 4 ’ vtefltesC uaditlem 
die Frist tut Üjttcrbriii^uriK. desselben r in ■ d*r ; MilvtiirCutf-, 
sChnihuile in Bickendorf ah gelaufen-, letztere am 28. Fe¬ 
bruar* vorijunägs gegen 10 Utiry Das Lxifeijiff fuhr über 
Ossetidurv Merhcirn nach der BaHoahallc der Firma 
Cfbqth in t£dln-Nip|res, Kreuzte mehrere Male über dem 
Gelände, und ging die Landung dann glatt vnusiatten. 
Dem Yeriiehme.n nach sollen von dort aiW hei günstiger 
Witterung weitere Aufstiege vorgeiiommeu werden. 

Lift neuer Uetiiacber Flieger. Der neueste dchtsclie 
H teuer. de? vrrn Fritz Conrad. BerltiU iomsfruiert wurde 
und der, wie veHuutek h) diesem Momit /fettigeestein 
werden solh ost ein F.mdeckw von etwa 4Ö qW Obei 


'Ing.' H>ch'«d.»vw*ky auf Furmat« iibgr «lern Wun«r SteimelU 


flaCbe : Uer hteivu verwendete Mutor, dc»‘ eine 5tm'ke 
von <35 Dir typsitjfti Ireibt mittels! Kegel- und Mim» ade» 
zwei Dnt^cller an Uo Pn-j.üla >i»jd ovn. \«u .n.-r 

Appaiat angvoodum. sie h;d>en einen Ourcifmevsc; ;-vM|rj 
2 tu Die Verv-mdimg der I «ogri Chen ucvdqdhF nach, 
emun neuen IMn/‘j\ das mciif. nutu djc. J Wem. 

| ict*i iui<:i Wnglu füllt. Die ersten V-\y.;\ ; -medn; •;»;.'** dem 
uCUcn Api’.aim icdiieit haki in .lokmmisUnd >FdtfmdC v . 

ÜuiitiRgiOö — eiff Mbtei^Mnfef für VtojuecftiHL Fu»> 
ji4turi$db$ tlnminmy» wiok dcimuiChst ein MivWipuim* 
tui Wrtien-r meiden 

te hat StCH a’OH rW Atis-OiUVf lui v\ ettOllge 

mkkfV.vdrr -.li-’ drolunn ■.wuwdtn vqMChlC? j Um 


IncWlesfnUach auf VVright über d*irr Wiener Sfeinfgid 
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Flugplatz. Huntington, 


Der neue Flugplatz' fet das grösste, wegelose Feld hi 
England und zu seinem Zwec F vorzögb'ch ja, er 

soll nach der Meinung, vorn Kennern sämtlichen euro- 
patschen Flugfeldern überlegen sejo. Dfd; . Great 
Northern Rüitway* grenzt scharf an die W^tstUu des 
Ftüggdandes, in w enigen Mmiueit ist es von der Shdnm 
llnmington. zu erreichen. 


Station zu erleichtern. Den bekannten, so idyllischen 
Rcsiuu ra n ts „Seel ust“ und wSilbermnhJe* 1 wird durch 
bedeutende EttycHehingeir die Aufnahme der Fremden 
rrn glich stiu. 

Der Diirsevalsche Apparat ist ein Eindecker, H ip 
breit und 7 rn lang,: mit einem 110 PS Daimle.iniotor % er- 
sehen. Pas' .OeriiSt bsSTcht aus Maimesmöm*skdhou.f ; 
Die Maschine wiegi, niklwsjse den mcineren 

Dersmum,' die die; Maschine tragen kann. do Zentner- 
Leber den 'l raghachen. • »m zur Erzielung eines; Kicheren 
Auf- und Ahstii'.^.L'in Lntt>aekLange:brachl. Oer Führer- 
sitz der Maschine liegt ihiidr dm; Iragflaeiien; Für die 
ersten Vctsuche wird- die Maschine Oiueh mit einer- 
Leb winnm nrnciftüru; ausgcriUiv-i Sy cf den. 

WtftHtegtfn über dun üerrfer $fee, Der Bdrgifefrreisfer 
des ir^nrbk^chen Badeortes Evian hat vor ethtger Zelt übt 
den iiiiadthchönlen von Latwarmc UnJeThamll ungen wegen 
rdneFFhtgvef^nstnKung angeknüpfu Irn FdnVj^tändnte 
5Ciiäfetüerischen und dem französischen Aero - Club wurde 
i?uit eift iittejraationales Wettlltegett für Flugmasdrhteö Auf 
div Woche vom 26. bis 29. J dm 1910 angese.Dt und eine 
Anzahl bedeutender Ptikv. in Auswcht • gestellt. Auf dem 
Eamte. • f^tL etii. der artiger Bsrw er h wegen der hohen Serge 
neui uet ehigeschfhtterien TMcr mehr mOghchs dAher wird 
die Ffldte, des ?ce$ benutzt, der zwischen Lausanne und 
FvhtO jl ?hm breit ist. Der Startort mu 3 jdttr bei ftemms 
oberhalb t <?u$arme befinden, so d^ss eine gerade Flugstrecke 
von 15 — 16 km entsteht. 


Vonder ao#toncr,A«5tftetl«8Ki £l/i ci*i<;nrciifthcft*«L»twtli#Cf,.Durt ii 
V%'(eKHch»#ppi»p dtor Lytft soll U«?r WltiersHand yeTrlrrgm werden. 


Dte fhfgmmhfne «k‘$ Majors Df, v. Parseval« die 

auf der Pfeifer tticgersüttjwi erbaut wird, geht ihrer 
Vollendung; euuevm Die F|u..umaschiue.nhrtlle licet an« 
West laude des wmtvteivmkm Plauer eecs in Mecklen.- 
bt:r£, Der'Apparat kaivu; nach drei Setten zum Aufstieg 
gUwaeh? werden. Das Gebäude der Station Hegt in .ne 
mittelbarer Nähe Ums Waders und (inner .sich hach Os km. 
Ai ks.se* r den Heiden Ingenien reu sind vier Mann l.om ILm 
des Apparates . beschütt fet. . Dieser liegt im Afbrntsiarim. 
der finge Sri tu 13 tu lang und 16 rn breit ist Die 
ersten Versiuiie werden w nlii keinesfalls vor- Ostern 
stattändem zun tu! sich der See ui den letzten Tagen 
mit einer Fisdecke bedeckt hat, Falls siC tietf Ä$ 
wünschten Erfolg haben. soll m dtcsmi Jahre der 
Bäu weiterer Hallen erfolgen. .Sviicüs döy .Stadt f%u 
Onu schon Schliffe- getan, um den Besuch der Fhczrr- 


fiindetIstr Pcugüöt-«R obm t mit Ifnatu«-»Motor, 


iropp^r0?Tkr.radfef VlnrnV wAv.mUCg- >tü»hHu**.n i. tu 

\\ :]•: \ i * ... I i >.'L • 


Doppeldecker j^e.sür »iü;C j»if. tSsf 4 Cyl. Pr toi Hethrarid 




Sa/^rac ftifge. La eouqueje de lau ?... Aujlage.. Paris, 
.LevrftüJlt & Cb, 

‘Das 'äiis^zeichujL*t ausg.es ta u e ie Werk Ist ir» zweiter 
Atftj&gfc erAchtene-n. An ein Handbuch,. das in populärer 
\Vfcjtei? die LuTtsehtfiahrt behandelt und nicht m deutscher 
Sprache erscheint, nullen wir naiimseoiass einen anderen 
Mas&iteb änteuew als an unsere deutschen VefotteoUichun- 
gem Wahrend matt nt titeln im .a%&ti$yeu ja Orten*. 
axtrurt^ sneht. wird mau in imndlündlschen Werken im 
Ixfsbnc&Km die Erfolge des jtle.imatjand^ verniutem AVerui 
darauf mdd besondere Rücksicht genommen wird, ist das 
Werk ÜmAusUifuier wertlos, in iari vorliegendem Buche 
nun ist in gsn?! ausführlicher Weise die französische Luft- 
schjtfaiirt darbest Hit, so atismurbäb /wie' srn nuturgem:iss 
hi deutschen Werken nicht IwrückteeMtet werden kann, 
ieder Leser der Wert darauf legte die iraiizosteehe Luit- 
scjiifraiirt vom ersten Lebauüy,. Le Jatme bis zum 
teiaten Kricgshihschin kennen zu lernen, wird hier gute 
Auskunft im den.. 

für ipi$‘»st nun rntah das mtereAsanf, wag. da* Aus¬ 
land über unsere deutsche Lu iiscliif fahrt sagi, U as Werk 
ist? natürlich etwas einseitig in bezug auf diese» über ge-,- 
oute miW LbfsmttekeU macht es für uns besonders, wtert- 
Vüli. OasS ein Ausländer die Sammlung in iteiJtsciiluuü. 
nichl jicnLirend keime dass er auch in die deutsche Presse 
ti'ithi mminm^-n kann, ist ja sdhstversfandjidr, und %U 
findet er dann merkwürdige! wHse. dass die deutsche; 
Presse zu dem UiKHiiek der »Pan«H J einen ..schaden irbheu 
Trift angeschlagen hat. wahrend, »he iranzb^teciicn Zeitmte 
een bei dem Unglück zu Ecmmlingen in tiefes Mitleid 
ausgebrochen sind. Jeder, der mm :dm deutschen Zdbm- 
gen zu Lude der; Jahres 1907, .dis das Üftehtek vier ,,Pa- 
tnc‘‘ veröiteilt!icht wurde, aufmerksam gelesen hat wird 
finden, dus$ cs ein einziger Ton des Mbgenihls war, der 
daraus sprach Natürlich sind emzeltie Blatter ~ und 
auch Deutschland ist ja von chauvinistischen Blättern 
nicht TrH. - schadenfroh darüber gewesen, und vermutlich 
hat die trÄdzösrsche Presse gerade nur diese Zeitungen 
/itfcrh Das stillen kehle Vorwürfe für den. Autor sein:; 

hreiben, was er kewib 


•$tr: (caTfii; nute Alber das 

Vollständig neu Ist me ums Wissens, dass von allen 
Seiten bei LMegerihe.it der Säiiimhmg zur. Erbauung des 
bei fchtefdingeti verunglückten Zeppdm-Luftsdhfies ge¬ 
druckt worden sei. dass also die meisten Haben nicht frei- 
»semitem unter Zwang geflossen sind. Uns. ist davon 
nichts bekannt geworden. 

V n$£re MiIitärluitscliine müssen natürlich besonders 
hcrhaheti. Es hört sich anfangs sehr unparteiisch am.dass 
der Amor den Stimmen widerspricht, dm kdüuimen. dass 
unser erstes Militari iMteteh'iff chic sklavische Nudibddmm 
des duiilmschen sei. Er;meint aber, cs sei nicht eine 
sklavische. Sondern ernte schlechte Nachbildung, bud fe 
mehr sieh unsere. • Mtlitarluftschifie entwickeltem,, desto 
mehr näherten sie sich dem Juiiloi-Tvp Ein 'Blick mo¬ 
dle Bdder unserer Mifi Ei rhb t sch iifc und auf die letzten 
franv-psischeh Militärlufrschiffc genügt, um diese Be¬ 
hauptung zurück zu weisem AhtfererseiB aber genügt ein 
weiterer Blick aut das Mäidemsche Luftschiit um, zu zei¬ 
gen, dass cter JuilhmTyp dem Hiihjeinschen sich doch be¬ 
denklich nähert. Hierauf .ist denn vorsLc.hitecrwei.se 
n ich t h ing.e \\ i esc n w ofden. 

Wie ‘wichtig übrigens eine. Statistik von Unhülen 
der Lemkbarep i‘H. zöigr. die Bdiaupluibr des A utors, dass 
m fteutschland drcimai so viel Pu rolle vorgckoininen stm 
sollen als m fmrtkieicfo eine Behauptung, die beim ersten 
Blick schon unhaltbar teb aber darin seine B.egnlnvlnhg 
ftuden kann, dass alle Zenmige-i wfe neulich dehemirat 
f»,erster dieses hekiagt • nur die aus dem Rühmen dev: 
Alltäglichen iahenden Ereignisse rcvi.striereu. sn -lass der 
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Vereinsmitteilungen. 


Ostpreussischer Verein für Luftschiffabrt. 

Bei prächtigem Frühlingswetter fand am 6. März die 
Auffahrt des Ballons „Ostpreussen“ des Ostpreussischen 
Vereins für Luftschiffahrt in Königsberg statt. Nachdem 
am Vormittag alle Vorbereitungen für den Aufstieg er¬ 
ledigt waren, fand gegen V 2 I 2 Uhr unter der Leitung 
des Beauftragten und stellvertretenden Vorsitzenden des 
Fahrtenausschusses Leutnant Francesson das Abwiegen 
des Ballons mit den Insassen — als Führer Oberleutnant 
von Wieder und dessen Gemahlin, Regierungsassessor 
Götte und Gemahlin — statt. Präzise 12 Uhr wurde 
der Ballon nach der Taufkanzel gebracht, wo er in der 
frischen Brise unbändig an den Fesseln zog, als ob er 
die erste Luftreise nicht mehr erwarten könne. Auf der 
Tauf kanzel erschien als erster Oberpräsident von Windheim 
und betonte in seiner Rede vornehmlich das Interesse 
unseres Kaisers für diesen neuen Sport; zum Schlüsse 
brachte er auf den eifrigen Förderer der Luftschiffahrt 
Seine Majestät den Kaiser ein Hoch aus, welches bei 
den anwesenden Gästen und dem Publikum einen viel¬ 
stimmigen Widerhall fand. Nachdem die Militärkapelle 
die Nationalhymne gespielt hatte, betrat Landhofmeister 
von Preussen, Exzellenz Graf Dönhoff Friedrichstein, die 
Kanzel. In seiner Ansprache liess er deutlich erkennen, 
dass Ostpreussen bis vor Kurzem hinter anderen Teilen 
unseres Reiches zurückstand, jetzt aber eifrig bemüht 
sei alles Versäumte nachzuholen. Dieses beweise vor 
allem der Fortschritt, den die neueste Errungenschaft die 
Luftschiffahrt in Ostpreussen durch den Ostpreussischen 
Verein für Luftschiffahrt erreicht hat. Vor allem sei es 
mit Freuden zu begriissen, dass derselbe schon nach so 
kurzem Bestehen zur Anschaffung eines Ballons schreiten 
konnte und wünschte demselben sowie seinen Insassen 
auf allen künftigen Fahrten viel Glück. Frau Exzellenz 
Gräfin Dönhoff Friedrichstein vollzog dann mit den 
Worten: „Ich taufe dich „Ostpreussen“, in der üblichen 
Form den Taufakt. Alsdann erfolgte das Kommando: 
„Achtung, aufziehen, lasst los!“ und majestätisch trat der 
Ballon ruhig und gelassen seine Reise in das Reich der 
Lüfte an, begleitet von einem tausendstimmigen Hurraruf 
und „Glück ab“ des anwesenden Publikums. In einer 
Höhe von schätzungsweise 400 Meter nahm er zunächst 
die Richtung auf Ost-Südost, um jedoch nach kurzer 
Zeit mehr nach Süden in der Richtung nach Lyck zu 
drehen. Trotzdem keine Weitfahrt vorgesehen ist, dürfte 
bei dem herrschenden Winde von über 10 Meter in der 


Sekunde, bald die russische Grenze erreicht sein. 

Unter den Gästen konnte man ausser den schon ge¬ 
nannten Exzellenz von Rauch, Regierungspräsident Graf 
Keyserlingk, Stadtverordnetenvorsteher Krohne, General¬ 
leutnant v. d Lippe, Divisionskommandeur v. Hasse, 
Oberbürgermeister Körte, den Polizeipräsidenten v. Wehrs, 
den Vorsitzenden des Ostpreussischen Vereins für Luft¬ 
schiffahrt Major von Schönermark und viele andere hoch- 
gestellte Persönlichkeiten sehen. Auf dem Ausstellungs¬ 
gelände spielte, wie schon erwähnt ist, zur Hebung der 
Feier eine Militärkapelle. Ausserdem sei noch erwähnt, 
dass die Königsberger Flugtechniker Gebr. Schirrmeister 
einen neuen Eindecker Gleitflieger von 20 qm Tragfläche 
und zwei Luftschrauben, die in eigener Werkstatt nach 
bewährten Konstruktionen angefertigt sind, ausgestellt 
hatten. Einer von den Propellern wird an dem Eindecker 
dieser Flugtechniker montiert werden und sollen die Auf¬ 
stiege mit diesem nach deren Angaben in ca. 4 Wochen 
erfolgen, so dass bei den bisherigen gut durchkonstruierten 
Ausführungen derselben auf ein günstiges Resultat ge¬ 


rechnet werden kann. 


George Bischoff. 


Der Verein für Luftschiffahrt von Bitterfeld und Um¬ 
gegend hielt am 15. Februar seine von ca. 90 Mitgliedern 
besuchte Jahres-Hauptversarnmlung ab. Durch den 
Vorsitzenden, Herrn Bürgermeister Dippe, wurde die in 
jeder Beziehung günstige Entwicklung des Vereins im 
abgelaufenen ersten Jahre hervorgehoben. Die Mitglieder¬ 
zahl beträgt jetzt ca. 260. Auch der Kassenwart konnte 
erfreulicher Weise nur Günstiges berichten. Der Vor¬ 
stand wurde durch Zuruf wiedergewählt. 

Vereinsfahrten wurden irn vergangenen Jahre 28 
unternommen, davon 20 mit Ballon Bitterfeld. Gewiss 


ein erfreuliches Resultat für eine kaum 3 /4jährige Vereins¬ 
tätigkeit. Es wurden drei Aufstiege in Eilenburg, Witten¬ 
berg und Delitzsch veranstaltet. Es sind von den Mit¬ 
gliedern im vergangenen Jahre 56 Herren und zwei Damen 
aufgestiegen. Der Gasverbrauch (Wasserstoff) des Vereins 
betrug 23 111 cbm. 

Um f ürdas kommende J ahr der regen Fahrtenbeteiligung 
gerecht zu werden, wurde vom Vorstand die Anschaffung 
eines zweiten Ballons von ca. 1200 cbm vorgeschlagen 
und einstimmig angenommen. Auch konnte der Fahrten¬ 
preis weiter herabgesetzt werden und zwar auf 75 Mk. 
gegen 85 Mk. im Vorjahre. 

Es wurde noch erwähnt, dass die Chemische Fabrik 
Griesheim-Elektron, welche das vom Verein ausschliesslich 
benutzte Wasserstoff gas liefert, einen Gasometer für 
3000 cbm aufstellt, wodurch in Zukunft eine weitere An¬ 
nehmlichkeit für die Ballonaufstiege geschaffen ist. 

Zum Schlüsse fand noch eine Auslosung von sechs 
Freifahrten statt. 

Sonntag, den 20. Februar, Punkt 8 Uhr, stieg unser 
82) cbm grosse „Bitterfeld“ mit den Herren Reichardt- 
Halle, Krone - Delitzsch, Pfannenberg -Bitterfeld unter 
meiner Führung mit 19 Sack Ballast ä 15 kg auf. 

„Bei rein südlichen Winden überflogen wir mit einer 
durchschnittlichen Geschwindigkeit von 30 km in der 
Stunde Dessau, Rosslau, Loburg, Havelberg, Putlitz, und 
da ich um 3 Uhr noch 15 Sack Ballast sowie sämtliche 
Flaschen usw. hatte, konnten wir ohne Bedenken an 
den von Anfang an gefassten Plan gehen, die Ostsee zu 
überfliegen. 

Einer der mitfahrenden Herren wollte daran nicht 
teilnehmen, und unternahm ich infolgedessen eine 
Zwischenlandung. Ein hoher Buchenwald war zu diesem 
Zwecke ausserordentlich günstig. Ich liess den Ballon 
am Schlepptau über die Bäume schleifen, und ca. 50 m 
hinter dem Walde wurde, zunächst ohne fremde Hilfe, 
die Zwischenlandung glatt und schnell durchgeführt. Der 
Ballast wurde wieder auf 18 Sack ergänzt, der betreffende 
Herr stieg aus, und mit unverminderter Geschwindigkeit 
setzte „Bitterfeld“ seine Fahrt fort. 

5 Uhr 50 Min. erreichten wir zwischen Warnemünde 
und Heiligendamm die Ostsee, und 10 Minuten später 
war ausser dem Leuchtturm von Warnemünde nur noch 
die rauschende See unter dem Ballon zu sehen, in der 
sich der Mond in allen Farben spiegelte. Mit Hilfe des 
Leuchtturms konnte ich feststellen, dass wir unsere nörd¬ 
liche Richtung beibehielten, und nach ca. einer Stunde 
wurde in der Ferne das Leuchtfeuer der dänischen Insel 
Laaland gesichtet. 

7 Uhr 30 Min. hatte der Ballon wieder festes Land 
unter sich, und kurz vor 8 Uhr landeten wir sehr glatt 
mit 15 Sack Ballast bei dem Dorfe Tekkerup. 

Die Aufnahme war eine selten gute, und wurden 
wir überall mit der grössten Liebenswürdigkeit und dem 
grössten Entgegenkommen behandelt. 

Die Fahrt war eine sehr schöne, und werden meine 
drei Mitfahrer wohl immer mit Freude daran denken. 

Vor allem ist sie aber ein Zeichen, welche 
günstigen Bedingungen die Bitterfelder, wie auch unsere 
zahlreichen Nachbarvereine durch das von der Chemischen 
Fabrik Electron II gelieferte Wasserstoff gas haben.“ 

Die Rheinisch-Westfälische Motorluftschiff-Gesell¬ 
schaft (E. V.) hielt am Montag, den 31. Januar 1910, im 
Hotel „Weidenhof“, Elberfeld, ihre ordentliche Mitglieder¬ 
versammlung ab. Der Vorsitzende, Oscar Erbslöh, er¬ 
stattete den Jahresbericht und führte aus, dass seit 
der Gründung der Gesellschaft am 12. Dezember 190S 
kaum mehr als ein Jahr verflossen ist, und dass der 
Vorstand und die technische Kommission auf eine Zeit 
voll reger Tätigkeit zurückblickt. Es ist in diesem Jahre 
das Unternehmen in solche Bahnen geleitet worden, die 
geeignet sind, das allgemeine Vertrauen zu erwecke 1 
und der Gesellschaft eine Zukunft zu sichern, ln Leich¬ 
lingen ist dank dem Entgegenkommen der dortigen Be¬ 
henden und Bürger eine Luftschiffhalle mit allen dazu 
notwendigen Anlagen geschaffen worden, die der Ge¬ 
sellschaft zu äusserst günstigen Bedingungen zur Ver¬ 
fügung stehen. In dieser Halle ist dann ein Luftschiff 
fertiggestellt worden, welches sich durchaus als brauch- 
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\mi crAvie.se» hat. Leider istder^ iet^n Uer v^r 
l>frrWtt. die das, Luftschiff weiches den Nmne« „l'rh: - 
kfö"' erhalten hat* ausfiihrte, durch den Sturm ejh- nicht, 
unerheblicher Schaden entstanden, der •et.ne ’<jdsf,cr t z 
Reparatur nötig .•.machte.. Diese ist ieduyh' u^wBche» 
rcfÖ^McIit and das Lüttschiff mH ehhee» Vergesse- ; 
r.imgen versehen worden, so dass im Frühjahr die Lahnen 
wfeöer beginnen kömi#«* Die Gesellschaft erfreut sieh 
dev besten Ansehens- ;» den weuesieh Kreisen der 
Bürgerschaft sowie hc» de« Behörde», s*r dass das 
Kne&smittjsteriutri ihr einen grösste;» Bertas; für die 
Bereitstdluwt der LuftschiflliaBe zwxt :wendet und der 
idbemr^Sidefft der Rbeinprovi»? tlk G^nehmkim# $j| 
Abhaltung einer Lotterte erteilt hat. 

- itfä • "■■ Rheinisch AVesifätische Mouirltitischin-OeseMö 
schalt kamvauf das erste Jahr ihres Bestehens mit Stolz 
^«riiekhUckmn u»<| der Vorstand ist alle« denen .dankbar;' 
die- ihm geholfen hatten, du* erste Jahr zu einem *o 
schönen Abschluss au bringen, wie ihn der Ertnk des 
«ersten Luftschiffes darsteiit. Möge das erste Jahr efe 
gute Vorbedeutung für die kmnmenden Jahru sein. 

Der Sdiaumefe/er, Berr Karl Fro.wcdn ir., erstattete 
den Kassenbericht, der zu Erärtenmgeo keinen Anlass 
i&K und wurde dem Vorstande Lnliastu«K erteilt: 

Als ".Mitglieder- des Vorstandes tut dac Jahr T9R 
wurden gewÖhL die Berreu Oscar' LrbslüU als Vor- 
siteerufer, Dr, >V, de Weerth als sielte Vprsiuendcr. 
Bankdtrekthr ÄL Lipp als .Schämbefster, Oscar Oebl-ntiVf . 
als $chfflfidirer, Max Toelleu Barmen, uh Stclfv/ ScMfK 
f»ihrer,'•• Paul Meckel Berlin, Dr. R C' Peill, Llbe/feltl 
Walter Selye, Altena. Dr. Kempken, Wickrath, als 
Beisitzer, 


Oie Cirönduag eines neuer» Aero-Ciohs in Ungarn, Am 

32. Pchrtiaf fand eine .Sitzung-, der Flugsportkömn/issio», 
des Ungarische» AutömöblbCfubs siart, m welcher die 
OrüimüHC eines neue« Aero-Clubs beschlossen wurde, 
(ne konstituierende Generals ersammliing 'wurde unter 
ierbfiaftem 1 rttLresse am $6. Februar abgehaiteii. Gewählt 
wurden: 

/PrüsnknU Ural im ne Kärolyi. 

Vizepräsidenten; Fürst Ludwig Wimfischerätz, Ural Belo 
" \X : '' i$aLtyärix. 

Direktoren: Ural G<i?:a ÄndOlaf Alexander 
And rössy. Ludwig BaUm, Graf. L. f:dcls- 
lteinoG\ iday, Baron L. MaupbStümmeo 

Fuge» Kolmer. Bei# KriszthikovLh, 
Bafmv. .1 Aladurassv - Beck. Baron Y. 
G^sdy, Lugen RAkösi. 

Ciubdireltor: LuvjwVg w Tolmjv 

Ausserdem wurden noch Äussch ussmitg I icder 
gewühlt £>fe Ofündüog deA'lüfe war wegen der im 
Antaiiu Juiij in Budapest m veranstaltende« imtntaho- 
nalen Plugwoche sehr dringend. Deshalb wurde auch 
sofort «ach der Kotistitutenin^ beschlossc«. die .schp« / 
ab : Bau" : ließ . 

fertig) und die Ptäiittniiig des flügfOdes scblenmgsf 
voHcnden zu lassen, oimzeit halten drei 'ifogarteidit 
Llügzcüglcuker auf dem .Hagfehle erfatgreichc Versucht 
afc ' Der eineuht \Lmptljecktv (Typc FamLuijf 

und die bekleb hindern mit. Eindecker» eignnei Ko« 
struktion. Altern Anschein nach werde« ün den Wctt- 
tiiege» im Juni aus .'Ungar» führ bis sechs Führer teik- 
nehmen. E< v. M: 



St. Majestät der König von Sachsen ln der'Salem 
Aieikoffi'Zigaren&nta&rifc VeiiWze, Kurz Vor dem 25 jährigen 
Bestehen der Ori^ntällSchen Tabak- und Zigarettenfabrik 
Venidze, Inhaber Hugo ZleL (Dresden), wurde der pjjrna 
die hohe Auszeichnung des Besuchen Sr; Majestät des 
Königs von Sachsen zufeit Am Dienstag nachmittag gegen 
Vj< Uhr iraf $e. Majestät m in Begleitüng. seines 
Adjirianiert Major Frefherrn v, Könncfitz vor dem Portal der 
überaus mich 'gesChmäckfen Fabrik ein. Hier waren zim 
Bmpfanjs Ihre Exzellenzen die Herren Oeneraladiotam 
Oeneraileutnant v. MüHer und Kämmerer y Crfegejm Herr 
Öberbürgennelster Geh./Rat Dr. Beutler, Ute Herren Oberst 
tetttqaßt Meister, Hauptmann v, Schmalz und der FabifR 
besitzer Herr Hugo ?az\i erschienen. Lszeilenz v. Lnegern 
stellte m dem geschntackv'olf dekorierte» Empfungsraunr. -wo 
die reiche fnnenarchftektuf de^ HauSes voll ^ur öeliüfig 
kam, Herrn Ziel? sowie die Herren Prokmist Bruno Wagner 
und den technischen lelfer Alfred Weller vop, . 

Hierauf begann der Rundgang, der zunächst t» das 
gewähige Maschinen- und Kesselhaus, die Seele der grosse» 
FabfikV fÖbrtL; Herr Zletz durfte bei dem Rundgahg auch Sr 
M^j^tälHiheTCS über die Entwicklung der Fabrik mhteiten. Ge- 
grdndet wurde sie 1886 in dem Eckgnmdstück Waifstrasse T 


Anfang der neunziger Jahre wurde der Betrieb nachj'dei 
Guterbahnhof-,. später nach der Strehlener Slfasse^und 1896 



Ein guter deutscher Ostergruss 


Der auch zugleich ein Hochgenuss. 

Ist eine feine Cigarette, 

Die hergestefit an deutscher Stätte; 

Salem Aleikum 

Salem Äfeikym-Cigarettfen sind ausser zu 3L-V 4, 5 Ptg da« Stück auch <n Luxusquaiitäten zu 
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in die Fabrik öwUkowstrasse verlegt von wo die Firma vor 
Jahresfrist in das hiit alten technischen ümd Hygienischen 
Neuerungen ümsgesigttßte Gebäude an der Weisseritzstrasse 
überatedäte. Iri Kdnigsh^t^ hesi^hj seit 1902 eine Filiale. 
Se. Majestät: wäi teils du Fuss, teils. Im Fahrstuhl aus der 
öftersten E tage wieder fttt ersten Stockwerk an gelangt, wo 
der Kdftig einen Imbiss annahm. Hierbei übmeteHte die 
Gattin des Fabrikfnhabers durch ihre Söbne dem Monarchen 
einen BlumengrtiBs, den er freundlich dankend annahm 
Ebenso durfte ihm Herr Weller In einer ^eschmackvohcn 
frühe Proben fe Fabrikate der Ffeha Sberftrfftge». Herr. 
Eahtlkbesltzef Hugo Ziels dankte Sr, Majestät für die hohe 
Auszeichnung des Besuches und errichtete zur Erinnerung 
an die hohe Ehrung eine Stiftung um einem Kapital von 
SO 000 M. zugunsten hilfsbedürftiger Beamten uiid Arbeiter 
der Firma Vcnidze. Se. Majestät gab seiner besonderen 
Freude hierüber Ausdruck, dankte für die Interessante Führung 
und v er Hess das Etablissement durch den reichgcsclimückten 
Fahrikhof, wo Herr Piokufisl Bruno Wagner an der Spitze 
des gesamten, gegen 1200 Köpfe Zählenden (Dresdener) 
Fahrlkpersonais ein dteilaches Hoch auf Se Majestät den 
König ausbrachte. 

Öle „Aviatik* (i. m. br ff.,' deren Gründung vor kürzer 
Zeit erfolgt ist, hat bereits einige grossartige Erfolge' zu 
vvr£0j ebnen gehabt. tVie$e OeselHclinft hat bekanntfi&b 


bei den Firmen Fitrmau und Koechlin mehrere Appacaiy 
in-..Auftrag gegeben und lässt solche mit ihren eigenen 
Vierzylinder. 55 PS „AWutifc^Mö.Toren, die in allen Torfen 
in deutscher K»mstruk!fc*u und deutschem Maienale ge¬ 
halten sind. ausrti»teti- 

Die YorsÜg3tehKME dieser Motoren Hess sich srfiort 
her den ersten probe versuch eu festste tien. Mit elfter 

vott zwei ferkyheh führte der erste beendete 
Apparat ‘ sofort Flug «ou 30 Minuten aus. Laut 

eingeirtdfeiie? Uüe graphisch er' Meldung hegten 
diesem ersten .alsbald ein ^Weiter ProtieOug; vv»ri .gleicher 
Dauerund 'drum '.du cteiUer voiv 50 M in u t e u. 

.teirmiiehe nüu.e svnrdcn .\»m dem von dv*r .,Avmi!k*- 
Geseilschaft Uls f ühVer engaE»Cfteti und hckanritein Sports- 
matwe,/Herrn Emil Jeumiin, uusgifuhrt 

Eine grosse Anzahl von. Ein- und Zweideckern 
wird demnächst in Mülhausen i Eis, dera STtze der 


Teltow 


biefern Sie Propeller? 
Kennen Sic deren Zug¬ 
kraft und Wirkungs¬ 
grad bei Fahr*? 


ln 23 Minuten von Berlin erreichbar. 


Bahn- und Wasseranschluss. 


Prüf - Einrichtung für 
Fahrt-Schrauben. 

P H P;Einbizenzen 
sind noch zu vergeben 

J4ääs, Dipl.-ing. 

CHarlöffenbiorg, 

Bismarckste 82. 


Westen Berlins. * Eben u. baumfrei. 


Näheres durch;. 

Ingenieur E. Valentin 

Berlin O. 27, Holzmarkt - Strasse 65. 


Anlagen zur Gewinnung von 


in höchster Reinheit (99 °jo garantiert) 

nach eigenem Vt’fMhnßn au* elektrolytischem oder 
rein chemischem Wtege, stationär und transportabel. 

Elektrizitäts-Aktiengesellschaft vom Schuckert &Co M Nürnberg 
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Frankfurt a M., Narienstr. 5 


Pernsprecb-rtrtscHuss fl»S5 


Tctcgr.-Aifr*: Wasserstoff 


Wasserstoff - Anlagen 


Reinheit garantiert 98' • => Auftrieb 1,85 pro cbm 

:: Gestehungspreis pro 1 cbm 10 bis 15 Pfennig :: 


Bestellungen für grössere Anlagen vom 

Königl. Preussischen Kriegsministerium 
K. u. K. Techn. Militärkomitee in Wien 

und von der Privat-Industrie 

Silberne Medaille sieHurig Frankfurt a. Wlain Silberne Medaille 

a a c a n a Offerten und Auskunft kostenlos o a o o « o 


Das gan 2 e Jahr tätlich geöffnet bis zürn 
Eintritt der Dunkelheit 
8 ei günstigem Wetter täglich RugUbungen* 

. , ' olfefipl tilwin«? SUrtpi. 


Tnge»!iurtc* 

d-r- .1 im yr/t yerkau l \A.'Wyri- 
hum und |nv»ficlenvl^f|l<) / 
Jahrcsliiart«?» «'licli tiir 

die PüegerA'ocIrtm 
de sg h f ii r M i t g i 11 d erde V 
Deutsch L u) h < h. Veil- i u d. 


20 u M 7$ 

2 Kinder untt:r JäbfßJtffir 

karte Hac$'Emföhsewn far die nUht pürnenertcn 
Platze, 

Für Ja hr «$.k a r t eh, int ftiiru Lut&uwstt. &y ; 90 er- 
liflitHd?, PhotngtaplUe in Vbjilmmat ««forderlich; 

Wegen ErmteUihg von PJugieugseliuppen, 
Öifefieö usw. wende man stell an das Büro der 

flog u. Sport-Pfalz fkrlin-Joltannis- 
thal 0, mb. H,. liützowstrasse 89/90. 

3 grosse Riegerhonkurrenzan 1910: 

10. -16. Mai, 7.-13 August. 7.-13. Oktober. 


BK.f;fpf9S 



gp» Mi 

RMBVE 

frl 




PTTHSTfl 

Wmm 
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Wettfahrttermine I9tÖ. 

; Mfev ■. . ' 

27. ?Vatmuük r'reitiriiJnuwetH'aiut Presd'cn 

27.—-3 Aprtf. Laimes. ■ 

yVVßWriV/A • • • ' 

April. 

ui-2.% Nizza. 

30. o Mai. Tnurs 

‘ rj V;; . ’ /•* •' •• • . : 

70^-3 o.; h'»'ti-ona)f.-Woche.' 

Tcf-15; Lyon 

!0. -Ir>- Berlin avusliiufeche Teilnehmer werden mehr 
ü i s A^ira i if i »x e 

15,--2?3. Marseiile, natumäie Woche 
2a-30: VcTune- 

27:—3>- Limoges. nationale Woehe; 

lum 

3 - 32 : Vichy.« nationaifc Wocl«v 
5 --I5. Budapest. 

5. -12. Ju visyV liaiiomue XVoche. 

18.—24. St. Petersburg (ausländische Führer 
nicht disqualifiziert). 

10.—26. Konen. 


Inh 

3 2 h Keims 

21 l Ap£iiM . Brüssel. 

2?. 2 Xu^u^f C?eu. pfttupale Woche. 

.\Mi>nst. 

h VX Ln^iantl 

25 i Sepfemi>er. Le Havre TrmnUL 
Septemher/ 

9> 1& Bordeaux 

31-3. 0kotier M-ulanci. 

Oktober 

2. • v). luvisy, nationale Woehe 
T8>~; ; 2; Novetiilier, Amerika 

'• ’. Dezember. 

'1—18. Marseiile.. 


Inhaltsverzeichnis. 


Werden 


H. \V*L MhedehecK t . . . . . / 

Die Beteiligung de* Nied^rrhemisciiej) V*r<?ii)L iiit 
Ltiftscbtfiälirf aif der \t isseiisc-HaffUchpit \V«.«el)e' 

1909. von Df.'Bänder... 

Ueher die statische Höhetisieueruu^ der FrfcIHtflkvis 

. von Hr Hort. 

her Flieger -i'«n HeeresdiLuVf yqp f)}Sv/e\\^ki- . 

Verschiedene . 

BüchersdniiJ ... ....... 

VereinsiHfttciluifUen ...... 


- Paris . 

15. rue de Presbourg (Place de l’Etoüe) 


Oie „Deutsche ZfUscli/iH Mir i nM«VHir/>l\r 1 1 


.. v ,, /r .. ,r-* i7rr ™. ^ -,, - vu-yrr;* _ ,• ^ y; ,, v - HL, , ? 

AtjrorxajUscbe MlUeUttK^on) cr$che»rttWic'r^eH«t5^»« UHU »war Milfwuol»! 
-- VjftMg, EarpedlUon. ^fcrwaitKhV ntfii D;Urjt: Y*rch»l;H 
Anstalten Gustav B j u u « irr ec tc ä OutenÖerf* 
AfcGt'Rffustdlac&*ft. B^erM»» XV. 3$. i,öt t*Ä. - Clief 

tcd«Kfetfr «ti4 VtismtwbrtHclt för ciun rcOblh?o?rtJ}U‘fi Oi. 11 fctUi* 
Buriin SW. — ;#rvk «fr* lnni^rijrs (3« Hefud <V\ ~ Ausland M.r6 r -~'. 

lör jetles. Hel» PtWotrte-'-— R«d *k tiixntllt? ByHr3g«f 
werde« Unnorierl. 

Alle Rechte ffr T^xtc mtd Abhtfdtiflgert vorbt- 

batten. — Nachdruck verboten, — Auszüge Ähdt Qudlefr- 
attgabc gestafkt 

lose r a.tfe . . 

werden bflHöst oach Tarff berechnet, 

mserateo-Ahnahme do^ch die Vereinigten Verlags* 
anslaiten Gustav Sraunbeck &. Gutenberg- 
Oruckerel Akt^Ges., Berlin W. 35, und durch 
sämtMche Annoncen •Expeditionen. 

Probe n u m m e r n 

versendet auf Wunsch die Expedition der Deutschen 
Zeitschrift für Luftschiffahrt, Berlin W. 35. 


Mcrrmann Wiener 

Assecuranz - Bureau 
Berlin W,, Wdhelmatr. 45 

Telögrarnrnö; Insurance Berlin. Telefone Amt 1,1145 u. 2781 


Spezialität: 

c Teuer-, UnfallfJCaffpßicRi- 
e $orsicficrungen für Jiuff-Sport 

Gerichtlich beeidigter Sachverständiger ’-änr Königl. 
Kammergericht und den Landgerichten h M. »ii, Berlin. 


Gelegenheitskauf: 

Sofort lieferöaf ein Voisifi-Zwei 
decket*, neu, ohne. Motor. 

Monopol der Socfetä Antoinette, Paris - Puteau> 

















r Ballonstoffe 
.^^eKowfe^ 
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7, * 


PEGA & EMICH 


Griesheim a«i Mali». Flugmaschinenbatl. Malnzerlandstrassc 

Herstellung alter ftrten von Flugmaschinen und Propeller nach Zeichnung 
oder Modell, ♦ Modellbau « Ventilatoren • Entlöfiungsanlagtn. 


Spezlul-Aljt&itnilg: 

LttftschilfaSrt, flupmasnhlaen 

p»tM^Artw<nauno- a*u una protevt. 


Offeriert neuesten Eiptnrnemief’ 


m m m steigen#, Ws <600 rit 
Ulfife»d, 2 KreiMtechrauber?. 
S vtr*feÜbflfK Tt*g~ n-Steiuu 
IlScberu Saiirnelen&L ü 2Uml- 
ACHnurausU'sung. flügteclw 
B. ÄßbeU»*, tf*nih»r$ &L 

Het * t*legr: iNatnbesteälaag. 


imm yj Kunftwerkftätte 

über 4000 Vereine ss' ^ 

Alfred Stubbe, Berlin C., Wallstrasse 86 


Bergischc Stahl-Industrie £• fi; 

GusssfahlfabHk Remscheid 

Hoch- und höchstwertiger Koasimktionsstah? für den Luft* 
schiff- u, Autojnobilbau aisf Kiirbelweileo, Zahnräder (nicht ge¬ 
zahnt), Facon^Lü cke, geschrnied et u. gepresst, Stangen material 

Garantie f, zuverlässiges, erstklassiges Material 


Goldene Siaa*sm«daiile 

Arbeiterrahl ca. .2000 


OU«*eUoM 1902 


Goldene AuenteliUngsmedallle 

ArbeltefzÄbi ca. .2000 


Chicajtrn WM: 7 i:iuendiplonie. 


PreisrnfedalDen. 


'Aktiertgosellsähaft 
: Berlin W» 35'.:; 


Lütjith 1905»: ujid AViiijfljKl ^ 
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Altona-Elbe, Am Brunnenhof 33 


miuijc-i.s tji.to'rctiS'cto Schul :it*kC ft Kilt .selbst 
verwirklichen kümieu, -fcrtiCM eün the/'uetisdr 
und praktisch Vorzugb'cjf uf'S-dniifer tnccuicur, 
welcher auf diesem' « iebietc' w nnierfutU cnwu- 
ttieb iptfg wAr, alle, eiMselllugi^cd Berechn 
xigtlg*« und Eriisefcrfo an. Die ßerjuduunigei» 
'vtwdeu in» streu- wissenschaftlicher DusiS 
tthler ^eriieksidib^uH^ der jüngsten Erfeb~ 
ruitgen' derAsm* liiul .unter /ue»nmidtcwuL. 
moderner Tbe-orie.fr üureUtfeiültn,. <kti /,n- 
sebribea v.ur{<••; ': 5$oo an die: HxpetUtiiui. 


Konstruktion von Flugmaschinen 
aller Systeme nach Angaben, 

;: Zeichnung oder Mode». :; 

Vaiistif «lief Einzelteile zum Selbstt«mei;. ganz« 
CvUWvs»^* fkigek ßenzth- imd Ödbehsfe, Spart«- 
••ichffubcn • ysw. : yi ; Scbncil und billigst 

General yertr&Urfür Patent-lpmchrmbe \,fnteg*y/6 li 
yon Chanviere . lieferung zu Original-Fabrikpreisen, 
•yi Dieser Propeller besitzt säffliliebe 

Jute geli&frrte Fl<f|iaifeMw wird as! Wusscfi im fluoe wgcffibrt. 


„Parallelo“ 

der beste Zekbentiscb der Welt 


|| OTTO SCECX.XCK gg 

i§ BERLIN Ci, Prtmsautr Srfoist SO. §| 

ggggggggggggggggSSggggggggggSgggggggggggSgggggggggggi 

ssBallontiallcnss 

Hoizfusascr, Jagdhäuser 

|f - T ~ . •; Oe«i«ctie Hausbau . Gesellschaft 

$§P&jgk Sysien» Diekmann, Se'lin W. 57. 

'hMsjwkK-. -IosHiUm' Kiutiynlrbi. 


Mau verlange 
;rPröspekta:: 
und Preisliste 


niti mti s,in jAuUcju* 


liefert 


vVJrujhJl u»- Fluge 

OvU- Aitlf’fltivn >uti l>, * W)I 
4 1 TUqtH'v 


vorm. J. G. Greinerjun. & Geissler. Steglitz. 


für die Jahrgänge 1901.1905* 
1906, 1907, f908 und 1909 
dieser Zeitschrift -.stad 


mb -Titatautäf uck zmv Pt - iw: 
\W Izu beziehen vun 
Vereinigiß Verlagsansfsffen; 

titi&ay Braunheck 
& »uiejiherg-BrulHerr» 4. k-> 
Berlin W. J5, kurzcitksfr. fOS. 


Ballonbarograph, 


Go gle 








Digitized by 


Gougle 


Original from 

UNIVERSSTY OF MICHIGAN 
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Lufifahneuge 


| Sicher, leicht, elastisch 
und' von bester Wir&uvg 
. mit einstellbar. Steigung 
in o 

V N&cftweta der garantierten 
’S teirlung am VersuchMtanfl 


Kotv*entriörte&, kraftspondendes, 
wohlschmeckendes Nährpräparat 

lirumtbftbHlob lür SflorUrftibend* jedtr ÄH '-V 

Wwn wo- örJ^wfchttü K. i. - ix 

1 *& P. d Vorfttf« ia ilfcp. MK'iiWMtWi. brv¥«sr^' 

ttöll fc^'.n'S^^Wtö^Wf*- aVitfOÜf».'*** 

-ji>r TteetiatVÄrat '» - 

rjtt»oi>Mfs ni.b.H. erattir*rt 


Theodor Zeise 

: Spexidifabftk lür: 

St bra otenpropei it r 

Altona-Ottensen 


Qustavlleyde 

muiticmat, mectwn, Institut 
und ont. Prfizls.-WerHsiättttt 

Dresden 

Friedriehstrasse 18 


>t l blllUlllt KUllilMdlHU Kflt 

mit TrockonbaiieHen 0 . R. P. und p. R. fit, 6 , 


Srennstunden 


Handlampe i 
Handlampe tl 17 Brennstunden 

unfibterhföcfceü 

laut PiöfitnftsschdiH des Physikalischen 

Staaisl4&>fatörtui{* iii Hamburg. 
Luftschiff«?- % wimärteehe R«f. fnarnkä.; 

Adolph Wedekind 

Fabrik ^alyanisahsr iiomente 
Hamburg 9h, Neuer wall 3b. 

Goident .MfcdaiUt lttigtb«V Lint.schUf- 
tahris-AiiSiieUuftg. f-fanKtüit a.M. 1900; 


Zahnkreis-Theodolite 

mr 

Balion-Verfolgumi 

konstruiert nach Angeben de* 
Hrn. Reg.-Bal Prot. Ur. Schreiber 
Kgl. SUchs. Landes-Wbif*n*ir$* 
zu Dresden, 


Maschinenfabrik Sürth 

G. m. b. H Sürth a. Rh. bei CÖLN 


Press-, Stanz- und Zieh-Werke 

Rad. Chlllingworth 

Nürnberg-Ostbahnhof. 


Wasserstoff - Kompressionsanlagen 

für Luftschiffstalioner» 

Komplette Ballon -Abfüllanlagen 

Ventile fttr Stahlflaschen (Wssseistöffveritlle) 

In Ausfuhr wirr WM*eni$ftk&iw£*%ipn*r tmd 

_AhfÜlfanfäftA f 5 £ir £ itffionhiff hoUa 


Pressstückc 

Massenartikel 


für den allgemeinen Maschinenbau. Fahrzeugbau^ 
Flugmaschinen' und Luftschiffbau werden bei 
billigen PreiSnotlerungen bis zu den grössten 
Abmessungen geliefert. 


Beste Kartenwerk «r Luftscl 

ist Prof. W. Uebenow’s Sperialkaxte vcm 


i Mtmi.’rijftOp* f>\ 
j < s.-*n« iv • V” 


■■ 


mm 


Neu bearbeitet von Habs ftav erstem, fiftt Karten bitter im Mass« 

sube U^XiOOO. 

Mtileaeti. ^ 

Preis Wertes nur, ... 40 Mk., 

äirf^ezö^cu irv einzelnen; rtd«*. \t 4m 

einer \cr*ni4£t m Ta^chetjiormat . ISO Mk, 

DnzeibläTter TM. roh, l,f>0 M-'a'ufe?f^n. 

Verlag Ludwig Ravenstein, Frankfurt a. M. 


I 


smm 


r iMsssm 
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Bambusrohr 


direkter Import 

Brandt & Dencker, Bremen. 


Theodolite 


tut Ballon Verfolgung 

Model) 4 Königlich Pirnaische» Aeronautische» 
Odvrmtorltittf» Uaderjtterg terttMikow sowie 
s&trrüfcii.e Ihstrdmeate fertigt 


Oie erste dem Preossi sehen Kriegs®inisteriufö durch uns 
konstruierte und gelieferte transportable Luftschiff bÄtte. 
Gelegentlich des Kateemam'ivm, September 1909* hat «ich 
die Halte im schweren Gewittersturm Yorrügilch bewahrt. 


Motor 


Größtes Lager 


Größtes Lager 


in allen Dimensionen 

für aeronautische Zwecke 


Oraajewtr. Ufl 


Die Erfolge 

Latham’s 

u. anderer Aviatiker beweisen 
zur Genüge die Leistungs¬ 
fähigkeit der 

„Antoinette -Flieger“ 

Societe Antoinette 

Paris - Puteaux 

28, rue des Bas-Rogers. 


GEGRÜNDET 1869 


Aeroplan-Stoff bester Qualität 
Motoren, Kühler* 
Propeller, Laufräder 
Complette Steuerungen 
Biegsame Wellen 
Stahldrähte, Spanner 
Windmesser etc. 














$Tv1abrflanflf, nr. 6 
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Motorboot- und Motoren»Ausstellung Berlin t10. 


Begründet von 

ßcrmami UlXIttoedebeck 


y«emt3$t üetiag» mtrtttn 6ji (up Br4ttnbeck % euKRhcrg-DrucRmi flKMttgejclUcbflft, Bettiti W . )?, nützowstr. 105 














Deutsche Zeitschrift für Luftschiffahrt 


auch leihweise 


Rusgeführte Bauten 


Parseval-Luftsehiffhalle für die Motorluftschiffstudien-Ges. in Berlin-Reinickeudorf 
Parseval-Luftsehiffhalle für die Luftfabrzewg-O; m. b. H. in Bitterield 
Parseval-Montage-Halte für die Luftfahrzeug-G; b. H. in Bitterfeld- ; ; 

Zeppelin-Luftschiffballe anf. der*JUf" in. Frankfurt a. M. 

Pafsevai-Luftsciufftialle .auf. 8er „die“ lrt Frankfurf a. M. 

Riedinger-Luftsduffbalfe iuti der 1 h Frankftni a. M. 

Qöuth-Luffschiffhalle auf der „Jla 


in Frankfurt a. M. 

Luftschiff montagehaUe, 45 rn freitragend, auf der Jur in Frankfurt «. M 
Montagehalle für die Wright-O. m. b. H. in Berlin-Tegel 
Flugzeug-Schuppen in Tempdhol 

12 Flugzeug-Schuppen auf dem Flugplatz Johannisthal bei Berlin. 
Bailonhalfe für die Continefltal-ti8s-Cjes% in Dessau. 


besonders vorteilhaft für 3 und mehr in gesonderten 
:: :: Räumen aufzustellende Apparate. :: ;: 


Charlottenburg 20 

Tri«|r,*Ailr.: Salfflithalleitbau > Kapital Mark 368000 • Telephon: Charlottertburg 6382 
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SÜ1 


ausgesteilt in der 

Internationalen Motorboot- 
und Motoren - Ausstellung 

(Ausstellungshallen Zoolog Garten) 

===== Berlin '= 


Veptpetep anwesend 


Nollendorf Platz 3 









erzielten im jaiire IÖÖ9 
Preise im Gesamtbeträge 
von 

32 OOO Mark 

gestiftet unter anderen von 
folgenden Städten: 

Co bienx, <S?gg*tu,Hamburg, 

Maitu, Man nhtim.fliubtbm. 


Den Ehrenpreis 


erhielt auf d#r 

tnternatianalenLitft&chiffÄhrtst-Aösstellung 
Frankfurt a. Main 

der Coostrukteur dieser tuftschiffe 
Major D« tng th ©> VON ''PARSEVAL. 


härnberg, Wiesbaden 


Parseval-Lanschlffc für 3 »16 Personett 
wurden mit 1200. 2300 > 3200 , 4000. 
6700 Cubikmeter Inhalt ausgeführt. 


Kostenanschläge versendet an Interessenten 


Luftfah rzeug-Öeseilschaft 

s: m. b. H. 

BERLIN W., Nollendorfplatz 3. 
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Deutsche 


Zeitschrift für Cuftsebiffabrt 

illustrierte Heronautisebe Mitteilungen. 

XIV. Jahrgang 23. März 1910 6. Heft 


Amtliche Mitteilungen 

des 


Deutschen Luftsdjiffer-Verbandes 

Gegründet 28. Dezember 1902. ^ Vorstandssitj: Berlin. 

Geschäftsstelle: Berlin W. 9, Vossstrasse 21. 

Fernsprecher: Amt I, 1481. 

Alle für den Deutschen Luftschiffer-Verband bestimmten Sendungen sind zu richten: An den Geschäftsführer 
Herrn F. Rasch, Berlin W. 9, Vossstrasse 21. _ 


Berichtigung zum Jahrbuch. 

Das auf Seite 81 des Jahrbuches unter „Berliner Ver¬ 
ein für Luftschiffahrt“ aufgeführte Luftschiff „Z. III“ ist an 
dieser Stelle zu streichen und für den Württembergischen 
Verein für Luftschiffahrt einzutragen. 

Auf derselben Seite ist unter der Rubrik „Bemer¬ 
kungen“ bei dem Luftschiff „H“ hinzuzufügen: „Umgebaut 
bei F. Clouth, Cöln-Nippes.“ 

Der Vorsitzende, gez. B u s 1 e y. 

Zuerkennung von Ehren- und Geldpreisen. 

Anlässlich eines Spezialfalles hat der Vorstand die 
auf Seite 44 und 45 des Jahrbuches 1909 bekannt¬ 
gegebenen Beschlüsse des Deutschen Luftschiffertages 
vom 5. und 6. Dezember 1908 über die Zuerkennung von 
Ehren- und Geldpreisen dahin ausgelegt, dass bei gleich¬ 
zeitigem Gewinn eines Ehren- und eines Geldpreises der 
Ehrenpreis dem Führer des siegenden Ballons, der Geld¬ 
preis dagegen dem Besitzer des Ballons zufällt, der aber 
dem Führer die Kosten der Fahrt bis zur Höhe des ge¬ 
wonnenen Geldbetrages zu erstatten hat. 

Prinzipiell ist dabei der Beschluss des Luftschiffer¬ 
tages dahin auszulegen, dass der Führer des siegenden 
Ballons unter keinen Umständen pekuniäre Vorteile aus 
einem Geldpreis erzielen darf. 

Zeugnisse für Flugzeug-Führer. 

Die für die Erlangung eines Flugzeug-Führerzeug¬ 
nisses vorgeschriebenen, in den I. A. M., Jahrgang 1909, 

Nr. 26, vom 29. Dezember bekanntgegebenen Flüge 
müssen vor mindestens zwei von dem Vorstande eines i 


Verbandsvereins beauftragten Herren abgeleistet und 
von diesen schriftlich beglaubigt sein. 

Die Flugzeug-Führerzeugnisse erhalten nach der 
Reihenfolge der Anmeldungen fortlaufende Nummern. 
Flugzeug-Führerzeugnisse wurden bisher ausgestellt: 
Nr. 1: Herrn Ingenieur August Euler, Frank¬ 
furt a. M. 

Nr. 2: Herrn Ingenieur Hans Grade, Borck, Prov. 
Brandenburg. 

Nr. 3: Herrn Korvetten - Kapitän Engelhard, 
Berlin. 

Zeugnisse für Luftschfff-Führer 

wurden bisher ausgestellt: 

Nr. 1: Hauptmann von Abercron, Düsseidort. 

Nr. 2: Hauptmann a. D. Dinglinger, Charlotten¬ 
burg. 

Nr. 3: Oberleutnant Stelling, Charlottenburg. 

Nr. 4: Major z. D. Dr k von Parseval, Charlotten¬ 
burg. 

Nr. 5: Oberingenieur Kiefer, Bitterfeld. 

Aufnahmen. 

In den Deutschen Luftschiffer-Verband sind aufge¬ 
nommen : 

Anhaitischer Verein für Luftschiffahrt (e. V.), Dessau, 
15. März 1910. 

Bromberger Verein für Luftschiffahrt (e. V.), Brom¬ 
berg, 20. März 1910. 

Der Geschäftsführer gez. Rasch. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Sächsischen Vereins für Luftsehiffahrt. 

Protektor: S. M. Friedridj Äugust III. König von Sachsen. 

Präsidium: 

1. Präsident: Weisswange, Dr. med., Frauenarzt, Dresden-A., Schnorrstrasse 82, Tel. 544. 

2. Präsident: Hetzer, Hauptmann z. D., Dresden-Loschwitz, Landhaus Hohenlinden, Tel. Loschwitz 971. 

1. Schriftführer: Schulze-Garten, Dr. jur., Rechtsanwalt, Dresden-A., Ferdinandstrasse 3, Tel. 3124. 
Stellvertreter: v. Funcke, Hauptmann und Batt.-Chef im F.-A.-R. 12, Dresden, Arndtstr. 9, Tel. 8711. 
Vorsitzender des Fahrtenausschusses: Baarmann, Hauptmann z. D., Dresden-A., Mozartstrasse 2, Tel. 2498. 
Stellvertreter: Wunderlich, Architekt, Dresden-A., Residenzstrasse 3. 

Vorsitzender des Finanzausschusses: Paul Millington Herrmann, Kommerzienrat, Dresden-A., Ringstr. 12. 
Stellvertreter: Wagner, Direktor, Dresden, Residenzstr. 4. 

Vorsitzender des Technischen Ausschusses: Hallwachs, Dr. phil., Geheimer Hofrat, Professor a. d. Techn. 

Hochschule, Dresden-A. 7, Münchener Strasse 2. 

Stellvertreter: KUbler, Professor a. d. Techn. Hochschule, Dresden-A., MUnchenerstr. 25. 

Beisitzer: Poeschel, Dr., Rektor, Prof. a. d. Fürstenschule St. Afra in Meissen. Mohr, Hauptmann u. Führer 
der Maschinengewehr-Abteil. Nr. 12, Dresden-N., Alaunplatz 2. Korn, Otto, Kaufmann, Dresden-A. 
Chemnitzer Str. 65. 

Rechtsbeistand: Trummler, Rechtsanwalt, Dresden-A., Seestrasse 14, Tel. 22. 
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Amtliche Mitteilungen 

des 

Berliner Vereins für Luftsehiffahrt (E. V.). 

Gegründet 31. Äugust 1881. Sit*: Berlin. 

Geschäftsstelle: Berlin W. 9, Vossstrasse 21. 

Geschäftszeit: Wochentags von 9—4 Uhr. BUcher-Ausgabe: Mittwochs und Sonnabends von 2—4 Uhr. 
Giro-Conto: Deutsche Bank, W. 9, Königgrätzer Strasse 6. — Telegramm-Adresse: Luftschiff, Berlin. 
Fernsprecher: Geschäftsstelle: Amt I, 1481. — Schriftführer: Amt VI, 14 761. — Ballonhalle Wilmersdorf 4702. — 

Fahrten-Ausschuss: Amt VI, 8301. 


Ausschreibung 

der 

Intematloniilen Bolloiwettfahrten des Berliner Hereins für LuffcdiHfnhr» 

gelegentlich der 

vom 10. bis 16. Mai stattfindenden Berliner Flugwoche. 


I. Zielfahrt. 

Sonntag, den 8. Mai 1910. 

I. Allgemeines. 

Die Zielfahrt findet nach den Gesetzen der ,F6d£ration 
Aeronautique Internationale“ statt. 

II. Preise. 

Die Preise sind Ehrenpreise. Für je drei gemeldete 
Ballons ist ein Preis ausgesetzt. Die Mitfahrer des siegenden 
Ballons erhalten je einen Erinnerungspreis. 

III. Ballons. 

Zugelassen sind Ballons aller Klassen. Die 
Ballons dürfen mit höchstens fünf Personen be¬ 
setzt sein. 

IV. Einsatz. 

Der Einsatz beträgt für jeden Ballon 50 M.; ganz 
Reugeld. 

V. Nennungsschluss. 

Nennungen sind unter Einzahlung des Einsatzes an 

die Geschäftsstelle des Berliner Vereins 
für Luftschiffahrt, Berlin W. 9, Voss¬ 
strasse 21, Telegrammadresse: Luftschiff- 
Berlin, zu richten. Nennungsschluss: 25. April, 
3 Uhr nachmittags. 

Gleich nach dem Nennungsschluss findet die Ver¬ 
losung der Reihenfolge der Aufstiege statt, der die Führer 
beiwohnen können. 

VI. Luftschiffergerät. 

Jeder Teilnehmer hat mitzubringen: 

einen Unterlegeplan für seinen Ballon, 
20—60 Sandsäcke, je nach der Ballongrösse, 
einen Füllschlauch von 10 m Länge und 
mindestens 250 mm Durchmesser, 
einen Barographen. 

Vorschriftsmässige Bordbücher werden den 
Führern am Start ausgehändigt. 

Die allgemeine Wetterlage wird vor dem Abflug 
bekanntgegeben. 

Den ausländischen Teilnehmern wird das erforderliche 
Kartenmaterial für ihre Rechnung besorgt, falls ein Wunsch 
dazu bis zum Nennungsschluss beim Organisationsausschuss 
eingeht. 

VII. Annahme der Ballons. 

Die Ballons werden vom 4. Mai 1910 ab angenommen 
und vom Berliner Verein für Luftschiffahrt auf Gefahr des 
Besitzers verschlossen untergebracht. 

Das Gerät muss zur Revision, gemäss Abschnitt II, 
Kapitel III des Reglements der F. A. I., auf dem Füllplatz 
bei der Gasanstalt in Schmargendorf spätestens am 6. M a i, 
9 Uhr morgens, eingetroffen sein. 

Die Adresse für die Ballons lautet: 

Bergemann & Co., Halensee bei Berlin. 

VIII. Zulassung der Ballons. 

Am 7. Mai, 5 Uhr abends, muss der G a s p r e i s 
(siehe XII) bezahlt sein. Die Entscheidung über die Zu¬ 


lassung der Ballons wird zu dieser Zeit beendet. Eine 
spätere Untersuchung der Ballons findet 
nicht statt. 

IX. Bereitstellung der Ballons. 

Die Ballons werden am Sonntag, den 8. Mai 1910, 
von morgens 8 Uhr ab, zur Füllung bereitgelegt Jeder 
Führer ist für das Auslegen, Füllen und Fertigmachen seines 
Baiions persönlich verantwortlich. 

X. Start. 

Der Start beginnt a m 8 Mai 1910, nachmittags 
3 Uhr, auf dem Füllplatz in Schmargendorf. 

XI. Z i e 1. 

Das Ziel wird eine Stunde vor Beginn der Fahrt durch 
den Organisationsausschuss festgesetzt. Die Entfernung 
wird nicht über 100 km betragen. 

XII. Kosten. 

Das Gas (Leuchtgas) wird zum Selbstkostenpreis von 
12 Pf. pro Kubikmeter geliefert. Hilfsmannschaften für die 
Füllung werden vom Verein kostenlos gestellt. 

XIII. Landung. 

Am Ziel werden sich Zielrichter befinden, welche 
den Landungspunkt jedes Ballons im Bordbuch und auf der 
Spezialkarte eintragen. Bis zur Ankunft eines Zielrichters, 
längstens jedoch eine Stunde, muss der Korb genau auf der 
Landungsstelle verbleiben. Sollte kein Zielrichter ankommen, 
so hat der Führer ein Kroki der Landungsstelle anzu¬ 
fertigen und dasselbe gemäss Art. 146 des Reglements der 
F. A. 1. beglaubigen zu lassen. Ueber die Landung ist die 
Geschäftsstelle telephonisch oder telegraphisch unter genauer 
Angabe der Landungsstelle möglichst bald in Kenntnis zu 
setzen. Die Weisungen der Zielrichter sind ‘unbedingt zu 
befolgen. _ 


2. Weitfahrt. 

Dienstag, den 17. Mai 1910. 

I. Allgemeines. 

Die Weltfahrt findet nach den Gesetzen der ,F6d6ration 
Aeronautique Internationale“ ohne Zwischenlandung statt. 

II. Preise. 

Die Preise sind Ehrenpreise. Für je drei gemeldete 
Ballons jeder Klasse ist ein Preis ausgesetzt. Die Mitfahrer 
des siegenden Ballons jeder Klasse erhalten je einen Er¬ 
innerungspreis. Für das bestgeführte Bordbuch aller an der 
Wettfahrt beteiligten Ballons wird ein Sonderpreis gegeben. 

III. Ballons. 

Zugelassen werden von Herren geführte Ballons der 
Klassen 2, 3, 4 und 5 (siehe Artikel 93 des Reglements der 
F. A. L). Die Ballons jeder Klasse bewerben sich nur unter 
sich um ihre Preise. 

IV. Einsatz. 

Der Einsatz beträgt für alle Klassen 50 M. 

V. Nennungsschluss. 

Nennungen sind unter Einzahlung des Einsatzes an 
die Geschäftsstelle des Berliner Vereins fär 
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Luftschiffahrt, Berlin W. 9, Vossstrasse 21, 
Telegrammadresse: Luftschiff-Berlin, zu 
richten. Nennungsschluss: 25. April, 3 Uhr nach¬ 
mittags. 

Gleich nach dem Nennungsschluss findet klassenweise 
die Verlosung der Reihenfolge der Aufstiege statt, der 
die Führer beiwohnen können. 

VI. Luftschiffergerät. 

Jeder Teilnehmer hat mitzubringen: 

einen Unterlegeplan für seinen Ballon, 
30-60 S a n d s ä c k e, je nach der Baiiongrösse, 
einen Füllschlauch von 10 m Länge und 
250 mm Durchmesser, 
einen Barographen. 

Vorschriftsmässige Bordbücher werden den Führern 
am Start ausgehändigt. 

Die allgemeine Wetterlage wird vor dem Abflug 
bekanntgegeben. 

Den ausländischen Teilnehmern wird das erforderliche 
Kartenmaterial für ihre Rechnung besorgt, falls ein Wunsch 
dazu bis zum Nennungsschluss beim Organisationsausschuss 
eingeht. 

VIII. Annahme der Ballons. 

Die Ballons werden vom 9. Mai 1910 ab ange¬ 
nommen und vom Berliner Verein für Luftschiffahrt auf 
Gefahr des Besitzers verschlossen untergebracht. 

Das Gf rät muss zur Revision, gemäss Abschnitt II, 
Kapitel UI des Reglements der F. A. 1., auf dem Füllplatz 
bei der Gasanstalt in Schmargendorf spätestens am 13. M a i, 
9 Uhr morgens, eingetroffen sein. 

Die Adresse für die Ballons lautet: 

Bergemann & Co., Halensee bei Berlin. 

VIII. Zulassung der Ballons 

Am 14. Mai 5 Uhr abends, muss der G a s p r e i s 


(siehe XII.) bezahlt sein. Die Entscheidung über die Zu¬ 
lassung der Ballons wird zu dieser Zeit beendet, eine 
spätere Untersuchung der Ballons findet 
nicht statt. 

IX. Bereitstellung der Ballons. 

Die Ballons werden am Dienstag, den 17. Mai 1910, 
von morgens 8 Uhr ab zur Füllung bereitgelegt. Jeder 
Führer ist für das Auslegen, Füllen und Fertigmachen seines 
Ballons persönlich verantwortlich. 

X. Start. 

Der Start beginnt am 17. Mai, nachmittags 
3 Uhr, auf dem Füllplatz in Schmargendorf. 

Die Ballons starten klassenweise, die grossen Ballons 
beginnen. 

XI. Landung. 

Landungszeit und Landungsstelle müssen gemäss 
Art. 146 des Reglements der F. A. I. beglaubigt 
werden. Nach der Landung ist sofort an. die Geschäfts¬ 
stelle : Luftschiff-Berlin, zu telegraphieren. Das Bord¬ 
buch ist eingeschrieben, spätestens 24 Stunden nach der 
Landung an die Geschäftsstelle: Berlin W. 9, Vossstrasse 21, 
abzusenden. 

XII. Kosten. 

Das Gas (Leuchtgas) wird zum Selbstkostenpreise von 
12 Pfg. pro Kubikmeter geliefert. Hilfsmannschaften für die 
Füllung werden vom Verein kostenlos gestellt. 

Berlin, im März 1910. 

Der Organisationsausschuss. 


Der Organisationsausschuss besteht aus den Herren: Geh. Regierungsrat B u s 1 ey, Vorsitzender, Dr. Bröckel¬ 
mann, stellvertretender Vorsitzender, de Beauclair, Direktor Christmann, Dr. Elias, Max Krause, 
la Quiante, Oberleutnant a. D. Rasch, Oberleutnant von Selasinsky, Dr. Stade, Referendar Sticker. 

Technischer Beirat: Hauptmann Herwarth von Bittenfeld. 

Sportkommissare sind die Herren: Dr. Bröckelmann, Dr. Elias, Oberleutnant Schott. 

Preisrichter sind die Herren: Geh. Regierungsrat Busley, Vorsitzender, Dr. Bröckelmann, Major 
von Tschudi. 

Der Geschäftsführer: 

gez.: Rasch. 


Amtliche Mitteilungen 

des 


Sächsisch-Thüringisehen Vereins für Luftsehiffahrt 

Gegründet 1. November 1908. Geschäftsstelle: Weimar, Belvedere-Allee 5. 

Vorstand: Major z. D. Knopf, Weimar, Vorsitzender; Dr. Gocht, Halle; Oberingenieur Heime, Erfurt; 

Oberleutnant Riemann, Naumburg a. 3., Fahrtenwart. 


Sektion Erfurt. (E. V.) 

Geschäftsstelle: Bismarckstrasse 9. 

1. Vorsitzender: Stadtrat Q e n s e 1, Erfurt. Cyriakstr. 13b. 2. Vor¬ 
sitzender: Oberingenieur Heime. Erfurt, Sedanstr. 5II. Schrift¬ 
führer: Postinspektor W. Steffens, Erfurt, Bismarckstrasse 9. 
Schatzmeister: Bankdirektor Otto Wolff, Erfurt, Bismarck¬ 
strasse 91. Bücherwart: Buchh&ndier Paul Neumann, Erfurt, 
Qnstav-Adolf-Strasse 7. Fahrtenausschuss: Vorsitzender: Fabrik¬ 
direktor Herrmann, Erfurt, Sedanstr. 41. 1. Vertreter: Ober¬ 

leutnant im Inf.-Rgt. 71 Besser, Erfurt, Steigerst. 39 II. 
Ortsgruppen in Arnstadt und Suhl. 

Sektion Halle a. S. (E. V.h 

Geschäftsstelle: Mühlweg 10 und Poststrasse6. 
(.Vorsitzender: Dr. med. Herrn. Qocht, Halle a. S., Hedwig¬ 
strasse 12. 2. Vorsitzender: Bankier Curt Steckner, Halle 

a. S., Martinsberg 12. 1. Schriftführer: Kaufmann Leo Lewin, 

Halle a. S., Mühlweg 10. 2. Schriftführer: Rechtsanwalt Dr. Jur. 

Kurt Kassler, Halle a. S., Poststrasse 6 1. Schatzmeister: 

Bankdirettor Rieb. Schmidt, Halle a. S., Paradeplatz 5. 


Amtliche Mitteilungen 
des 

Frankfurter Flugsportklubs E. V. 

Geschäftsstelle: Frankfurt a. M., Bethmannstr. 52 (Ccntral- 
Hotel). Tel. 11 634. 

1. Vorsitzender: C. H. v. P a s s a v a n t. 2. Vorsitzender: Assessor 
Dr. Alex Meyer. Schatzmeister: Frhr. v. S c h e y. Vorsitzen¬ 
der der technischen Kommission: Bernhard Flinsoh. Schrift¬ 
führer: Referendar v Rottenburg. 


2. Schatzmeister: Bank lirektor Bauer, Merseburg. Fahrtenans- 
schuss: Vorsitzender: Oberleutnant Riemann, Naumburg a. S., 
Gartenstrasse 12. Stellvertreter: Hauptmann von Oidtmann, 
Halle a. S., Dorotheenstrasse 18; Berginspektor L 1 e b e n a m , 
Nordhausen. 

Ortsgruppen in Nordhausen und Naumburg a. S. 

Sektion Thüringische Staaten. (E. V.) 

Sitz: Jena. 

Qeschäftsstelle: Weimar. Belvedere-Allee 5. 

Protektor: Se. KxL Hoheit Wilhelm Ernst, Grossherzos von S ooh a o o. 
Ehrenpräsident: Se. Hobelt Ernst II., Herzog von Sachsen-Altenbnrg. 

1. Vorsitzender: Major z. D. Knopf, Weimar, Belvedere-Allee 5. 

2. Vorsitzender: Prof. Dr. R. Straubei, Jena, Botzstrasse 10. 

1. Schriftführer: Dr. E p p e n s t e i n, Jena, Qrietgasse 10. 2. Schrift¬ 
führer: Dr. med Qeyer. Jena, W. Q. Bahnhofstr. 14. 1. Schatz¬ 
meister: Dr. Q. F i s c h e r Inn., Jena. Jencrgasse 15. 2. Schatz¬ 

meister: B. H. P e t e r s , Jena, Am Landgrafen 1. Fahrtenausschuss: 
Vorsitzender: Dr. Wandersieb, Jena, Botzstrasse 2. Stellver¬ 
treter: Direktor Rosskothen, Jena, Saalbahnhofstrasse 14. 

Ortsgruppen in Altenburg. Ootha, Oera, Weimar, Ilmenau. Coburg. 


Amtliche Mitteilungen 
des 

Breisgau Verein für Luftschilfahrt 

Sitz: Freiburg I. B. Qegründet 1906. 

I. Vorsitzender: General der Infanterie z. D. Qaede. Exzellenz. 

II. Vorsitzender: Rentner W. Weyermann. Schriftführer und 
Obmann des Fahrtenausschusses: Hauptmann Spangenberg. 
Stellvertretender Schriftführer: Rechtsanwalt Dr. Q r a f f. Schatz¬ 
meister und Mitglied des Fahrtennusschusses: Kaufmann H. Hein. 
Mitglied des Fahrtenausschusses: Universitäts-Professor Dr. Lief- 
m a n n. Geschäftsstelle: Rechtsanwalt Dr. Qraff, Freiburg 1. Br.. 

Kaiserstrasse 152. 
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Ämtlid)e Mitteilungen 

des 

Niederrheinischen Vereins für Luftsehiffahrt (E. v.). 

Gegründet 15. Dezember 1902. Sitz: Barmen. 

(.Vorsitzender: Hauptmannvon Abercron,Niederrhein.Füs.-Reg.Nr.c9,Düsseldorf,Prinz-Georg-Str.79,Tel.394. 
II.Vorsitzender: Ernst Milarch, Oberlehrer,Bonn,ArgelanderStrasse120,Tel.1849; Vorsitzender de&Fahrtenaus- 
schu8se8: Prof. Dr. Bamler, Rellinghausen-Ruhr,Tel. 1422. Stellvertreter des Fahrtenausschuss-Vorsitzenden: 
Oscar Erbslöh* Elberfeld, Hofau, Tel. 284. Schatzmeister: Bankdirektor Becker, Essen-Ruhr, Essener 
Credit-Anstalt, Tel. 535. Schriftführer: Hugo Eckert, Barmen-Unterbarmen, Haspelerstr. 10, Tel. 239. 


Sektion Bonn. 

Vorsitzender: Rechtsanwalt Wassermeyer II. Bonn. Kauf- 
mannstr. 67. Tel. 1287. Stellvertr. Vorsitzender: Fabrikbesitzer A. W. 
Andernach. Beuel, Rheinstr. Tel. 99. Fahrtenwart: Gruben- 
direktor Schönnenbeck. Bonn. BlOchcrstr. 10. Tel. 247. 
Stellvertr. Fahrtenwart: Albert Sippel, Bonn. Schlossstr. 4a. 
Fahrtenwart für Saarbrücken: Regicrungsassessor von Hartman n- 
K r e y , Saarbrücken. Schatzmeister und Schriftführer: Bankdirektor 
Fritz Becker, Bonn, Bergisch-Mürkische Bank. Tel. 19. Vor¬ 
sitzender der Flugtechnischen Kommission: Oberlehrer Mi larch, 
Bonn, Argelanderstr. 120. Tel. 1849. Beiräte: Sanitätsrat 

Dr. Qu dden, Prof. Dr. Krause, Hermann Neusser, 
Hauptmann a. D. von R a p p a r d , Hauptmann von Tümpling, 
Bonn. 


Sektion Düsseldorf. 

Vorsitzender: Oberbürgermeister Marx. Düsseldorf, Rathaus. Bei¬ 
räte: I. Oeheimrat Rlirhardt, Düsseldorf. Reichstr. 20. Tel. 588. 
II. Kommerzienrat F I e I t m a n n , Iserlohn-Oestrich. III. Kommer¬ 
zienrat Hermann Heye. Düsseldorf, Jägcrhofstr. 9. Tel. 317. 
Rechtsanwalt Dr. N i e m e y e r . .Essen, Surmannsgasse. Tel. 497. 
Oeh. Rat v. Krüger. Eller b. Düsseldorf. Schatzmeister u. Schrift¬ 
führer: Bankdirektor Barthelmess. Düsseldorf, Steinstr. 20. Stell¬ 
vertreter: Rittmeister von Obernitz, Adjutant des West¬ 
fälischen Ulancn-Regiments Nr. 5, Düsseldorf, Jägerhofstrasse 3. 
Tel. 4597. Fahrtenwart und II. Vorsitzender: Hauptm. von Aber¬ 
cron, Düsseldorf. Prinz-Qeorg-Str. 79. Tel. 394. Stellvertreter: 
Paul Klingel höier. Hilden (Rhld.), Düsseldorfer Str. 54. 
Fahrtenwart für München-Gladbach, Rheydt, Aachen und Düren: 
Dr. Eberhard Kempken, Wickrath. Tel. Amt Rheydt 193. 
Fahrtenwart für Krefeld: Oberleutnant Stach v. Goltzheim, 
2. Westf. Husar.-Regt. 11, Krefeld. Stellvertreter: Paul Kayser, 
Krefeld. 


Sektion Essen. 

BhrenVorsitzender: Oberbürgermeister Geheimer Reg.-Rat Holle. 

I. Vorsitzender: Dr. Bamler, Rellinghausen-Ruhr, Tel. 1422. 

II. Vorsitzender: Dr. Gummert, Essen-Ruhr. Bahnhofstr. 14. 
Tel. 295. Fahrtenwart: Ernst Schröder, Essen-Ruhr, Schubert¬ 
strasse 10. Tel. 649. während der Oeschäftsstunden auch 828. Stellv. 
Fahrten warte: A. Schulte - Herbrüggen, Essen, Bergplatz. 
Tel. 2078; Heinrich Schmatz, Altenessen. Essen-Horster-Strasse. 
Tel. 124. Schriftf.: E. M e n s i n g , Essen-Ruhr, Huttropstr. Tel. 1467. 
Schatzmeister: Bankdirektor Becker. Essen-Ruhr. Essener Credit- 
Anstalt. Tel. 535. Beiräte: Beigeordneter B r a n d i . Essen. Hein¬ 
rich Jucho, Dortmund und Stadtrat Dönhoff, Witten-Ruhr. 
Fahrtenwart für Wesel und Umgebung: Paul Qiersberg, Wesel. 
Tel. 221. Fahrtenwart für Bochum: Otto Dierichs. Bochum. 


Sektion Wupperthal. 

Ehrenvorsitzender: Oberbürgermeister Voigt, Barmen. Vorsitzen¬ 
der: Oskar Erbslöh, Elberfeld, Hofauc 85. Tel. 284. Stell¬ 
vertretender Vorsitzender: Bankdirektnr Theodor Hinsberg. 
Barmen, Ottostr. 13, Tel. 2. Fahrtenwart: Max Toelle. Bar¬ 
men, Loherstrasse 15. Tel. 133. Stellvcrt-etender Fahrtenwart: 
Dr. P. C. P e i II , Elberfeld. Wortmnnnstr. 15. Tel. 646. Schrift¬ 
führer: Fritz Peters jr.. Elberfeld. Freyastr. 75, Tel. 221, (Gesch.- 
Tel. 211). Stellvertretender Schriftführer: Willy Ed. Wolff. Elber¬ 
feld. Kaiser-Wilhelm-Allec 41. Tel. 2576. Kassierer: Sulpiz T r a i n e , 
Barmen. Kl. Flurstr. II. Tel. 331. Beisitzer: Karl Britt, Elberfeld; 
Hugo Eckert. Barmen; Konsul Karl Frowein Jr.. Elberfeld; 
Stadtverordneter Max Herbst. Elberfeld; Rechtsanwalt Dr. Her¬ 
kersdorf, Elberfeld; Walter vom Hofe, Barmen; Rudolf 
Lohn, Barmen; Hans M o I i n e u s , Barmen; Dr. med. P i s t o r , 
Barmen; Bergassessor Schulte. Lünen a. d. Lippe (beauftragt 
mit der Leitung der Ballonfahrten ab Rhein—Elbe, Geisenkirchen): 
Branddirektor Schultz, Barmen; Fritz Weskott, Elberfeld. 
Geschäftsstelle der Sektion: Elberfeld. Schwanemtr. 15. (Tel. 1274, 
Nebenstelle), wohin alle Anfragen und Zuschriften zu richten sind. 


Mitteilungen des 

Herr Oskar Erbslöh übernimmt bis auf weiteres die 
Leitung des Fahrlenausschusses, da Herr Professor Dr. Bamler 
beurlaubt ist 

In der Sitzung des Fahrtenausschusses am 16. März ln 
Essen werden zu Führeraspiranten vorgemerkt: 
Hauptmann Herber, Bonn. 

Ingenieur Kranz, Hagen. 

Zu Füh reraspir anten werden ernannt: 
Leutnant Rommeier, Saarbrücken. 

Fr. Vollrath jr, Wesel. 

Als Führer wird in den Verein vom Niedersächsi¬ 
schen Verein übernommen, Herr M i n t r o p, Bochum. 

Nach bestandener mündlicher Prüfung erhielten die 
Qualifikation als Ballonführer die Herren: 
Regierungsbaumeister Asch off, Bochum. 


Fah rtenausschusses. 

Fr. Mohr, Trier. 

Leutnant S c h r e g e 1, Saarbrücken. 

Thywissen, Neuss. 

Ferner unter der Bedingung, dass die Führerschaft 
nachgeholt wird: 

August B1 a n k e r t z jr., Düsseldorf. 

Staatsanwalt Dransfeld, Saarbrücken. 

Die Prüfungskommission bestand aus den Herren: 
Eibslöh, Dr. Heimann, Milarch, Schröder. 

Der Sektion Bonn wurde das Recht erteilt, am Him¬ 
melfahrtstage eine Ballon-Wettfahrt zu veranstalten, worüber 
das Nähere an dieser Stelle veröffentlicht werden wird. 

Der stellvertr. Vorsitzende des 
Fahrtenausschusses: 

O. Erbslöh. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Vereins für Luftschiffahrt von Bitterfeld und 
Umgegend. 

Gegründet 18. Februar 1909. 

Geschäftsstelle: B I 11 e r f e I d , Weststr 5 und Lindcnstr. 18. 

1. Vorsitzender: Bürgermeister D i p p e. 2. Vorsitzender: Chemiker 
Dr. Jäger. 1. Schriftführer: Rechtsanwalt Dr. K I e i n a u. 

2. Schriftführer: Kaufmann Karl Martin. 1. Schatzmeister: 

Bankprokurist F. N e u m a n n. 2. Schatzmeister: Kaufmann 

A. Pötzsch Fahrtenausschuss: Vorsitzender: Chemiker Stadt¬ 
rat Dr. Radenhausen. Stellvertreter: Kaufmann K. Luft; 
Chemiker Dr. H i 1 I a n d. Beisitzer und wissenschaftlicher Beirat: 
Dr. med. Atenstädt; Oberlehrer Prof. Dr. Klotz; Postdirektor 
W i e d i c k e , Postdirektor Lattermann, Wittenberg; Ingenieur 
Fr. Bauer, Delitzsch; Oberleutnant zur See a. D. Fabrikant 

O. Landgraf. Jessnitz. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Hamburger Vereins für Luftschiffahrt 

Vorsitzender: Prof. Dr. Voller. Schriftführer: Dr. R. M o e n c k e - 
berg, Qr. Bleichen 64. Kassenführer: M. W. Kochen, Rat¬ 
hausstrasse 27. Bank-Konto: Norddeutsche Bank unter: „Hamburger 
Verein für Luftschiffahrt, e. V.“ Uebrige Mitglieder des Vorstands: 
Edmund J. A. Siemers. stellvertretender Vorsitzender. Dr. 
P. Perlewitz, stellvertretender Schriftführer, M. O e r t z , A. 
Gumprecht, Hauptmann a. D. G u r 1 i t t , Dr. G. S c b a p s. 
Geschäftsstelle des Fahrtenausschusses und Fahrtenwart: Freg.- 
Kapt. Meinardus, Hamburg 39, Andreasstrasse 22. Tel. Amt II, 
4269. Bank-Konto der Fahrtenkassc: Deutsche Bank, Filiak Hamburg, 
Depositenkasse K unter: Meinardus, Rechnung „Luftsehiffahrt“. 
Geschäftsstelle der flugtechnischen Abteilung: Ednard Pani. 
Magdalenenstr. 37, Tel. Amt II, 3030. 
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Amtliche Mitteilungen 

des 

Frankfurter Vereins für Luftschilfahrt 

Geschäftsstelle: Frankfurt a. M., Kettenhofweg 136. 

Telephon 12420, ab 1. April 1910: Amt II, 1142. 
Verwahungsausschuss: 1. Vorsitzender: Geheimer Kommerzienrat J ea n 
Andreae, Präsident der Handelskammer. 2 Vorsitzender: Julius 
Wurmbach. Leiter d«-r Geschäftsstelle: Dr. H. H ü t z. Stellvertreter 
der Geschäftsstelle und Obmann der Abteilung für Freifahrten: Dr. F. 
Linke; Obmann der Abteilung fflr Motor uf«s hitfahrt: R timeister a. D. 
R. von Beckerath; Ohmann der Abteilung für Flugtechnik: Armin 
Engelhard; Obmann der wi senscnaftiichen Abuilung: Professor Dr. 
Wachsmuth; Beisitzer: M. H. Böninger; Professor ' r. Boiler; 
Oberst Emil Ilse, Chef des Generalstabs des XVUI. A. C; Geheimer 
Kommerzienrat Dr. Leo Gans; Piofe sor Eugen Hart mann; 
Rechtsanwalt Dr. LudwU Joseph; Bank er August Ladenburg; 

Dr. J. S t r o o f; Geheimer Regierungsrat Dr. A V a r r e n 1 1 o p p. 

Es sind zu'ichten: Zahlungen au KolbA Böninge*, Frankfurt «. M., 
Neue Mainzer Strasse 9, Telepnon 121. Postscheckkonto Nr. 2.02. 
Fahrtenanmrldungen an Herrn Otto Neumann, Frankfurt a. M., 
Mainzer Landstrasse 259, Telephon 4630 und 7224. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Chemnitzer Vereins für Luftschiffahrt. 

Geschäftsstelle: Chemnitz, Chemnitzer Str. 1. Telephon 530. 
Bankkonto: Chemnitzer Bank-Verein, Chemnitz. 

Telephon No. 836, 2036, 26. 

Ehrenvorsitzender: Kreishauptmann von Burgsdorf, Cherqnitz, 
Metzschstrasse 2. 

Vorsitzender: Kommerzienrat Konsul Otto Weissenberger, 
Chemnitz, Chemnitzer St;-. 7. Telephon No. 836, 2036, 26. Stellver¬ 
tretender Vorsitzender: Stadtrat Edmund Qiehler, Chemnitz. 
Sachsestr. Telephon 98. Schriftführer: Horst Schubardt, 
Kaufmann, Chemnitz, Moritzstr. 9. Telephon 419. Stellvertretender 
Schriftführer: Prokurist Max Rübberdt, Chemnitz, Chemnitzer 
Strasse 7. Telephon No. 836, 2036, 26. Geschäftsführer und Syndikus: 
Rechtsanwalt von Stern, Chemnitz. Chemnitzer Str. 1. Telephon 
No. 530. Fahrten-Ausschuss: Vorsitzender Dr. Leop. Rostosky, 
Chemnitz, Lotharstr. 1. Telephon No. 50, Louis Hermsdorf, Stellvertr. 
Vorsitzender: Major Frhr. von Oldershausen, Chemnitz- 
Hilbersdorf. Cäcilienstr. 3. Telephon No. 4450. Rechtsanwalt von 
Stern, Chemnitz, Chemnitzer Str. 1. Tel. No. 530. Obering. Arthur 
Otto, Chemnitz, Aeussere Klosterstr. 27. Telephon No 1035, 1903. 
Buchdruckereibesitzer Carl Wiechert. Chemnitz. Poststr. 29. 
Telephon No. 2674. Fabrikant Paul Spiegel. Chemnitz, Post¬ 
strasse 61. Telephon No. 3785. Technischer Ausschuss: Regieiungs- 
rat Karl Robert Mühlmann, Chemnitz, Wilheimplatz 7. 
Telephon No. 3820. Hauptmann Schulze. Chemnitz, Schüffner- 
strassc. Oberingenieur Arthur Otto, Chemnitz, Aeussere Klo¬ 
sterstrasse 27. Fabrikant Richard Reinecker, Chemnitz, 
Bernhardstr. Telephon No. 1010. Fabrikant Paul Spiegel, 
Chemnitz. Poststr. 61. Redaktions-Ausschuss: Dr. Leopold 
Rostosky, Chemnitz, Lotharstr. 1. Telephon No. 50. Louis 
Hermsdorf. Rechtsanwalt von Stern. Chemnitz, Chemnitzer Str. 1. 
Telephon No. 530. Rittmeister Frhr. v. Fritsch. III. Ulanen- 
regiment No. 21. Chemnitz. Telephon No. 1415. Finanz-Ausschuss: 
Kommerzienrat Otto Weissenberger, Chemnitz. Chemnitzer 
Strasse 7. Telephon No. 836, 2036, 26. Prokurist Max Rübberdt, 
Chemnitz. Chemnitzer Str. 7. Bibliothekar: Buchhändler Martin 
Feiler, Chemnitz, Zwingerstr. Telephon No. 3778. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Niedersächsischen Vereins für Luftschiffahrt 
(E. v.). 

Sitz: Q&ttingen. 

Ehrenpräsident: Se. Hoheit Herzog Johann Alhrecht zn Mecklenburg. 
Regent des Herzogtums Braunschwelg. 

Ausschuss für 1910. 

Vorsitzender: Senator Jenner. Feuerschanz.engrahen 5. Stellver¬ 
tretender Vorsitzender: Prof. Dr. Prandtl. Prinz-Aibrecht-Str. 20 I. 
Schriftführer: Obrrl» hrer Dr. Trommsdorff. Friedländerueg 59. 
Stellvertretender Schriftführer: Privatdozent Dr. Besteimeyer, 
Sternstr. 6. Vorsitzender der Fahrtenkommission: Prof. Dr. Pütter, 
Burgstr. 51. Schatzmeister (u. Geschäftsstelle): Bankdir. Benfey, 
Hildesheimer Bank. Beisitzer: Geh. Reg.-Rat Prof. Dr. Riecke, 
Bühistr. 22: Oberleutnant u. Regimentsadjutant Jacobs, Kirch- 
weg 6: Fabrikbesitzer W. Sartorius, Weender Chaussee 96. Ge¬ 
schäftsstelle: Hildesheimer Bank, Filiale Göttingen. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Pommerschen Vereins für Luftschilfahrt. 

Gegründet 16. Januar 1908. Sitz: Stettin. 
Oeschäftstelle: Stettin, Gr. Domstr. 1. 

1. Vorsitzender: Landrat von Brüning. Stettin. Gr. Domstr. 1. 

2. Vorsitzender: Generalkonsul und Obervorsteher der Kaufmannschaft 

O. Manasse. Stettin, Kaiser-Wilhelm-Strassc 12. 1. Schatzmeister: 
Kommerzienrat O r i b e I . Stettin. Deutsche Str. 33. 2. Schatzmeister: 
Fabrikbesitzer B. S t o e w e r J ii n.. Stettin. Neu-Westend. Martin¬ 
strasse 12. 1. Schriftführer: Fabrikbesitzer W. Stahl her g, 

Stettin, Neu-Westend. 2. Schriftführer: Reg-Assessor von Putt- 

katnmer, Stettin. Kaiser-Wilhelm-Strasse 92. 


Amtliche Mitteilungen 

der 

Rhein.-Westf.Motorluftschiff-GeseilschaftE.V. 

Gegründet am 12. Dezember 1908. 

Geschäftsstelle: Elberfeld, Schwanenstr. 15. Telephon 1274. 
Luftschiffhalle: Leichlingen, Telephon 12. 

Bankkonto: von der Heydt. Kersten & Söhne, Elberfeld. 
Postscheckkonto Nr. 3820, Amt Cöln. 

Vorsitzender: Oscar Erbslöh, Elberfeld. Stelfvertr. Vorsitzender: 
Dr. jur. Wilh. de Weerth, Elberfeld. Schatzmeister: Baukdirektor 
M o r i t z L i p p Elberfeld. Sehr ft ührer: OscarGebtmrd, Elberfeld. 
Stellvertr. Sehr iflfüh rer: Max Toelle, Barm« n. Beisitzer: Eberhard 
Kempken, Wick«aih, Paul Meckel, Berlin. Dr P. C. Peill, 
Elberfeld, Waller Selve, Altena I. W. T«chnische K<mmiss>on: In¬ 
genieur Mm Wucherer, Cöln. Ingenieur Huvo Kaermssen, 
Altena i. W„ Inge ui. ur Paul Kranz, Hagen, Dtpi.-Ingen eur Rudolf 
Kronenberg, Lei hlingen Rhld., Karl Maret, H««>burg a. d. E.be, 
Dipl.-Ingenieur Srhuchard, Barm«n, Ingenieur Dr. Thielsch, 
Elb rfeld, Dip .-Ingenieur Ernst Vogel sang, Düsseldorf. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Nürnberger Vereins für Luftschilfahrt e.V. 

Gegründet am 29. August 1908. 

Sitz: Nürnberg. Geschäftsstelle: Bankdirektor Gerhard Ley, Laufertor- 
gra' en 3 Vereinslokal: Ca 4 Kusch. 

Zusammenkünfte: Jeden Montag ab nd. 

1. Präsident: Bankdirektor Geihard Ley, Laufertorgraben 3. 2. Prä¬ 
sident: Professor Dr. Hans Hess, Kaulbjchstr. 22. Vors, d Fahrten¬ 
ausschuss« s: Julius Berlin, Ka«.tmann, Mariens! tasse 8. Kassier: 
Bankier Martin Kohn, Köngstras e 26. Sehr ft üh<ei: Ludwig 
Schmelzer, Kautmann, P inzrtgenienuier 3. Ausschussmitglieder: 
Emil Hopf, Kaufmann, Blumeusir. 17. Geh. KommetzLnrat Petri, 
Pirkhe m« rstr sse 11. Kommerz enat Körner, Adams rasse 1. Dr. 
Langenheim, pr. Arzt, O«t Strasse 20. Freiherr Pechmann, 
Hauptmann, Flascheiihofstr. 55. Eberhard Ramspeck, Suinbüher- 
Strasse 12. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Anhaitischen Vereins für Luftschilfahrt (E. V.) 
in Dessau. 

Vorsitzender: von Oechelhaeuser. Dr.-Ing., Generaldirektor. 
Stellvertr. Vorsitzender: von Graevenitz. Oberst z. D. Schrift¬ 
führer: Wandel. Bankdircktor. Stellvertr. Schriftführer: Bürk- 
ner, I. Staatsanwalt. Vorsitzender des Fahricnausscliusscs: B u e b , 
Dr. phil. Stellvertretend. Vorsitzender des Falirtenaussciiusses: von 
Frankenberg und Proschlitz, Oberleutnant. Schatz¬ 
meister: Richter, Bankdirektor. Stcllvertret. Schatzmeister: 
Venator, Kommerzienrat. Beisitzer: Bauermeister, Kom- 
merzienrnt. Mitglied des Reichstages, Bitterfcld; E b e I i n g , Dr. iur.. 
Oberbürgermeister; Eilsberger, Dr. jur.. Geh. Regierungsrat 
a. D., Bernhurg: Hess. Dr. Iur.. Hofkammerpräsident: Lange, 
Geh. Ob. Reg.-Rat; Laue, Herzogi. Anhaitischer Staatsminister, 
Exz.; Mühlenbein, Geh. Reg.-Rat. Dessau; Sachsen¬ 
berg, Dr. Jur., Kreisdirekior; Ströse. Prolessor; Traut¬ 
mann, Kommissionsrat, Mitglied des Reichstages, Cöthen; W e n d t, 
Bürgermeister. Bultenstedt. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Braunschweigisch. Vereins für LuftschilTahrt. 

Sitz: Braunschweig. Augiisttorwall 5. 
Ehrenpräsident: Se Hoheit Herzog Johann Alhrecht zn Mecklenburg, 
Regent des Herzogtums Braunschwclg. 

Vorsitzender: Graf v. d. Schulenburg - Wolfsbarg, Wil- 
helmstr. 92, Tel. 492. Stellvertretender Vorsitzender: Regierungs¬ 
assessor a. D. Dr. iur. Eberhard Hörstel, Augusttorwall 5, 
Tel. 733; Fahrtenwart: Dr. phil. O. Curs, Eulenstr. 7. Stellver¬ 
tretender Fahrtenwart: Oherleutnant von Seel, An der Paulikirche 7. 
Schriftführer: Rechtsanwalt A. And ree, Langerhof 7, Tel. 1616. 
Stellvertretender Schriftführer: Redakteur Re iss n er, August¬ 
platz 4. Schatzmeister: Fabrikant Walter Löbbecke. Blumen¬ 
strasse 6. Tel. 675. Stillvertretender Schatzmeister: Fabrikant Otto 
Löbbecke, Blumcnstr. 6, Tel. 675. Beisitzer: Rittmeister 
von Eickhof gen. Reitzenstein. Professor M. Möller 
und Dr. med. W. Bernhardt. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Bremer Vereins für Luftschiffahrt E. V. 

Geschäftsstelle: Franz Ouelle. Bremen, ßischofsnade) 12. 
1. Vorsitzender: Vizeadmiral a. D. von Ahlefeld. Contre- 
scarne 71. 2. Vorsitzender: Professor Dr. O r o s s e . Huniboldtstr. 90. 
Schatzmeister: Franz Ouelle, Bischofsnadel 12. Ferner: 
Richter Castendyk. Horner Str. 42. Baudirektor Qracpcl, 
Hagenatier Str. 8. Dr. phil. Grober, Siel wall II. Ph. Heine- 
k e n , Direktor des ..Nnrdd. Lloyd“. Hauptmann v. Jncohi, 
Meterstr. 8. Oherposldirektor v. Schlich ting, Domsheide. 
Direktor Dr. Schütte. Gaswerk. Vorsitzender des Fahrten-Aus- 
schusses: Professor Ad. Vieth. Neustadt-Contrescarpe 112. 
J. K. V i e t o r . Präses der Handelskammer. Osterdeich 49a. 
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Amtliche Mitteilungen 


Kaiserlichen Aero-Clubs 


Protektor; Seine Majgstä t der Kaiser und König- 

Ehrenpräsident. S. K* K Hoheit der Kronprinz des Deutschen Reiches und Kronprinz von Preussen 

.Präsident; S Hoheit Herzog. 6>#*t fk 
von SachsanrAH:enburg. , : ;Vy 

Vizepräsidehtefv: Seihe Dtfrcjhf&ü/cht fj 
H erzog y„ Ar & rr d e V g; MZ H oil m ahn . f [ If fc 
Staatssekretär a, Ö. s Admiral ä. L s., Et* ; l\ 
zeiienz; 1?, V, d. P.> Y\ dm P 

v. Moltkey Gefrferal der #nf., Cfce* des vgr 
Generalötabee der Armee, Exzellenz;- 
Dr. W. Rat he'»#uV ^ 

Ciubdirektor: v. Frankenb erg und Ludwig s * 
dort, Rittmeister a. 0; f Berlin W> 16, Pariser 
Stras.sa 18; Telephon WL A: 3358. . . . ; ; ;y 

Geechäftestetle undCiübiökai; Berlin W., Noiiönv 
dorfplatz S,1 ? u. jlEt. Telephon Amt V| Nr,5899 
und 3605. „ - / , 

Fahrtenauasehuss: Bitierfeld, Fernsprecher 84. 

Aufnahmeauaachuas: Seifte Hoheit Herzog 


P Verwaitungsausöchusa; Or. W. Rathenau, 
Vorsitzender; Rittmeister v. Franken¬ 
berg und tudwigsdorf; Fabrikbe¬ 
sitzer R. Gfadenwitty Hauptmann 
v« Kleist, Bauptmahh v, Schulz. 
Finanzausschuss.' Geh, Kommerzienrat Or. 
L o e w e, Vo rstkifmdat; Kom m erziehrat 
Von Borsig; James Simon. 
Technischer Ausschuss; Major V. Parstevai. 
Vorsitzender; ProfessorDr. Bor nste» n 
Geh, Rat Prof. Or. Hergesell; Pr et Dr- K i i ngen 
barg; Geheimer Rat Prof, ör. Miethe; Prot 
Dr. Nass tmd Ingenieur £ Rumpler. 
Fährtenausschuss■: Hauptmannn v. Köhler. Vor¬ 
sitzender; Rittmeister y. Frankenberg und 
Ludwig sdorf; Oberleutnant Geerdtz; Fabrik¬ 
besitzer Gradeinwitz; Hauptmann yZ Krogh- 
Ingenieur Kiefer. 

Navigationsauaschuss: Staatssekretär a. D, Admi-ai 
t e, Exzellenz v. H oJimann, Vorsitzender, 
Prof. Dr, Marcuse; Oberleutnant Geerdtz; 
KaprtMeutnant v. Rh ©<nbabeny RiitmeSsiev 
v v Franken borg und Ludwigsdort 


BittoffeUL Balloph*fi9, Fernsprecher Nr. 94, Telogr.-Adr .■; ».Luftfahrzeug", Bitterfeld. 

N e u s u f g e n gm m t u : Leutnant Kurt S c ft m k a I y t An 

a, ^ ,, * lt - . ® b .. Wilhelm Schramm* S< 

Als o, d e n I U c h e Mitglied« die Herren : . Leopold Vogt. Syburg 

Kapitänleutnant v o n S\ m s &n, Bef Uh W. * Walter $ Oh r ä mm , Sch 

Fabrikdirektor Friedrich H J b ri, SteglUz. , v on Elgo t \. Betim. 

Graf Jakobus Mino t i o * Wannsee. Oberleutnant W i 1 k e n $, Charlotte 

Dr. pfciL Paul Coh n * Wien. « W i s.stnann , Berlin. 

Obefstieutnant a. D. R e rt h e O b <i c h , Bertm. t S e li rück et, Charit 

Oberleutnant 0 t ade’, BerUn WL * S che H b a •: h , Wilm 

Oherleuinaßt z. S. W. Hörk e 1 1 Wllhelmshafen. . z. S. Hans Adam, fi 

. , , . .. Ml . ... .. Leutnant* o r> Tarn 6 c'z y, J3erlif 

Als a us s ei o r d e n tlic h e Mitglieder die Herren: Oberleutn.nl «ibber.irop. Rein 

Df. jphil. BrüHrotf, Wümersdorf. Leutnant T a c h a r i a t ,■• CharJotl 

Reylerungsassessor H. Etck.lealz,. Berlin. leutnantHey n e, Re i nicken dort-Vs 

Referendar Dr. jtir. F f ö m b e rg, Breslau. Oberlcutnatrt H a e r t e l, Rcfoitken^ 

Oberleutnant Frederik ö ra I M o11 k e , Kopenhagen. Leutoflqt S o m in er leid, R^inicK 


Vcrfciffs-Fahrtc;n«AiisschaK!jes: Mauntmann Eberhard. Wie$baden. Doiz- 
heim er Sfraa&e 47.. Teiephofi :■ Wiesbaden Stellvertreter Lvöi* 

na«r van ßeers,.’WieshÄdeM, Rheinsrr. 51. Telephon: Wiesbaden 3027. 


Amtliche Mitteilungen 


Mittelrheinischen Vereins für Luftschilfahrt. 


Amtiiche Alitteiluogen 

der 

Motorluftschiff-Studien-Gesellschaft m. b. H, 

Ehrojtpraaident: Se, üoftelt ftsrtoe {:roat 1?. von Sacb9«a-4iteatrarc. 

1. Vof^ltataidcr: Se. ExäeUcn^ S'taaluctU etitr F. Xi fi oUtssoo. 

2. VorBiOfmdcr: Qth. Baurßt Dr. & * Berlin. Qe- 

sfcMffcfUjftföirt lliiumnmuiT d- R, y; K'KhT^T:.- - tiföiflOttenbqrg, Dern- 
burg>;tnis?;e «td: M.-tiör i- D. v. V a 1, CharlDtteDbuig, 

Nifibührstrasse ß: 

aeschMt3Slelle: Berlin-RtjinickendorLWest, Spabdau« Weg. 
Fernsprecher: Amt ReiDlchendori ITß. 


I. Vorsltsender: Se. Exxolfet«. der Ciouverncttr der Festung Mainz. 
OcneriiJ der Infanterie van Qo ssle r, Main?., t, VdraiUMulst: 
Obersileumant A ucr vo « Herr e n k fr e h e n , . WleAbaden. 
Schöne Aussicht 12. T^Jtjphon: Wiesbaden 804 V 3. Vorsitz ander: 

Konsul U. Btiraudt, .• Wicsbatlcn. U»«Htav-Fre.yU«R.-Slr. 9. Tdcoliox?.: 
Wiesbaden 3379. i. Sol.nfirilhn.-r .lu.sfr/.rat fl. MfliUä/imamu. Wteö- 
badeß, Möritgstr. 20. Telephon: Wiesbaden tß4o. 2. SchriMlhrdr: 
Rocbtsanvalt H, Brass, Wiesbaden, Kalscr-Friedrioh-Riiiß, tu. Tr.li-.- 
Wiesbaden 33». f, Sehatrjudsier: Helnriolr Paunü, -Städtische 
QaswerVe* MniöZ, Telephon: Malor 3820. 2. S-oJvatrmetäter: Karl 

Scbnjto, Maine, ßailplata 3- Telepbor»: Mai ui ItÄ- Vorsjtcetsder des 



















P«i» A/usHteUung*plak.at, 


Internationale Motorboot- und Motorenausstellung Berlin 1910. 

Ausstellungshallen am Zoo. 


Efs \$i stoeauffallende Erscteiaüng, dass 
K die. Lijfrsddf fahrt dberätf da, wo sie in 
EU Gesellschaft a^frntt» alles andere über- 
(?. ragt. Nicht nur tefti kör perl ?ch, sondern 
fi in übertragen ein Sinne, Und dies ist 
rjl ja leicht erklärlich, der gewaltige Fort- 
p| schritt der letzten Jahre hat die Geister 
0 so angeregt» dass das Interesse sich 
;x auf sie konzentriert* ~ " 

Sjf Ueberragen kanr. n 


Stellung, die möglichst vollständig sein will jemals 
geben könnte. 

Wir führen nun unsere Leser an die sie inter¬ 
essierenden Stände heran. Der kleine „Patseval“ ist 
der grosse Magnet, der auch uns hefanzkht. Er 
verleugnet auch in der Halle seine elegante Fon« 
nicht; deren Linien ebenso schnittig wie die unserer 
Militärluftschiffe wirken. Er zeigt verschiedene be¬ 
merkenswerte Neuerungen; neu ist die Ciondeteufr 
hängung, Während früher am unteren Rande dev 
Gondel Rollen angebracht waren., über welche die 
Korbterner» Hefen, so dass die Gondel unter dem 
Druck der Schraube vorlauten konnte, stad jeUt die 
Rollen oberhalb der Gonde1 angebracht* so dass diese 
auf den feilen nicht mein steht* sondern daran hängt 
Ihre Stabilität ist dadurch sicher besser und gleich- 
zeitig die AufhängURg emfachet geworden, Neu ist 
auch ein Höhensteper unter der Spitze an Stelle der 
bisherigen Ballonets. Dte Anbringung desselben 
mittels Stüüeu Ist seht originell, 4ber es ist fraglich, 
ob sie bei gtöjssefeu Schiffen ausführbar ist. Der 
Versuch würde sich schon lohnen, denn die 
bishengen Panteyatsehttfe -verlieren bekanntlich in 
der PralHtdfe wemi also beide Ballonets luftleer 
sind, Mält^rteFlSÜiig der Vertikalen, während 

das Höhehsteuer diese unter allen Umständen ge¬ 
währleistet. .Das Drehmoment des Steuers scheint, 
nach seiner grossen Entfernung vom Schwerpunkt, 
beträchtlich zu sein, so dass erwartet werden kann,, 

so pariert, Wte die 


? äussere 

.. Übersehen 

werden, die schlanke Spmdelfortn des 
„Pareevsl“ ragt hoch zuiü Kuppeldach hinauf und 
die Konzentration des Interesses fühlt man am besten, 
wenn man sich die Flugm^vrhirjen und Luftschiffe 
näher ansehers will; der Berliner, der in dichten 
Mengen diese umlagert, wird ungemütlich; falls man 
es wagen sohle, sich vorzudränger» und ihm den 
Blick auf seine Lieblinge zu versperren. 

Eine Motorboot- und Molorenausstdlung ist im 
Zope Aber ohne Motor kann die Luftschiff ah rt nicht 
mehr bestehen, smd so gehört sie auch mH Recht 
dorthin. Ein wahrer Genuss ist es, und der Aus- 
steHangsleHung muss man im höchsten Grade dafür 
dankbar sein* dass man kern wildes Sammelsurium 
von unverdauten Gedanken, die dem Kopfe eines 
allen Gebieten der Technik weltfremden Laien ent¬ 
sprungen sind, zu sehen bekommt, dass die «guten 
Ideen“ eines schfaflosen Nachmittags verbannt sind; 
was man steht, ist gut. Und insofern erhält man am 
Zpo ein besseres Bild des Erreichten, als efrte Aus- 
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Zeppelinschiffe. Beachtenswert ist die dreieckige 
Form der Dämpfungsflächen und die Luftzuführungs¬ 
flächen vor dem Seitensteuer. Wir machen auch noch 
besonders auf das Seitensteuer selbst aufmerksam, 
das viele Leser in Wirklichkeit wohl noch nicht ge¬ 
sehen haben, im besonderen auf die einfache und 
geschickte Art der Prallhaltung desselben mittels der 
Windtaschen. Die Eleganz, Uebersichtlichkeit und 
Solidität der Gondel fällt von selbst auf, und es 
braucht daher darauf nicht verwiesen zu werden. 

DiedeutscheWright-Gesellschaft. 
Bei Betreten der Ausstellung fällt dem Besucher 
sofort der Stand der Flugmaschine Wright-Gesellschaft 
ins Auge. In richtiger Erkenntnis, dass die Flug¬ 
maschine nicht vom Wasser, sondern vom Lande 
startet, hat die Gesellschaft es vorgezogen, statt der 
üblichen Stoffbekleidung ihren Stand mit Kies zu 
beschütten, so dass das Flugzeug sich direkt vom 
Boden erheben könnte, wenn nicht eine sinnreiche 
Absperrung einem etwa voreiligen Enthusiasten die 
Auffahrt hemmen würde. 

Rings um den Stand ziehen sich senkrecht auf¬ 
gestellte Propeller hin, und zwar haben wir die be¬ 
rühmten Original-Wright-Luftschrauben in den viel¬ 
fachsten Entwickelungsstadien vor uns. Von den ersten 
zusammengeleimten Bohlen bis zur vollkommen 
geglätteten Luftschraube, die klar zum Einsetzen 
bereit hängt, wird uns die Herstellung der Propeller 
stufenweise vor Augen geführt. Kräftiges Tauwerk 
verbindet die einzelnen Propeller, unterbrochen nur 
durch die Eingangspforte, welche ihrerseits aus zwei 
hochgekanteten Kufen dargestellt wird. Die Kufen 
tragen das Firmenschild, das aus einer Höhensteuer¬ 
fläche genommen wurde. 

Dieses Flugzeug Wright dürfte die vollkom¬ 
menste Maschine sein, die heute von allen Wright- 
Gesellschaften in den verschiedenen Ländern fertig¬ 
gestellt worden ist. Nicht nur ihr blitzblankes 
Aeussere, ihre polierten Holzteile, der Glanz der 
Emaille auf allen Beschlägen, erwecken beim Laien 
Lust, ein solches Flugzeug zu besitzen, noch viel¬ 
mehr fällt dem Fachmann die vorzügliche Kon¬ 
struktion dieser letzten Type ins Auge. 

Auf Startschiene und Fallgewicht hat man bei 
dieser Ausführung ganz verzichtet. Drei kräftige 
Räder mit „Gummiwerk Oberspree “-Pneumatiks aus¬ 
gerüstet. gestatten den Abflug schon mit weniger als 
50 m Anlauf. Besonders bemerkenswert ist es, dass 
die Räder einen so geringen Durchmesser haben, 
dass ein Ausbrechen nach den Seiten nie eintreten 
kann, infolgedessen wurde auch von einer besonderen 
Federung Abstand genommen. 

Einen vorzüglichen Eindruck macht die Anord¬ 
nung der beiden Steuerungshebel, deren Bedienung 
uns der Vertreter in liebenswürdiger Weise erklärt, 
auch die Benutzung der Verwindung der Flächen und 
die zwangsläufige Führung des Seitensteuers sind an 
dieser Originalmaschine schnell erklärt, und bald wird 
sich auch der Laie klar, welch grosse Bedeutung die 
so vielfach angefeindeten Wrightpatente haben. 

Während die Verwindung der Flächen wohl nur 
die seitliche Stabilität sichert, und vor allen Dingen 
einen Kurvenflug ermöglichen soll, hat das ausge¬ 
stellte Flugzeug nunmehr auch eine Dämpfungsfläche, 
um etwaige Stampfbewegungen in der Fahrtrichtung 
gänzlich unmöglich zu machen. Diese neue Fläche 


ist über 3 m lang und hinter dem Seitensteuer 
angeordnet. Sie ist fest angebaut und verspannt, so 
dass der Führer derselben keinerlei Aufmerksamkeit 
zu schenken hat. Besondere Beachtung verdient die 
Einrichtung, dass alle Steuerungshebel mit Bremsen 
versehen sind, so dass ein dauerndes Angreifen und 
krampfhaftes Festhalten, wie dies seinerzeit auf dem 
Tempelhofer Feld beobachtet wurde, nicht mehr er¬ 
forderlich ist. 

Im allgemeinen darf wohl gesagt werden, dass 
der Stand der Flugmaschine Wright neben dem 
Parsevalballon die grösste Attraktion der Ausstellung 
bildet, wenngleich auch nicht zu vergessen ist, dass 
ein einzelnes Flugzeug auf einer Motorbootausstellung 
sich wohl an und für sich schon unter besonders 
günstigen Umständen dem Publikum präsentiert. 

Ueberall, wo Luftfahrzeuge ausgestellt sind, fehlt 
natürlich nicht die Fabrik für Ballon- und Flieger¬ 
stoffe, die Rheinische Gummiwarenfabrik Franz Clouth, 
Cöln, welche in übersichtlicher Weise gefirnisste und 
gummierte Stoffe für alles, was in die Luft gehen 
soll, zeigt. Vom einfachen gefirnissten Kugelballon 
an bis zu den hochentwickelten Diagonalstoffen in 
mehrfachen Lagen mit Gummidichtung ist alles ver¬ 
treten. 

Recht geschickt sehen die Drachenflieger der 
deutschen Flugmaschinenbau-G. m. b. H., Rummels¬ 
burg, System Schulze-Herfort, aus. Auf den ersten 
Blick scheinen sie den Blgriotfliegern zu ähneln. Die 
Aehnlichkeit ist aber nur äusserlich insofern, als 
natürlich jeder Eindecker Tragflächen, Schwanz, Steuer, 
Motor und Schraube haben muss, im einzelnen weichen 
sie beträchtlich von den Bläriots ab. Wir werden 
demnächst noch ausführlich darauf zurückkommen, 
ebenso wie auf die Eindecker der Rumpler, Luftfahr- 
zeugbau-G. m. b. H., Berlin, von denen wir heut nur 
die höchst originelle Stossauffangvorrichtung erwähnen. 
Ein Doppeldecker, der etwas versteckt aufgestellt ist 
und etwas an den Wrightflieger erinnert, ist noch 
nicht ganz fertigmontiert. Er scheint ohne Ver¬ 
windung zu arbeiten und nur als Gleitflieger gedacht 
zu sein, wenigstens konnte man bisher vom Motor 
und Propeller nichts entdecken. Die Anbringung der 
Seitensteuer, anscheinend fast in der Nähe des Schwer¬ 
punktes, sieht nicht sehr glücklich aus, diese Art 
Steuerung dürfte nicht wirksam sein. Am Eröffnungs¬ 
tage fehlte noch die Nummer an diesem Apparat, wir 
können also nicht verraten, woher er stammt. 

Die Luftschiffmotoren. 

Die Motorenschau in der Ausstellung ist eine 
recht reichhaltige; wenn sie auch nicht international 
ist, so sind dafür fast alle ersten deutschen Fabriken 
vertreten, die ihre Erzeugnisse nicht nur in hervor¬ 
ragender Qualität, sondern auch in bestechender Auf¬ 
machung präsentieren. Es ist nur natürlich, dass die 
Boots- und Schiffsmotoren dominieren und die Luft¬ 
schiff- und Flugmotoren in der Minderheit geblieben 
sind. Vielleicht ist das Wort von der Ausstellungs¬ 
müdigkeit richtig. Ob es berechtigt ist, wird sich 
erst nach dem Ergebnis der Ausstellung beurteilen 
lassen. 

Was an Luftschiffmotoren gezeigt wird, ist bis 
auf einen bereits durchweg in dieser Zeitschrift be¬ 
sprochen und beschrieben worden, so dass wir in 
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4er Ableitung LirfUchift'abrc Atr AuMUtNg. 


auf unsere früheren Veröffent* 


dieselben auf te Presse «inen inneren Ueberdtudk 
zwischen 9Ö und 1ÖÖ Albt, vertrage«. Die Zylinüm 
sind innen und aussen, bearbeitet urid der Wasser' 
mantel ist als zweiteiliger Kupfermantel aufgelötet 
Es wird von Interesse sein, zu hören, dass bei 
den Versuchet! üj der Giesserei es nötig war; zjska 
IÖÖ Zylinder zu giessen, bis die ersten 1.6, welche 
für 2 von dem Kgl. Luftschilferbataillon bestellte 
Motoren bestimmt waten, gelangen, während jetzt in» 
folge der Erfahrungen und der darauf beruhenden 
Einrichtung der Ausschuss nur noch sehr gering ist 
Gusseisen ist deshalb für die Zylindet und Kolben 
genommen worden, wdl dieses Material «ich am 
besten der» hohen Temperaturen im 'Innern eines Ver¬ 
brennungsmotors anpasst und eine gute Schmierung 

’ iü *^1 


den meisten Fällen 
Hebungen verweisen können. 

Aut dem Stande der Daimler-Motoren-Gesellschaft, 
Manenfelde, Ist ein LenKballon-Mercedesmotor aus¬ 
gestellt, ähnlicher Bauart wie der in der ^ParsevaiV*» 
Gondel eingebaute Mercedesmotor. Wir haben diese 
Lenkbaiionmoloven seinerzeit in Nr. 13 der # LA, M> 
YOöl Juni 1909 eingehend beschrieben. 

Auch Q«br, KöfMng, Akt-G^s., Hannover^ 
zeigen neben einem Vjerzyimder Flügmofor einen 
icbt^ytindrigen Enftscbifftnotor ähnlicher Type, wte 
sie sich Un ,,M. ID befindet. 

Als Konstiukliortspri'nzfp dieser Motoren ist ab¬ 
solute; Zuverlässigkeit und Betriebssidierheit gewählt 
worden, wenn auch hierbei die MptOren nicht dk 
äusserste Grenze det LeichHgkeU erreichen. Aber 
noch mehr bei einem Flugoia^chmenmolOf als wie 
bei einem Bootsmotor, und namentlich Unterseeboots- 
motor ist Zuverlässigkeit eines Motors conditio sine, 
qua non. 

Der Act^ylindermofor ist in V-Fomi gebaut. 
Sei«- Gehäuse besteht ags« einer besonders zähen 
Alummiumlegierung* die Kiirbelwette und Pleuel¬ 
stangen aus aller bestem ChfomnkkdsmhL Bfe Zylinder 
sind entgegengesetzten dereivLuf ksdiiffmotore;» aus Guss¬ 
eisen hefgesteiU,we)ches nach einem besonderepVetf^rreo 
der Firma Gebrv Körting. Akt,'Ges./ .bergsstein wfbL 
Die Festigkeit der 2yl[hde?’fef eine so grosse, dass 


der Lebensfrage 


und; Zylinder* 
spkfce? Lühschfffuiotbren, ermögticht. Die Schmierung 
geschieh^ wie bei dem grössten Umetseebootsrooroz 
•mH Hilfe einer SeftmleTölpiroipe* welche in die hohl 
gebohrte KüibelweUe das Schmieröl hindnpresst. aus 
welcher es dann durch besondere . Gef?«jungen den 
verschiedenen Läg^fäteiien zufliesst Die Ein- und 
Auslassventile, welche beide gesteuert sind, befinden 
sich ia einer in dem Zylinder angeordneten Ver¬ 
tuen nungskammer. , j.. , * 

Der 7»S PS Lüftschiffniölor Wiegt komplett mit 
Magnetapparat sowie den Kob rieh yn gen 10 r Gemisch 
und AuspüiL Schmierölpumpe und Wässerpumpe 
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210 kg, während der nach ähnlichen Prinzipien ge¬ 
baute 40 PS Vierzylinder-Fiugmaschinenmotor kom¬ 
plett zirka 116 kg wiegt. Bei dem Vierzylinder¬ 
motor stehen alle 4 Zylinder senkrecht nebenein¬ 
ander. Die Firma Gebrüder Körting, Aktiengesell¬ 
schaft, baut Flugmaschinenmotoren von 25 PS an 
bis 200 PS aufwärts. 

Die Wrightmotoren derNeuenAutomobil- 
GeSeilschaft, haben bei der Fabrikation durch 
diese mannigfache Verbesserungen erfahren, durch 
die eine wesentliche Steigerung der Betriebssicher¬ 
heit erreicht wurde. Einen Motor finden yrir auf 
dem Stande der N. A. G., .einen zweiten im 
schmucken Wrightflieger der Flugmaschine Wright 
G, m. b. H. von 35 PS Leistung und einem Gewicht 
von 3 kg pro PS werden demnächst von uns in 
einem besonderen Artikel beschrieben werden. Die 
Einfachheit ihrer Konstruktion und die Erfolge, welche 
sich an diese kleinen eleganten Maschinen knüpfen, 
sichern ihnen ständig einen Kranz von Bewunderern 
in der Ausstellung. 

E. Rumpler, Luftfahrzeugbau, zeigt einen 
Rumplermotor recht guter Durchbildung, der, auf 
einem besonderen Stande und in einem Flieger ein¬ 
gebaut, auf einem zweiten Stande der Firma zu sehen 
ist. Die Maschine ist achtzylindrig mit in V-Form 
unter 00° zueinander gestellten Zylindern, die zu je 
zweien einen Block bilden. Sie sind wassergekühlt 
und mit einem Messingblechmantel umgeben, der 
zum Ausgleich von Temperatureinflüssen mit Quer¬ 
falten versehen und mit den Zylinderwänden verlötet 
ist. Die Ventile sind in die Zylinderköpfe eingesetzt 
und stehen sich symmetrisch unter 45° zur Mittel¬ 
achse des Zylinders gegenüber. Sie werden von 
einer gemeinsamen, zwischen den beiden Zylinder¬ 
reihen über der Kurbelwelle liegenden Nockenwelle 
gesteuert, die für jeden Zylinder feinen zweistufigen 
Nocken trägt, der sowohl Ansaug- wie Auspuffventil 
mittels eines Winkelhebels und einer Stossstange 
steuert. Die Rolle der Stossstange wird durch eine 
der Feder des Säugventils entgegenarbeitende, ent¬ 
sprechend starke Feder gezwungen, immer am Nocken 
anzuliegen. 

Ein D e 1 f o s s e - Dreizylindermotor ist in dem 
Schulze-Herfort-Eindecker eingebaut, der in Halle II 
ausgestellt ist. Der Motor ist fächerförmig angeordnet 
und luftgekühlt. Nach Art der Schrittmachermotoren 
sind seine Zylinder am Ende des Hubes angebohrt, 
um einen Teil des Auspuffs sofort 'durch diesen Kreis 
von Löchern ins Freie zu lassen. Diese Maschinen 
werden dadurch weniger heiss, als wenn der Auspuff 
gezwungen würde, vollständig durch das Auspuff¬ 
ventil zu entweichen. Die Säugventile dieses Motors 
sind, ebenso wie die des Wright- und des nachstehend 
beschriebenen Kerstenmotors, automatisch. 

Der Kerstenmotor ist eine Neuerscheinung. 
Er ist als zweizylindriger Balancemotor gebaut. Leider 
war niemand am Stand anwesend, der Aufschluss 
über Hubbohrung und Tourenzahl sowie Leistung 
geben konnte. Nach unserer Schätzung dürfte die 
Maschine bei 110 mm Bohrung und 120 mm Hub 


ca. 24 PS ergeben. Die Zylinder sind mit messingenen 
Wassermänteln versehen. Die Säugventile sind auto¬ 
matisch, die Auspuffventile durch Stossstangen und 
Balanciers gesteuert. Der Magnetapparat ist unter 
dem Kurbelgehäuse aufgehängt, das als Tunnel ge¬ 
gossen und an den beiden Seiten durch Deckel ge¬ 
schlossen ist, welche die Kurbelwellenlager tragen. 
Der Vergaser wird durch das warme Kühlwasser 
geheizt, um auch bei der scharfen Abkühlung während 
des Fluges stets eine gute Vergasung zu gewähr¬ 
leisten. 

Konstruktionsmaterial und Zubehör für den Bau 
von Luftschiffen und Fliegern ist reichhaltig und in 
ausgezeichneter Qualität vorhanden. Wir erwähnen 
kurz die bewährten Kugellager der Schweinfurter 
Präzisions-Kugellagerwerke Fichtel & Sachs, Schwein- 
furt, die Gele der deutschen Vacuum Oil Company, 
Hamburg, Semperhaus, die manchen Kampf in den 
Lüften zu ihren Gunsten entschieden haben, ebenso 
die Fette der deutschen Oelwerke, G. m. b. H., 
Berlin N., ein bemerkenswertes Erzeugnis deutscher 
Industrie, die Brennstoffbehälter der Fabrik explo¬ 
sionssicherer Gefässe G. m. b. H., Salzkotten, welche 
schon manches grössere Unglück verhinderten. Im 
Ballon geschätzt sind die Ferabin-Handlampen für lange, 
ununterbrochene Brenndauer mit Trockenbatterien von 
A. Wedekind, Hamburg, im Luftschiff unentbehrlich, 
sind Tachometer, ausgestellt von W. Morell, Tacho¬ 
meterfabrik Leipzig-Volkmarsdorf; Modelle von trans¬ 
portablen Holzgebäuden der Allgemeinen deutschen 
Hausbau-G. m. b. H., Dickmann & Co., Berlin W. 57, 
geben ein Bild, nach welchen Grundsätzen der Bau 
von zerlegbaren Luftschiffhallen erfolgt. Eine Kol¬ 
lektiv-Ausstellung von Konstruktionsmaterial für Luft¬ 
fahrzeuge gibt A. Teves, Frankfurt a. M., eine kleine 
Sonderausstellung für sich. Eisemann-Magnete und 
Schmierapparate, Zylinderguss, Grauguss, Weissmetall 
für Lager der Maschinenfabrik Esslingen, Temper- 
und Temperstahlguss von Osthoft, Altenvoerde i. W., 
Kühler der Mitteldeutschen Kühlerfabrik G. m. b. H., 
Frankfurt a. M., + GF+ - Stahlguss der A.-G. 
Eisen- und Stahlwerke vorm. Gg. Fischer, Schaff¬ 
hausen Singen, Ketten, Schmiedestücke, Vergaser, 
Aluminiumguss, Armaturen usw., alles in dem einen 
Stand übersichtlich vereinigt, ein Beispiel, welche 
Industrie kreise die Luftschiffahrt jetzt schon be¬ 
schäftigt. Von Propellern seien vor allem erwähnt 
der Zeise - Propeller von Th. Zeise, Altona-Ottensen 
und Holzpropeller der deutschen Flugmaschinenbau 
G. m. b. H., Rummelsburg. Und wer es noch nicht 
glaubt, dass die Luftschiffahrt einen grossen Auf¬ 
schwung genommen hat, der sehe sich nur die vom 
Berliner Verein für Luftschiffabrt und vom Deutschen 
Luftschifferverband ausgestellten graphischen Dar¬ 
stellungen an, er wird für immer anderer Meinung 
werden. 

Nun zum Schluss noch etwas Heiteres: Originale 
aus dem „Sporthumor - , Verlag Braunbeck-Gutenberg- 
A. - G., Berlin W. Wer lachen will, besuche den 
Stand. Besonders die hoheitsvolle Verachtung des 
Vogels dem Projektemacher gegenüber (wir dürfen 
leider nicht sagen, was er macht) ist überwältigend. 
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Der Siemens-Scbuckert-DrachenfUeger und sein Unfall am 11. März 1910, 

Von O; KfeÜ, Direktor der Siemens-Schückerlweike. 


&eit ( gmwttier 2 dt beschiiftteen sich die •$i£mdr$ r ’ 
Sciiuc^ert'W^rfe mit dem Bau eines Dracfrenfbfe&fers 
und eines Motorluftschifres. Beide Ü ntCroehiTjuftgen sind 
ajis dem öe$ireben iiervor^^dg^ einen Ted dt*r gm 
läge, getretenen flugtechniseheri Aufgaben dfireh; eigene 
Versueito' ?« ^tucliereit und womöglich einer technisch 
durchgebihktcn Lösung zuzuiiihrefl. 

Der grossen Versuchung, einen Flugapparat nach 
ganz neuen oder noch nicht praktisch erprobten Ideen 
vm bauen* wurde nicht nachgegebeuv weil es unerläss¬ 
lich schien, dass sich die Konstrukteure erst durch eigene 
Flugversuche auf bewährten Fliegern die notige Kennt* 
nis des Verhaltens von FlugmasehLncn in der Luft ver¬ 
schafftet}, So kam man zum Entschluss; zundchsf einen 
Doppeldecker zu bauen, der zu der Zeit, in der die 
:$ie?ftonsvSchneke rt-Wer k e ihre Stadien begannen, noch 
grössere Erfolge zn verzeichnen hatte, als der Eindecker. 
Zudem g>hi ein Doppeldecker schon bei veuuiiniisnmssig 
gcrinKCter Geschwindigkeit eine geuugende Tragkraft 


Bereits am 1L Dezember v. L begann der K,on- 
Sfrükteut des Flieders, Ingenieur j. J. ßöurcart, mit 
seinen ersten Versuchen auf dem Bbrnstedier Felde bet 
Potsdam* woselbst die Sremens-Sehuckcrt«Werkc mit 
ticfiehmrgtrug der Militärbehörde einen FtiegerSchuppen 
uufgeStclit hatten. Im (jegensatz gu dem Urte/1 von un¬ 
genannten Sachverständigen in den Tageszeitungen an- 
iüssiieh des Unfalls des SiernchnL-SchiickFrt-Fliegcrs am 
11 d. M. glaubten die Sienicns-Sdmckert-Werke keinen 
günstigeren Platz in der Nfihc Berlins ausfindig machen 
zu können, als das Borristedfer Feld. Sowohl die Ober - 
f^gbeiibeschäffenheit des Bodens als auch die Grosse 
des Flugplatzes km lang und f . km • breit) erfüllen 
die Arifofdenmgeri, die man für Versuche mit einem 
Fisflfntcsapparat* vier viel aof einfache Roilyersuche an-, 
gewiesen ist.'-zu stellen hat. Auch OiviUe VVright lwt 
diesen Flugplatz «tobt nur’für seine eigenen Flükei soit- 
dern auch iiir dK- seiner Schüler als geeignet befunden. 
Ans der W’ftTi des Plaues dürfte daher den Sieme-Ji5- 
Schackert-Werken hijligerweise ein .VorWurf mehl ge¬ 
macht w&fdetu ■ . 

Am AI. Dezember IW sollten nur. RoUvci suche 
gemacht-, werden. Fs herrschte W yolikommene WimJ- 
stille, .Nach einigen Fahrten von etwa 12—Hdo m Länge 
irtrd etWa ; \ m pro Sekunde' CteS&llNVfiidigfteU* bei denen 


SpantüHnto und w 

S50 kg 




UracbetUlleger Rleme«*«Schuckert. Oben 


Konstruktion Ende J900, am Steuer üourcart, unten ; nach dew t'wtull um 31. 13. 1909, 
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sich die Steuereinrichtungen und das Untergestell zu¬ 
friedenstellend bewährt hatten, ging Bourcart, der allein 
am Steuer des Apparats sass, zu einer etwas grösseren 
Rollgeschwindigkeit von etwa 8 m/Sek. über. Der 
Apparat funktionierte wie vorher, hob sich aber, un¬ 
erwartet von einem ganz geringen Lufthauch von vorn 
getroffen, plötzlich auf etwa 10 m Höhe. Bourcart stellte 
den Motor ab und landete nach einem flachen Qleitflug 
von etwa 120 m Länge, wobei der linke Hügel des 
Fliegers eine geringe Beschädigung durch Anstreifen auf 
dem Boden erhielt und der linke Propeller brach. Das 
untere Bild zeigt den Flieger nach dem Unfall. 

Dieser kurze unfreiwillige Qleitflug ergab den Er¬ 
bauern immerhin schon einige Aufschlüsse über die 
Eigenschaften ihrer Maschine. Ihr Hochgehen bei 
9—10 m/Sek. Relativgeschwindigkeit gegen die Luit 
(der Lufthauch, von dem der Flieger getroffen wurde, 
kann höchstens mit 1—2 m/Sek. in Ansatz gebracht 
werden) war ein Beweis für die gute Tragkraft der 
Flächen, die für die Zukunft die Möglichkeit bot, ent¬ 
weder noch einen zweiten Mann mitzunehmen oder 
nötigenfalls einzelne Teile der Konstruktion noch zu 
verstärken. 

Der 120 m lange flache Qleitflug dagegen aus 10 m 
Höhe liess auf eine genügende Längsstabilität schliessen. 
Trotzdem wurde zur Erhöhung der Längsstabilität der 
Schwanz von 3 auf 6 m verlängert und 2 horizontale, 
übereinander angeordnete Dämpfungsflächen an ihm an¬ 
gebracht. Die Fiügelspitzen wurden nach oben gebogen, 
unT weniger beim Anstreifen auf dem Boden zu leiden, 
und die vorn hinter dem Höhensteuer angebrachten 
Seitensteuer wurden vergrössert. Die obere Abbildung 
zeigt den ursprünglichen Apparat ohne die vorstehend 
genannten Aenderungen mit dem Konstrukteur Bourcart 
am Steuer. 

Am 9. d. M. konnten die Versuche mit dem ab¬ 
geänderten Apparat fortgesetzt werden. Nach einigen 
kleineren Roll- und gradlinigen Flugversuchen gelang 
ein grösserer Flug von 3—5 m Höhe und etwa 950 m 
Länge. Auf dem Flieger hatte ausser J. J. Bourcart 
(am Steuer) noch Ingenieur Haas Platz genommen. Der 
Apparat erhob sich auch mit zwei Mann Belastung leicht 
in die Luft und gehorchte gut dem Steuer, so dass die 
Insassen es bei dem windstillen Wetter wagen konnten, 
einen Kurvenflug zu unternehmen. Nach etwa 300 m 
wurde seitlich gesteuert, der Apparat neigte sich aut 
die Seite, beschrieb einen Halbkreis von etwa 350 m 
Länge und landete glatt nach weiteren 300 m geraden 
Fluges, wobei der Uebergang aus der Kurve in die 
Gerade anstandslos erfolgte. 

Dies waren die eigenen Erfahrungen vor dem ver¬ 
hängnisvollen Flug am 11. d. M. 

Der Verfasser des vorliegenden Berichts, dem bei 
den Siemens-Schuckert-Werken der gesamte Luftschiff¬ 
bau unterstellt ist, war an genanntem Tage persönlich 
auf dem Bornstedter Feld anwesend und sieht sich durch 
die Kritik, die in einzelnen Tageszeitungen von unge¬ 
nannten Sachverständigen geübt worden ist, veranlasst, 
nachstehende authentische Darstellung der Vorgänge 
zu geben. 

Am Nachmittag des 11. März war der Siemens- 
Schuckert-Flieger von dem Konstrukteur J. J. Bourcart, 
seinem Techniker A. Rau und Ingenieur Hans Dietzius 
zu den beabsichtigten Versuchen klargemacht worden. 
Der Verfasser traf gegen 5 Vj Uhr mit den Ingenieuren 
Alex. Dietzius und Haas auf dem Bornstedter Feld 
beim Fliegerschuppen ein. 

Der Wimpel auf dem Schuppen zeigte etwas mehr 
Wind an als an den früheren Versuchstagen. Dies 
musste selbstverständlich berücksichtigt werden. Die 
Windstärke wurde kurz vor dem Start durch Messung 
mit dem Schalenkreuzanemometer zu 3,7 m/Sek. maxi¬ 
mal festgestellt. Die Schätzung des Direktors der Argus¬ 
motorengesellschaft, Herrn Jeannin, von 8 m/Sek. be¬ 
ruht daher auf Irrtum. Trotz der geringen Windstärke 
beabsichtigte der Führer J. J. Bourcart nur einen Roll¬ 
versuch gegen den Wind zu machen, um das Verhalten 
des Fliegers und besonders des Untergestells dabei zu 
beobachten, und nahm zur grösseren Belastung des 
Apparats Rau und Hans Dietzius mit. Unmittelbar vor 
dem Besteigen der Maschine äusserte Bourcart: „Wir 
rollen nur!“ womit sich der Verfasser einverstanden 


erklärte. In der Vorbesprechung der Versuche machte 
der Verfasser, als die Frage einer Kurvenfahrt ange¬ 
schnitten wurde, ausdrücklich darauf aufmerksam, dass 
bei der geringen bisherigen Erfahrung trotz des 
schwachen Windes eine Kurvenfahrt nur zu einer Kata¬ 
strophe führen könne und gab folgende Instruktion: für 
den Fall, dass sich der Flieger auch mit drei Leuten 
erheben sollte, nur geradelinig direkt gegen den Wind 
landen, auf keinen Fall aber eine Kurve fliegen.' 

Der Apparat wurde nun genau gegen den Wind 
gestellt, der Motor mittels der Propeller angewoifen und 
auf Touren gebracht. Am Steuerhebel des Motors links 
vom Führer Bourcart hatte Hans Dietzius, rechts vom 
Motor Rau Platz genommen. 

Motor (ein 50 PS Motor der Argusmotorengesell¬ 
schaft) und Schrauben arbeiteten ausgezeichnet, und sc¬ 
hob sich der Flieger nach ganz kurzem Anlauf von 
60—70 m trotz der grossen Belastung auf etwa 8 m 
Höhe (nicht 15 m, wie in einigen Zeitungsberichten er¬ 
wähnt). Hans Dietzius versäumte nun, den Motor so¬ 
fort wieder abzustellen, einesteils, weil alle Insassen 
bei dem ruhigen stabilen Flug das Gefühl vollkommener 
Sicherheit hatten, andernteils, weil er das vom Führer 
gegebene Kommando zum Abstellen des Motors wegen 
des Motor- und Propellergeräusches nicht gehört hatte. 
Nach etwa 250 m freien Fluges neigte sich plötzlich 
der Flieger infolge eines seitlichen Windstosses nach 
rechts, beschrieb gegen den Willen des Führers (denn 
es wäre noch Raum genug für einen geradlinigen Flug 
von 5—600 m gewesen) eine Kurve und stürzte in 
voller Fahrt, mit dem rechten Flügel zuerst den Boden 
berührend, ab. Die drei Insassen wurden durch den 
Aufprall, der etwa unter 35 Grad Neigung erfolgte, 
herausgeschleudert, der rechte Flügel, der rechte Pro¬ 
peller und das vordere* Höhensteuer wurden vollständig 
zertrümmert, während der linke Flügel, der linke Pro¬ 
peller, der Motor und Zubehör unversehrt blieben. Die 
Zeitungsnachricht, der Unfall sei auf ein Versagen des 
Motors zurückzuführen, erweist sich schon deshalb als 
falsch, weil der Motor nach der Katastrophe mit voller 
Tourenzahl weiterlief und erst von Hans Dietzius, nach¬ 
dem dieser sich mit Mühe aus den Drähten befreit hatte, 
abgestellt werden musste. Auch der Führer Bourcart 
konnte sich selbst befreien, wenn er sich auch eine Kon¬ 
tusion am Kopf und den Bruch des Daumens der rechten 
Hand zugezogen hatte. Rau wurde so von den Trüm¬ 
mern des zusammenbrechenden rechten Flügels getroffen 
und unter ihm begraben, dass er einen komplizierten 
Bruch des rechten Unterschenkels erlitt und daher mit 
fremder Hilfe aus seiner schlimmen Lage befreit wer¬ 
den musste. Dies geschah aber so rasch, dass Rau 
schon neben dem Flieger gebettet lag, als die am Start¬ 
platz zurückgebliebenen anderen Ingenieure und der 
Verfasser im Laufschritt herbeigeeilt waren (450 m). 
Die Zeitungsnachricht, Rau habe unter dem Motor ge¬ 
legen, ist unrichtig. 

Es muss hervorgehoben werden, dass einige 
zufällig am Platze befindliche Offiziere und Mann¬ 
schaften des 4. Garde-Feldartillerieregiments sich in 
dankenswertester Weise in den Dienst der Hilfsarbeiten 
um den schwerverletzten Rau stellten. Der jourhabende 
Arzt des Oarnisonlazaretts, Einj.-Freiw.-Arzt Dr. Lorenz, 
war per Automobil rasch herbeigeholt worden, nachdem 
schon vorher das verletzte Bein des Rau von Kleidern 
und Schuh durch Aufschneiden befreit war und zur Ein¬ 
schränkung des Blutverlusts oberhalb des Knies abge¬ 
bunden worden war. Nach Anlegen des Notverbandes 
wurde Rau im Auto ins Augusta-Victoria-Krankenhaus 
verbracht und der Pflege des Geh. Sanitätsrats Dr. La- 
pierre empfohlen, welcher das Bein erhalten zu können 
hofft. 

Gegen 8^.» Uhr abends waren die Teile des 
Fliegers wieder im Schuppen geborgen. 

Jeder billig Denkende hätte von vornherein an¬ 
nehmen können, dass die verantwortlichen Persönlich¬ 
keiten der Siemens-Schuckert-Werkc, denen es neben 
der Sorge um die Mitfahrenden doch auch darauf an¬ 
kommen muss, den zu Versuchen gebauten Flieger mög¬ 
lichst lange diesem Zwecke zu erhalten, mit der ihnen 
zu Gebote stehenden grössten Ueberlegung Vorgehen. 
Die vorstehende Darstellung sollte daher zeigen, w r ie 
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Massnahmen hei einem etwa unbeabsichtigten Hoch- 
gehen des Fliegers waren richtig besprochen und ange¬ 
geben.- Da wird durch «Ule setfttche tyittiihö der flfc» 
ucr mr geradt« Flug zum Kippen gebracht und nun 
eriyilirf'fj die SadiverstäiuUgeu der Presse* die Kata¬ 
strophe■ habe für den Fachmann nichts Ucbfci laschen¬ 
de^ und das Vorgehen 4^r Titisee jiH&gr sei ein Wagnis, 
das absolut nicht konnte/ Durch eine der - 

artig voreilige und ungerechte Kritik wird die deutsche 
Plugtedmik, die sich an und ihr sich schircmeni genug, 
entwickelt, .keineswegs.. ermutigt, es wird dadurch viel¬ 
mehr die arigehorehe Farbe der Entecbliessukg durch 
des (jedaiikeas Bläske augekfänKelb und das können 
wir Deutsche auf diesem Gebiete am allerwerngstcü 
gebrauchen. 


weit diese Ueberjegung gereicht hat. Diese billige Denk¬ 
weise kam aber nicht in allen Tageszeitungen zum Aus¬ 
druck, Es soll nicht bestritte« werden, dass die In- 
strukmmeu mich präziser und nicht nur an den Führer 
allein hatten gegeben werden können. Wie die Instruk¬ 
tionen hörte« lauten müssen, lasst sich überhaupt nach 
den Ereignissen leichter angeben als vorher. 

Was bezweckt nun die Tagespresse und ihre Fach¬ 
leute damit, dass sie, ohne die germgste.u Im'urmatiouer» 
alvaiwarten. die verruiiwörtlichen Persönlichkeiten der 
Siemens*-$chuckcrt-Werke mit den Sehw ersten Vorwür- 
fei? nburschiiUet? Die beiden Ingenieure haben sich nicht 
nur freiwillig gemüdet, Softderö dringend durum ge¬ 
beten, mitfahren zu dürfen, es war kein Flug, sondern 
nur ein Rollen gegen den Wind beabsichtigt, ja, die 


Mein Unfall 


Kurz nach meinem Auistieg startete Keidel auf 
W i iglu, der die ersten beiden Pfosten normal, den 3, und 
-L aber innen nordete. Ich 
üog mit einigen Zwischeti- 
landURueti aussen um die 
Bah« und : kam zwischen 
dem 4 und l, Pfosten hinter 
W ilgliiv den ich beim 
i,. pfitsten a m etwa '& H> m 
autelt Schön vorher, 
hauptsächlich aller zuletzt; 
bemette ich im Gesicht 
und am fiügul. der von der 
crsieit Konstruktion her 
nbeh manchen Mangel zeigt, 
den ; Emfiuss der W right- 
pr}.»oelIcr< denn die Flüge I- 
.Verziehung würde stark hin 
ijfrni hengerisseiv was mich 
sehr beuurufüitre. Ich ver¬ 
fehlte tniojgedesseu die ge¬ 
eigneten Mornem?, die: 

Kurve einzulenen: tmd 

Mlierie wich bedenklich 
dein Zaun, Unter Gros« 
sc hm«, des: Motors leite rt 
ich von 10 m Höhe die Lan¬ 
dung ein. erhielt abüV sehr 
bald einen ganz unzulässi¬ 
gen Land u ngswiukeh teils 
wegen eines extmosn Ma¬ 
növers, teils wegen des 
Wirbels, deci der Wind, der 
gegen die augenblickliche 
Fhrcrichtuug b?te$, vor dem 


Ziuin bildete, teils wegen Mängel io der Flügelkünstr nk - 
iiom 1 lu.s linke Rad brach, die Kufen, knickten zusam¬ 
men Und eine starke Ouef- 

■ bindung drang in den Sand 
eirh den Apoaral mimens 
verzögernd. Nim riss feVUcr 
ein Hauptdraht des Schwan¬ 
zes, der andere brach die 
starke Bumbüsstaöge infolge 
seitlichen Zuges ab. ums der 
Apparat« plötzlich. vm h rrr 
auf 3 ru verkürzt, über, 
schlug sich und bffetr, die 
Decke auf der Erde; den 
Motor In tfcjr Lufr. 


Das npnze dauerte kaum 
1 ’ - Sek; Ich lug ..auf dem 
Ko;'! ms Apparat in uurmaler 
Stelltiog, überzeugte midi 
ajier Tiaclt dem tteraus- 
kriechen .sofort, dass ich 
Süsser blauen Flecken ufid 
einer leichten Gau men Ver¬ 
renkung nicht verletzt war* 
Meine, KonMrükihm, den 
Müfor vorn mul Motor wk 
Körper im Fisengestell, be- 
wühnt^sieh hierin vorzüglich. 
Ausser dem Motor haben last 
alle Teile mehr oder ivfywcv 
gebti.en, so dass ich die Oe- 
JcgenUeit benutze, dgu 

Apparai in geänderter Form 
anfznbaiivn, 


ftorrter um Steuer »einer Flugtnaccbine. 


Porner Ina Plugc. 
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Eine Flugwoche in der Wüste. 

Von Hans 


Es berührt im ersten Augenblick eigentümlich die 
Idee, dass am Rande der einsamen Wüste, welche das 
Niltal rechts und links zu beiden Seiten umfasst, eine 
Flugwoche veranstaltet werden soll. Wenn man aber 
berücksichtigt, dass gerade um diese Zeit ein grosser 
Fremdenandrang in Aegypten vorhanden ist, besonders 
in Kairo, und die Wüste an und für sich einen idealen 
Flugplatz abgibt, so kann es ja eigentlich nicht wunder¬ 
nehmen, wenn eine derartige Veranstaltung viel Beifall 
erregte. 

Das Wetter ist ungemein günstig, die Regenzeit ist 
vorbei, und es herrscht eine Witterung, unserem Sep¬ 
tember entsprechend, nicht gerade schwül, aber ange¬ 
nehm warm. Die Wüste ist als Flugplatz wie geschaffen, 
sowohl was die Dimensionen als auch die Bodenbe¬ 
schaffenbeit anbetrifft. Dieses sowie auch das Fremden¬ 
leben in Kairo, wie überhaupt im ganzen Niltale, lässt 
auf einen guten Besuch schliessen. Dazu kommt, dass 
Aegypten für eine derartige Veranstaltung vollständig 
neutral ist, also eine Internationalität der Veranstaltun¬ 
gen gesichert schien. Die Leitung lag in guten Händen, 
und die Preise waren verlockend. Obwohl die hierzu 
geopferte Zeit unverhältqismässig gross war, wurde ich 
zum Teil durch die günstigen Aussichten, zum Teil durch 
Zureden veranlasst, ebenfalls daran teilzunehmen. Ich 
weiss nicht, ob ich besser getan hätte, femzubleiben. 

Eins ist aber sicher, abgesehen von allen Vor- und 
Nachteilen, ich habe gelernt, wie man es machen muss, 
und wie man es nicht machen soll, und vor allem, ich 
habe der ausländischen Konkurrenz gezeigt, dass man 
auch in Deutschland fliegen kann. 

Drei Wochen yoc der Abreise hatte ich mit meinem 
einzigen Flieger einen kleinen Unfall, welcher eine weit¬ 
gehende Reparatur veranlasste. Ich war zu gleicher 
Zeit mit dem Ausbau meiner Fabrik beschäftigt und 
muss gestehen, dass die Reparatur nicht derartig aus¬ 
fiel und ausfallen konnte, wie ich es sonst gewohnt bin. 
Ich muss sogar zugeben, schon um meine Resultate in 
das richtige Licht zu stellen, dass ich vor der Abreise 
weder den Flieger noch den Motor oder die Schraube 
versuchen konnte. Es wurde bis zum letzten Augen¬ 
blick gearbeitet, alles in grosse Kisten gepackt und aut 
dem kürzesten Wege, innerhalb 48 Stunden nach Triest 
gesandt, dort auf die „Semiramis“ vom österreichischen 
Lloyd verladen, auf welcher wir zu gleicher Zeit die 
Ueberfahrt machten. Wir hatten eine schöne Ueber- 
fahrt bei vollständig ruhigem Wetter und angenehmer 
Gesellschaft, welche uns die Strapazen der letzten Tage, 
besonders die Schwierigkeiten des Verladens vergessen 
machte. In Alexandrien wurden unter recht primitiven 
Verhältnissen die schweren Kisten auf die Waggons der 
ägyptischen Staatseisenbahn umgeladen, wobei man die 
zähe Ausdauer der Araber bewundern musste. Es ging 
am selben Abend nach Kairo. Auf des Tages Hitze, 
vermehrt durch den Eifer einer regen Tätigkeit, welche 
das Verladen, Transportieren, Abwickeln der Zoll; und 
Speditionsgeschäfte usw. mit sich brachte, folgte die 
Kälte der Nacht, als wir im Expresszuge nach Kairo 
fuhren. Wir hatten am nächsten Morgen genug zu tun, 
um den Flieger zu suchen und auf dem nächsten Wege 
nach dem Flugplätze zu schaffen. Er war am selben 
Morgen angekommen, infolge unserer energischen Be¬ 
mühungen in Alexandria, mit einer für derartige Verhält¬ 
nisse ungewohnten Schnelligkeit, und es gelang uns, ihn 
bis gegen 11 Uhr vormittags, auf Karren verladen, nach 
dem Flugplätze abzusenden. Ich konnte während der 
ganzen Zeit eine gewisse Besorgnis nicht unterdrücken, 
dass die kleinen schwachen Karren der Araber nicht 
unter dem Druck, der gewaltigen Kisten zusammen¬ 
brachen und warP mir, mit einem Blick auf die kleinen 
Maultiere, gleich die Frage auf, ob diese nicht im Sande 
draussen in der Wüste steckenbleiben würden. Man 
ist eben für derartige Lasten wenig eingerichtet. Nach¬ 
dem der Transport so in die Wege geleitet worden war, 
begaben wir uns in einer Autodroschke, deren es in 
Kairo ziemlich viele gibt, nach dem Flugplatz, um alles 
zum Empfang der Kisten vorzubereiten. Er liegt 
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draussen in Heliopolis. Heliopolis ist eine neue Stadt, 
eine Villenkolonie, an Stelle des alten griechischen Helio¬ 
polis, welches der Wüstensand zum Teil verschlang. 
Die Luft soll dort sehr gut, besonders für Lungenkranke 
sein, etwas trocken, leicht und im Sommer, wenn es in 
Kairo dumpf und schwül ist, wegen der schwachen 
Winde doch angenehm. Heliopolis liegt mitten in der 
Wüste, mit Kairo durch elektrische Bahnen sowohl 
wie durch gute Strassen verbunden, ungefähr 
10 km entfernt. Alle Häuser sind weiss oder 
elfenbeinfarbig, im arabischen Stil gehalten, wunder¬ 
hübsch in ihrer Anordnung und Architektur, aber ohne 
Leben und die für uns Deutsche notwendige Umgebung 
von Bäumen, Sträuchern, Blumen usw., überall Sand, 
weiter nichts wie Sand, gelb, grau, und darüber der voll¬ 
ständig wolkenlose Himmel. Weiter hinaus liegt der 
Flugplatz am Ende der Stadt, von weitem durch die 
bunten Fahnen erkenntlich und durch den bekannten 
hohen Bretterzaun, über welchem wie gewöhnlich vier 
Wendepfosten und hohe Tribünen hervorragen. Der 
Platz war streng bewacht, und nur durch Karten er¬ 
langte man Zutritt. Sehr verlockend sah es gerade nicht 
aus, alles ist in grösster Eile hergestellt, nur eben für 
eine Woche. Die Schuppen leicht aus dünner Balken¬ 
lage, die Wände nur aus Brettern, zwischen denen 
zentimeterbreite Risse klafften. 13 Schuppen waren für 
die Flieger eingerichtet, 12 davon waren besetzt, und 
wir machten es uns in dem letzten bequem, an welchem 
noch kein Name angeschrieben stand. Vor dem Schup¬ 
pen war die Anlaufsbahn, rechts die Restauration aus 
Teppichen, die Tribünen aus Holz und Steinen mit ein¬ 
zelnen abgeteilten Räumen für die verschiedenen Klassen 
von Besuchern. Nach dieser Seite hin lag die schmale 
Seite der Flugbahn. Rechtwinklig dazu dehnte sich die 
lange Seite der Flugbahn aus, 1% km messend, während 
erstere nur 1 km lang war. Der ganze Umfang betrug 
also 5 km, eine Flugbahn, welche viel zu gross, mit 
Rücksicht auf die Zuschauer, denen es kaum möglich 
war, den Flieger mehr als auf der Hälfte der Flugbahn 
zu sehen, wenn er nicht ausnahmsweise hoch flog. Gegen¬ 
über den Tribünen lag das Starthäuschen, auf welches 
die Startlinie zulief. Dies war der erste Eindruck, wel¬ 
chen die Flugbahn bot. Der Boden war zum Teil hart, 
zum Teil steinig, zum Teil loser Sand, nicht gerade an 
jeder. Stelle gut und für jeden Flieger geeignet, mir 
natürlich, mit Rücksicht auf die Leichtigkeit des Flie- 
gens meines Apparats, ziemlich gleichgültig. 

Wir hatten uns eben den Flugplatz näher ange¬ 
sehen und auch den soeben gestürzten Apparat von 
Mortimer Singer besichtigt, welcher mit zerbrochenem 
Flügel und zerschlagener Schraube im Innenraum des 
Schuppens lag, als auch schon unser Flieger ankam. 
Mit Mühe und Not, wie ich auch schon erwartet, zogen 
die kleinen Maultiere die schweren Kisten bis zum 
Schuppen, mit noch grösserer Mühe wurden die Kisten 
abgeladen und in den Schuppen gerollt. Sofort wurde 
das Auspacken und die Montage begonnen. 
Mittlerweile war es Abend geworden, und die Dunkel¬ 
heit zwang uns, aufzuhören und nach Kairo zurückzu¬ 
fahren. Der Tag war ziemlich heiss gewesen, und die 
Nacht wurde kalt, und ich zog mir, da ich beim Ab¬ 
laden und Montieren wie gewöhnlich kräftig anfassen 
musste, durch diese plötzliche Abkühlung eine starke Er¬ 
kältung und Mandelainschwellung zu, welche mich wäh¬ 
rend der ganzen Woche nicht verliess und meine Arbeit 
stark beeinträchtigte. 

Am nächsten Tage waren wir zeitig auf, um die 
Montage zu fördern und die letzte Hand anzulegen, 
zumal die Eile, mit der er fertiggestellt war, viel Nach¬ 
sehen und Kontrollieren verlangte. Am Sonnabend abend 
war er endlich fertig, und Sonntag früh konnte ich die 
ersten Vorversuche machen. Ich nahm noch in Eile 
einige Aenderungen an der Luftschraube vor, welche 
bei den Versuchen nicht zu meiner Zufriedenheit zog, 
und fand dann etwas Zeit, meine französischen Konkur¬ 
renzen in Augenschein zu nehmen. 
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Man konnte überrascht sein über die grosse Anzahl 
der Flieger Lathams, welcher die ersten drei Schuppen 
in Besitz hatte. Er verfügte allein über 4 Antoinette¬ 
apparate und einen 100 PS Reservemotor. Rougier hatte 
2 Voisinflieger, Balsan 3 Bleriotf lieget, Duray allerdings 
nur 1 Farmanflieger, Qobron dagegen wiederum 2 Flie¬ 
ger usw., dass im ganzen 18 Maschinen vorhanden waren. 
Andere waren mit reichlich starken Maschinen ausge¬ 
rüstet, so hatte Le Blon einen 50 PS in der kleinen 
Bteriottype, Duray einen 60 PS E. N. V.-Motor für einen 
normalen Farmanflieger, Balsan mit seinem Bleriot, 
Riemsdyck mit seinem Curtisflieger und ich. hatten die 
schwächsten Maschinen mit nur 20—24 PS. Zur Be¬ 
dienung hatten die meisten entsprechend ihren Maschi¬ 
nen 2 bis 3 Monteure, Latham natürlich hatte neben 
ca. 10 Monteuren einen Lademeister und einen Ingenieur 
der Antoinettewerke zur Verfügung. Voisin war selber 
zugegen, um event. Rougier und den anderen Voisin- 
fliegern behilflich zu sein. 

Ausser Latham kümmerten sich die meisten selbst 
um ihre Flieger und Motoren und versuchten, dieselben, 
bevor die Flüge begannen, besonders rege war in dieser 
Beziehung Rougier, Balsam, Le Blon und Metrot. 

Für den ersten Sonntag nachmittag war vor allen 
Dingen die Hauptaufgabe, die Startlinie im Huge zu 
passieren, um das Startgeld zu retten. Es war ver¬ 
hältnismässig stilles Wetter und tatsächlich bemühten 
sich die meisten, nur einige Runden zu fliegen. Man 
sah, was leider schon häufig beobachtet wurde, dass 
nur eben die notwendigen Leistungen gezeitigt wurden, 
um die Bedingungen zu erfüllen, welche mit Rücksicht 
auf die pekuniären Umstände notwendig machten. 
Diese, wenig sportlichen Verhältnissen entsprechende 
Handlungsweise, ist schon von früheren Veranstaltungen 
her bekannt, und war für mich deshalb nicht neuartig. 
Mehr dagegen berührte mich das geringe Mass von 
Taktik beim Anlaufen und Landen sowie beim Fliegen. 
Die meisten Franzosen flogen ohne Rücksicht auf die 
herrschende Windrichtung in der Richtung der Bahn an, 
so dass mehrere schon beim Anlauf mit den Flügeln auf 
die Erde stiessen, was natürlich vorauszusehen war. 
Der einzige, der einigermassen Taktik hatte, war Rougier 
und allenfalls Latham. Ersterer flog gegen den Wind 
an, und da er keinen engen Kreis beschreiben und selbst 
um die weit auseinanderstehenden Pfosten nur mit Mühe 
und Not herumkommen konnte, flog er so hoch, dass 
er kein Hindernis mehr fand und über die Zuschauer 
hinweg fliegen konnte. Latham nahm wohl die Kurven 
verhältnismässig gut, war anfangs der einzige, der die¬ 
selben zum Teil richtig beschrieb, obwohl er meist nur 
einige Runden fuhr. Seine Motoren streikten üauernd. 
Mit Mühe und Not brachte er alle Zylinder zum gleich- 
massigen Arbeiten, dagegen Balsan, der von vornherein 
nicht viel Erfahrungen zeigte, brachte es inzwischen auf 
eine ziemlich gute Fertigkeit, ebenso Le Blon, dessen 
Maschine infolge des starken Motors sehr schnell flog. 
Duray versuchte dauernd Farmanflüge, berührte aber 
ebenso häufig alle Augenblicke die Erde, trotz seines 
60 PS E. N. V.-Motors und hatte häufig kleine Unfälle. 
Riemsdyck mit seinem niedlichen kleinen Curtis flog sehr 
vorsichtig, und nur einmal während der ganzen Woche. 
Ebenso flog einmal Madame de Laroche und sehr wenig 
Qobron. Mr. Send, ein sehr liebenswürdiger Ameri¬ 
kaner, flog mehrmals ausser Konkurrenz einen Antoinette, 
dessen Motor sehr gut lief. 

Der Montag brachte verhältnismässig gutes Wetter 
und ebenso gute Flugresultate, es wurden mehrere 
grössere Dauerflüge gemacht, und ich glaube sicher, am 
Montag wurde am meisten geflogen, es war der einzige 
Tag, an welchem fast alle Flieger bis auf zwei, einige 
Runden beschrieben. An diesem Tage gelang es mir, 
einen Tages-, Weit- und Schnelligkeitspreis zu erlangen. 

Am Dienstag hatten wir einen starken Wüstenwind, 
welcher die ganze Nacht gewütet hatte. Als wir am 
Morgen den Platz betraten, lag ringsum eine dicke Staub¬ 
wolke, wie ein undurchdringliche Baumauer, und die Luft 
war mit Sand geschwängert. Auf den Tragflächen lag 
millimeterdick Staub, und wer nicht vorsichtigerweise 
die Auspuffrohre seines Motors verdeckt hatte, fand sicher 
Sand in seiner Maschine. An diesem Tage wurde nicht 
geflogen. Wir hatten am Abend einen Wind von zirka 


6—8 m, welcher bis zum Abend vorhielt. Die einzige 
Abwechslung bestand darin, dass einige ihre Motoren 
laufen Hessen, pro forma ihre Schuppen verliessen, um 
wieder zurückzukehren, und Latham zum soundsovielten 
Male einen Anlauf versuchte. Für mich wurde dieser 
Tag durch einen wenig angenehmen Zwischenfall abge¬ 
kürzt. Am Vormittag Hessen sich Latham und Michelin 
bei mir anmelden, um sich bei mir über einen Vorfall 
am vergangenen Abend zu orientieren. Mein Monteur 
hatte, als er nach dem Abendessen aus Heliopolis nach 
dem Flugplatz zurückkehrte, neugierig in einen der offen¬ 
stehenden Schuppen, in welchem gearbeitet wurde, hin¬ 
eingesehen, und dies wurde von dem Monteur, welcher 
in dem Schuppen arbeitete, falsch verstanden. Auf 
einen Wink des französischen Monteurs, dass der Ein¬ 
dringling den Schuppen verlassen sollte, entfernte sich 
mein Monteur und legte sich zur Ruhe. Diese harmlose 
Tatsache wurde von den französischen Mechanikern zu 
folgendem Verbrechen aufgebauscht. Mein Monteur sei 
nachts um 2 Uhr (tatsächlich w r ar dieser Vorgang abends 
kurz nach 10 Uhr) in den Schuppen von Michelin ein¬ 
gebrochen, dessen Türen verschlossen gewesen sein soll¬ 
ten. In Wirklichkeit war der Schuppen offen, es wurde 
in demselben gearbeitet, und der Flieger stand mit sei¬ 
nem Schwanzende halb draussen. In dem Schuppen be¬ 
fand sich Licht, und der Monteur von Michelin arbeitete 
in demselben. Der freche Eindringling musste mit Ge¬ 
walt aus dem Schuppen entfernt werden, nachdem er 
sich an der Schraube, am Motor, am Benzinbehälter und 
an der Wasserkühlung zu schaffen gemacht hatte. Ich 
machte die Herren auf. die Harmlosigkeit des ganzen 
Vorfalls aufmerksam, untersagte natürlich meinem Mon¬ 
teur jeden Besuch auf fremden Gebieten und glaubte, 
als sowohl Latham und Michelin zufrieden zu sein schie¬ 
nen, die Sache erledigt. Am Nachmittag kamen nun 
stark erregt einige Herren der Sportkommission und 
wollten mich sprechen. Trotzdem Herr Michelin sich 
von der Sache überzeugt hatte und keinerlei Antrag, 
wie er selbst versicherte, gestellt hatte, nahm die Sport¬ 
kommission in sehr unparteiischer Weise (!) diese Ge¬ 
legenheit wahr, um gegen mich vorzugehen. Es wurde 
mir sogar angedroht, im Falle eines wiederholten Ein¬ 
bruches, mich für die Handlungsweise meines Monteurs 
verantwortlich zu machen und mich von der weiteren 
Konkurrenz auszuschliessen. Es waren starke Folge¬ 
rungen, aus der Luft gegriffen, die Situation war derart 
aufgebauscht, dass der eine Herr von der Kommission 
ausrief: „Was meinen Sie wohl, was würde geschehen 
sein, wenn der Monteur von Michelin einen Revolver 
ergriffen hätte und Ihren Monteur niedergeschossen 
hätte“, worauf mein Manager kalt lächelnd antwortete: 
„Er würde 10 Jahre Zuchthaus bekommen haben.“ Mitt¬ 
lerweile schienen sich die Herren doch die Lächerlichkeit 
ihres Vorgehens klarzumachen und zogen es vor, sich 
zu entfernen, nachdem wir ihnen noch einige* sehr deut¬ 
liche Antworten gegeben hatten. Am nächsten Tage 
bekam ich einen sehr höflichen Brief in welchem ich 
gebeten wurde, meinen Monteur, um Streitigkeiten zu 
vermeiden, über sein Verhalten zu belehren. 

Am Mittwoch hatte der Wind nachgelassen, und es 
wurde mit derselben Eintönigkeit wie früher geilogen, 
gewöhnlich war ich der erste, welcher anfing. Ich hatte 
mir schon am ersten Tage durch mein elegantes Flie¬ 
gen und den kurzen Anlauf, welcher nie versagte, die 
Zuneigung des Publikums gesichert. Sehr viel Vergnügen 
machte es den Zuschauern, wenn ich von oben herab 
griisste, wenn ich nicht, wie die meisten, starr vor mich 
hin sah, sondern ungezwungen, leicht und beweglich um 
die Pfosten mit eleganter Kurve herumflog. Es gelang 
mir jedesmal nach kurzem Anlauf, durch den Wind stark 
zur Seite geneigt, mühelos über die Startlinie zu ziehen, 
wozu häufig die Franzosen mehrere Kilometer gebrauch¬ 
ten. Nach mir w'aren gewöhnlich Balsan und Le Blon 
die nächsten, Rougier natürlich der Letzte. Rougier 
fliegt überhaupt mit grosser Vorsicht und wartet, bis 
der Wind sich stark gelegt hat. Einmal hatte er sich 
wahrscheinlich in der Windstärke getäuscht, und war 
sehr zeitig herausgekommen, horte aber, sobald er 
merkte, dass sich sein Flieger stark schüttelte, sofort 
wieder auf und wartete die späte Abendstunde ab. Leider 
beeinträchtigte mich meine Halsentzündung beim Flie¬ 
gen. Ich musste mit stark verbundenem Halse, wobei 
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ich kaum den Kopf bewegen konnte, fliegen und konnte 
kaum ein Wort sprechen, da die rechte Mandel stark an¬ 
geschwollen war, zudem wurde ich auch durch starkes 
Fieber den ganzen Tag belästigt. Der starke Luftzug ver¬ 
mehrte diesen Uebelstand bedeutend, und mehrere Male 
musste ich nach einigen Runden aufhören. 

Einige interessante Momente brachte der nächste 
Tag. Es war verhältnismässig wenig Wind. Die Fahnen 
hingen zeitweise schlaff herunter, zeitweise blähten 
sie sich wenig auf, aber über den Himmel zogen ein¬ 
zelne Wolken. Trotzdem wir 2—3 m Wind hatten, war 
die Luft derartig böig, oder wir wollen sagen, ohne jede 
Ursache von Wirbeln durchzogen, dass das Fliegen 
äusserst erschwert wurde. Ich sah mehrere Male die 
Blöriot 10 m rauf und runter tanzen, besonders Le Blon, 
welcher eine ziemlich grosse Geschwindigkeit und starke 
Flächenbelastung hatte. Es flogen an diesem Tage, ich 
glaube nur Balsan, Le Blon, Rougier und ich. Mein 
Flieger machte besonders nach der Wüste hin häufig 
Schwankungen und Bewegungen, die nicht motiviert 
waren. Nach einigen Kilometern kam ich auf die Ur¬ 
sache dieser Bewegungen. Jedesmal, wen ich an einer 
Stelle über den Rand des Schattens einer Wolke flog, 
kamen derartige Bewegungen vor. Ich erklärte mir die 
Sache derart, dass am Rand dieser Wolke nach aussen 
hin die heisse, von der Sonne beschienene Luft nach oben 
strich und an der von ihr nicht beschienenen, d. h. von 
der Wolke beschatteten Stelle die kalte Luft nach unten 
sank. Wenn man auf der Grenze zwischen beiden hin¬ 
flog, musste man diese Differenz deutlich merken. Ich 
hatte natürlich nichts Eiligeres zu tun, als die Wolke, 
die man durch den Schatten auf der Erde merkte, mit 
einer besonderen Schwenkung in ihrer ganzen Länge zu 
durchqueren, oder derselben auszuweichen. Das Re¬ 
sultat war, dass ich von Wirbelwinden nicht weiter be¬ 
lästigt wurde. Die Franzosen wunderten sich allerdings 
nachher über meine Schwenkungen, waren aber selbst 
nicht so vorsichtig, dieselben zu machen, wahrscheinlich 
weil sie der Sache nicht auf den Grund kamen. Ich sah 
am selben Tage Latham, als ich eine Pause machte, mit 
Mühe und Not durch häufiges Verwinden seiner Trag¬ 
flächen, die gefährliche Stelle passieren, während mein 
Apparat seine gewöhnliche Ruhe behielt. Die kleinen 
Blöriot-Flieger wankten auf und nieder, und Michelin, 
welcher ebenfalls einen Flug riskierte., musste, da er 
kaum die richtige Lage fand, beim Passieren des letzten 
Pfostens durch ungeschickte Steuerung derart schnell 
landen, dass er einem Flügel zerbrach Dieser Unfall 
Michelins war typisch. Herr Michelin wehrte sich, als er 
die Kurve nehmen musste, gewaltsam gegen eine Schräg¬ 
lage. Die Folge davon war, dass er sozusagen zur Seite 
schiebend die Kurve passierte. Dadurch wurde er nach 
innnen gedrückt und musste entweder an den Tribünen 
vorbei über die Schuppen fliegen, oder vorher landen. 
Vielleicht reichte seine Entschlossenheit nicht so weit. 
Er beschloss niederzugehen, anstatt, was zweckmässiger 
gewesen wäre, höher anzusteigen, wie es Le Blon machte 
und über die Schuppen zu fliegen. Er wendete zu kurz 
vor den Schuppen und, um nicht anzustossen, bog er 
sich auf die Seite, der Flügel berührte die Erde und das 
Unglück war geschehen. Michelin kam mit heiler Haut 
davon. 

Am Freitag hatten wir wieder starken Westwind, 
so dass an ein Fliegen ohne weiteres nicht zu denken 
war. Der Besuch war sehr mässig, wie zu erwarten war, 
und die Zuschauer gingen unzufrieden nach Hause, bevor 
noch der Abend hereinbrach. Dagegen brachte der Sonn¬ 
abend und Sonntag etwas mehr Leben. 

Sonnabend wurden grössere Strecken geflogen und 
Rougier machte mehrere höhere und grössere Flüge, 
ebenso Le Blon, Balsan, Metrot, und Duray. 

Der einzige, der wiederum nicht flog, war Latham. 
Er beschränkte sich darauf, dauernd seinen Motor zu 
versuchen, ohne aber einen gleichmässigen Gang zu er¬ 
zielen und die Maschine Üugfertig zu machen. Es wehte 
ein starker Wind aber in verhältnismässig bequemer 
Richtung. 

Sonntag dagegen war der Wind ziemlich stark. Der 
Erste, der an diesem Tage seinen Schuppen verliess, war 
wie gewöhnlich ich, bald darauf Balsan und danach Le 
Blon. Das Publikum hatte sich reichlich eingefunden. 


um den letzten Tag noch auszunutzen. Um 4 Uhr, als der 
Wind noch nicht nachgelassen hatte, herrschte unter den 
Fliegern ziemliche Ruhe, so dass sich die Sportkommis¬ 
sion bewogen fühlte, zu mir zu kommen und mich zu 
bitten, dass ich fliege, damit wenigstens einer den Anfang 
machte, indem sie mir noch besonderes Honorar für meine 
Leistungen versprach. Es war sonderbar, dass der Deut¬ 
sche die französische Veranstaltung herausreissen sollte. 
Derartige ähnliche Angebote sind mir öfter vorgekom¬ 
men. Ein Herr von der Sportkommission kam zu mir, 
gratulierte mir zu meinem guten Anfliegen und Landen, 
indem er sagte, eben war ich bei Rougier und sagte ihm, 
er solle sich an Grade ein Vorbild nehmen, wie der seinen 
Apparat bedient, ohne einen Monteur zu gebrauchen. An 
diesem Tage gelang mir ein besonders kurzer Anlauf. 
Der Wind wehte in der Längsrichtung rechtwinklig zu 
der Anfahrtstrasse und ich musste ¥2 Längsseite zurück¬ 
gehen, um einen günstigen Anlauf zu finden. Ich suchte 
mir eine leichte Bodenwelle aus mit harter Oberfläche, 
Hess meine Maschine stark laufen, welche, die Neigung 
ausnutzend, schnell anlief. Nach 15 m hatte ich genügend 
Geschwindigkeit, mein Flieger zog 30 bis 40 Grad auf¬ 
gerichtet in die Höhe, um nach kurzer Schwenkung in der 
richtigen Anfuhrbahn weiterzufliegen. An demselben 
Abend bewarb ich mich um den Höhenpreis. Kurz nach 
6 Uhr flog ich auf, beschrieb einen kurzen Bogen, ging 
über die Startlinie, beschrieb zwei grosse Kreise, wobei 
mein Flieger rapid hochstieg, und überschritt zum 3. Mal 
die Startlinie. Nach meiner Schätzung und nach der An¬ 
nahme Sämtlichei Anwesenden, und sogar nach der Mei¬ 
nung Rougiers hatte ich bedeutend über 100 m erreicht. 
Meiner Berechnung nach hatte ich 5 mal die Höhe der 
Wendeposten inkl. Fahnenstange, welche 27 m betrug, er¬ 
reicht, darum stellte ich meinen Motor ab und glaubte 
den 2. Höhenpreis in Höhe von 10 000 Fr. gewonnen zu 
haben und ging im Gleitfluge bis auf 10 m herab. Ich 
erreichte nach kaum 6 bis 800 m Gleitflug fast den Erd¬ 
boden, liess meine Maschine weiterlaufen und flog aui 
meinen Schuppen zu. Inzwischen hatte man Rougier. 
welcher einen Dauerflug machte, heruntergeholt, da man 
fürchtete, ich würde ihm den Höhenpreis streitig machen 
und ihn mit einem 2. Flieger starten lassen. Nach einiger 
Zeit, es waren ungefähr 2 Stunden, wurde mir mitgeteilt, 
dass ich nur 93 m geflogen haben sollte. 

Ich habe natürlich sofort gegen diese Angaben Zweifel 
gehegt, zumal da ich für eine Höhentaxe von oben ein 
sehr gutes Auge habe und mir auch andererseits bestätigt 
wurde, dass ich ca. 150 m hoch geflogen sein müsste. 
Eigentümlich war bei dieser Gelegenheit, dass, als ich 
mich um den Höhenpreis bewarb und einen Barometer 
verlangte, mir derselbe verweigert wurde, da man an¬ 
geblich über keinen mehr verfügte. Ich erkundigte mich 
im Anschluss daran an die Art und Weise der Höhen¬ 
messung und erfuhr, dass dies durch Teodoliten gemacht 
wurde, allerdings auf eine Art und Weise, die zu Bean¬ 
standungen Anlass geben musste. Unter anderem wurde 
mir von mehreren Deutschen gesagt, dass bei der Höhen¬ 
messung ein Herr unter den über die Startlinie fliegenden 
Apparat senkrecht tritt und von da aus die Entfernung 
zum Teodoliten abmisst. Dass auf diese Art eine genaue 
Höhenmessung nicht möglich ist, brauche ich wohl nicht 
zu versichern. Eine genaue Höhenmessung ist nur dann 
möglich, wenn von einer genau abgemessenen Grund¬ 
linie mittels zweier Teodoliten die Winkel genommen 
werden. Wie man nun mit einer derartig ungenauen 
Höhenmessung gerade 93 m herausmisst, gibt zu Zweifeln 
Anlass, und ich werde es mir persönlich angelegen sein 
lassen, der Sache auf den Grund zu kommen, um so mehr, 
als ich von vornherein den Eindruck hatte, dass man mit 
mir, dem einzigen Deutschen, umspringen zu können 
glaubte, wie man wollte. Schon wie ich ankam, war der 
einzige leere Schuppen, der noch frei war, an Le Blon 
vergeben, und ich hätte meinen Flieger unter freiem 
Himmel montieren können, wenn ich nicht einfach den 
noch nicht besetzten Schuppen in Anspruch nahm. Es 
gab darüber natürlich gleich eine Auseinandersetzung, 
ich bestand aber da.rauf, den Schuppen zu behalten, da 
sämtliche Kisten schon im Schuppen waren und bat die 
Herren, mir einen Schuppen möglichst bald herzustellen 
und meine schweren Kisten in den neuen transportieren 
zu lassen. Ich erinnere auch noch an die oben erwähnte 
Geschichte mit dem Monteur von Michelin und möchte 
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noch bei dieser OelefcfcnheU töfeende» klfenröti Zwischen¬ 
fall erwähnen. 

Nachdem ich nach Afe&olYige img- eitilg* t' Ru»den vor - 
schrittsmiissig hinter de* Süm thme landete und umdrehte. 
um nach meinem Scimppvis zii falum ging ich, da mir 
«nein Flieger derartige Extravaganzen gestattete. von der 
Fahrt zu einen* Redtfsflüge‘.Über, als ich die Bahn nach 
der Mine tim van lassen hatte. Dafiir wurde ich nui .20 M, 
bestrafh weil ich auf der Fl«Rbahw gegeti deit Str ich ge¬ 
flogen .sein sollte; Mr liess mir ruhig die Strafe gefallen* 
um mich nicht lange berumzustrehcii. .'zumal von anderer 
Seite ebenfalls behauptet wurde* dass ich noch auf der 
Flugbahn, geflogen sei« sollte. In Wirklichkeit haben sich 
meiner Ansicht, nach die ausläitdtecbe» Konkurreiifen dar- • 
über geärgert, dass mein Flieger eine Eleganz und Be¬ 
weglichkeit zeigte, die ihnen zu erreichen nicht möglich 
war* ich Hatte aber noch eie Genugtuung, dass mir 
Jaräufkm von allen Seiten gratuliert Wurde, als ich dicht 
vor meinem Schuppen landete und erst mit einem euer- 
gischen Ruck an hielt als schon die Schraube in das In¬ 
nere des Schuppens .hineinragtet 

So endete der letzte Tag der grande semaine 
d’fieliöpoJis, lind ich muss sagen, ich war froh, dass sie zu 
Ende war, denn die grosse W'oche war ein grosser Rein- 
ialb weniger für die Flieger,. den« jede» ist auf seine 
Kosten gekommen, mehr aber ihr die Veranstalter und 
Zuschauer. The ganze Veranstaltung war von einer 
and z.war mit Rücksicht auf ihre Spe¬ 
kulation veranstaltet worden- Hehnpohs sollte berühmt 
uerden, und deshalb verfiel die Hcbopolis-Ckmipagnie auf 
die Idee, eine Filmwoche auf ihrem Terrain zu .ve ranstab 
reu ‘unter Beihilfe 'de/,- Görnpagme • AeHen in Raus und 
unter dem Protektorat des Französischen Aero-Cltibs. Der 
Besuch Hess an jedem Tage derartig vid zu wünschen 
übrig, dass nur der vierte Teil der.Ausgaben gedeckt wor¬ 
den Ist. Alan hatte auf. starken Fremde »besuch, besonders 
von Seiten der Touf&iem gerechnet und deinen tspreehekd 
auch dir Preise derart hoch gegriffen, dass füt die eui- 
iitimbsihe Bevölkerung kaum die Möglichkeit vorhanden 
war, solch hohe Summen zu erschwingen, ausserdem hatte 
'.sich .die DeSelMiaft in .der' Wahl der Zelt geirr t, insofern, 
als sie den windigsten Monat des ganzen Winters wählte. 

Die Preise waren auch im Veri[iUiui$ sta den dar- 
gebrachten Vorführungen. viel zu hoch gegriffen. Es 
wurde mit ermüdender GleiehmUssigkeU geflogen, ohne 
dass einer irgendwelche Abwechselnd^ bot, Ausserordent¬ 
liches Wurde überhaupt nicht geleistet Dies wurde auch 
durch die eigentümlichen VVitkrr,irigsverb.äItnisse, wie 
auch durch die Windströimmgen.wie ich schon .er wähnte, 
verhindert Gegenüber meiner Ämrafnne. fes man l>ei 
einem derartigen Terrain, wie es die Wüste hiefet. unbe¬ 


dingt bei jeder Windrichtung ruhige Luftströmungen habe» 
musste, habe ich konstatieren müssen* dass derartige 
Flächen, besonders wenn sie den Smmenstrahle/t aus¬ 
gesetzt sind, sehr unruhige Lu ft schichten erzeugen schon 
deshalb, weil von dem heissen Erdboden die erwlurme 
Luft glcichmüssig aufsteigt und so dauernd Wirbel t v i~ 
zeugt, welche, wie schon bemerkt, bei bewölktem ‘Himmel 
Hcdenteuu zunehmen. Dann kommt hinzu, dass mehrere 
Male starker Westwind wehte, welcher unangenehme 
Sandwolkßn mit steh führte. Mit einem Wort, {ioliopobs 
war ein ungünstiger Platz; für eine derartige Veranstal¬ 
tung. abgeselien von der Grosse^welche für die Wahl der 
Dimensionen eines Flugplatzes in jeder Beziehung freies 
Spiel Hess; Allerdings halte ich es für urizweckmässig, 
wenn man mehr wie -3 km Umfang für die Fahrbahn 
nimmt, weil die Zuselmuer den ganzeit Flug der emzeineo 
Flteger. nicht beul achten können. Wenn m Heliopohs ein 
Flieger an der emfefmcsteU Seite . dicht nimdcstens To Ins 
40 in hoch flog, konnte inan ihn kamn sGwo. 

Die sonstigen Dnrichtungen auf dem Flugplätze 
Wafern, öÖwo)ü sie eine». recM PCovBoDsvfep Phidrück 
machten, gut und zweckmässig, nur die Restauration liess 
viel zu wünschen übrig; Mau wurde von Din sandhai- 
tigen Winde derart belästigt, dass sämtliche Speisen, 
Teller, Gläser usw. mit einer dünnen SandschicM be¬ 
deckt waren. 

Uni eine, ähnliche Veranstaltung inter ek&ioter zu 
machen und die Flieger aus ihrem Phlegma aufzurütteln 
und den reut sportlichen Geist • zu heben, ist es zweck¬ 
mässig, cm Programm zu wählen, das sowohl die Zu- 
schauet wie die Flieger an reizt und wirklich sportliche 
Leistungen zeitigt, denn man darf nicht nur zeigen, dass 
wir fliegen, dass wir eine Weile, links- herum fl regen kön- 
aem dass wir urn die Pfosten manchmal mit recht jämmer- 
liehen Kurven hertmifliegen, dass xvir mit Mühe und Not 
aluiiegen, mit dem steten Risiko, Kleinholz zu machen, 
landen, sondern wir müssen zeigen, dass wir dfep Flieger 
beherrschen, urn ihn späterhin als Verkehrsmittel cinzu-- 
f ähren. Däl^r müssen die Veranstalter es sich angelegen 
sein lassen* den Flieger sdwbtd durch Leistungen, unab¬ 
hängig von Wind und Wetter, durch fiöheniliege mit mi¬ 
sch I i essender Land« ng nach Abstellung des Motors, durch 
schnelles Anfahren. schnelles Landen, kurz, mit Geschick.- 
hvhk.cjt Flüge- }eder Art auszuführeti, imstande sind. Dann 
fängt das Publikum an, unbedingtes Interesse mehjaUem 
dem Fiicgen;, sondern den Leistungen beim Fliegen, erib 
gegenzubruigcn. 

Mb Eiende las ich letzthin die in Aussicht .genom¬ 
mene ti Wettbewerbe während der Berliner Woche, von 
weicher ich hofft, dass sie auf ebner demräigen Grunde 
läge s» u te Erfoto ./ebigen wftd. 



vgö de* Seite, 


Eindecker Jathd. 
Anaiciht von vorn. 


Ansicht■ v«rn- lUnt«?-. 


Eindecker Jaihu. Der unenmidliche .latlm ist mui.- 
me.ftr zum Kindecker (ibergegatVgen und hat mit diesem ün 
Dezember v. J schon einige' Fliigc gemacht. Die Un- 
%m %t der Witte rtmg wtlhrend dös ganzen Winters hat 
jedoch ein Weiteres Geben unmögiieh gemacht. Nach¬ 
dem der 36 PS Körtingmotor in letzter Zeit eirrer griiitü- 
iichen Reparatur unterzogen ist. hat .latho in voriger 


Woche, begünstigt vom güfen Wcu.cr, die Versuche 
wieder autgenommen. wobei es gelang, vor einem grösse¬ 
ren Publikum einige hübsche Flüge auszuflihren. Das 
UebuiiKsfefd ist der E.tenKiernlatz der h^bntfyersehen 
Ganjison, die Vahrenwälder Heide, welche m : diesem 
Zweck hereitw ilUgsf zur Vertilgung gebtcllt wördcn BT' 




Co gl. 
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von A. Euler 


abgesteiltöm Moum iw Ol eit- 
mtä* 

8. Marz 1910. Herr 
August Euler riog heute 2\ 
Mir» 15 Sek, von 5 L’hr 
9 Min. bis; -.5 Uhr 30 Mio 
lo.Sck. m ciimr dnrcbsdiniit* 
hoben Hohe von 50 -50 m 
Start und Landung erfolgten 

••fcM.LV Füv 4 i e Rivhffckenv 
gecs: Schnei er, Leutnant ltfi 
InfaiOer-fNr. 11&, 
geZA-f&ÜlN Oberleutnant im 
mR^iment Nr-, 88, 
u, teilte 

jiäriY v .iuV.T^(4 ar titleHe-Regi- 
. 1 y.on Licbten- 
»30:v. Ohcrlcuinant im Ui- 
biWuVfC'Re^imem Nr. U7. 

9. Mürz 1910. Herr 
August Hüter fiüv heute 
20 Min. 38 St;U. w>» 3 ihr 
# Mio las G Uhr 0 Mia,; 
38 Sek. in einet OurchschtMO- 
iiVheiV ftOhe voo -2S w, Hf 
erhöh Sieh /v. cim-ut Bp jtä 
50 m. senkte sieh daun im 
an# 15 m htrib umi stieg,.’ 
wieder du. Hr iait.dcoe so'üann 
rnil ai'uesteOUTH Motor im 
GleiOhige. Vcir der Halte Für 

die Richtigkeit' v&d* '■ ym- 
Hiddessen, Lea t oan k irrLLciM 
llra^Müer-Re^itiieio Nr. 324;. 
W z ; vaif (3 rn d e Iws, Leb tu ähf 
im. Leib - Dia j:« Jiier-Regimerit 
V. '2'L ££2.; Sdiaeftr, LeiO- 
mwt im. Infamenc-Re^tmeht 
Nr. 118, ScanzOnl -Y-OW 

k leiifc nrcis. LetiUmüt ln* 
Leib -\ j nr3«. -Reg 1 nientNr. i \ 5. 
gez : Freiherr' zti Putbtz. 

<Oberleutnant im Leib-Garde- 
Regicrtcnt Nr 115. 

12. Miez 1910. Herr 
Euler flog he.ute von 5 Uhr 
47 Miii ; nachm, bis 0 Uhr. 
18-Miii. naolim, in einer du reib 
sclmm! »ehe n Hohf SV 

biniyiemaie liiue ,tf bis zu 
120 m m die Hohe. Einmal 
1 fader v»ii 90 m 
lloivc bis auf 10 nl Hübe 
mi öieliilhe'e und ..stieg"sofort 

uübilar iu .tii' H/ili*» Kfir rltr* 


Wb geben im nach- 
stehenden einen Auszug 
aus dem offiziellen Bord¬ 
buch unseres ersten aner¬ 
kannten deutschen Flug* 
zeugf Öhreis, zu dem es 
sich eigentlich eui bfigL 
weHeics hinzuziifögon, denn 
die Angaben sprechen für. 
sich selbst. Man muss dar¬ 
aus die Ueberzeuguug ge- 
'vvmrten, dass es sich hier 
Um ganz, heryöi?agende 
Leistungen handelt; denn, 
die Fite folgen iooofhalb 
eitler Woche kurz; hinter- 
einander Und man Kann 
den Eindruck nicht ab* 
wehren, dass die Leistungen 
sozusagen regulär smd und 
eine gewisse Garantie für 
eine gleiclimassige 2u\-er 
Vässigkeit geben* Es ist 
mit. Freude ZU begrüssOL 
dass unsere deutsche In- 
dustrie derartjgis zuwege 
bringt, und es sieht zu 
hoffen, dass wir buhhultf 
den Vorsprung des ÄtM 
landes bald eingeholi haben. 
Wir lassen nunmehr dem 
Böfdbuch das Wort : 


mmm 


Am 2. Mürz d. J. flilotc 
Herr August fader vor den 
anwesenden MO gliedern des 
Fra n k f«r ter Fjü fcsp o rt- C1 nb s. 
den Herren. Assessor Dr 
Meyer,;Von Rpiienhurg «toi 
Ba öi u v <nt j loVi'iSsd iL folgern 
den Flug aus: 

br .startete nach 40 m 
AnittUu fahr Um den l’fitppnn- 
hOmogs platz tmd hmOetr aut 
dein Platze im tiefen Sande, 
Dort hielt er mehrere Minmea 
,i>•, ohne ihe Masclnne za 

vi>flössen und stu-rtete da.hu 
dus dent Sünde Ohne irgeii.d- 
wekdie iremde Hilfe, ük 
Maschine nuiciilC sich in 
einigen; ^ekuöd.Vu uus dem 
liefen Sande tfcj uird verhebst 
die; Erde nach einem An¬ 
laut von 70 -80 rn. Die v6}j£ 
.Runde um den Irupptm- 
ui>ung.spluiz wurde ;0 V endet 
und 'die Landiing mmku 
aus etwa oO m l.L : d?, rnit; 


wieder in die Hohe. Für die 
Richtigke \ t: gez-7. von AUL 
mof», llaiipkr.mnn hn .Leib- 
(iiirde-Rcglinout :$r. 115 ,goz : 
von Lichtenbmg, Ohtrk-fd- 
iiunf im Leibrei'miem Liro^s- 
herzogim gez z Luepek Ube*- 
jeiOtumt im Iniautene-Re^n 
ment Nr 103, vez.: Df Emden, 
/Xssistcirzarzt irn Train- 
Hatmllou Nr. 18 , ge/.': 

UcrkerL Oberleutnant irn 
Filsilier-kezuuem Prinz Carl. 
Ni. 1)8: : 
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Die Essener Flugmaschine 


Ä Essener Hugma*tptiFi.ß H! Wohl de?. .kleinste 
muer den Heute exisikrenden; Zw oidtvc kern. Ihr Gewicht 
beträgt Mr l?r kg, das des Motors-/ emsäilksdich der 
jj®lKsti ; rbaU'Wrt ; ^ehrauhp, Sö Die Tragflächen sind 

2O um Man vergleiche damit den fanium-Zwei- 

devker, der 14 um Tragfläche hat und 450 kg wiegt; dev 
£?»*$* < 5 vw f c hf $ im fc r$c h i e d ist dadurch' zu erklären, dass 


^•rkfj'jF. tu erbauene da PerH'hnuii^ea des 

Herrn DTdi ergaben. dass ein sofchsr Apparat sofort für 
emc 'I rag nhij. kc\t Von Vier Personen gchain werden 
wusste, winde ewstweUbte von der DurchfillifUil^' de* 
Plaue.« .ahnest lieh, . und *m. ge wähn)»eher Dreidecker in: 
Angriff genomnieiFe Dm den Führer» des Vercins Cie- 
fegen lieft zu gehen, sich ifü Uleitflug zu riVien, dessen 
Bolieirscitung; als Vorbedingung tin eine ^cluemäSsc 
Steuerung des. Motor rltegers gilt, wurde der jetzige Zwei¬ 
decker als Ute! integer ‘gebaut, und von der eigene m- 
riüHctei! Ahtlughahn am den Ruhrwiescu miNpsohji-fi. 
Da ei* sieh gut '''bewahrt hatte, wurde ein /0 Ps Drd- 
xviwdertmdbf eÄebaut, und der föteiifflipL d m eh tri» 

'Höhcusiemw 
-'• VmolKijin-. 

, digh .Dieser 
A oparät Hat 
min in den 
letzten Taget) 

* t v ' '•«: ■ sein gfjte Fluge 

geleistet, His 
zu 1 kni Länge. 
Auch Schwcn- 

BBek,. irr r i| . . gen, wohei sich 


die htecoer Maschine mir zu Itebnngsüdrrten hesbrmrd isi. 
dass_ aber andereistM'ts auch jedes einzelne zur Ver¬ 
wendung gekümmerte Teilchen dtireb Berechnung vorher 
genau wurde. 

Der Zweidecker ist v»>is der 'S.ektum ;Fssen des 
Ntederrfjeinischen Vereins liir Lnüschidahrt erbaut 
worden. unter 

Ansicht der . --- „x—~-.:~ 

H.u'teclim- 


iniMfifn dieses' 


unter. gemmn- 
sanier ßeUiijie 1 


ipgcuieurs pul! 
ui*ü des Fing- 
te-di ulke i s Ö. 
JlflstnamV, Der 
KnastnikUcm' 
liegen eigene 
Ideen, »k-g letzte 
tere» zugrunde 
wurden aber" 
fm dieser* 
ZHCidackeTirr? 
Laute der Zeit 
eHtebbch tete 
geändert.. Ls 
\v;rr dumaebsi 
Meabsicbtigl. 


ist gädZ .adv 
de utscheid Ma/ 
tcriai gebühr. 
bis auf dt-ij 
Motor*der über 
auch t'n fibdr- 
ster Zeit durch 
eirien dewp- 
sehen ersetzt, 
werden wird* 

Dr. üamltr. 


selbsttätiger 

Kreisülstahjli 


Die Essener Ringlnu^cblne <jt(k Nie<l?rrhprtf*cheH für Luf tschithihrt 
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Fahrt des -Ballons „Heyden 1 “ nach Norwegen» 

Körb, ähUifer Korb schon so ti^4 üiier ist, 

Augenblick einzutaheheri. - ' u ‘ 

V‘ Der Rest des §f h5e pptaue $ muss gekappt werden; 
So geht es bis 2400 m hhta'ü.L-darm fällt de> Öalloif 
und mit.dem Fall. geben wir stückweise das Tau ab. 

Wir sind bald am Kn de unseres Vorrates* da naht 
die Rettung. ' ' .. 

Der Korb stöSst rp 340 m; gegen einen Baitm. Die 
Reissbahn wird gszöged,*' es gehl toOm M Fels- 
schlucht. v ; ‘ ; v *. / *' 

Der Korb setzt in .2 jtv hoben $c)lhCe auire&riit- 
W/r ; $tod ; sehr glatt gelandeh. 

Fterere- Nacht umgibt uns. Wir müsse« bis zum 
Morgen 

. .. Und. gelingt es uns in kurzer Zeit Rettung zu- 


Am IX Febfuar, morgens 8 Uhr. stieg unier Führung 
von Ingenieur. Berliner mit Herrn M. Donath dt-r Ballon 
„Heyden* (K80; cbm) i» Weissag auf 

Mit Sack Ballast nimmt der Ballon sogiaicj» 
ri drei liehe Richtung. 

iiddhr ntorgens wird das Seih^biet der Oberspree 
bei Teupitz erreicht, und um 12kg Uhr kreuzen wir die 
Oberspree bet Orünaü. 

S.-DHrmittags fahren wir über den GreifswafdcrBodden 
'S 1 '* Ohr wird Bergen auf Rügen passiert und uni 
6 10 Ohr bei tönbrechemter Dunkelheit das Festfand mir 
Riehldng auf Kopenhagen Verfassern 

Wir tauschen mit einigen tmfer uns tahrenden 
Dampfern Lkhtsiguale aus, und in kaum zwei- Stunden 
taucht Unter der brausenden' See Kopenhagen in wimuu; 
har cm Ucfotefgfan 2 e auf. 

Wir beschneien die Landung, doch der Ballon 
auf dru Saud und später auf 


finden; . 

in Ufam Ort Naas, wohin inan uns brachte,.erhielten 
wir U\ .einem dreh Öft die- sc hopste Aufnahme' die im\) 
$ÄüiiRä€ä$üii fealiib' 

Der Bafl.tm 


das Kxtttcgatt: fvbfahs. 

Der Wünj 
njmmmLtmd ■ 
^ig&rdftrolfah 
dringt .• ; \ 


Brausen der 
Norcjsee. an 
ühse.f Ofir; 
Der Ballon 

fährt gut-äüsv 
balanciert hb; 
2 Uhr nachts 
dahin. 

.Essifidnhofc 
8V$$*ek Bai' 
hrsv vorha.ii* 
dem ■.•;/;./ 
Da wibd -es 
plötzlich fiu- 
stur, so clai;s 

mandidiaöet. 
nicht \&r- Ä«~ 
geu-;; sehen 
kann und 
Jctclue 

SOlIK-t> 

ilc)ck«H fällen 
hernieder, 

Der .Sdhuee*-. 
fall wird im> 
mef sfatkef. 
so- dass Wir 
in kaum W 

.Stunde .ah 
unsere« BaL 
last .abgegg' 
ben haben. 
Alles tut- 
liehrlic.be 
geht über 
Bord, und in 
kürzer Zeit 
folgen die 
viel Notsitze 
des. Korbes. 
Das Seliiepp- 
iau WiVd bi 
den. Km*b geo 
halt. Doch 
kaum Laben 
wir vfiji den 
100 m 80 
iri ntise.reni 


m km lau- 

gen Sfteckc 
F 3 Stunden 
40 Minuten 
gebraucht. 
Dabei war 
ei n e Wasser- 
fläch«-. ; v.qiü 

AhV Km . ru 
übcfihügem-: 
Ls Ist -dies 
wohl die 
grnssre 
Strecke, die 

von einern so 
kleinen Bai- 
Um zurück' 
gelegt wurde, 
N teilt uneu 
w ühnt möch¬ 
te ich die 
schöne Füll - 
anfage der 
Fhhrj.k Hey - 
denih Wefs* 
sig lassen 
Fib Dehn!- 
ter von 4200 
e1*m, 

licht 6 s, de« 
Ballon i« kur¬ 
sier. Zt-tlroR 
Wasserstoff 
ZU füllen. 

I.fa'/u hegt 
dü“ Fiitlölatz 
geschützt in 
einem höhe« 
Walde, so 
dass nmn 4fe 
ganze Anlage 

als imtsfcT. 
gültig be¬ 
zeichne» 

muss, a 


Landung des „Meydeu f* Im verscUneU«« Hochgebirge 



‘OV S Wk Ö 

~' : ÄÄÄ 

m 


&3t’- V ’ 

Wi: 
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Kapitän Pogrlharä in St- Morft*: Vorbereitung*»?. 


Von den deutschen Fliegern. 


Mit dgw .Öösu’to«'besseren Wetters brteht all- 
mählich, -auch bei »ns m, e.tes wie ein 'VorfHHiliii'k. für 
die nationale nugschhfehn ati. Lange genug haben wir 
damit warten mutete bis »kn ersteh deutsehen FJie- 
ger», die wirklich- diese Öezeichmmg verdienen, Os ade. 
Kulfeh Fngeibanth Kühn, Verlieyejt. einige bmctifolger 
m Reiche entstanden sind. Wenn auch uw einige von 
»hnen das FJu^eugfTthrerzeuguis haben erwerben kptmea. 

besteht doch wenigstens gegründete Aussicht! dass 
wir in nicht zu langer Zai dem halben ttunden fräfizb~ 
sLsdicr Führer ein iialbes .'Dutzend, deutschergegenüber-, 
stelle« könneo. 

Po r n e r 


lieh schweren Üttfäfb der ihm leicht noch grosseren 
Schaden einhmige» konnte. als einige Kirnt wwen. die 
ihn iHUfierlvifi für: 2—ANVocbgn ausser Uefedu $eUen, 
Dieser Vorfall bewetsf: aitb neue, dass cs.itmr den aber- 
wenigsten gegeben isb ohne eine längere methodische 
Ausbildung das Fliegen zu lernen. Der Schneid, so un¬ 
erlässlich er natürlich ist» tut es allein nicht, sondern 
erst die Hebung madhi jm allgemeinen den Meister, mrd 
diese erwirbt man sich am schnellsten durch einen 
u c<-indisch vom Leichten ^nni Schweren mr&ehreite.udcp 
Lehrkursus nnfet einem .erprobten Flugmei$ter. 

Ibis hut auch Po u Iam erfahren, der nach eungen 
kut gegluckieri kurvenhugen allzu forsch bei stark böigem 
Wiud einem Aufstieg versuchte,, und dabei seinen Al um rat 
‘scb\ver - besclrädigle. 


PPLJPL, |. .. .... ... _ ... .. wmm ein fpsäfc 

hübsche Rundilüge um das Flugfeld in lohannistliäl ierH?y 
bekommen, und daraufhin sich für die Bewerbung 1 mH 
den .Laifzpreis e irisch r eiben lassen. Leider ist df in dei‘ 
vergangenen Woche mit seinem Apparat äbgdltürzri 
worüber von ihm selbst au anderer Stelle berichtet iSL 
Auf Schultze-Betfortsclieii Apparaten habeo Bin fr 
ner und Behrend recht anerkennenswertc Fiuv 1 
leisttingen erzielt. Fr sie rer ist letzt von Bork nach 
Hnjzminden übergesiedelt-, um hier den Flic verbau fabrik- 
massig aufzimehmen md Dhc eigene Flug sch ule zu er- 
lichte tu Letzterer hot einen Schupp'*» in Johannisthal 
bezogen, um sich hier weifor äuszubildch. Auch Rnhl 
will angeblich ziim Selmltze-iiertfnt-S.vstem iiberge- 
g^ngen sem- nachdem sein er stet: N •;»; U 1 10 r 5! t s c h e r. A p p a* • 
rat ihn nicht bcfnuihgt iiatL ln letzter ’/tit hat er Weh 

indessen nicht wehr auf dein Flugfelds.* sehen lasserh 
Die W r i g IM ■ $ c k u ! e r niachen während Kapitän 
f v z h a rb t in St. Moritz durch seine schönen 
bhöhenflüge m der Winnen Luft, IK'h> m ithijr dem Meere, 
äUggmeipeu Fnthusiamus e»regt. am 1a März fuhr 
er beispielsweise Z2 Minute», unter K e i de! m jfo- 
tpjsnnhiHab ip sy ?J ewatisch angeJeyb?» Ldrrkursep gute 
FiWtScdrrilfe. .Lange, der >rch f >h <iv 1/in reichende 
Dghupg in prcftien produzierte, crHvt dort ■■ feilten ziem- 


... . „ Und B f u.11 n h u fr er * der bl;* 

jetzt auf dern Antoinette von Oberleutnant fiui.il nicht 
über de« Kilometern»# hinäuszukommen vermochte, trat 
ganz recht. wenn er ernstlich daran denkt, zunächst erst 
einmal den zu früh abgebrochenen Ausbildupgskursus in 
Frankreich zu vollenden. Bei dem Antoiuetteapparat 
Sehe in t dies. besonders notwvpdig: gu sei ru deri n a dsSev 
Latham gibt es bisher um Sehr wenfrre Führer, die dieses 
so schöne, aber diffizile Ftag^cuk wirkbc.fr mit .SiChcrhett 
zu steuern verstehen. 

Für die dradesChc n S c h ni< t, zehn an der 
Zahl, ist diese wichtige Lehreffrpge dadurch ge- 

losb .ddÄS der Gewinner th* Lmtzpreisa* sicher -in ß 0 r k 
die Ausbildung leUet. Aber auch er wircL wie FarWpn, 
Bhjnot. Voisirt, sich sclion bald nach b..:s«-»deren LvbrL 
krätwn Umsehen müssen; um sich der pcrwmiLben Lo-' 
tu-ug; • seiner Fabrk mein zu lange /11 entziehen./; Sem 
MaTpfinriier Schüler-, Hefi' I cv v. haf iejzthw ‘ ’kh'/g; 
jftielHe Havarre gehabt: In-deuteuder schon seLeVUt dw 
SeltÄilen äu stäp. den ß-d r i s, L ü t ? k j der Konstrnk-' 
feur des Zarfzamotors, frei Dntertürkhvoo mit scowoi 
i.ri grosser fieimiichkeu erbauten Druchenf'iVcger cciOo.w 
!iat.' Vort deni Jünfai! des S i e tu e n s - S c b de k e r { 
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-> w P a n x e $, über den in üu.ti Tafevszeitun.isen nimm 
Uötöcüv Nachrii^jteti ^drin;kr wtn.'kMK fnlul an anderer 
fctefttnim au.Uidl^^clivr B&tMvh ' ■ 

Von dem O e * i z sehen APPmm hat man m leöicf 
^ett mdits mehr gehört, da sdn kendmuef K^nstnik- 
tetir erkrankt' wijr.v Zu den hier erwähntem Nt;m?rsebti- 
nunexn treten ui den aUe.rn.äicb&t.£»r- Ti'ixcrt- zwei wcUerw 
T-Pä r^r^Dr.. rriiz li ii t b . der eine An- 
zahl imeressauter K(*jnstruktiom ? neueHn]>ieH au»w eist, und 
der neue no (deckt* r aus der Sehüiieber*ev H au a n st a I { 
IJ# u 1 s e h i a m a , von aetncmäi>sich sehr viel verspricht 
^ed st-Jii llrluitier, {mrmiteur K l ü > i m a ms * seine hi 
frank reich gewonnenen praktischen LmhuiHtfeb durch 
^efibte Techniker ans fraiudsischen Fabriken heim Hm 
hat ausmitzen lassem 'Besonders ecspannt darf man aui 

Leistim^ der S c irr :.Mi h. e v u i ! i n s c h ü ( ? 
eines Mitarbeiters von Ummcrnre. in der Praxis 
da str am Zti^anoärht idnefi ar*»niem h c h hohen Wim 
kiimrsjci'ud zv&üt hm. 

Per Huthbclic- und der. - Ktuytinanssche Apparat 
wx-nlen chensfv \yte ehe vbu Seliultzc* Her fort gebauten 
m JohsmiBthaj aif^to^crt WßnffeH Dt>V* ist auch mit 
,0»« .y»u AVcrks^tte». för die Wright- und die 
Alharfos^UesdPchaft. ÄU\vie iU?; die BaüanstaTt Deutsch- 
and heKüimcn .worden- Wvcch der Frficbmng c j nC{ 
rdtale von Fujer sowie et uns -rossen Saiinnclsdiiiopeos 
jrn die. Vereinigung sehbdäbdker Fahrer sind die Ver¬ 
handln^ im Dunge. Die bishe. 2,5 km weisende 
rlrtübahu öifd aut \tndjitfe 2.1 — 2M lun Länge des Om¬ 
ni Iigs gebracht: dm PlmnciuuK des Terrains omchi euL 
rorrsJiniiv; die. frühere HiiveiTrmühe Da. weifCL huch 
rnvMwarts verlebt, so dass bei dm c i o > k c n H e r - 
i ne t P iyywh che vorn in. Im> Ui Mai dm'Pchi 
SKMi weserolieji under.s präsentieren. wird wie. im vbm-- 
emiccneu Herbst. 

> Die Wettbewerbe rür dieses Fremmy sind bereits 

dUrmttllt. und bedürfen nur noch der offiziellen ue- 
nptmKium dttim die zusUttubVe Spo r tbehbrde. Wie 
die hierunter .^Jgxudir s mp hektische Uebersicht ergibt, 
sind mehrere Wettbewerbe mol/ neuer Art ausex-xdiVie- 
hrn. ar^.^afl inU grosser OcnuKmunK begriWri wird 
weil sie die hfarD und Muimviiernihickeit und andere 
UgenschaUeu der Maschinen besonders bewerten die 
bislmr über dem allzu eimseiüvicn Streben nach De- 
sehwnuffV.kelts- und Dauerrekords sehr zu Dmeclu wr- 
nriehlassim worden sind. 

Vorn Auslände he.een bereits verschiedene Anisen 
aus neu. kreisen der feiiommicrtesteü rliev.er weeim de» 
un der Berliner Woche vor, und mau dTrf 

auch wohl bcstlnntTb Höften*hte b Tä^ vpr phne^ 
men mich eine Anzahl Dmrnc\m. zur TeilnAhuu’ miaii- 
/i.oeu sein wird. .Umranr e* imm vor adern änkonnnE 
.Ist die A. .ifti r C PV>; O ^ 'iVjp. 

U*ntf zur NmKi. um - ■..••>. Sa,ri>.a, y . , 

yom M«v;t5tro: 'vrW; thf$W- Jv»'.• nbäf» 

^dhn minderen WV ;■&& bW:om>o: r : dSV-müjo : 
msrklass,. ■■ rnsv.moe, ' 5. ... I , 

von Win , .• ■ m ., : 

Ä rS!: y - ■ . , 

m U-onc l.andeaua. -Uoo Vürmva -..an.-,, 


ffutulerUahiiende von sportfreudten oder eiejeiiäjfs^ 
kundigen, Stiitcrn fest mzeieimet siutl. an denen bei uns 
tu Deutschland e ; n schwer zu erklärender, im Interesse 
des Sports, wie der so dzukurdtsreiclicn Flnezeunmdusiric 
luiJiliehst zu bedauernder. Mangel herrscht. . 

Kopt z. S. u. Pu.'itau. 


(unter ÜeriieksieiitiZim;*? des frühzeillvren Aubtiuts). 
Da erfalirimK^xmöM dor \Vbbj in imsdren Ctej^n* 
den meen 6 Dhr re^elrmlssie abilaut, die /Ai einer frühe-' 
i ebj Stunde inderuvmdumrteb Flä^e somit ciite bessere 
LctstunK dar st eben fies-die apafere-ir. werden nach einer 
besoiidercn Bevccmnink die bhup/ um so höher bewertet,, 
je eher sie nach der pomrapinussua p laees/cst tiir den 
Deiiinu der Konkurrenzen nuscebihfi werden 
li. T ;i c 1 f c h e F r ii h p. r ei’s e. 

Für die ersten, drei Runden, ohne ZwlscbepiatHbim: 
zwischen S und A Dhr hadiiriiitaos. 

IH. Pi i e i i i 1 n e n re 1 s. 

Für den längsten »jlebflim mit äbkeste'IHem Motor 
ans einer Hohe von höchsten;-» K* m. 

IV. M ö h c ; n - K u r v e n - P r e j s. 

Für das l-cberiheeea und Unterfliegen von drei tu 
Id w- ££^matmteü SvJmtVren auf der kiifZbsien Tie- 
samt st recke. 

V. Preis für ij i e b t s t c L a u d u rite a uf v a r- 
^. c $ c b r Fx Ireu e rn PF ö f % e . a s b ti mnrtc r 
; D öjö? (etwa Hirni 

Dm iao.Munc bewertet sich nach dem Abs tau.de 
dtsOrts. >n dem der Abpacat zum Stillstände kommt, 
von der Ziellinie., und rei ner nach der Kürze des voi au- 
cc'-nmciicn AiisiaiifS am der Fr de. 

Wr La. r» ?.f) r t i s der L ii j Le 
(siehe ,J. A. Md-, votn Ihizeoiber ibdb)„ 

Vif. fy] e i e i; r ö d e r p r e i s. idb). 
Wetibewerb fei: Fjukze.ü^x mit d^üBcheb Fubfürti..' 

1 . Pretsz lfU«J i M., (itÄdnreis,• ; , f;’t.fe.eteV"vnnf Herrn Vk. 

JdiriCs Von Hk 1 lehn.der, fKrfim 
2, Preis: Uifift M.,. öeidbms, ywi^beir vomKaiseflichen 
AulomobibCiub:. 

^ I. 

Die Bewerber müssen die Plnybuhn m bthamnstlui! 
Löob ml während einer Berhnm Fbetwoche Ire?- 
schwebend dreutial mit zwei ö\ i sei; c n I a p-d n u - 

V e U •ihO(. 




K«pifät« fcnxelhPfd in ^t. Morii’i. fin Fluge ütoer »lem 


t f) r t j ^ (1 

c. r- . Uü i L e ' 1 

Mu. votn D 

-mrier' J.9*i0). 

ch.mde:r f 

' r <: i s. 1910, 
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Kapitän Engelhardtet Sf. - Oie La^anj?, 


b r h c ü- Hü H i »r" 5 i;Hhh> M. Fdrdc- 

s'M detdsehen Flngteejohk x«r \euügun>r desfeltt. 
Dieser Vm$ ist aüssdihesShcli für deutsche Flieger mH 
BAu^uteted) Uteri rem deutscher KdnsUuMion bestimmt. 
I% Beding imgcn sind vom Bayerischen AturmiubiFCiüb 

aus.c*.y*.vbi-nf‘>v sie bestimmen »w wesebHicheh foigeti- 
hie Strecke Manchen-'Berlin muss mnerhaib 
ßfi pstiilidim iüinckcclu^t wer dem .Fs sn»-t dort Zwischcn- 
kbidunAcii. und //war in Nftmber^. ■ Leipzig und einem 
dritten, m der Wahl des Flieders lie.uen.den Orte : am 
Reparaturen und Bmriebsstoliaufuahme gestedu-b Der 
Mibu; findet auf dem Flugplatz der Akademie für 
Aviatik m Puchheim bei •München' matt, die Landung 
hat 7.11 endigen auf dem Flugplatz .iohmmimM bei Berlin, 
Der Küthremer-Preli? ts! nunmehr der luiqh^tf Freds, 
der für Bbcgtr in Deutschland msg.e*cbJt wurde. 

WcMtn niaii bedenkt* dass fraU7i')sische Führer last 
>W krn in 5 Stunden yuriiekgejcgr haben. so muss man 
sauen, dass der ..kaihmner-Pi eis München— Berlin“ 
verhnhuismassiu leicht m gevmiKU ist, .denn die Luft¬ 
linie München-- Berlin betraut imgciabr 35b km. \\ ir 
wünschen de? Birma Kathreiner, dass ihre hochherzige 
nationale Stufung einer] praktischen BHolg : <K v f deutschen 
Blugteclmik /eitlen mdgm damit Deiirselihiud den Vor? 
Sprung eiiihnks den Bbauk-meh um! Amerika ierzt haben 


Die ZwBdte idamhtngeu Habci \ zw Beben dOiti letz* 
teu rosteu u*U dyt Btartimie /u erfolgen, und /.war 
vor J#r zweien irbd Aii'ftibu öff i ziel len R brüte. 

$; d 

Bur die isichenjandtmu. fst ein Anhaben des Blue* 
/.enges von nmuiesums \ .Minute an derselben Steile ues 
I rübpdens vorgeschriebe n. I >£! ’Mmor braucht .nicht 
ubucsfelii 7li werden. 

■>■ • ’ §4, 

Hei -allen ^wischetilahdunKöb ;ib«d hüü'^/r Sturivetc 
suchen, mil Ausnahme vor Beginn des \\ enbew erb?, 
dürfen ausser dem Führer mir /uci weriere Personen 
behilflich sein. 

§ $s 

Per Wettbewerb hat begonnen.; ünd dic' Zei! wird 
genummer? mit dem ersten FAhcnbegen der Startlinie 
brv, ibr ■Mrsvdififtsfeiss 1 t t : p0LWi'K«U^ der dritten ufff- 
zt eilet» Runde durch Uebenheceu de» Zjcdüme. Statt- 
und Ziellinie ist die gleiche, 

$ n. 

Kommt das Biuezcug erst hinter Oer Startlinie vom' 
Boden so muss dasselbe mich Huren, rundem und 
die Startlinie frei sch webend idterdjegerr Sieger ist dm 
'Führer desjuiict-n Hugzcng>. -weiches dir w-rgvschne* 
bejum B^dingmigen in der Kür/dütOt /eit e~rulli. Als 
MavirnaUcif für den Vie.prnch aut eirteh Breis smu 
15 Minuten festgesetzt; 

Die [;ew eibimy mb die Preise kein, ati allen raget? 
ucr diesjährigen Berliner Blugwuehfc, an denen sie am* 
.geschrieben sind- beUebtgnH wiedeih.ib werdtin. 

VUI. P r e i s T lt r den kl c i n <; 1 e n v e t I '> ; :c n e n 
Kreis ahn e B e r U li t u- n g des F r d bo d' v u s. 

Bcs’set/img Wcdcrcr VVclfMWcH>e Mcil-l v.u'- 

behalten 

wKatbrefö>r-Preis München—Berlin*. Ihe.bükamoü 
Firma Kathreiners Maleküfte«^F*ih^iKauv. MimOieü .und 
Itertm» hat der Kotjimissmrj ,fi?r l tiö.sclufi.dn' dv Baye¬ 
rischen A : utornohi)-CluhSc deren N orsd/eiKUo 1 > rij 5 c f icorg 
von Bayern ist, nnt.er dem Nat»K»i ..Ra f b rd \ n r - 


mW*- 


Kaptiiin (irtjfolharj ln St. Hont/ ; ZtftÖtjfc'lttif Halle 


*' w^^Sß' & : iMh 


gijftg>» JSKfg 


- jr^ssasä 



B 5 ä 2 
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Nr. 6 


Der Fiskus als Förderer der Luftschiffahrt- 

Wie sich in Deutschland der Fiskus an der Förderung; der Juuftschtffalitt beteiligt, davon kann die 
Sektton Essen des Niederrbeinischen Vereins ein bezeichrrend-es erzählen. Diese Sekdou befasst sich 

seit zwei Jahren besonders mit der Forderung' der Flugmaschinen; sie hat bereits eine solche erbaut und durch 
ihre kilöjneteüarigfcn PfobeÜüge deren Brauchbarkeft nachgewiestn, Eine zweite Maschine ist nahezu vollendet 
und stellt men ganz 'neuen Typ dar, der nach dem Urteil aller Sachverständigen Aussicht hat^ örosses zu 
leisten. Da die Sektion diese Bauten nicht, ganz eigenen Mithin bestreiten konnte, so traten Heit Knipp 
von Bohlen und Häibach ond. das Kdhlensyhdikat der Sektion als Jebenslänglkfce Mit¬ 

glieder hei und bemassett ihren zu leistende i\ emrnäbgen Beiirag mit 3000 res.p. 200ü M Der Fiskus, der 
diese Stimmen aus dem Jahresbericht des Vtmm kennen gelernt ifrhde* ist der Ansicht, dass das keine Mit- 
glfcd erbeb fäge sind, sondern Scheiikungcii und verlangt 10 °Aj Schertkongssteuer, pachttem die öeldet schon 
Hingst für den Bau der Flugrtiasdiineir ausgegeben worden sind- Der Verein - glaubt; stth ■ natürlich in vollem - 
Recht, wenn: er die Zahlung der Schenkungssteuer verweigert, denn er hat Überhaupt kerne Schenkungen 
erhalte« ) Was würde, vljM das deutsche Volk gesagt haben, wenn der Fiskus seinerzeit von der Zeppelin* 
spende eine Sch enkungssf euer erhoben hätte? Oder wenn er von der Rheinisch .Westfälischen Motor tu ttfschdf- 
Gesellschaft, die vom ’Kriegsnimister durch eine namhafte Summe untemfim wird, eine Schenküngsstem ver¬ 
langt haue! ln diesem Falle aber glaubt sich der Fiskus so weit im Recht, dass er sogar das Hausrechi auf 
der Zeche Rhein-Elbe m Gelsenktrehen bricht, wo die Ballons der Sektion aufbewahrt werden und dort den 
Balten „Barnler* pfändet, trotz des energischen Protestes der Zecbenleimng und des VereinsvoiStandes. 

Das nennt man In Deutschland Förderung der Flugteclinik* . , 

Dr. B a m 1 e r. 



Verschiedenes. 



longier Ausstellung Am 11. März wurde in der 
Olympia xn Londotf die 2 . internationale LoUsdi'iffahrl- 
und Molorhi»ot-Aiissfe|lune. eröffnet. Entsprechend dem 
in Durand .immer reger werdenden Interesse an der 
Luftschiffahrt haue man diesem Teil der. Aiissf6ljUiiijj bm 
weitem den grosseren Teil der Halle eingermnot. 

Wer im vorigen Jahre die I. „British Aero.Simw" ge¬ 
sehen hat. kann nicht genug darüber erstaunt sein, m web 
ehern Maasse die englische Indus t rie sieh in diesem 1 ah re 
entwickelt bat. Während hei der ersten Ausstellung fast 
nur Versuchsapparate &u scheu waren, von denen höch¬ 
stens 1 oder ? sieh schon wirklich in die Lüfte erhoben 
hatten, konnte rnan bei der diesjährigen Ausstellung nicht 
im Zweifel sein, dass die Mehrzahl der FUigmasehiuen 
wirklich schon praktisch verwendbar war. Und diese 


Maschinen waren englisch, it. h. uUr in? Hinblick aut 
das Material und die Arbeit; aber was wohl das eich- 
fibstc isi, die Art der Konstruktion, Hess nur zu sehr 
eine Anlehnung: oder Nachidimutn; der französischen 
Flnepiasehinen erkennen. Man, mag. das verwerfen: man 
mag behaupten, dass mehr viel InieHigen/. zur skkivU 
sehen und meistens schlechteren Nachahmung schon 
fertiger Maschinen gebar T. Aber jmmcrhiti, niemaiid 
wird leugnen können, dass Apparate Wie die des Hierum 
Tarmnn, Saulas Dunum* öder anderer technisch »joch 
nicht so durch ge bildet und vollkommen sin»!; dass „sie 
absolut keiner Änderungen mehr bedürfen. DaiieV dart 
matt die eriglteebenKonstrukteure weht tu $chmfi\ab- 
m tedco. wenn sie die Frbhruugen der l’ranzosen als 
Basis .benutzen, um dann danach zu streben,- d^ren 



Aufstieg, de* ..Carblc“ von der ülymrn**Au^l£d1«tig zur Fuhrt am »7 Märt über London 
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DSfc IvVitsicfi^rahrts-Aufteilung ln 4er Olympia ln London. 


Jahre 1858 dem jetzigen englischen König vryrg^inKr?: 
wurde, sieh aber jetzt im Museum zu Washington be¬ 
findet. 

Der Batififi „Ruthetiberg“, der in Hambürg; st altemteil 
war, uritem#hm Öunnerstug, den 10 Marz, seine erste 
Auffahrt; . Dieselbe Zeigte, dass der Motor ;d£f Wmd- 
stiUKe von 5—6 nv nicht gewachsen wär, Der Ballon 
musste unweit Harnburg: und .jcwar bei der Ortschaft 
Hummelsbüttei eine Notlandung AOrnejrme>u bei dei die 
Balkmliülie total wurde und die ^ndel und 

das OesiSttge Verbogen. Die io.sas.sem ■ Ingenieur Hugo 
Krumet und der Aeronaut .Karl Brunner 'könnten sich nur 
mit eigener Lebeusgetahr rertfetk Die gvpUnfen Fahrten 
Hamburg. nach Mantiover kduuetv detmuairh nicht 


1 ;■ m r;«ie weiter /m verv.illkomimtem was ihnen auch 
.x4eher syhtm öi ntaUehcd Deta.il> iteiuttgeo 15 t. 

Ausserdem Bi tim et wisse AehnlichUeit zwischen 
verschiedenen \pya raten des Lin- oder Zwei decke rtyps 
smr mcid-su vermeiden. Jeder Apparat muss Tragllächen 
IM©«, aro Seiten- und iidheusreuer ist lu^irngaiiglich, 
und laugj^nrige Crrahrung hat uns eben guldhrt. nass 
die Lage dieser Organe au einer bestimmten Steile Wirk¬ 
samer ist wie an einer anderem Wenn man nun diese 
ResuUare der Erfahrung beim Ban einer neue» Fluc- 
masciinic benutzt — und es ist Our -praktisch, wenn man 
es tut — dam» ist bis zu einem gewissen Urade eine 
Wbnlichkeit zwischen verschiedenen Apparaten desselben 
lyp$ gar nicht zu vermeiden. 

Die iraiizpsischeii Maschinen von Barman, BlC-riot, 
San los Dumont, Sommer und Zodiac sind diesmal an 
Zahl de?i ertglisehen iirdetlegeii; ebenso haben die fran¬ 
zösischen Motoren an den englischen, und besonders am 
Oreeumptor einen seht starken Konkurrenten genth.de m, 
Die einzigen Vertreter der deutschen Industrie sind 
LöfiiutetiLil und Böse]?. 

Abgesehen von zw ci Kugeiballons und einem kleiner 
Zodi4c-, Lertkbtyuen Dt dfc gö uze Ausstellung den 
>C|iv. ercr-als FmD Maschinen gewidmet. Katt tan/; 

Slw itfter tngiUcfc^r Flugapparat hid m dem 

L^bdöbe/ Söüth K^m^bgHm Museum ein lleirti gefundat 
Ls ist dies dii im Jahre iS 18 von Sbingtellöw gebaute, 
mit' .ernem Dampfmotor gediehene - Drachenflieger, der 
sowohl bi Somerset wie in London erfolgreiche Auf? 
«dnttge machte In Verbindung mit llenson hatte Sinng- 
reliow viele Jahre an sebier Idee gearbeitet, und ute 
Hensori. fJvt Entweder des Modells, nach Amerika ging, 
brachte $r sein Lebenswetk selbst zur Vollendung Die 
beiden Flügel und der Schwanz blieben r in England im 
BcDt?« der Familie. und jetzl M der-Apparat w'teüer /ti- 
satn trtehgü^fiL W ordert nml hm einerr Pf au ?m Mbseuirp 
wo (kr Dampfmotor ,sdton seit.Jahren weift. >rnntp 
ftlluw hülfe auch ein DieidvckormoöeÜ gebänt. da> mu 


$lal£nnä£tK da die RepaiDuret? tätigere Zeit in. Anspruch 
nehmeu. wie- wir hören, will der Eigentümer des Ballons. 
Ingenieur Hugo den irhltereo Besitzet und Kon- 

StrM&feür Rutheobefg,yerLl.Äge 1 v clä der letztere garan¬ 
tierte, dass Uer; ILflkm 10 m Windstärke ertrage« könne-., 

Dle Zeppellttballe Jn Bamhurg. ln Hamburg hat 
sich cm K^mi ev gebüdCL das mit einem A«huf zur 
tätigen Mithilfe der fuiaivzkriiftigert Kreist Hamburgs an 
die OeTttutjichkeU tritt uti» die von dein Orstfen Zeppelin 
geforderte eine Mtifiuri für den'Bau einer LaItschitfhallt 
iuÄaritfiien zu bringen. Ls soll eure drehbare Doppei- 
oder Rufldhnfle für mindestens * we i Luftschiffe gebön i 
werden .. Lb.e.ufalls, ist eine Anlage zur Lrzeuc,uti| von 
Wassersmffgas und eine ' Keparaturwe'rkj-tiiHv :•v 
•>e)k n Ls $ind bereits 400 000 M gezeichnet Anteil*; 
scheine laufen auf 1 WO M- Voraussichlbch wird dm 
Semit eme»t Platz Äuru Bau kostenlos :.*ur Vvrff»^0^ 

Sieiku. . 

Ule Sitnlifingeseffschajft für Luftachftfahrt I» 
Hamburg plant die Lmcbiübg einCJi FlFeim. 
B<»sie!er Jäger in def .N'ühe Hamburgs. IS vollen /vvu 
') pwneu erbatii w erden H»fd ^chupptu dir •:-» Mue 
apparate Die. Konten w ode-o* mH 50000 M. • 

Muu beabsichtigt (!‘C Llnfmliitig c'»c*» riu^p-;» - 
\ch4*i' , K, . 1 " , * i 
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S-chauti 11 *. u ft)gung des Führers nur dann zü erblicken,, 
wenn er bei der Auswahl des Führers die im Verkehr 
erlordurÜvlie Sorgfalt ausser acht gelassen hat 

k. Ce.eti. 

Dem Hamburger Verein für (Luftsehüfrabrt. sind 
Abu den Führern des Vereins \ VN anderprerstr. ge¬ 
stiftet worden... : £%r A^te.-\V l ÄtVde^^^C^t lür die besten 
dhfci Barngjarupie» die im Faule eines Jahres erzielt 
worden sind ib:' ^ W amkd p»'C».v \$i Für die 
besten zehn .Ama^eur-Flmr-^iaijhkR. die aus dem 
Ballon von emern J Vüremstniichede aijfgeiumimen 
worden Sind. 


FlogsporBClub Rorschaeh. In der /.<M v*m hB 
lb. April u. c. wird der PhtKSjjfcfct-Clcib R/jrsehach eine 
l-,iirtsejiihahrtsäxtssielliMiu veianvlatteh . Dieselbe enfhäh 
Flu *?TT|ii sdt i r 1 ein r u »delie schwer / e r * sei it* r Konst rii k tt urf. 
Hand^lidtflieger, JFfclJtittSt Md Urnen, Zubehöre* Mötajte wid 
FMzartCK. FhicmasehiueustoUe usw. nssv Im Weiterer» 
soll auch eini 1 iitcrhnsdi kunsi%ris'c1ie Ab.tejlüii>* auebe 
gliederf werden. Ah fällige Interesse! den, welche die 
Ausstellung rHU Fabrikaten /.it bescltlckefr. 'gedenken, 
wurdim gebeten, sieh not dem Flugspmt-AJlnb Rursvbach 
umgehend in VeHvhkbnuc zu setzen. 


Au« Mcurmefon; Henry Farman hei zeittvm Passagierrekordfluu 
auf meinem neuen Apparat mit verkteifterfer urtterer TrusrHäche 
und neuem 5<;ftwanw4*Mcr; 


zu ; folgendes zu bemerken: 

\vemi ößf Mitfahrer auf 
(iVuhd eincs mit dem Baliruv- 
besitzer abgeschlossenen Werk» 

Vertrages eine Fahrt tunernimmt, 
ohne auf Schadensersatz ver¬ 
zichtet zu haben und durch 
Verschütden des von dem 
Balloubesitzer zur Verrichtung 
bestellten Baflonführers dem 
Mitfahrer ein Schaden zu gefügt 
Avird 3 sb haftet der BaUonbesitzer 
dern Mitfahrer sdtleclnhiii für 
das Verschulden des iNation- 
führers {$ 1378 B. (X B ) Fr kann sich von der Haftung 
nicht durch den ■Nachweis befreien, dass er bei der Aus¬ 
wahl des Führers die im Verkehr erforderliche Sorgfalt 
auge. wendet hat:, denn es immlett sfeh .hier um ein ver¬ 
tragliches Vcrsciudden -des . Bahonbesitzers, und § 831 
B, ü. B. Ist hierauf mehL anwendbar 

Vier :^ ;B«l!oHhe*(Uzfcr und der Btflkm- 
Tührer haften in diesem Falle dem Mit- 
falbCf. geribiss & $4() B. 0. 13, für den ent- 
shatfden.eit Schaden als Viesaiuischufdncr: 

Der. Balloubcsitv-tT, ihn meistens in 
Anspruch genrummm werden wird, hu! 
einen Kegressan^pruih gegen den Ballon¬ 
führer, der sich nach dem Veriragsverbültms 
zwischen Besitzer und Führe»* bestimmt. 

ühtemahm Jedoch det Mitfahrer auf \ ‘ 

Grund eirres Anftmges — %\w y, 

lieh die Fahrt und- % 

der Frfüllimgshandlüng c.me Hesebmliguug ; ; 


Aus Jotianfjlsth*}:. Dei tfewtnktra*chc MrcUieck** mit 2 vicrfliiRtlletn Schrauben 


Ü*?r SUiltnu von Zürich beschloss -üv seiner letzten 
.Siv^ubg, aus d.ct V'*m '^chwciifc'Hach'cjt ■ Aero-CJüi> dgi; 
Stadt Zürich /urir..--k-crsuo-ieum Subvcntinn für das Mar* 
.doif^BetiTtett-VVc^iku^en mi Bctrawu von -li»raju FpV%- 
einen F o ri(B Z u r Fv ulc,r u u g d v r L u i \ •,n i •, ? 
f a 1 1 r t u ii u F 1 u,g,.t c.c-'h u i k zu bilde ri. 


An .tcüttr rnii SifpS Wutö't »ma H»d. Knb>kmeUr-Bwnon. 


VicVflachmr i 






PPlS#S 

StÄS 




Da» Schüttesche Luftschiff ln seiner Holle auf der Rheinau bei Mannheim. (Aus dem Jubilüumswcrk der Firma Heinrich Lanz.) 


Das Holzgerippe des Schütteschen Luftschiffes in der Montane. 
(Aus dem Jubtiüumawerlc der Firma Heinrich Lanz, Mannheim .) 


Oie LufischiffhoUe für das Schüttesche Luftschiff tm Bau. 
lAu» dem «Jubiläum« werk der Firma Heinrich Lanz. Mannheim» 


(ieliiiuie- »efencie,! sich in der Nftfoe 'Owgv'; 
siUHidien iietete des Uaydumr 

vom Halmljöf entkörn Pfc* 


Ein Münchener Flugfeld. Sein *n seit Wodien 
sclivvebert. tiie Unterhandlungen hlnstditliCh Erwertmng 
eines Geländes, das die „A k a d e m i e t ii i A v i a X i k” 
(fi München zu einem Fludeiti mrnestallen will. 
Kircfklem eitet Schwierigkeiten-. die sieh seb«den hatten, 
beseitigt \> v»i den sind* konnte vorige Woche zum \n- 
kani dtievi (drundstiiek^ von j 11 Ta«werk geschritten 
werden; hierzu nur den noch weitart 11 i Titemk atyi 
sechs: late vöfti K«l. Hcinomedepot gepachtet,' so dass', 
also insgesamt tm Terrnm von -22$ '-(dtte 

7 6h ha) ?.m Vernisiung steht- 


I* u clt hei iti 

•\tjatifejrt: : jCilanifetpr , , Sl „ ^ w , . , rvJ ,. 

Station Puchheim isr in den MimdiVioG , V *nort\v *■■. h. 
eihhtzoeeu, Sh: bildet die VLrie Haite.Mte ont de 
Strecke München- leiste-tesumeGllmte Utanimtte 
Kempten--Lindau) Bus Miovpcvehiet vte> jduteaizet. 
M/I \ in einem vjm j?a *4 te mit etef, Äty w«ö* 

uns Uiscnbvf. I. JMV.jlyhCP Mi;rtfcn\ I dt ■• Lkni;;. r '.Kmo 
Bauarbeitern dffd co|mt jn ureosf «vnomnum ofden 

Von den zu Lrr.dMc r G‘G ln r*. v^-.i ivon 
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auf : der Rück¬ 
fahrt von Ae¬ 
gypten, wrt er 
sich an der 
Plug woche 
von Mdiopolis 
beteiligt, das. 

Münchener 
Flugfeld 5n- 
-sehen «pd sein 
Urteil ahgetou 
Beksnntlteb 
halte Ingenieur 
Orade schon 
ifikleiÄte'ö 
Spätjähr' dem 
D. Touring* 
Club; M ü h - 
eben x« ge¬ 
sagt, Sictl am 
einem Mün¬ 
chener Schau« 
flieget! zu be¬ 
teiligen 

Es ist iw 
.wünschen, 
dass die „Aka¬ 
demie für AvV 
aiik'Viiiftihfeni 
Unternehmer« 
Oiück hat; so 
. dass in 
Bayerns Resi- 
de-.tk auch der 
Flugsport 
m seinUm 
Recht kommt 
Die 

Gesellschaft in 
Doberan. für 

den kommen¬ 
den ... Somme? 
plaitt die Ber¬ 
liner Wright- 
OeselKchafMt! 

dem durch 
seine klassi¬ 
schen Pferde* 
remtenheksmir- 
to c 
Doberan 
(Mecklenburg) 
Schau- und 

Wettfinge. 


sechs vermie¬ 
tet Man glaubt, 
dass die Eröff¬ 
nung des Flug- 
feldesamSonö- 
tag, den 1 ; Mai, 
vor sich gehen 
Kann. 

Oie klebte 
. Vororthake- 
steile Pxidheim 
wird.weitnud- 
tjg, vergrossert 
werden, so dass 
bei grösserem 

Verkehr Ssti 

Fluglagen Rt- 
serVcwagcn 
bereltgestelh 
werden körU- 
neii.' ' • 

Die J&Uier* 
nimgbes f hig- 
n laues vorn 
Zentrum der 
Stadt Münche n 
betrügt ca. 16 
km. Das ist 
vielleicht ein 
Vorteil für dfe 
Flieger, die un¬ 
gestört übe« 
wollen, da¬ 
gegen kömiie 
SiCltbijiSchau- 
flugvörtüh* 
rimgcii leicht 
eiir Nädttmi. 

fahlbar f% 
machenvda did} 
Aii$g&he von 


..... Ä 

Bahnfahrt bei 
der . grossen 
Menge ms Oe- 
wfcht täüi; 
VfellFfcfet ids^t 
sich an Plug- 
tagen «hie Tu- 
Tlfertnässigüng; 
erreichen. 

I.lt g.e :n c u 
T) r a de. 'will; 


Wollen Sie etwas Feines rauchen? = 

Dana empfehlen wir Unis» 

fii „Salem Aleikum 


hu» rein orieRtallftchen Tabaken herbstet«? neUsfiUl - aromatisch* CieareUc 

.i'Mefie. -i inir lÜLSt, in tieft N’tfnrni'. j rfi -4 W;* JC iuuh in cihljulter! fc^rtans 

,i ‘>u StOck JnhU«, nhne K«rk. ohne Ch>!üinurtdrt,uck vetkiUjl 

Bef diesem Fabrikat sind Sie sicher» dass Sie Qualität, 
nicht Konfektion bezahlen. 

>«lcm Alcfkum * CUnrmcn Muk* :ut*«sei ZU- .V . .1. •-■■« l'iy .1. Sititk 
diVciy .sr«. Ci»xu*qu3tHt&Te,{ ?u © tt juiU' tö pfg. «‘.rOUHi• c**. 

• . . Ykdc;. O&tr.n'i dU'r vuJc Jiwa .*h<üjl; ;' ' 

Oriental ischejTabak' y ET lt| I "9 p U .Inhaber Hugo Zietz, 

und Ciö^retteUfabrik f? .V C. 1U I LJ ßm ßm %•.; Dresden. 


tn ’risü«i?w-. 

y.ypTCrry.y! 

Ci$äf föh-Ofi 
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Bei der Weitfahrt des Berliner Vereins für 
Luftschiffahrt am 22. Januar 1910 erhielten: 


Ballon Clouth V 


ersten Preis 


Ballon Gross 


zweiten Preis 


Beide Ballons sind Fabrikat der Firma 


Rheinische Gummiwaarenfabrik m. b. H 
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:: Fliegerhallen 

Alexander Siewert 
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Vereinsmitteilungen. 


f>ie wissenschaftlichen Fahrten des März bot der 
NiederTfccinische Verein durch eine bemannte Fahrt des 
Ballons ^Schröder* von der £eche Oelsen- 

kirchen mitgemacht Führer war Herr Schulte^Her- 
brftggeo* Essen; wissenschaül jeher Beobachter, Herr 
E Ss&tfehb Borheek, Herr Saatfeld, madtfe bei der Ge- 
tepftftftetf «e».?is zu? Erreichgog der fftfirerqualjftk&imn 
erforderliche wis$ensdt$itfiche fahrt. Bei 'dem ausge¬ 
sprochenen rtochdföekwetter der; 3* Mftr* •.•herrschten 
östliche Winde, um! so verlief die fahrt meist über 
holländisches Oebiet; sie wüide nach b Stunden 10 Min. 
bei Hoogtal an der Zoftietseg beendet* nachdem die See 
selbst schon seit einer Stunde in. Sicht gewesen war. 
Die Temperatur bet der ■ Abfahrt betrug 4 3 Grad und 
hielt sich in dieser Hobe bis etwa 600 m. Hier horte 
eine schwache 1 auf, die über der Erde 

lagerte, und vo»t hier ati nabnt die Temperatur langsam 
ab, bis sie in |4t?ö m Hohe r~2,6 0t ad erreicht Hatte. 
Von fetzt an nahm die Temperatur m d waehseuderftöhe 
wiede? xu, um in 1650 fit. mH .4 l>d Grad Ihren höchsten 
Stand in der Höhe zu er reichen. Die damit Icstges teilte 
Würmesehicht war nicht sehr <ftek, denn ui’SlOO m Höhe 
war der Gefrierpunkt Hemds wieder «öterschriiten, und 
vm nun an nahm, die Temperatur Mipbig ab, bis ihr 
niedrigster Stand - in 4050 mHöhe mit —17 Grad ge¬ 
messen wurde Bei dem Abstieg zeigten sich etwa die¬ 
selben VerhiUtmsse, nur war die Tempefatnr in der 
untersten 2nne erheblich gestiggöhe -fSGrsd wurden 
bereits m 800 m Höhe iestgestelit, imd nach der Land urig 
am Ufer der Tbiidersee -f lu Grad. wurden im ganzen 
84 Messungen ansgefuhrt. 

Id Innsbruck ist der Verein iiir Luttschiffahrt ge¬ 
gründet worden, der sei n Hauptaugenmerk auf die Eör- 
iienmg und Veransfcaittuig Alpiner ö a 11 o n f z h r t c » 
döhtet für weiche Innsbruck. nach dem Urteile Sach- 
vefstündiger ein besonders.- geeigneter Airfstiegson sein 
wird. Ein Ballon „Tirol* von 2200 cbm Fassungsraürrr 
ist für diesen. ■?wc.cK'b'er^iti..m Bestellung gegeben. 


Sportliche« vom Nt*d«rrheinischen Verein. Wie 

sich der Nied^rrhcsukche Verein (röfz des teilweise noch 
wenig Verlückendcb Weiters doch schon sportlich be- 
ijJtteL - : geht. ' daraus hervor* dass er Am Sonntag, den 
februar, nicht weniger als acht Ballonfahrten aus- 

P erlistet bat. Von Essen aus fuhren der „Bainler unter 
Qhruhg vun RöcHtsanWÄlt Niemeyer, der nach 7 Stunden 
bei Ontrup landete, ferner der * Bochum* unter Führung 
v<m Dfv Zaubitzer, der gleichfalls bei Ontrup landete. 
Von Hagen aus fOhrte Oberlehrer Laubert den »Schiader' 4 
6 Stunden bis nach Langendreer spazieren,, vop Barnien 
aus Herr DL Peill den »Elberfeld* 7 ' öSfuuden Ins nach 
Düsseldorf ~ Eller, Pie beiden Ö&lkeidorter Balj/m» 
•«Abermm* uhd »Creiebp fuhren von Neuss auf. um 
dort Stimmung zur Bildung einet Ortsgruppe der Sektion 
Düsseldorf zu machen, was mich so gut gelungen ist, 
dass, demnächst ein Ballon „Neuss* die Luftflotte de*. 
Vereins, die jetzt schon 15 Batfoos zählt, vermine« 
wird. Die Bonner ß&lhws eüdiichi .<ter .»pritw Adolf* 
and die „Prüi«£$s Vjcb>n&% stiegen Vcm Saarbrücken 
aus auf. wo euic neue Sektion des Vereins »Saar^MoseP 
in Bildung begriffen ist, die nach tbtGdiung von 200 
Mitgliedern dein Vcrerü a.fefünfte Sektion heitreten wird. 

Neue Preise Ihr die deutsche Flugtechttik. Der 
Verein^ Deutscher Flifetöchniker trat in seiner Sitzung 
vorn M&rz folgende Resolution üngenomnieri: 

„Der Verein i>e utscher Fingt edi n i ke r 
er kennt die Stdnmg eines 50 000 Ma rk-Preises für eineu 
iJebcrländflug Madchch—Berlin seitens der Firma 
Kat h r e i n e r mit grossem Dank an. Und hofft, dass 
dieses gute Beispiel Nachahmung finden wird. Aussei 
Pieisfen Ciir solche grosse« Leistungen fehlen jedoch zur¬ 
zeit in Peitschten d Aufmmtferungsprei.se für Anfänger 
und Preise für steigende Leistungen, ferner Mittel zur 
Ausführung technischer Versuche, weiche grundlegende 
Bedeutung für die Flugtechnik haben. Gönner, die 
Preise- stiften wolle«, werden gebeten, sieb vor der 
Ausschrefbimg mit dem Verein Deutscher Fiugtcchmke?, 
Berlin $.51, in Verbindung zu sLtzert. 1 * 
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ßegr. 1837 BERLIN-TEGEL 14000 Arb 
(Eigen* Gruben und Hüttenwerke) 
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Prinz lauer Strapse W 
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Hochdruck 


Kompressoren 


neueste Konstruktion für Wasserstoff,, 
Luft, Sauerstoff/ Kohlensäure, Leuchtgas 

bis za 300 at 

Man verlange Kat. 270 
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Zweidecker mit automatischer Stabilität 


T ragt lache 

40 Qm 


Eigengewicht 
250 Kilo 




Darm*tadt«Uehung»pf>m. den 2« MW 19i0. v £ 
Am 2. März tt J.. führte Hcnr August Euler vor den anwesenden 
Mitgliedern des Frankfurter Flugsport-Clubs, den Herren Assessor 
Di.Meydf, von RoUehbfircrund EH dry von riurtiseenloli^'niJenldut; aus r 
Br startete oactr 40 Vteter.Anlauf, fuhr um den Truppenfibtiugs- 
platz mul landete aut dein Platz Irrt Helen Saude. Dort hielt er 
mehrere Minuten yn. ohne die Maschine zu vErlasgen*. und startete 
dann aus dem 'Sande ohne irgendwefd« ftemde Hille. Die Maschine 
machte sich hi «sjnig'-u Sekunden au* dem liefen Sande irei und 
•Verliese djfc hrde nach einem Anlaut von 7f) -SO Metern. Die volle 
Rurnle um den Tntpptnübungiplai? wurde* htendet, uuü.die Landung 
erteilte au> etwa 50 Meter Hohe, mit 3bgesteJUcjm Motor Ihr Gleliflpge, 


X ’. *49® Purmhtadi-Uehuuif.fplHti. dp.n 0* .Marz 1910, 

Htirr August Eider flute heute Vidi 5 UHi W Ms 0 Uhr 
Min, 3$ Sek. fn ihrer durri’i>chitliflkheiji llOhv von 2fi Metern, Er 
erhob sich zweimaf bis adj .etwa SO-Mfeten sdnkip sich daiiti bk nui 
lu Meter hvrab und sfteg .'wieder au. Er länftetu sodann mit Abtfe* 
steKifein Motor im Gienf s u«i vor der Halle. Fdr die Rlchiigkelt:, 
fytii von Hlddfef-sen,. gvz. von üruneliuft« 

Eputoanf Im .hvmicuint. - irii. Edh-braß.^vp 2*. 

yez. SehaaVar, g&z. Setnuanl von Udhtenfetev 

'Leutnant im I R. US. LeiUnanl Im Leibgardd-Regt \ m 

gex. Freiherr xn FirtUta:, Ob v -ffeutnard in» Wibgarde 

DuiauWu'dt't cbrtftu^pluti;,. den -12. MÜr UHU . 
Herr Eutet treub;*-Uhr 47 Min, nachm, bu Ö Uhr 

IH JVUjii. nachm in ^Iher dHtth^hnhihcheu.H'ühe yuo 75 m. Einl^U 
Male giug er hie zh I2tv ifi Oi die Ifdhe, Eiilrtial gjtij? Herr Euler, 


Darmstadt'Uebungapiatz, den 8. Mär; 1910 
,H'.:rr Angind Euler, flog tu nie Vun.ö Uhr 0 Min. ab bis 5 Uhf 
30 Mm.-15 Sek. in einer du/chsclmittljLlieu Hdhe von 80 - 50 m 
•Shirt-und’ Landung erio!yk*ii glatt." Für.die fticjiiigkoil.. 

gttr. Scharfer. gti. Raub, 

Umtuant im J.‘R. US- OWK-'ütüant im I.-R. 88 

gez von Reichenau, >pi>. von Lichtenberg, 

Leutnant im Fekt.-Art-Re&. % Oberk/Mnant im U-R., H/ • 
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•Iwrg Oast des Jubilars. Herr Sremcrs besitzt an der 
Chaussee in Oross^&irsie! bei Hamburg 
ein Oelnnde, aut der?* voraussichtlich die Zeppelin-Luft* 
.schiff ha He erbaut werden wird. 

Ein aeronautischer Roman, Qabrieie d'Anniinzio hat 
lieft erste« Band seines neuen Romans „Porse che $i» 
ehe itu'" veröffentlicht in >Jertr der Hehl als bedeu¬ 
tender Luftschiffer dargcstclii wird. Eiw'Teif.'der Hand' 
Iw«* spfelt auf dem Flugfeld zu Moiitich&iL wm auch 
sacLgemfiss der herrliche Plug Paolo Farsis und tief 
Todeswurz Cambriasns geschildert wird. 


Herr Edmund A* ein eitriger 

Förderer der Lmtschiffahrt, Mitglied des Vereins für 
LufiscMffähn in Hamburg, feierte vergangeoeu Sonn¬ 
abend schien 70. Geburtstag, Herr Siemhrs ist io Lttfir 
schifferkreIsen eine bekannte Persönlichkeit r er .schenkte 
dem Hamburger Verein den Ballon ^Hamburg“ bnd er¬ 
warb sich viele Verdienste «m seine Vaterstadt^ 
ihm su Ehren eine Strasse der/ Namen ,Edmund Sicmers- 
:Allee* erhielt. Direktor Colsmami von der ■ : Zeppeliu- 
öeSeltschaft suchte für seine Projekte in erster Linie den 
Hamburger Multimillionär zu interessieren, tmd auch örn! 
Zeppelin war bei seiner jüngsten Anwesenheit *n Hanv 


Wilhelm Sommerfeld 


Maschinenfabrik Sörth 

G. m. b. H. Sürth a. Rh. bei CÖUN 


Charlottenburg, Watteln lä 

Ferjispf.: Aiut Oiadottenbvtg Kt- 

SpezialFab* (k elektrischer 
Trocken* u: föllfratterlon, 

• ßlühlamfwn Tasul^-w* 
jampen. TiÄokfeaeprn 
* Hausiatopeii, F «Uf rzcuujc. 

elektrische H*n<Ku. Signal- 
lampen mit m- 

unterbrochen. itemnniiüVi 
ib Aliest. cUf$:. finniU m.gef k 


Wasserstoff - Kompressioasanlagen 

für Luftschiffötailopeft 

Komplette Baiion - Abfüllanlagen 

Ventils für S iah Bläschen (Wasserstoffventile) 

i" Ausführung sr.Ä k ffr'Ä.a: 


Press-, Stanz- und Zieh-Werke 

Rad. ChlUing worth, 

Nürnberg-Ostbahnhof. 


Pressstacke 

Massenartikel 


für den allgemeinen Maschinenbau, Fahrzeugbau, 
Flugmaschmen- und Luftschilfbatt werden bei 
billigen Preisnolierungen bis zu den grössten 
Abmessungen geliefert. 


nach Angaben ihrer Erfinder 

Flugmotoren * Gleitflieger 
Begutachtung 

Projektierung 

Fliegermodelle 


■ Lnftsehlfönotorea m 
Aatomobüe, Motorräder etc. 

Zahlreich»?Wäger Beste Quailitit 


Köhlern, Luftschrauben, SpÄnn« 
Schlössern und Eckcerbindungen. 
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Empfohlen durch den Deutschen Luftschiffer«Verband 


/ < 

Berlin O. 27, Holzmarktstr. 65 

Wir übernehmen die Veranstaltung und gesamte Organisation 
:: :: von Schauflügen auf eigenes Risiko :: ;r 


Tef,-Adr.r Ikaros Berlin 


Fer»spT v ; Anti 7, 3610 


Wright, Grade 


Verfugen über Hügmaschinen folgender Systeme 


tyroiefcior: Se. (König{, Sffoheit Prinz (Jfeinricü 


international 


fftusfieflungsfoafe a 3 (Mark m affen Verkaufsfteflen sc/ Haben 


m 5 m ootm.su io o/hr abend* Pftusßeffungsfiafhn am Boo tO.ifflir cHirm. h'sfO <H6r abends 
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Luftüchlffhafen Öottia, 

Seiten der Firma Lutl- 
.s&hift ftsfed Gdümy -fc» V* m 
Gotha, fei der Gesellschaft 
für AMsfiihrun^ freitragender 
Dachkahitmkt.kmen, Sy*- 
stdm f>tephan t DUssektdrf, 
die. HrHchHing einer Lttff- 
se)i iffha I ie von 152 rb Lü n ge* 

20 m lichter Breite uM'SftdJ 
lichter Höhe; . übertragen 
wördefi. Mit dem Bau. der 
Halle rst bereits begonnen 
worden. 

Dsnitscfc* Amerikanische 
Petroleum v Oesellsctxaft, 

Hamburg Von dem Be* 
streben äü&gdieijiL denn 
autnmobilxahreHdetf Publi¬ 
kum den Be*ug des Motoren- 
|r<sftnebsstöffes so- bequem 
wie möglich zu machen, 
hat. die Deutsch';Afnetlic»- 
nt$£fr€ Petroleum - üfeelK 
sgfudL Hamburg* hn-Yerem’ 
mit den Amerikanischen 
Petroleum - Anlagen,. G. rtv 
I). H., Neuss & Mainz,’ eine 
äus^ersl ethhf ehiehsw erte 
JSmnchtüng getfofieo. Die 
be^e[chneteit beiden Oese 1h 
sebknso MfeV'ii an dich in 
handlicher Buchform und 

dawe.fbnüem tiribamlc .„einen sogenannten Benzin- 
•au^vvei$ hcrausgegebe|i. der jedem Motorbc^itzer gratis 
zur Verfügung gestellt wird. Der Preis für düs ßenziti 
kann mf|, dmLÖeMen Gesellschaften vorher vereinbart 
werden, «ad diese brauchen an den. Lägern n u r .den 
Beh|iUaüs weife v orzüzefgen, wo rauf ihnen der Be tri e bk- 
storf aasgrlietert wird.. Audi kann die Lieferung gegen 
soldietrßeiiZ.blausweis aui priind fester Jahresabschlüsse 
erfolgen, ohne dass irgend welche Preiserhöhung dadurch 
Eintritt. Rechnung über das bezogene Quantum wird 


Fluic4ppÄr<»r Arthur Faerber mit MeUelcr«Fii«£erstotf. 


zugestellt, so dass die Bezahlung der Ware am Lager 
nicht sofort zu. erfolgen braucht Zweifellos birgt, diese 
Einrichtung der beiden-:Pesöllscfmfikh sehr viele Vorteile 
m stell und - wird- dieselbe deshalb von alten Motor- 
besitzet, udfsy, fmuhdhehsle. begihM werden, ittter- 
essdnten erhaltenAifekan ft fiher vorstehende 
Versorgütjgswefee durch dk.. Deutsch-' Äruei ikaniscne Pe¬ 
troleum - Gesellschaft, Hamburg, rite, Ajnmkathscheii 
Petroleum - Anlagen, 0. m. L H., Neuss & Mainz, 
sowie durch »die zahlreichen Filialen beider Gesell¬ 
schaften. 


den Ausweisinhabern durch die Gesellschaften später 


Ing, Jul. Küster & Dr. Hölken 

PATENT-BUREAU 

Spezialität Luftfahrzeuge, Automobil- und Textil«Wesen 
BERUM S. 61, Gneisenaustrasse 41. 
Patent-, Marken- und Musterschutz im In- und Auslände. 
I8«jieili-Rectifircli<ii RIchtiskßitsfBafßrlal, Pa'eRt-Pr&mae efs 


z, Zt. Bülriebäletter eiiief- erfaJif- 
Teichen Itmsehtfl.**. mit ynrztf£{. 
Uieöf. ü prüft b ßrlslifunKetj in 
Briife Montage, Betrieb uml Uejiaratur 
vbri LHfttahrzca^en sv»cbV rre^Ui( 2 r 
Hilf to Zeugu. u.Uet., wtfefn Ln- 
sieilunjr U. Betriebes dü»ierweitiv{e 
-Stellung.- Oefi. Anfragen beb unter 
t, 5933 «l. t-xped. d. Hl, 


Erfinder, vm UeSiiz 
sehr sauber ausge* 
aröeileten u mi auch 
vrn gr. 0 usföiirb Mo- 
delfe; wollen zwecks 
Teilnahtni an v Aeb- 
u meBtehmvü A d ressen 
suU: J M. 6804 durch 
Rudolf Mette, Serim $W 18 
eiu$ende;i. Kein Risiko, 
da absolut kein Geld 
v erlangt wird 


Operiere neuesten KtDvrlmentlw- 

fileit-Flagappara! f M. 5 


Import von 

Bambusrohr u. Tonkinrohr 

Hesselmann Gebr., Hamburg 8. 


blvJUO u» T»*Xi in Titteeivb 

''l kosi6ei*ti«äobt*ji, & verMiitibife 
T ™g U.^StetierUächtfii, Baläuciexer U, 
Zürui stmiurauSf‘friüo*. Küijnechti. 
R. ^Dlteilesi llAmbarfl 24. 
kej,.'. fele^r NacUDestünmg. 


Ballonmeistern, Chauffeuren für Luftsd)iffe und 
Flugzeuge, Werkstättenvorstehern und Hilfspersonal 

weist utentgeUM) Stellen nadi 

Verein ehemaliger Kameraden des L«ftsd)iffer ** Bataillons. - 

Srtföneberg, Cberuskerstr. 23, 
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Ballonfabrik Augsburg <ä, m. b. H 


Lieferant von 16 Staaten 


Uct£Ctil bei 


kriegsbewährter Konstruktion 


Komplette Gäserzeugungs 


und Kompressions - Anlagen 


Ausrüstung kompletter Luftschiffer-Parks 


Motor-Kabelwinden 


DEPOT von 3000 cbm komprimiertem Wasserstoff 
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Schubkraftder Patentluftscftraube .»Cfcaüvf&re“. 

Im Anschluss an den jüngsten Reknrd vdn Hency FarmaD, 
iter im von Cliükms mit z w e i * P a s $ a- 

g i e r t? r» einen Flug von 20 km in 16 Min. 35 Sek. unter- 
rjghniV machen wir besonders darauf aufmerksam, dass 
dieser Rekord mit der Patentsohrautre Chauvi&re auft 
gesteftt wurde Dies, ist ein neuer Beweis für die Vor¬ 
züglichkeit der Sdimiihe, mit welcher bis heute s ütn i-- 
liehe Weltrekorde erzielt wurden. 

UdfcsefeBtyerbtadHng DeutsehUitd—Schwödeit. ln Haiu¬ 
hu fg Im •Ä'h’. eine Ge.sellsdmfi gegmndeft die eine 
Vr#femdfc LuftsehiriVerbindung: zwischen Deutschland und 
, Sv.iiu^efisel^ffen will K$ ist eine Sreeeke Ha mbnr *— 
Kn £etfth 3 K&n— Ma i m 6 projektiert worden. Zu den 
fimhwt will die Gesellschaft, dre Luftschifte System 
Ingenieur Zorn beritnzetb Auch beabsichtigt rtfcun in 
diesen ubemgeuamuew • drei Stadien Limsduffhallen zu 
baueft. Dü in .Verhimiungmit diesem Plane* Namen der 
Pinanzweft und Sportieate von gutem Klang genannt 
weydnu, ; s<» Jst wohl an die Realisier uns: desselben nicht zu 
zweifeln. . 

Fitigmaschfiie. fn Buimeister 
k Marius, Masel)*nemverkstätte in Kopenhagen ist nach 
den Zeicimungen giid Berechnmigeri der zwei Jungen 
Ingenieure Berg und Shnm eine neue Hue Maschine ber~ 
gestellt wurde*», welche mehrere iuterßssdute Einzelheiten 
haf. Besonders bemerkenswert daran ist die Anwendung 
von sog v Bejftngvin. welche ät» den ijusscyeu bilden 
der Hjfttpftfögßl ang&bnlcht sind und siclf beinahe X w 
nach Imften ersireckem Ihr Zweck istj die Balabcdr 
fdlugkeit der Maschine zu erhöhenV indeni man s>V-vinreh 
Hlnauft oder llinunferbesvegung dieser FJügeL fcifirfe'f J?> 
richtige Stellung bringen kann, wenn sie durch einen 
plötzlichen Wlndstoss oder durch atidere Ursachen aus 
der Balance gebracht ist* Diese Flügel m die ande¬ 
ren Steuer ungsapparate sind aus elnsttecheift > Material 
her gestellt und werden nur durch diese Elastizität nvdt 
den Seiten oder nach oben und hüten gebogen. Man 
Juli eine Gesellschaft zur Fabrikation dieser Maschine• 
bilden, und werden die Flugversuche i» Kürze begonnen 


Dte ,.Oe ü 1 *<*h« Seitsc h H11 für t. ufts t ti { ff»hri** (lüas'tferfe 
A*rrrnft .4fsct>e MHt&'httfgeni ’.mchmt viefzdTRiagig’iiojj Jrwar Mfnwridu. 
— VtrUf?, Exp«äit»ö«. VvPv^lUi^e und DhkR V*f*taiet* Verl**** 
««»< alten 0 #m*y fit* «n>ÄtMfcfc & dotenlMsr**Brutk?r*i 
Berti« W. -SS. tüixo*rsf»PS. - Cter 
;*$l*Ktfspf yirrif■V^uiiftwortHch'f$jr. »hm tr?<lakfioncHcü Teil: jEEk It tVi**. 
BerHff SW Pps}* «k*s Jßhf£a»u,*5 (1Ä tteTieVAi i!?AiwJsnd M* U3,--. 

hh \?4«% . fte.lt ^Pfeguig: - R*4nkU* jiS iU fee1 1 ttt* 
-,*vrde;«t. ; • *.'■•• '■ 

Alle Rechte iür sämtliche Texte und Abbltdufige« vortm 
htäm '-’JSlachdruck verboten. Abzüge mir «di Queftett* 
aogäbe gestattet. 

Inserate 

werden billigst nach Tarif*berechnet 

Inseraten‘Annahme durch die Vereinigten Vertags- 
anst&iten Gustav Braonbeck & Gutenherg* 
Druckerei Akt.-Ges., Berhn W 35, und durch 
sämtliche Annoncen-Expeditionen. 

ProbenuJTunern 

versendet auf Wunsch die Expedition der Deutschen 
Zeitschrift für Luftschiffahrt, Berlin W. 35. 


Bambusrohr 


direkter Import 

Brandt ft Dencker, Bremen. 


^ Batfonhallcn s 
Ko Uftiuser,'Jagdhäuser 

U.imJ transpmfubcl sofort Ueterbar 

Oeotteh« Hiusfetv - GmlteufcafV 
System Dickmsiifi, Öerllft W, ^ 

ProspeHUu AaKhlSg-tf Kostenhei. 


Konzentriertes, kraftspendendes, 
wohlschmeckendes Nährpräparat 
UnoMbahrllcJi für Sporttrelbanda Jutler Art *C 

IPruld tfJTO' iHiMiCilM Itv.*X, im+¥L„ Ww&n ;t.E0, 
V «k.*V4 VAn-J«)«■ *,u dt*tv niri«W<» ■'AjiötUcÄVii;-. V ro,|}«t»«0 
un4 ^<i.n 

ygl)iol34ft na. b H., Btu;p»«»« sv.tt A| 


für alle möglichen Lagerungen an 


Projekte kostenlos. 


Grösste Spe< ial-H ugeüager-Fabrik der Welt 
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Frankfurt a M. mariensir. 5 




Tetejjr. - fldr 4 ; Wn^ser&loft 


Reinheit garantiert 98" • ' = Auftrieb 1,85 pro 

Gestehungspreis pro 1 cbm 10 bis 15 Pfennig 


Bestellungen für grössere Anlagen vom 

König!. Preussischen Kriegsministerium 
K. u. K. Techn. Militärkomitee in Wien 

und von der Privat-lndustrie 

Silberne Medaille staUuna Frankfurt a. Main Silberne Medaille 

n a n a o c Offeriert und Auskunft kostenlos ° ° a o o a 


nad) System Stepban 


patentiert in allen Kultiir^gaffenr 

mit mebrteHigen Sch'cbetoren 

tt E. P. ong. 

Tore für : 

Drehbare Tore für FHegerijallejtt 

:: siotlonöf uml transportabel :: 
billiger wie Elsen, öusierst stabil 

,Jla u iW FrdiiKfxifrt 8. Alain 

I. Preis 

für Luftschiffhallen u. Tore 


flug.Oomes 6 Cie., Paris 

63. Boulevard ttaussmann 

(nahe Place de l'Opeva) 


Telefon 1320 
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Vorteil© 


Konstruktion; Wirkungsweise; 

Enorm höbe, veränderliche Schrauberisteigung, grosses zweiseitig* $ Saügvermdgetv 

Aeus$&f$t klein tmd leicht. Geringe Einirittsgeschwindigkeft, enorm hohe 

Wathemstisch gehautüf unveränderliche Konstruktion, Austrittsgeschwindigkeit der iuB, deshalb i 

Kein Bruch noch Verbiegen einzelner Flügel. Einzig dastehende)- Effekt m bf*i*g auf Schub* 

Zerspringen ausgeschlossen, um! Marschgeschwindigkeit. Ke«n Stirn widerstand. 

Schlotter- Pr op eller-Uentilator en 

Spezialität für Motorballons und Motore 

Prospekte gratis Lizenzen werden vergeben 


G. Arthur Schlotter, Dresden-A. 16 

Propeller-Werke und Werkstätten für Flugtechnik 
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aus Mahagoniholz für Flug maschinell. 

Basse & Selve, Altena i. Westf 


Konstraktionsnwleriäl in Holz um! Aluminium ffU d«e Lütlschiffahirfetechnlk; «owle Fabrikate 
aller Metalle filr die Automobil- und Motoren-Industrle Leicbtmeiatl öew. 1.7 — 1.95. 


rv)ÜTro^kinbatUirien D. B. P, und D. B. Q. 


Luftfahrzeuge 


Hittdiampe l 3j Brennstunden 
Ban&farnpe II17 Brennstunden 
ununterbrochen 

laut Prülungsscheln des Physikalischen 
Staatilabmatariums ln Hamburg. 
Luftsohlffbrv u, mtlltärfsoh* Bef, franko. 

Adolph Wedekind 

fab/lk galvanischer OemeflU 
Hamburg M, Weaerw*!! 3£. 
Goldetfe Medaille Internat. Luft sch* IN 
fahrls-Ausstdlung, Frankfurt a. M. 190Ö. 


Sicher, leicht* elastisch 
und von bester Wirkung 
mit einstellbar. Steigung 
CD C3 

Kaohweia der garaotiarten 
Leistung Versuchsstand 


Theodor Zeise 

j| Sp^zisHsbrik für : 
Scbrapb’irtpropetter 

Altona -Ottensen 


Theodolite 


Mechanische Werkstatt 

für pr*Ui«e Abfertigung 'von 
Neuheiten v. EHlrtilürtgcn auf 
dem Heblet« de* Ftajrwescns. 

Versuch9irii»del)e und. Kleitimsscbindr} jeder 
Art. Entwürfe «t. Zeichnungen nach Angaben. 


zur B*llt>nverfoffttifg 

Modetld K6niy.t<rh Pt jfcsstscfife» Aeronautischen 
Obicrvulortürrrs Undenht'g üfci Heeshow sowie 
sSuiMtcUtvmeieorolu^&cheö lnsininaente fertigt 


aas Oranlervstras&a 20 oao 


m. Elf (MöttoöUtn) ln* ui AmäL' 
Pal- vvg&n, 5m3)c -5-h0iXi Al zur 
/Vasfö- ycißf Firma, die den Bau 

*[i f *id. Konten' il ottn» Ge» lal* 
Erfiftdutiß. tjödjste StablhtÄf, 
Kippen uumftgl bturz Wtl Vdt * 
saytr« des Motöt* jiffflbrlqs, 
kleinster Apparat, Offen., unter 
Aiöööplan O. svjv ao d. Exp. d ffl. 


Griesheim am Main. Flugmaschlnenbou. ttalnmlaiulstrassc 

Herstellung aller Arttn von Hugmischlnen uiid FroptUer n«Kl* Ztjdwung 
oder Modell. ♦ Mo dtiibiu .« Ventilatoren > EntiOftiingsartiagen. 


BRUNO GAST» BERLINW jw.wb». 


alle Systeme 




Ausarbeitung' von Modulen 

Bensin *; Ö4 'f- 


Rrjüt/leilc* 
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Komplette Füllanlagen 


für Luftschiffe jeder Grosse 

Transportable Wasserstoffgas-Entwlckler 

WasseratoffgasVentile eigenen Systems, in behörd! ich a ne rk ann ter bester Ausführung 

Bisher ÄUsgefüJUrte Füllanlagen: 

König!, Luftschifferbataillon Luftschiffbau Zeppelin Siemens-Schuckert'Werke 

Reichsluftschiffhalie Motorjuftschiff-Studien-Geseilschaft Motorluftschiffhalle länz-Schütte 

—— Richard Gradenwitz, Berlin S. 14. — 


Plug- und Sport-Pfalz 
Berlin-Johannisthal u 


Das ganze Jahr täglich geöffnet bis zum 
Eintritt der Dunkelheit. 

Bei günstigem Wetter täglich FlugUbungen. 


Stehpl. TrChii e Startpl. 
Mk, Mk Mk. 
0.50 13 


ffiflWbarteB 

cietiui im Vo r v er k n i» f (A. Weif- 

htbrt und InVdUiieriütJök)' 
4'«lirfiikÄi‘Se08 gültig duflt tflf 


die Fttegerwocheri ' ' - G . Ä5U.35 100 

des>;l (ijf MiUriirdü-t des 
Deutsch, te'uuü, 5 20u 30 75 

2 Kinder -unter iZJabfenlrei auf jede EininUs- 
katie tm&t Et wachstmen für die nicht numerierten 
mite. 

Für j a ti i e sk 4 1i< n, im BüroLüi/o wslf89/90 er- 
häiülch, PhtKtfgrapfr i e in Visüfomiat erfordeilieh. 

Wegen Eunidung von Plugzeugscli uppen. 
Offerten u$w. wende man sich an das Büro der 

Plug- u. Sport-Platz Berlin-Johannis¬ 
thal G. m. b. H., ijQfzöwstrasse 89/90. 

3 grosse Fltegerkonkurrensen 1910: 

10.—16. Mai, 7.-13. August, 7,-13. Oktober, 


Apparat (ScbulUe-Hyriorti der' IXmtOchv» Miijtpnaschiuvnbau-Gcseli 
schau mi Fluge. 


Ausgestellt tn der Motorboot-Ausstellung Berti« 
vom 19. Mär?, bis 3. April. 

Maschinen dieser bewährten Konstruktion, mit welcher ohne 
IJebung gleich zu Anfang über 25 m hoch und 1200 m wvU inchren* 
Maie leicht geflogen wurde, stets am Luget nht: 

AßtanirfMotoT, Argus-Motor, Rumpler-Motor. Baake- 
Dr. Huth-Motor 


Spczialliät: Holzpropeiler 


Referenden stehen iuu Verfügung. 


Beste Kartenwerk nr Luftsci 

Ist Prot W Uebcnow’j SpezUlkarte vom 


1 VC 

[ Mrrn'WÜhQPA jS* 


tf-nrpstfiwr.v -Hnfl 

nHU Uro<0|.> 

,?> • Wi- f 


Neu bearbeitet von Haus Ravenstein, 164 KartertMäüfcr im Maas- 
Stabe K 3OOÜO0. 

.3IT toisiplet embleBeu. 

Preis des g;ui7.ec» Werkes nur .4« Mk M 

auf^ezo^ef! jn emzclneivKarterv odei ie 4 zu 

einer vereinigt In Taschenformat . 120 Mk, 

Einzelblätter 1 M. roh- l % 60 M. aufgezogen - 

Verlag Ludwig Ravenstein, F ranMurt a. M. 
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Heinrich Heitmann 

Altona-EIbe, Am Brunnenhof 33 


Konstruktion von Flugtnaschinen 
aller Systeme nach Angaben, 
ii Zeichnung oder Modell :; 

ailfcr zum 'fp*fl** 

FlügtK Jkrölfl' und OelbettälieVj Span»“ 
Äcbfaubcn ttsw, r: Schnell und bllhgst 

Stoertiiy&ijrettrfpr Pqient'lutifthraube Integrale* 1 , 
von Changiere. Lieferung zu ßi-igrmu'-fahrfkpr&fa&n. 
:: Dieser Propeller besitzt sämtliche Weltrekorde. :: 

htJs gultöferle Ffisamkiae »N 4»F Wm»* 1*r- Flip wgtfäfcrl 


Öle erste dem preussischen Kriegsmialsienum durch uns 
fcöB*tnitem uod geüeferis transportable Luftschiff halle* 
HefegeaflHch des Kaiserman5vers* September 19G9» hat skh 
die Halle ina aebwereo Oewittersturni vorzüglich bewährt. 


Größtes Lager Größtes Lager 


„Parallele“ 

dar bfe$te i^ivhenUsch der Welt 


Man verlange 
:: Prospekte 
und Preisliste 


in allen Dimensionen 

für aeronautische Zwecke 


UU Kill UrailEMif, 1114 
Katalog FL gratis und franko 

GEGRÜNDET 1869 


Aeroplan-Stoff bester Qualität 
Motoren, Kühler 
Propeller, Laufräder 
Complette Steuerungen 
Biegsame Wellen 
Stahldrähte, Spanner 
Windmesser etc. 


4.m<J \vü^sorgcHnitlt^ 


l-o&lt? 


•• . 1 •• l'.iität 






um «ttf 


IHLJabrgaitg^nr. 7 


Illustrierte fleronautiscbe mitteilungen 


mteMsw 

‘ZM'mWSA 

Sil 


/;;C Begrüß (kt ÜOtt 

Rentamt WXttloedebeck 


UcruaiMiuiiti, 


£«im % m m 

hHHHBHHI 

















MMr, 






fr, Jr, 'frJ^dCnJ^nJrXr. t/r JnJr. 
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auch leihweise 


Rüsgeführte Bauten 


besonders vorteilhaft für 3 imd mehr in gesonderten 
:: :: Räumen aufzusteUemle Apparate. :: :: 


Charlottenburg 20 

Tatsgr.-Aiir.: Ballonhsllmbaa • Kapital Mark 300BQO • Telephon: CbarlatteRbarg 



















Deutsche 



illustrierte Heronautische {Mitteilungen 


XIV. Jahrgang 


Danksagung. 

Frau Ofaef5Ucutti3«t Moedebcck fiat ftrÖsshch des Hfoscheidens ihres Mannes, aus allen Kreisen des 
ln- und Auslandes, mit denen der Verewigte dufdt sejne vielseitige Tätigkeit auf den verschiedenen öebieten 
der Luitschiffahrt verbunden war, und zwar sowohl Von seinen' Freunden». Mitarbeitern und sonstigen fach- 
genossen, als auch von sportlichen Vereinigungen' um! wissenschaflüchen ' öesfeßschaften Beweise der betzbchem 
und aufrichtigen Teilnahme an dem ihr widerMirentn schweren Verlust empfangen. An diesen Kundgebungen 
hat sie die dem Verewigten van allen Sehen «targebtachte ausserotdentliehe Wertschätzung erkannt und aus 
Ihnen zugleich die tröstliche' Gewissheit entnommen» dass das Andenken ihres Mannes Tr atte Zeiten in hoben 
Ehren gelraiten werden wird. Es • Ist W . deshalb. «ifi-: Bedürfnis; für alle Beweise der TsOnahme: zu danken; 
Da ihre Zahl aber zu gross ist, als dass sfe alk einzeln zu beantworten vermöchte, so hat ilt mich gebeten, 
a»i dieser Stelle ihren Dank zum Ausdruck zu bringen. 


Amtliche Mitteilungen 


Deutschen Luftsdjijfer-Verbandes 


Gegründet 28. Dezember 1902. 1 * • Vorstöndss%: Berlin 

Geschäftsstelle: Berlin W. 9, Vossstrosse 21. 

Fernsprecher: Amt L 1481. 

Alle für tfem Luftsd)iffer-Vel;band bestimmten Sendungensind zu Tkhteti 

Herrn F. ftasch< W VossstrasSe 21. 


Au den Geschäflsföhrer 


sttelhiHg der Lufist?Hilfork;ir*c1 1 faxten* .Zeit. m Anspruch 
nehmen, weswegen der Vx/rstand beschloss, die Weitere 
Bearbeitung lüs xum nriehxteu Luttsdiitertag ;zii 
v erlagen. 

„Künlghcb Sächsischer Verein für Luttscl»1ff«hrt, ,v 

Se. Majestät der Kump, von Sachsen hat Atter 
^iiädjgst/geniiii,- dem Sachs»sebeit Verein für Luftschiff*, 
fab ft die Führung des Namens r Königlich Sueftsischef 
Ver^^n iifr LuftsdUffäbrt* Tu ue-ijatten. 

Öalhmwettfabrt in Turin. 

Die bVyciefa Ammamtfca. Itaifäha, Sezione di Turm* 
veranstaltet; .äm 29 Mai d eine iuteruatiiinale BalJoo 
•Wettfahrt 1‘FuciisjägdFhi' Tslrbi, mit der der Verein wir- 
uehmlich beabsichtigt. dj’e ; Luttschjfierkr-ctse auf che fr» 
hücjtsten Jahre -aniils^Uch der ’ltiflner WtltaUSsteihibg, 
■statD'incicnde grosse FJugwutTiE hmzirwcuseii und die 
'LuftschiffÄhder mit den dortt^en Verfuthtiissen scjiop 
jetzt vertraut zn machen, Das (Vas hlr die Wettfahrt 
wird frei geliefert. AUeh .sonst werden den J'efthclmtfcrn 
Ver^hnstififujigeo gewahrt, die ün einzelnen aus dbr 
Aü^cbtejbuög zu crSehcn vUtd. 

Dk* Ausschreibung tsC allen 'Vexftand*vereinen zu.- 
gegangen und auch direkt vtife de^ JtvsvhaftisteIkv tu 
bezicVinn. 

. De-t ai*:,c»t:Dlsi»(HV.i' 


■ ^iRliigW/jiehen. 

Nach ijenehmigvmg durch den Vorstand werden 
folgende FJugwöete?* in Deutschland veranstaltet. 

1. Berlin"2 lÜA-iHi. Mai (mternatidriatf 

2. München v 4.—12 Juni (national! 

& Danzig. 1 h —26 htm 

■ 4. Leipzig: lör \7,. Juli f 

5> Berlin: 7.--13 August 

6. München: 8.~-13. September v 

7. Berlin: 7, -13. Oktober „ . 

I »urch die V. A. I. wurden diu folgenden intcr- 
uationalen Fhi^mcben getudimigt 

Preise 

1 Nizza 10, -25, Aprii - 230000 Fre*; 

£ Berlin 10.-16. Mai 

3. Verona 
'4. Budapest 
5,. St Petersburg 

6, Ketms 

7. England 

„„ JP.,,, , v> .,. , : v . .. 

de France 14. -24. lull £00000 ,« 

9. Brüssel . SL JtiK-4. August 2(10 OCH) • , 

KL England H.-43. August 000 OCR) . 

IL Kopenhagen •..iä 

12. Deauv die 25. AagiiArV-T SVptemb ^40 000 , 

13, Bordeaux ... / Sfenimb- 20ÖÜOO 

14 Mailand 2l iwptemb•>'--3:£50 000 . 

Atnerika IK Ok/ohm,— % N.-jvimiL Qordnn- 

.BenneU -Preis. 

Lpfischifft^karteo. 

Duvch den pUdzlkben Did des ;fefri> Clber^lleutnant 
Moedebcek wird d»e Skhn»nir des MiUcrmlsdTn diu t1e>- 


210000 

bOÖOOO 


21X1 C<H) 
200 000 


Ai Sepieitibk 

l$ Ok.tfmvF* 


,Veibandsair/.eK-beu '-des ■ Oetü^elku I nsrselnHer- 
VetbAikf# ;:S},tiÜ .Äf' bc'iff'khkn \ »dl 
mji felundn.eu Verbain'Nveu'tn», um: s.m dtr 
fJcfb'd sl'V nh, ÄJexVtdHbduAlc.a^v 4 >, ,röm w< 

4jw M exxscbHe^Jkh'vT^n j r< i vnd, NnchtiäbiT» 
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Amtlid>e Mitteilungen 

des 

Berliner Vereins für Luftsehiffahrt (E. V.). 

Gegründet 31. Äugust 1881. Si§: Berlin. 

Geschäftsstelle: Berlin W. 9, Vossstrasse 21. 

Geschäftszeit: Wochentags von 9—4 Uhr. BUcher-Ausgabe: Mittwochs und. Sonnabends von 2—4 Uhr. 
Giro-Conto: Deutsche Bank, W. 9, Königgrätzer Strasse 6. — Telegramm-Ad’resse: Luftschiff, Berlin. 
Fernsprecher: Geschäftsstelle: Amt I, 1481. — Schriftführer: Amt VI, 14 761. — Ballonhalle Wilmersdorf 4702. — 

Fahrten*Ausschu8s: Amt VI, 8301. 


Vorsitzender: Busley, Professor, Geheimer Regierungsrat, Berlin NW. 40, Kronprinzenufer 2 pt., Fernspr.: 
Amt Moabit 3253. — Stellvertreter: Schmiedecke, Oberst, Abteilungschef im Kriegsministerium, 
Friedenau, Sponholzstr. 51—52. — Schriftführer: Stade, Dr. phil., Obserator am Kgl. Preuss. 
Meteorologischen Institut, Schöneberg, Herbertstr. 5, Fernsprecher: Amt VI, 14761. 

Beisitzer: Fiedler, Privatier, Berlin W. 15, KurfUrstendamm 177, Fernsprecher: Amt Wilmersdorf A. 8124. — 
Max Krause, Fabrikant, Berlin SW. 42, Alexandrinenstr. 93. Fernsprecher: Amt IV, 3883.— Miethe, 
Dr. phil.. Geheim. Regierungsrat, Professor und Laboratoriums-Vorsteher an der Technischen Hoch¬ 
schule, Charlottenburg, Wielandstrasse 13, Fernsprecher: Amt Charlotten bürg, 4975. — Moedebeck, 
Oberstleutnant z. D., W. 30, Martin-Luther-Str. 86, Fernsprecher: Amt VI, 1o75. — Zimmermann, 
Dr., Dr.-Ing., Wirkl. Geh. Oberbaurat und Vortragender Rat im Ministerium der öffentl. Arbeiten. 
NW. 52, Calvinstr. 4. — Christ mann, Rentier, Friedenau. 

Fahrten-Ausschuss: Vorsitzender: Dr. Broeckelmann. — Stellvertreter: Oberleutnant von Selasinsky. — 
Technischer Beirat: Hauptmann Herwarth von Bittenfeld. — Mitglieder: Fabrikbesitzer Krause, 
Oberleutnant d. L. La Quiante, Buchdruckereibesitzer Unverdorben. 

Vorsitzender des Redaktionsausschusses: Professor Dr. SUring. — Stellvertreter: Dr. Stade. — Mitglieder: 
Schriftsteller Förster, Krause, Dr. Salle. 

Vorsitzender des Flugtechnischen Ausschusses: Wirkl. Geh.-Oberbaurat Dr. Zimmermann. 

Juristischer Beirat: Eschenbach, Justizrat, Rechtsanwalt beim Kammergericht, SW. 48, Enckeplatz 3. 


Der Verlag August Scherl G. m. b. H., Klischee-Abteilung, Berlin SW. 68, hat vom Winterfest des 
Berliner Verein für Luftschiffahrt photographische Aufnahmen in der Grösse 18 X 24 cm gemacht, die durch 
den Verlag zum Preise von 2,50 M. pro Stück zu beziehen sind. Ein Probeexemplar liegt in der Geschäfts¬ 
stelle zur Ansicht aus. 

Der Geschäftsführer 
gez. Rasch. 


Amtlidje Mitteilungen 

des 

Königlich Sächsischen Vereins für Luftsehiffahrt. 

Protektor: S. M. Friedrid) Äugust III. König von Sachsen. 

Geschäftsstelle: Ferdinandstr. 3H, Tel. 3124. 

Präsidium: 

1. Präsident: Weisswange, Dr. med., Frauenarzt, Dresden-A., Schnorrstrasse 82, Tel. 544. 

2. Präsident: Hetzer. Hauptmann z. D., Dresden-Loschwitz, Landhaus Hohenlinden, Tel. Loschwitz 971. 

1. Schriftführer: Schulze-Garten, Dr. jur., Rechtsanwalt, Dresden-A., Ferdinandstrasse 3, Tel. 3124. 
Stellvertreter: v. Funcke, Hauptmann und Batt.-Chef im F.-A.-R. 12, Dresden, Arndtstr. 9, Tel. 8711. 
Vorsitzender des Fahrtenausschusses: Baarmann, Hauptmann z. D., Dresden-A., Mozartstrasse 2, Tel. 2498. 
Stellvertreter: Wunderlich, Architekt, Dresden-A., Residenzstrasse 3. 

Vorsitzender des Finanzausschusses: Paul Millington Herrmann, Kommerzienrat, Dresden-A., Ringstr. 12 
Stellvertreter: Wagner, Direktor, Dresden, Residenzstr. 4. 

Vorsitzender des Technischen Ausschusses: Hallwachs, Dr. phil., Geheimer Hofrat, Professor a. d. Techn. 

Hochschule, Dresden-A. 7, Münchener Strasse 2. 

Stellvertreter: KUbler, Professor a. d. Techn. Hochschule, Dresden-A., MUnchenerstr. 25. 

Beisitzer: Poeschel, Dr., Rektor, Prof. a. d. Fürstenschule St. Afra in Meissen. Mohr, Hauptmann u. Führer 
der Maschinengewehr-Abteil. Nr. 12, Dresden-N., Alaunplatz 2. Korn, Otto, Kaufmann, Dresden-A. 
Chemnitzer Str. 65. 

Rechtsbeistand: Trummler, Rechtsanwalt, Dresden-A., Seestrasse 14, Tel. 22. 


Amtliche Mitteilungen 
des 

Frankfurter Flugsportklubs E. V. 

Geschäftsstelle: Frankfurt a. M., Bcthmarinsir. 52 (Ccntral- 
liütel). Tel. II 634. 

I. Vorsitzender: C. H. v. Passavant. 2. Vorsitzender: Assessor 
Dr. Alex Meyer. Schatzmeister: Frhr. v. S c h e y. Vorsitzen¬ 
der der technischen Kommission: Bernhard Flinsch. Schrift¬ 
führer: Referendar v R o t t e p b n r t, 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Breisgau Verein für Luftsehiffahrt. 

Sitz: Freiburg i. B. Gegründet 1908. 

I. Vorsitzender: General der Infanterie z. D. Qaede, Exzellenz. 

II. Vorsitzender: Rentner W. Weyermann. Schriftführer und 
Obmann des Fahrtenausschusses: Kauptmann Spangenberg. 
Stellvertretender Schriftführer: Rechtsanwalt Dr. G r a f f. Schatz- 
meister und Mitglied des Fahrtenausschusses: Kaufmann H. Hein. 
Mitglied des Fahrtenausschusses: Universitäts-Professor Dr. Lief- 
in a n n. Geschäftsstelle: Rechtsanwalt Dr. G ra f f . Freiburg i. Br.. 

Kaiserstrasse 152. 
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ÄmtUdje Mittcüuageis 

Niederrheinisehen Vereins für Luftseh iffahrt (E.v.). 

Gegründet 15, Dezember t002. Sitz; Barm 

I,Vorsitzender: Hauptmann von Abercron, Niedert hein, Eüs>Reg, Nr ;79> DüeseidOTf. Prinz-Georg-Str.79, Tei.394. 
IfcV.orsiUendar,v6rnat Milarch, Öberlehrer.Bönn,Arg©!anderStrasse120,Tei.t849;Vorsitzender desFahftenaus- 
schusaes; Prof. Qr» Sattler, Reiimghausert-Ruhfy fei. 1422. Stellvertreter des FahrtenauasctHisS'Votsitzenden: 
Oscar ErtTsJöh, Elberfeld, Hofao, Tel. 284, Schatzmeister: BankeJiirektar ßeckör. EsservRuhr, Essener 
Credit-Ansialt, Tel, 535. Schriftführer: Hugo Eckart. BarmemUnterbarmen, H&tfp’efeirstr -yiö, Tel. 239 


Sektion Bonn. 

VqfilupiUcf; Rechtsanwalt W asse r m t* y tt IT, Bonn/ Kayt- 
nhllWJrtr. ü?. TuL ik-llvertr. Vorsitzender: Fabrikbesitzer Ä. W- 
A ri d f. r nq c ft * Beuel. Rftoinstr. Tel. W. Fahr len war).: ttrutieii- 
direVtör $ u h o b e c k , Bonn, BUieherstr. ff;. Tel. 247. 

Siiilivertr, FoUrtcowarti A J be 1 1 Sinne ly Botin, Schlosssir. 4a. 
PÄftHcnwan fitr Saarbrücken: Reg(«raa«as?mof von Martinann- 
K f e v , ^»rbr^eken. Scbaumwjkltr und Schriftführer: Bankdiicbor 
'j&Ve-k £,r-y Bonn, Ber^isch-MArkische Bank. Tel- IQ. V’o.f- 
«1tzendcf der Flujibccftnisebcii Kommission. Beiräte; SaniUksrat 
Dr, Qu u* de u , Prof Dr^ Kr a n «ce , H e rmatiB Npsser, 
Haiiptmann a. D. von f? a o P a r d, Hauptmaun vor« T U m p i i n fr. 
Bon» 


S e k t io n Düsseldorf. 

Vorsiueniler: OberbQrgerindsler M a r x , Düsseldorf. Rathuns. Bei¬ 
räte.: 1. Gdveimrat ftTi c h a t 4TjDhsxttildfL Retejistr. 20. Tftl. ?S$K;. 
II. Konwterzlenraf F 1 v i t xn a)a i *V &etlohn-0e*tricb. |II, Komin er. 
zleurät il 1 1 m n ns. Hefe . ChöÄActstörf. J&v« cbofsir. TL ¥*Ü. 31?, 
Rechtarimvalt Dr. N;v e m e y *7 fössetu. SunsamjJkCest?^. Toi, 4oT. 
Cleliv Rai v, K r 0 ß e r > EHcr b. piisvjidorf. Schatzmeister u. Schritt* 
führet; Bönkdirektor Öartfielrness^ Dimeid'orL' Steoutr. 20. Steil* • 
venreter: Kittmemef •>- o n. Obe r n i tz . AdJubMit des West* 
fatUehen Ulnnen-Regimc«» Nr. S, DÖMcldoti. JsgerhoaiftM** .3 
Tel, 4597, FohrtenWitry lind U Vorsitzender; Hattötn». v 0 » . A.b-y P> 
e r ö n , Düsseldorf.'Wri»k»ö«iörjC-StfU' TV. TeL 704. SteftVcHfetc'r ■ 
l *.it u l K l j n c e t b ü! 1 1 r < Itüden {RhUU. DUsseltlocfer s?r >* 
Fährt^HWärt für Mynchen-Ofadb^ch, Rheydt, Aachen und Düren: 
Hr. tberhim! H.«mpkeii, Wjckraib, Tel. Ami Rheydt iiO. 
Fijiinenu un fiii Hi, .OberIctttnsnt S i a c it y. Qöltzbeim, 
2■ W'OSlf. f1u*Pir -»veil- TT. Krcfe-Fd. SteÜvertrcter: P a ul K a yser, 
XrefeW. 


Sekiiüo Esu«. 

l;ltienvorsitzcnderOberburyerintüster Öcheimer Reg.-Rat H o i t «• 

I. Vqrsi&utidur.: •.Üf..... Ö'' IfeÜinghaiiaich-RuhT. Toj. 

II. VoTraHÜ'vnäitri- ;->JÖ»V: t.-' T^spn-Ruhrv BahnhoBU'.' U.. 

T ei. 2>s> tmätetifrinv T /: n ;> t [ b r a d b /, Ksäcii-R uhr/ ScftMbtrt- 

; UI,••.•yv.Vrrkftd U>t: Ops'vib.Sf<3fsf.tyiilro : ay«;fc .hSSii bTeRv 
Fuhrt e»w atu: Ä. $ s b« K« « * «u rbrllggeft, Fsacn. BorgDlalz 
Tel. Mi'ifinJf i> i: b tu U 1 1 .• Alicnes>e'n. .•üf.st*h• Hör4tor-.feitaäsc,- 

TU. 124. Svhrifif.i K M y n y; n s , tcsyft-Ruhr. riuttroDStr. TU. H67. 
schntznutsUr: Bankdirckiwr Dccfcpr, Essun-Rahr, Essener Credit* 
Anstatt. TU. S3iV. Bcirüte; 0^ i.ytt;r«It«Uer Dt an di. Essen. H e ifl * 
r t c h J d trh ö , Dorthitn^d 'inhüd 9iadtr»t öattfcolf, \Vftven-Ruhr. 
FalirieusViirt für Wcsot und l’mgetmng: Paal öiersbrf k> Westl, 

! el. 221. Fahrten war! Tür Bochum: 0 I t a D « e r t c b s . Öochüm v 

S c k t i p n W u p p e r t h a J. 
lihrcHVOfsii^ttuiEtOberbnrxerUiciider V ölst. Öartneu. VürsiUen- 
der: Oskar tv b s I i> t« , Elberfeld. TloUuy 35. Tel. SlelK 

vertretender Vovsitiendef : Bflnk>hn?ktor Theodor H i n i-b e r 
Barmen. Oüostp 13. Tel, 2, ’FiifirtenWArt: Max Toelle, Öar« 

: jLaher4traise 15. ; Tot. TSi Eohrtenwart: 

'ThrT Pv q: Fe j.l I, Elberfeld, W'ortiitarfKit;/v;S. . T&l. Mb, Sthriri- 
»hhm: FrtU; P c t e r s ir., Etbei'rctd,-' 'fi.n-W.f. *5..Ts». 221. (Oestn.* 
Ti?l. 2l|) $fel>vertretcnder Schri f itftb rex t Eür AV oll \ , Ulhet* 

teIrf. Knisnf-W»ihe!m* A Ilee 41, Tel. ^5?ri.‘,'Kn^klbrijri Sulptz Train e . 
Dürmcu, Kl FitirMr, 1J. Tel. 331. BoS/Uer . Kari ß f < t t, Elberfeld; 
ffifjK«> -K's i . Barmeu; Konsul Karl Fr a v-e i it fr., FlbcrfelÜ: 
Stnütverofüneter Max Herbst, Elhcfidü; Rtch^yowalt Dr. H e r - 
k e rs d o r f, Elberfeld; Walter v o m H uf c , J3armen; Rudott 
Euhn. ßapnen; Haus M olijic u. Burmehr Dt. merl. PI stör. 
Burmett; Befgassesspr S c it u I 11 , l.ünbu a. d tipöe IbeoaitraKt 
mit der Lotung der Ballonfahrten «b Rhen»- Elbe, Üelscukircbeut: 
Branddirektor 5 e h u I t z , Barmeni Ptiu W e s k o t t, Ülbcrfeld. 
Qeschäftsktyllo der Sektion: Elberfeld,. SeltWÄntüs^tf- - iS; iT»JT 'UM, 
Nebenstelle!, wohin alle Anfragen tmd ?nucimHkn •?» r«eh‘c« sind. 


AmUfche Mitteilungen 

des 

Vereins für LuftschifFahrt von Bitterfeld und 
Umgegend. 

0<?tfrüuöel ik. Fcbrtta* 1909, 

ClcschüfisstKllc: BT r t e r f c I d . Wextst/ £ und Undenj tr- IÄ. 

1. D « p ö e 2. Vorsitzende;; Chemiker 
Dr. iucr. I. ScfmtriiUtrer: R^cbtxjsnwait Dr, Kleins«. 

2. SchrntfUtirur; Kaufmann Karl M a ti\ n. I. SchÄTzm^triXT; 

Bankproku risf 7. Neumann. 2, Schatzmeister.: Knulmsuo 

A* P f» t ä s v b Fahrtenaussclnws ; Vorsitzender- Chemiker Stadt* 
tili Xir R a d e ri h n u s e n. Stellvertreter; Kaufmann K, L a i t; 
Chemiker pr. it 1 1 l a n d. Beisitzer und wisÄenschahlidher Beirat; 
Dr, rned» A t e n s i ü d.i; Oberlehrer PtoI. Dr. K l ö t 2 ; Postdirekior 
■W t e d t c k c . Postdirektor, Latiermaiin . WittettberK; IhgCftiCäf 
P ö « n e r. Delitzsch ; Oberlentnant. zur See a.. O. Fibrikfint 

O. Landgraf. Jessnitz. 


Üi«tf V«r<i« Ißr e. V, 

in WQff^Ut^ laaUt :äm B. Mürz; seinen neuen 

BrtÜo« ^rankeif ft* TruU des während der FüIIüur 
schlechten. Weiter<y hatte sich auf dex« 
Füftpte ein xalilreiches Füblsktim ein^emnde«. Oer 
zweit«; ViKStamI dEA yareihsy Löiid^erfcbtSTBt ^chu)ef ?; 
hieir die Fesfitüe. während F'rsu .fshrikdirektor Kahle 
mit folgenden poetischen Wünschen den eigentlichen 
Taufakt vollzöge 

Dir. stolzer Segler in dem Reich der Lüfte, 

Sei mm der Trauen Segit ns wünsch geweiht- 
Zteh 5 hin nach allen Winden ungeiührdet 
Und lande ^Iatt aus der UnendUejikeft. 

Der Heimat heifger N.;mt soll dich fcfnnitc.kcn, 

Als .Franken 10 durch schnei de- kühn die Luft, 
.Bring' treu die kure .'Menschen Om üu.v wieder 
^Gü.tick ab 4 ’» wenn unserCL Mufter i^rdc: ruit 

Unter dctiKiangefi der Musik vftmh steh * franken il“ 
zum erstemnal in die Lühe, von den Zu rufen einer viel* 
hundertküpfigeü Menge hcglciieh Uvtder ha|io sich ''u*: 
Wetter b&w^theH weÄery: verschlethiVft, ein starkes- 
Schneegestöber setzte ein,. Was eimi:.' vor^lt?,ge Labdiiifg 
des Bauonsui derNdheynu Reiche über g bedingte. 


Amtliche /VUüeitaiigen 

des 

Hamburger Vereins für Luftschiffahrt. 

Vorsitzender; Prof. Pr. Vxi 11 « r.. Schriftführer: Dr. R. M aen ck c - 
borg, Qr, Bteiclifto 04. Kö&senführvr; M W. Koche», .Rat* 
hati5.slra.8se 27. Bank*Kontö;, Norddeutsche Bank hinter: ^.Höinburger 
Verein für Lüftschilfahrt» e. Y.*‘ Debrtgc MttsU«ik»r de? Vorstand«; 
b d m 0 n d J, A. $ieratir 's , siejlyerifetcnder' VorviiXynder, ßr. 
P. Perle w i t z , stEllverrretender SclmfUßJtfer, M. 0 c/i; . a 
Q u mp fee hl* ffauptmaun a. D, 0 0 r ! i I t, Dr, tC S ch a? p i 
Cieschäfi^iielle des Fabrtenaussdousfcs timl Fahr^nfe-hrt; 'FpfcV—. 
Kapt. M c f n * r d ti « . Hamburg 2fy. Atidreasktrasse 
jZiti. Bank-Konlo der Pahrtenküsse: Oemnttse Bank. Filiale ff'äfnbür«.. 
Depösitenkasse K linier; Meinanlua. Rechnung ..LüftxcfiirfkivfT'; 
OeschSHtsstellfc der fttigrechnischen Abteilung■ C d n a'r^d !. 

Magdaieneustr. 37* TfeL Anu H, 3»).kL . . --y: - ' 


Der neue Veremsballon lasst 16B0 cbm und ist von 
der bekaxuuen Babonfabrik August Riedinger Vrt ‘ Augs¬ 
burg aits Mctieler Ballonstoff hergcstelib R H, 



DIä Tanfe des ..Franken IT*. 
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Amtliche Mitteilangen 

des 

Frankfurter Vereins fiir Luftschiffahrt. 

Geschäftsstelle: Frankfurt a. M., Kettenhofweg 136. 

Telephon 12420, ab 1. April 1910: Amt II, 1142. 
Verwaltungsausschuss: 1. Vorsitzender: Geheimer Kommerzienrat J ea n 
A n d r e a e, Präsident der Handelskammer. 2. Vorsitzender: Julius 
Würmbach. Leiter der Geschäftsstelle: Dr. H. Hütz. Stellvertreter 
der Geschäftsstelle und Obmann der Abteilung für Freifahrten: Dr. F. 
Linke.; Obmann der Abteilung für Motonufischitfahrt: Rittmeister a. D. 
R. von Beckerath; Obmann der Abteilung für Flugtechnik: Armin 
Engelhard; Obmann der wissenschaftlichen Abteilung: Professor Dr. 
Wachsmuth; Beisitzer: M. H. Böninger; Professor i’r. Boiler; 
Oberst Emil Ilse, Chef des Generalslabs des XVIII. A. C; Geheimer 
Kommerzienrat Dr. Leo Gans; Professor Eugen Hartmann; 
Rechtsanwalt Dr. Ludwig Joseph; Bankier August Ladenburg; 

Dr. J. S t r o o f; Geheimer Regierungsrat Dr. A V a r r e n t r o p p. 

Es sind zu richten: Zahlungen an Kolb & Böninger, Frankfurt a.M., 
Neue Mainzer Strasse 9, Telephon 121, Postscheckkonto Nr. 2.02. 
Fahrtenanmeldungen an Herrn Otto Neumann, Frankfurt a. M., 
Mainzer Landstrasse 259, Telephon 4630 und 7224. 

Amtliche Mltteilangen 

des 

Chemnitzer Vereins fiir Luftschiffahrt. 

Geschäftsstelle: Chemnitz, Chemnitzer Str. 1. Telephon 530. 
Dankkonto: Chemnitzer Bank-Verein, Chemnitz. 

Telephon No. 836, 2036, 26. 

Ehrenvorsitzender: Kreishauptmann von Burgsdorf, Chemnitz, 
Metzschstrasse 2. 

Vorsitzender: .Kommerzienrat Konsul Otto Wcissenberger, 
Chemnitz, Chemnitzer St'/. 7. . Telephon No. 836, 2036, 26. Stellver¬ 
tretender Vorsitzender: Stadtr’at Edmund Giehler, Chemnitz, 
Sachsestr. Telephon 98. Schriftführer: Horst Schubardt, 
Kaufmann, Chemnitz, Moritzstr. 9. Telephon 419. Stellvertretender 
Schriftführer: Prokurist Max Rübberd t, Chemnitz, Chemnitzer 
Strasse 7. Telephon No. 836, 2036, 26. Geschäftsführer und Syndikus: 
Rechtsanwalt von Stern, Chemnitz, Chemnitzer Str. 1. Telephon 
No,. 530. Fahrten-Ausschuss: Vorsitzender Dr. Leop. Rostosky, 
Chemnitz, Lotharstr. 1. Telephon No. 50, Louis Hermsdorf, Stellvertr. 
Vorsitzender: Major Frhr. von Oldershausen, Chemnitz- 
Hilbersdorf, Cäcilienstr. 3. Telephon No. 4450. Rechtsanwalt von 
Stern, Chemnitz, Chemnitzer Str. 1. Tel. No. 530. Obering. Arthur 
Otto, Chemnitz, Aetissere Klosterstr. 27. Telephon No. 1035, 1903. 
Buchdruckercibesitzer Carl Wiechert, Chemnitz. Poststr. 29. 
Telephon No. 2674. Fabrikant Paul Spiegel, Chemnitz, Post¬ 
strasse 61. Telephon No. 3785. Technischer Ausschuss: Regierungs¬ 
rat Karl Robert Mühlmann, Chemnitz, Wilhelmplatz 7. 
Telephon No. 3820. Hauptmann Schulze, Chemnitz, Schüffner- 
strasse. Öberingenieur Arthur Otto, Chemnitz, Aeussere Klo¬ 
sterstrasse 27. Fabrikant Richard Reinecker, Chemnitz, 
Bernhardstr. Telephon No. 1010. Fabrikant Paul Spiegel, 
Chemnitz, Poststr. 61. Redaktions-Ausschuss: Dr. Leopold 
Rostosky, Chemnitz, Lotharstr. 1. Telephon No. 50, Louis 
Hermsdorf. Rechtsanwalt von Stern. Chemnitz, Chemnitzer Str. 1. 
Telephon No. 530. Rittmeister Frhr. v. Fritsch, III. Ulanen¬ 
regiment No. 21, Chemnitz. Telephon No. 1415. Finanz-Ausschuss: 
Kommerzienrat Otto Weissenberger, Chemnitz, Chemnitzer 
Strasse 7. Telephon No. 836, 2036, 26. Prokurist MaxRübberdt. 
Chemnitz, Chemnitzer Str. 7. Bibliothekar: Buchhändler Martin 
Feiler, Chemnitz, Zwingerstr. Telephon No. 3778. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Niedersächsischen Vereins für Luftschilfahrt 

(E.V.). 

Sitz: G ö 11 i n g e n. 

Ehrenpräsident: Se. Hoheit Herzog Johann Albrecht zu Mecklenburg 
Regent des Herzogtums Braunschweig. 

Ausschuss für 1910. 

Vorsitzender: Senator Jenner. Feuerschanzengraben 5. Stellver¬ 
tretender Vorsitzender: Prof. Dr. P r a n d t 1 . Prinz-AIbrccht-Str. 20 I. 
Schriftführer: Oberlehrer Dr. Troramsdorlf , Friedländerwcg 59 
Stellvertretender Schriftführer: Privatdozent Dr. Bcstelmcyer. 
Sternstr. 6. Vorsitzender der Fahrtenkomtnission: Prof. Dr. P ü t t e r , 
Burgstr. 51. Schatzmeister (u. Geschäftsstelle): Bankdir. B c n f c y , 
Hildesheimer Bank. Beisitzer: Geh. Reg.-Rat Prof. Dr. R i e c k e . 
BUhlstr. 22; Oberleutnant u. Rcgimentsadiuiunt Jacobs, Kirch- 
weg 6; Fabrikbesitzer W. Sartorius, Wecnder Chaussee 96. Ge¬ 
schäftsstelle: Hildesheimer Bank, Filiale Göttingen. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Pommerschen Vereins für Luftschiffahrt. 

Gegründet 16. Januar 1908. Sitz: Stettin. 
Geschäftstelle: Stettin, Gr. Domstr. 1. 

1. Vorsitzender: Landrat von Brüning, Stettin, Qr. Domstr. 1. 

2. Vorsitzender: Generalkonsul und Obervorsteher der Kaufmannschaft 

Q. Manasse, Stettin, Kaiscr-Wilhelm-Strasse 12. 1. Schatzmeister: 
Kommerzienrat Q r i b e I . Stettin, Deutsche Str. 33. 2. Schatzmeister: 
Fabrikbesitzer B. S t o e w e r jun., Stettin. Neu-Westend, Martin¬ 
strasse 12. 1. Schriftführer: Fabrikbesitzer W. Stahlberg, 

Stettin, Neu-Westend. 2. Schriftführer: Reg.-Assessor von Putt- 

kammer, Stettin. Kaiser-Wilhelm-Strasse 92. 


Amtliche Mitteilungen 

der 

Rhein.-Westf.Motorluftschifr-GesellschaftE.V. 

Gegründet am 12. Dezember 1908. 

Geschäftsstelle: Elberfeld, Schwanenstr. 15, Telephon 1274. 
Luftschiffhalle: Leichlingen, Telephon 12. 

Bankkonto: von der Heydt, Kersten & Söhne, Elberfeld. 
Postscheckkonto Nr. 3820, Amt Cöln. 

Vorsitzender: Oscar Erbslöh, Elberfeld. Stellvertr. Vorsitzender: 
Dr. jur. Willi, de Weerth, Elberfeld. Schatzmeister: Bankdirektor 
M o r i t z L i p p. Elberfeld. Schriftlührer: OscarGebhard, Elberfeld. 
Stellvertr. Schriftführer: Max T o e 11 e, Barmen. Beisitzer: Eberhard 
Kempken, Wickrath, Paul Meckel, Berlin, Dr. P. C. Peill, 
Elberfeld, Walter Selve, Altena i. W. Technische Kommission: In¬ 
genieur Max Bucherer, Cöln, Ingenieur Hugo Kaermssen, 
Altena 1. W.. Ingenieur Paul Kranz, Hagen, Dipl.-Ingenieur Rudolf 
Kronenberg, Leichlingen Rhld., Karl Maret, Harburg a. d. Elbe, 
Dipl.-Ingenieur Schuchard, Barmt n. Ingenieur Dr. Thiel sch, 
Elberfeld, Dipl.-Ingenieur Ernst Vogel sang, Düsseldorf. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Nürnberger Vereins für Luftschiffahrt e. V. 

Gegründet am 29. August 1908. 

Sitz: Nürnberg. Geschäftsstelle: Bankdirektor Oerhard Ley, Laufertor- 
graben 3. Vereinslokal: Cafd Kusch. 

Zusammenkünfte: Jeden Montag abend. 

1. Präsident: Bankdirektor Gerhard Ley, La ufertorgraben 3. 2. Prä¬ 
sident: Professor Dr. Hans Hess, Kaulbachslr. 22. vors. d. Fahrten¬ 
ausschusses: Julius Berlin, Kaufmann, Marienstrasse 8. Kassier: 
Bankier Martin Kohn, Königstrasse 26. Schriftführer: Ludwig 
Schmel zer, Kaufmann, Piinzregentenufer 3. Ausschussmitglieder: 
Emil Hopf, Kaufmann, Blumenstr. 17. Geh. Kommerzienrat Petri, 
Pirkhelmerstrasse 11. Kommerzienrat Körner, Adamstrasse 1. Dr. 
Langenheim, pr. Arzt, Orts Strasse 20. Freiherr v. Pechmann, 
Hauptmann, Flaschenhofstr. 55. Eberhard Ramspeck, Sttinbühler- 
strassc 12. 

Amtliche Mitteilungen 

des 

Anhaitischen Vereins für Luftschiffahrt (E. V.) 
in Dessau. 

Vorsitzender: von Oecheihaeuscr, Dr.-Ing.. Generaldirektor. 
Stellvertr. Vorsitzender: von Graevenitz, Oberst z. D. Schrift¬ 
führer: Wandel. Bankdirektor. Stellvertr. Schriftführer: Bürk- 
n e r , I. Staatsanwalt. Vorsitzender des Fahrtenausschusses: B u e b , 
Dr. phil. Stellvertretend. Vorsitzender des Fahrtenausschusses: von 
Frahke.iberg und Proschlitz. Oberleutnant. Schatz¬ 
meister: Richter. Bankdirektor. Stellvertret. Schatzmeister: 
Venator. Kommerzienrat. Beisitzer: Bauermeister, Kom¬ 
merzienrat, Mitglied des Reichstages, Bitterfeld; E b e I i n g , Dr. Jur.. 
Oberbürgermeister; Eilsberger. Dr. jur.. Geh. Regierungsrat 
a. D., Bernbiirg: Hess, Dr. Jur., Hofkammerpräsident; Lange, 
Qeh. Ob. Reg.-Rat; Laue. Herzog). Anhaitischer Staatsminister, 
Exz.; Mühlenbein, Qeh. Reg.-Rat. Dessau; Sachsen¬ 
berg, Dr. jur., Kreisdirektor; Ströse, Professor; Traut- 
mann. Kommissionsrat, Mitglied des Reichstages, Cöthen; W e n d t. 
Bürgermeister. Ballenstedt. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Braunschweigisch. Vereins für Luftschiffahrt. 

Sitz: Braunschweig, Augusttorwall 5. 
Ehrenpräsident: Se Hoheit Herzog Johann Albrecht zn Mecklenburg. 

Regent des Herzogtums Braunschwelg. 

Vorsitzender: Qraf v. d. Schulenburg • Wolfsburg. Wil- 
helmstr. 92, Tel. 492. Stellvertretender Vorsitzender: Regierungs¬ 
assessor a. D. Dr. Jur. Eberhard Hörstel, Augusttorwall 5. 
Tel. 733; Fahrtenwart: Dr. phil. O. Curs, Eulenstr. 7. Stellver¬ 
tretender Fahrten wart: Oberleutnant von S e e i. An der Paulikirche 7. 
Schriftführer: Rechtsanwalt A. Andree, Langerhof 7, Tel. 1616. 
Stellvertretender Schriftführer: Redakteur Reissner, August¬ 
platz 4. Schatzmeister: Fabrikant Walter Löbbecke, Blumen¬ 
strasse 6, Tel. 675. Stellvertretender Schatzmeister: Fabrikant Otto 
Löbbecke, Blumenstr. 6, Tel. 675. Beisitzer: Rittmeister 
von Eickhof gen. Reitzenstein, Professor M. Möller 
und Dr. med. W. Bernhardt. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Bremer Vereins für Luftschiffahrt E. V. 

Geschäftsstelle: Franz Quelle. Bremen, Bischofsnadel 12. 
1. Vorsitzender: Vizeadmiral a. D. von Ahlefeld, Contre- 
scarpe 71. 2. Vorsitzender: Professor Dr. Grosse. Humboldtstr. 90. 
Schatzmeister: Franz Quelle. Bischofsnadel 12. Ferner: 
Richter Castendyk. Horner Str. 42. Baudirektor Oraepcl, 
Hagenauer Str. 8. Dr. phil. Grober. Sielwall 11. P h. Heine- 
k e n . Direktor des ..Nordd. Lloyd“. Hauptmann v. J a c o b i . 
Meterstr. 8. Oberpostdirektor v. Schlichting, Domsheide. 
Direktor Dr. Schütte. Gaswerk. Vorsitzender des Fahrten-Aus- 
schusses: Professor Ad. Vieth. Neustadt-Contrescarpe 112. 
J. K. V i e t o r . Präses der Handelskammer, Osterdeich 49a. 
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Amtliche Mitteilungen 

des 

Mittelrheinischen Vereins für Luftschiffahrt. 

I. Vorsitzender: Se. Exzellenz, der Gouverneur der Festung Mainz, 
Qeneral der Infanterie von Qossler, Mainz. 2. Vorsitzender: 
Oberstleutnant Auer von Herrenkirchen, Wiesbaden, 
Schöne Aussicht 12. Telephon: Wiesbaden 804. 3. Vorsitzender: 

Konsul H. Burandt, Wiesbaden, Qustav-Freytag-Str. 9. Telephon: 
Wiesbaden 3379. 1. Schriftführer: Justizrat E. lieintzmann, Wies¬ 
baden, Moritzstr. 20. Telephon: Wiesbaden 2649. 2. Schriftführer: 

Rechtsanwalt H. Brass. Wiesbaden, Kaiser-Friedrich-Ring 16. Tele¬ 
phon: Wiesbaden 338. 1. Schatzmeister: Heinrich Raupp, Städtische 
Gaswerke, Mainz. Telephon: Mainz 3820. 2. Schatzmeister: Karl 

Schmitz, Mainz, Ballplatz 3. Telephon: Mainz 107. Vorsitzender des 


Vereins-Fahrten-Ausscbusses: Hauptmann Eberhard. Wiesbaden, Dotz- 
heimer Strasse 47. Telephon: Wiesbaden 3520. Stellvertreter: Leut¬ 
nant van Beers, Wiesbaden. Rheinstr. 51. Telephon: Wiesbaden 3027. 


Amtliche Mitteilungen 

der 

Motorluftschiff- Studien - Gesellschaft m. b. H. 

Ehrenprisldent: Se. Hobelt Herzog Ernst II. von Sachsen-Altenbnrg. 

1. Vorsitzender: Se. Exzellenz Staatssekretär F. v. H o 11 m a n n. 

2. Vorsitzender: Geh. Baurat Dr. E. R a t h e n a u , Berlin. Ge¬ 
schäftsführer: Hauptmann d. R. v. Kehler, Cbarlottenburg, Dertt- 
burgstrasse 49; Major z. D. v. Parseval, Chailottenbnrg, 

Niebnhrstrasse 6. 

Oeschftftsstelle: Berlin-Reinickendorf«West, Spandaner Weg. 
Fernsprecher: Amt Reinickendorf 171. 


In der Luftschiffhalle der Rheinisch-Westfäli¬ 
schen Motorluftschiff-Gesellschaft bei Leichlingen 

sind die Vorbereitungsarbeiten zu neuen Aufstiegen in 
vollem Qange. Auch das Wasserstoff werk kann jetzt 
den notwendigen Wasserstoff liefern. Uni die Abgabe 
eines grösseren Quantums Wasserstoff an einem Tage 
zu erproben, wurden am Sonnabend, den 26. März, bei 
günstigem Wetter drei Kugelballons gleichzeitig in der 
nalle gefüllt, um bei Sonnenuntergang zu einer Oster¬ 
nachtfahrt aufzusteigen. Bei dieser Gelegenheit fand die 
Taufe des Ballons „Leichlingen“ statt. Die Mitglieder 
der Gesellschaft hatten freien Zutritt, während das 
Publikum gegen Zahlung von 1 M. pro Person die Halle 
besichtigen und dem Aufstieg beiwohnen konnte. Auch 
an anderen Tagen kann die Halle, in der sich auch zwei 
Luftschiffmodelle in 1 /io natürlicher Grösse befinden, 
gegen Erstattung der gleichen Gebühr besichtigt werden. 

Der Lübecker Verein für Luftschiffahrt hat bei 

den Vereinigten Gummifabriken Harburg-Wien einen 
Freiballon bestellt, der in der zweiten Hälfte des Monats 
April getauft werden soll. Der Ballon wird 1400 cbm 
fassen. —b— 

Die Sektion Essen des Niederrheinischen Ver¬ 
eins der Luftschiffahrt hielt ihre Märzversammlung am 
16. v. M. ab. Es wurden 34 neue Mitglieder aufgenom¬ 
men und der Beschluss gefasst, dem Verbände die Aus¬ 
führung der Gordon-Bennett-Ausscheidungsfahrt wieder 
anzubieten, falls eine solche stattfinden sollte. Die 
Möglichkeit dazu scheint gegeben zu sein, denn vom 
Nieaerrheinischen Verein allein haben sich 5 Herren als 
Teilnehmer gemeldet und sich bereit erklärt, auf eigene 
Kosten nach Amerika zu fahren. Es sind dies die 
Herren Hauptmann v. Abercron, Dr. Kempken, A. W. 
Andernach, Ingenieur Egon Mensing und Leutnant Stach 
von Goltzheim. Den Vortrag des Abends hielt Herr 
Oberlehrer Dr. Schmidt über das Thema „Die Erde im 
Schweif des Halleyschen Kometen“. Nach einleitenden 
Bemerkungen über die menschlichen Bestrebungen, Un¬ 
abhängigkeit von Zeit und Raum zu erzielen, wurde auf 
die Errungenschaften der Astronomie in der Erforschung 
der Materie des Weltenraumes hingewiesen. Wie bei 
allen Gestirnen, so hat auch das Spektroskop über die 
Vorgänge auf den Kometen Aufklärung gebracht Der 
Vortragende erwähnte die Verdienste Halleys und 
Clairants um die Erforschung der periodischen Kometen 
und gab sodann die Erklärungen für die Schweifbildung 
von Kepler und Maxwell sowie die Versuche von Le- 
bedew, Nichol und Hüll über den Lichtdruck. Die Er¬ 
klärung der Schweifentwicklung nach Bredichin stimmt 
überein mit den Erfahrungen, die im Spektroskop ge¬ 
macht wurden und die das Vorhandensein von Kohlen¬ 
wasserstoffen, Natrium und Eisen bewiesen. Man er¬ 
klärt sich die Schweifbildung durch Vergasung dieser 
Stoffe, die durch die enorme Wärmeentwickelung in der 
Sonnennähe stattfindet. Die Gase, die sich dabei 
entwickeln, sind von enormer Feinheit. Sie bestehen 
nicht aus Molekülen, wie z. B. die Lufthülle, die uns 
umgibt, auch nicht aus Atomen, welche diese Luftmole¬ 
küle bekanntlich zusammensetzen, sondern diese Atome 
sind noch in zahlenlose, unendlich kleine Atomsplitterchen 
zerteilt, und diese Splitterchen sind nur dadurch existenz¬ 
fähig, dass sie Träger kleiner Elektrizitätsmengen sind. 
„Jonen“ hat man diese kleinen Elektrizitätsträger benannt, 
und die Zusammensetzung des Kometenschweifes aus 
derartigen kleinen, elektrisierten Körperchen erklärt seine 


Leuchtkraft. Diese Jonen werden nun infolge ihrer 
Kleinheit durch den Lichtdruck, den die Sonnenstrahlen 
auf sie ausüben, weit in den Weltenraum fortgeschleudert 
und bilden den viele Millionen Kilometer langen Schweif, 
der infolge seiner Entstehung röhrenförmig ist und immer 
von der Sonne abgekehrt ist. Nach den neuesten Be¬ 
rechnungen wird der Komet am 20. Mai in der Erde Nähe 
sein. In der Nacht vom 18. zum 19. Mai, morgens von 
3,22 Uhr bis 4,22 Uhr, erfolgt der Vorübergang des 
Gestirns vor der Sonnenscheibe. Sichtbar wird dieser 
Vorgang, der Zeit wegen, den Erdbewohnern nicht sein. 
Die Erde wird den Schweif des Kometen berühren, wenn 
er 26 Millionen Kilometer lang sein wird. Irgendwelche 
Vorgänge physikalischer oder chemischer Natur sind 
höchstens mit feinen Instrumenten nachzuweisen. Eine 
kosmische Katastrophe ist ausgeschlossen. Da von der 
internationalen Kommission für wissenschaftliche Luft¬ 
schiffahrt für diese Zeit eine Serie von wissenschaft¬ 
lichen Ballonfahrten vorgeschlagen worden ist, so wird 
sich auch der Niederrheinische Verein an diesen be¬ 
teiligen. Es ist geplant, für die Nacht vom 18. zum 
19. Mai drei Ballons mit wissenschaftlichen Instrumenten 
hochzuschicken, die sich hauptsächlich in Höhen von 
1500, 3000 und 4000 m aufhatten sollen und die eventl. 
erfolgenden Temperaturveränderungen sowie dadurch 
erzeugte Luftbewegungen und Luftwirbel feststellen 
sollen. Ganz besonderes Augenmerk wird auch auf das 
elektrische Verhalten der Atmosphäre zu richten sein. 
Der hochinteressante Vortrag wurde durch eine Reihe 
von sehr hübschen Lichtbildern erläutert, die einen 
schwachen Begriff von dem wundervollen Schauspiel 
gaben, das wir voraussichtlich in den Monaten April 
bis Juni, ganz besonders im Mai, mit blossem Auge 
verfolgen können. 

Der Frankfurter Flugsportklub, einer der jüngsten 
Vereine des Deutschen Luftschifferverbandes, veran¬ 
staltete am 7. März 1910 zum ersten Male einen Vor- 
tiagsabend in grösserem Rahmen, dem der Protektor 
des Clubs, der Grossherzog von Hessen, Prinz Albert von 
Schleswig-Holstein-Gliicksburg, der kommandierende Ge¬ 
neral des XVIII. Korps Exzellenz v. Eichhorn, Regierungs¬ 
präsident v. Meister, Polizeipräsident Scherenberg, sowie 
zahlreiche Zuhörer der ersten Kreise Frankfurts beiwohn¬ 
ten. Nach Begrüssungsworten des ersten Vorsitzenden 
des Clubs, Herrn G. H. v. Passavant, begann der zweite 
Vorsitzende des Clubs, Herr Assessor Dr. Alex Meyer, 
der bereits mehrfach auf luftrechtlichem Gebiete litera¬ 
risch hervorgetreten ist und u. a. auch an der Spitze der 
deutschen Gruppe des „Comitö Juridique International 
de TAviation“ steht, seinen Vortrag über das Thema: 

„Die Luftschiffahrt in früheren Kriegen und ihre Be¬ 
deutung für das Kriegsrecht der Zukunft.* 1 

Er ging von der Erfindung der Ballons durch die 
Gebrüder Montgolfier aus, mit der, wie er darlegte, die 
Erkenntnis der Verwendbarkeit der Luftfahrzeuge für 
Kriegszwecke nahezu zusammenfällt. 

Er erörterte dann in historischer Reihenfolge die 
Benutzung von Ballons in den Kriegen des 18. und 
19. Jahrhunderts, wobei er besonders der Schlacht bei 
Fleurus (1794) und des Krieges 1870/71 gedachte. 

Im zweiten Teil des Vortrages unterzog der Redner 
die Probleme einer Betrachtung, die dem Kriegsrecht 
dadurch erwachsen werden, dass jetzt, infolge der Lenk¬ 
barkeit der Luftfahrzeuge, diese im Kriege eine ver¬ 
mehrte Verwendung finden würden. 
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Amtliche Mitteilungen 

des 

Sächsisch-Thüringischen Vereins für Luftschiffahrt 

Gegründet t. November 1908. Geschäftsstelle: Weimar, Belvedere-Allee 6. 

Vorstahd: Major z. D. Knopf, Weimar, Vorsitzender; Dr. Gocht, Halle; Oberingenieur Heime, Erfurt; 

Oberleutnant Riemann, Naumburg a. S., Fahrtenwart. 


2. Schatzmeister: Bankiirektor Bauer, Merseburg. Fahrteoaus- 

schuss: Vorsitzender: Oberleutnant Rienann, Naumburg a. S„ 
Gartenstrasse 12. Stellvertreter: Hauptmann von Oidtmann. 
Halle a. S., Dorotheenstrasse 18; Berginspektor Li eben am. 
Nordhausen. 

Ortsgruppen in Nordhausen und Naumburg a. S. 

Sektion Thüringische Staaten. (E. V.) 

Sitz: Jena. 

Geschäftsstelle: Weimar, Belvedere-Allee 5. 

Protektor: Se. Kgl. Hoheit Wilhelm Ernst, Grossherzog von Sachten. 
Ehrenprisldent: Se. Hoheit Ernst II., Herzog von Sachsen-Altenberg. 

1. Vorsitzender: Major z. D. Knopf, Weimar. Belvedere-Allee 5. 

2. Vorsitzender: Prof. Dr. R. S t r a u b e 1 , Jena, Botzstrasse 10. 

1. Schriftführer: Dr. £ p p e n s t e i n, Jena, Qrietga&se 10. 2. Schrift¬ 
führer: Dr. med Qeyer, Jena, W. G. Bahnhofstr. 14. I. Schatz¬ 
meister: Dr. G. F i s c h e r jun., Jena, Jencrgasse 15. 2. Schatz¬ 

meister: B. H. P e t e r s , Jena, Am Landgrafen 1. Fahrtenausschuss: 
Vorsitzender: Dr. Wandersieb, Jena, Botzstrasse 2. Stellver¬ 
treter: Direktor Rosskothen, Jena, Saalbahnhofstrasse 14. 

Ortsgruppen ln Altenburg, Gotha. Gera, Weimar, Ilmenau. Coburg. 


S e k t i o n Er f u r t (E. V.) 

Geschäftsstelle: Bismarckstrasse 9. 

1. Vorsitzender: Stadtrat Gensei, Erfurt, Cyriakstr. 13b. 2. Vor¬ 
sitzender: Oberingenieur Heime, Erfurt, Sedanstr. 5II. Schrift¬ 
führer: Postinspektor W. Steffens, Erfurt, Bismarckstrasse 9. 
Schatzmeister: Bankuirektor Otto Wolff, Erfurt, Bismarck- 
sttasse 9 1. Bücherwart: Buchhändler Paul Neumann, Erfurt, 
Gustav-Adolf-Strasse 7. Fahrtenausschuss: Vorsitzender: Fabrik¬ 
direktor Herr mann, Erfurt, Sedanstr. 41. 1. Vertreter: Ober¬ 

leutnant im Inf.-Rgt. 71 Besser, Erfurt, Steigerst^ 39 II. 

Ortsgruppen in Arnstadt und Suhl. 


S e k t i o n H a 11 e a. S. (E. V.) 

Geschäftsstelle: Mülilweg 10 und Poststrasse 6. 

1. Vorsitzender: Dr. med. Herrn. Gocht, Halle a. S., Hedwig¬ 
strasse 12. 2. Vorsitzender: Bankier Curt Steckner, Halle 

a. S., Martinsberg 12. 1. Schriftführer: Kaufmann Leo Lewin, 

Halle a. S., Mühl weg 10. 2. Schriftführer: Rechtsanwalt Dr. Jur. 

Kurt Kassier, Halle a. S., Poststrasse 6 1. Schatzmeister: 

Bankdircktor Rieh. Schmidt, Halle a. S., Paradeplatz 5. 


Hierbei erörterte der Redner die Frage nach der 
Benutzung des Luftraums als Kriegsschauplatz, die dahin 
zu lösen sei, dass der Luftraum über neutralen Gebieten 
auch neutrales Gebiet werde; unterzog sodann die Ge¬ 
staltung des Luftschiffverkehrs der Kriegsführenden und 
Neutralen im Kriege einer Betrachtung und legte endlich 
$eine Ansicht über die Behandlung der auf dem Kriegs¬ 
schauplatz ergriffenen Luftschiffer dar, wobei er beson¬ 
ders betonte, dass die Luftschiffahrt keine Präsumtion 
für das Delikt der Spionage schaffe. 

Zum Schlüsse zeigte der Redner, der schon vorher 
den Vortrag durch Lichtbilder von aeronautischen Be¬ 
gebenheiten kriegerischen Inhalts illustriert hatte, an 
Lichtbildern, die zum Teil dem hervorragenden Atelier 
des französischen Photographen Branger entstammten, die 
letzten Hauptereignisse auf dem Gebiete der Flugschiff¬ 
fahrt, deren Förderung sich der Frankfurter Flugsportklub 
ja insbesondere angelegen sein lässt; so Bleriots und 
Lathams Kanalflug, Lamberts Flug um den Eiffelturm, 
Grades Flug in Heliopolis, Eulers neue Flugmaschine, die 
erste deutsche Flugmaschine dieser Art, und zuletzt ver¬ 
schiedene Flugschüler Lathams, des Ehrenmitglieds des 
Clubs. 

Nach dem Vortrag vereinigten sich die Mitglieder 
des Clubs zu einem Clubessen, an dem auch der Gross¬ 
herzog teilnahm. 

Mittelrheinischer Verein für Luftschiffahrt Am 

1. Osterfeiertag stiegen zwei Ballons des Mittelrheini¬ 
schen V. f. L. von Wiesbaden auf, und zwar der eine 
unter Führung des Hauptmanns Eberhard vom Feldart.- 
Reg. Nr. 27 (Mitfahrende: Herr v. Zahn und Herr von 
Jaenich), der andere unter dem ebenfalls beim Luftschiff- 
Bataillon ausgebildeten Herrn Oberleutnant Klein (Mit¬ 
fahrende: Herr v. Haine und Leutnant v. Müller). Be¬ 
merkenswert ist dass der Ballon „Coblenz“ 28 Sack 
Ballast mit erhielt und sich als besonders tragfähig er¬ 
wies. Der von Hauptmann Eberhard geführte Ballon lan¬ 
dete, nachdem er vom Siebengebirge an wieder zurück¬ 
gefahren war, nach lOMjstiindiger Fahrt am Laacher See, 
der von Herrn Oberleutnant Klein geführte nach 9Västün- 
diger Fahrt bei Trarbach an der Mosel. Beide Fahrten 
gehören zu den schönsten, die je gemacht worden sind. 
Ueber die Fahrt des Ballons des Hauptmanns Eberhard 
berichtet uns Herr v. Zahn: Es war der herrlichste Oster¬ 
tag, den ich je erlebt habe. Wir fuhren dauernd im 
prächtigsten Sonnenschein unter tiefblauem Himmel am 
Rhein entlang vom Biebricher Park bis zum Siebenge¬ 
birge. also die ganze weltberühmte Rheingegend, über- 
ouerten den Strom siebenundzwanzigmal und schwebten 
oft stundenlang nur wenige Meter über dem Wasserspiegel 


dahin. Tief zwischen den hohen Felswänden, nahe an 
den Burgen und Ruinen am Mäuseturm, Rheinpfalz, 
Loreley vorbei, oft beinahe die Wimpel der Schiffe be¬ 
rührend. Dann wieder Abstecher in die romantischen 
Gebirge zu beiden Seiten des Stromes, wie zur Hallgarter 
Zange in die dunklen wald- und wildreichen Gründe west¬ 
lich des Rheines, auf dem anderen Ufer in den Soonwald, 
den Hunsrück, die Eifel. Ueberall Osterstimmung, 
Glockenläuten; aus Biebrich schallte der Choral „Nun 
danket alle Gott“ zu uns herauf. Ueberall freudiges Be- 
grüssen der allzeit freundlichen und frohgestimmten 
Rheinbevölkerung. Dann wieder, wenn wir mehr in die 
Höhe stiegen, zu 800, 1100, 1600 m Höhe, die herrlichsten 
Fernblicke, wie sie kein Aussichtspunkt in der ganzen 
Rheingegend zu bieten vermag, wie z. B. über Coblenz, 
Ehrenbreitstein, Stolzenfels, auf die weiten linksrheini¬ 
schen Waldgebiete, das ganze Rheintal zwischen Honnef 
und Bacharach, die Lahn mit Ems und Nassau, die unend¬ 
lichen Windungen und Weinberge der Mosel, bis Cochem. 
So fuhren wir an Namedy vorbei bis in die Nähe des 
Siebengebirges, dann wandte sich der Ballon, als ob 
er die langweiligen Ebenen zwischen Bonn und Cöln ver¬ 
meiden wollte, nach Südosten und bot uns noch die 
prächtigsten Blicke über die Eifel und besonders den 
geheimnisvollen im tiefsten Waldes- und Bergesschatten 
silbern erglänzenden Laacher See. Schliesslich schritten 
wir, nachdem wir aus dem Reichskursbuch den für uns 
am besten geeigneten Zug herausgesucht hatten, zur Lan¬ 
dung, die so glatt bewerkstelligt wurde, wie sie der ele¬ 
ganteste Hotel-Lift nicht bequemer bieten kann. Nun 
wollten wir auch noch andere Menschen an unserer Oster- 
Luftschiffer-Feststimmung teilnehmen lassen und richteten, 
da wir noch reichlich Ballast hatten, für die herbeige¬ 
strömte Landbevölkerung einen schwungvollen Fessel¬ 
ballonbetrieb ein. Unzählige Male musste der Ballon 
unter dem Jubel der Mitfahrenden und Zuschauer, geführt 
von Hauptmann Eberhard, der von seinen Mitfahrenden 
tatkräftig unterstützt wurde, in die Höhe steigen; 
immer grösser wurde der Andrang zu unserem Festobjekt, 
immer lauter der Jubel. Selbst die Vorsichtigsten und 
Aeltesten wollten mitfahren. Den Schluss bildete unter 
den Klängen einer herbeigeeilten Musikkapelle, welche 
sich „die Seele schwinget sich wohl in die Luft, juchhe“ 
leistete, eine Fahrt mit einer siebzehnjährigen, reizenden 
weissgekleideten Jungfrau, einer wohlwollend lächelnden 
dicken jüdischen Fruchthändlerswitwe, sowie einem evan¬ 
gelischen und katholischen Geistlichen, die Arm in Arm 
den Boden wieder erreichten, so dass wir unserer Ballon¬ 
fahrt auch das Verdienst der Ueberbriickung mensch¬ 
licher Gegensätze zuschreiben dürfen. 
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Ämtlidje Mitteilungen 


des 


Kaiserlichen Aero-Clubs. 

Protektor: Seine Majestät der Kaiser und König*, 

Ehrenpräsident: S. K K Hoheit der Kronprinz des Deutschen Reimes und Kronprinz von Preusscrv 



Präsident: 3. Herzog £*0 81 II. 

von S a c h & e h * A ftä nbw f g, 

Vizepräsidenten: Seine Durchlaucht 
Herzog v. Araoherg: v, HdUmänjn, 

Staatssekretär a. D t Admlral a, \, s.*. Ex- 
zeiisnziR. v. Kehle r, Hauptmann d. I?. v. 
v v Moitke, Qeneraf der Inf^ Chef des 
Getto rat stabe & der Armee, Exzellenz: 

Df, W. RathehÄü 

Clubdirektor: v. Frankehberg und kudWigs* 
dorf, Rittmeister a. Ö., Berlin W iß, Pariser* 

Strasse 18. Telephon Wi. A-3388, 

Geschäftsstelle und Clublokaf; Berlin W. 4 Nb jtertf r 
dorf platz 3< ;L ih H. Et Telephon Amt VL Nr. 5399 
und 3805. 

Fahrtenausschüss: Bitterfeld. Fernsprecher 94 

Aufnahmeausschuss: Seine Hoheit Herzog 
Ernst h. Vv S a c H* e. n«A i i e n b u r g * Vo rsjtzenddr s 
Rittmeister "**• F.rän fte'riberg und Lu# wig s- 
d o r f ;• Hauptmann V X e hier 

AHe den F^hrtwnausBchiids betreffenden Mitteilungen wolle tvßo • Mctyte'h an den Tährfenausscbusa dee K&iserhctatfi Aero-Ciubs 
Bitterfeld, ÖöflonbaKe; fernstirscher Nr, ©4. Talegf-Adr.: (.Luftfahrzeug“. Bitterfeld: 


Verwa! tüngsäusschuss: Dr, W f?a f he na u. 

• Vorsitzen.clör: RiUmeis'er y. Franken- 
bprg u n d Lu d w < g & d orf: Fahrikbe- 
sjtzer R, Gr ade nw iU; FrifcVv Bis sing; 
Hauptmann v: Schulz. 

Finanzausschuss: Geh. Kommerzierrt'at Dr; 

' L«awe(, Vorsitzendefn Kommerzienrat 
.von i-orsi'g: Jarnos S; ftvön, : : TP 
Technischer Ausschuss: Major WP arse v ä.l r 
Vorsitzender, Profess cp Pr.©.Örriste? n” 
Qeh> Rat Prof. Dr. Berges©»hProf.Dr, K l ingen> 
b e rg; Geheimer Rai Prof. Dr. M * eth et Prof. 
Dr, Näss und Ingenieur £. Rurfißten 
Fahrten aüsschu&s: Hauptmannr. v. Hehler, Vor- 
sitzender; Rittmeister v. Frankenherg und 
Ludwig sdorf: Oberleutnant Ge ardtz: .Fabrik' 
besitzer Gradenwitz: Hauptmann v. Krcgh- 
ingemeur Kiefer; Assessor Sticker. 
Havigationsausschuss: Staatssekretär a O. Admiral 
a is Exzellenz v. H oll mann, Vo rsiUenüer r. 
Prof, Dr. Marcuse: Oberleutnant Geerdtz: 
Kapitämeutn&nt v. Rh ein haben; Rittmeister 
v, Frankenberg und Ludwigsdcrf. 


, ÖJä HerrciD 

Kapt iiht(<:• 1 1Um f v on Sirnso n, Be f \?ti . K. ttl gan$t f . i , 
0befH:VUiäftt < jrade, Wilmersdorf; 2Ö, 


Oherleuitiaiit Wal rer Jlormel, WIHicImshafeiK Gukersir. 20 
sind als a ü s s v r o r U entl-i c h e uml titirlil als ordenh 
liehe Mitglieder aufgenommew. worden. 


Bericht über die ordentliche Generalversammlung 

am 2t. März ipio. 


Die Sitztmg wurde um ii Uhr durch Seiire ffxzeileuz 
dm BtaatsseknetÜf u. L>. Admiral lahmte von Moll- 
mann erdmwt. 

Derselbe gedachte des tbr^theidetTS' des Oberst- 
leutnams Moedeheük null Richter, deren 

Andenken durch Erftebe.n Von den PMfzen geehrt \vtnde. 

Aus dein fkscltiif^bericht, der durch den Direktor 
von FrankenheTg.und Uhdwigsdotf ^rstaltet wurde, wat 
zu ersehen, dass die Mitgliede tzM in der Von der 
vorjährigen ordentlichen üetieralversnmmiori^ bis zur 
diesidhrieen um 151 Mitglieder War. 

Der Club zählt aügenblicklidi: 

65 lebenslängliche Mitglieder, 

191 ausserordefiUiche AittgUeder, • ' 

196 ordentliche Mitglieder mid 
10 Da me rmi dg lieder. 

Zu dem Bericht über die Tätigkeit des bahrten- 
au$$cbu5ses halte der Berichterssntter.. Uauptmann von 
Kehler, wetbg hiüzi^utügeb, da der f;>|n‘U s ; hau$schuss' 
bereits durch Abdruck mt: Jahrbuch desDmid^uhen Luft- 
schfiferverbäncles. allgerndn bekamd geworden war. 

Hervofzüheben wäre, dass da:; dem Cinb gehörige 
PavaLCIttbIuftschtfr im April dieses Jahres nach 
iiherfährt; werden sö|V -V» dass den Mit-' 
gliedern des Clubs ueiegcnhc.U gegeben wird, \on. hier¬ 
aus an Faltrteh mit. einem lenkbaren Luftschiff 
nehmen. 

Ausserdem, werden dem Ci üb; stets die der Motoo 
InUsehHLStUdicngeSeilsehäit und der l iitttithaeuCAU> 
sellsehÄii gehörigen Luftsein’rfe. soweit dieseIbvu^ tisg* 
ffigbar Sind, w Ikflutztmg hberlassen werden.. 

Den Kassenbericht erteilte■■'Mw-Jam-rs bmum 

Hie rauf wurde auf Anträg des Herrn. Män* -SeptlimL 
Ell^n durch Akklamatibn die Lnflastung eriehL 

Irn ArfSchiuss.hieran wurde die VVahJ zweier Re¬ 
visoren til r d a s Oe sch äftijahc 1910 b ea n Ira g t: l WVt Robert 


Warschauer und Herr Fritz Neuhaus wurden hierzu $>ili~ 
ersctiem 

Zwecks Fintragung in das Vereinsrepiwr wurde 
ehistbmnig die Lmändemng des Namens Deutsdier 
Aero-Klub in KäiSbrlicbgr Aero-Club beschlossen, wozu 
Seine Majestät der Kaiser und König «rn 7. September 
yorjgeb Jabrb.s bereits die G^ftehtnignuk erteilt hatte. 

Aus dem D^uptaus^diuss schiede.« satzungs- 
gemäss aus: 

1 Seine Mohnit der Herzog von Allenburg, 

2. Admiral Von HoHtttami, 

3. Oeheimrat Ür, F. Ralhehsm. 

4. Uencfalkrmsul Dr ydu Schwabaeh, 

fi. James Sunori 

und 6. Geh Kommerzienrat Dr. Loewe. 

Sämtliche Herren wurden eiustimimg wieder- 
gewählt-.. 

Zu Punkt 6 der Tagesordnung, dem gescbäitJicheti 
Teil, beantragte Herr pr jur. tieooch die Anschaffung 
Viites. T2.dll ebiu FreibalUluX welche ht Aussicht gestellt 
v/imle. 

J?n Anschluss <$te Oe nera I versa rn nt I u ng fand 
•''unmittelbar eme Sitiung Ctey MauptausscUusses stait, m 
der das bisherige Präsidium wivdergewälH wurde. 

Als Mitglied iUs Vcf'kaiHmgsauövchtisses wurde 
Herr Ffciherr von Öissmg. in den Fahrtenausschuss 
Herr Assessor Sticker gebuhlt, 
flicrant w ufden die Mtrre vj . 

Dr, Wjlh. Tr< itschke, Frfun, als iebcn.iiäng|;c.Mes MftgUed, 
Gtiiernlkünsu! A. ffeuoeb;. .BeHin W . 

Landwirt Corr ,Mipst 

Dl med (T Marlin, Berlin W , als wtdenfbchv Mit¬ 
glieder. 

CamL jur XolL Kick und cand. jUr jWillv Ztrsch, Kick 
hK ;iUss<:(oi'dent|ichc Mi'igljc.de'(■■ ■ aufgcmv.fftue:i.. 

v, f : riit)kenbrrg: 


Go gle 
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Aktiva. 

Bilanz per 31. 

Dezember 1909 . 

Passiva. 



M. | 


M. 

Berliner Handelsgesellschaft Guthaben 


43 691,— ' 

Motortaftschiff Studien*Gesellschaft..... 

47 734,25 

. . Effckten-Konto (M 30000 

i 

Kontokorrent-Konto.. 

1 210,03 

4% Dtsch.R.-A.ä 102,50M. 

30 750,— j 

Luftfahrzeug G. m. b. H. 

2 194,97 

Kassa-Konto. 

• • . 

763,47 ! 

Interims-Konto 1909/10, div. Kredit .... 

13 396,71 

Mobilien-Konto.M. 39966 85 


Dispositions-Fonds (Herzog v. Arenberg) . . 

30 000,— 

25% Abschreibung .... 

9 U 91 70 

29 975,15 

Reserve-Fonds 1908 Vortrag . . M. 10 000,— 


Rauchmateriahen lt. Inventar . . . . 


362,80 i 

Kapital-Vortrag 1909 . 26 599,44 


Bioliothek-Konto.M. 

254.60 


Gewinn pro 1910. .. 50 774 32 

87 373,76 

Abschreibung. 

253,60 

i.- 



Getränke-Konto lt. Inventar . . . . 


1 872,05 



Kleine Utensilien-Konto. . . . M. 

59 25 




Abschreibung. 

58 25 

1,— 



Flugmaschine Wright, Anzahlung . . 


1 000 — 



Subventionsfonds-Konto. 


10000 — 



Clubluftschiff. 


63 481,— 



Führerbücher. 


11,25 j 



Sptelkarten-Konto. 


l — ! 




181 909,72 | 


181 909,72 


Revidiert und mit den Bachern des Kaiserlichen Aero-Clubs übereinstimmend gefunden 
Berlin, den 20. März 1910. 


gez.: Will. 


Gewinn- und Verlust-Konto per 31. Dezember 1909. 


Unkosten (Saldo).M. 5538.21 

Gehalter. 14986,20 

Miete. 11385,— 

Zeitungs-Konto. . 2 629,83 

Abs< hreibungen auf: 

Mobilien* Konto: 

25% von M. 39 966,85 M. 9991,70 I 

Bibliothek-Konto.„ 253,60 

Kleine Utensilien-Konto . . . „ 58,25 

Peter Tenelsen-Abrechn.-Konto . ,, 93,70 

Ueberschuss. 


M. 


34 539,24 


10 397,25 
50 774.32 
95 710,81 


Beitrags-Konto I.M. 4 000 t 

„ 11.. 216i.O, 

„ III .7180, 


Rauchmaterialien-Konto .... 
Getränke-Konto ...... 

Zinsen.. 

Milde Stiftungen. 

Luftschiffbau- und Reserve-Fonds 


Revidiert und mit den Büchern des Kaiserlichen Aero-Clubs übereinstimmend gefunden. 
Berlin, 20. März 1910. 


M. 


32 780,— 

301,69 
231,62 
897,50 
500,— 
61 000,— 


95 710,81 


gez.: Will. 


Einnahmen. Etats-Aufstellung für das Jahr 1910. Ausgaben. 



M. 


M. 

Beiträge: 

Lebenslängl. Mitgl. I ) Ö „-d-ri M. 3850,- 
Ordentliche Mitgl. II „ 23 800,— 

Ausserordentl. Mitgl. f s % Ir 1 
und Damen . .111 8160 — 

35 810,- 1 

Anzahlung für Flugmaschine . . M. 4 000,— 

Miete. 11385,— 

Gehälter (M. 14 986,20 plus 10%) . 16 500,— 
Unkosten (inkl. Hausbau in Ober- 

Schöneweide) . 10 000, — 

Cluborgan und Zeitungen .... 3000 — 

Unvorhergesehene Ausgaben ... 1 000.— 


Voraussichtliche Neuanmeldungen: 


45 885,— 

1 lebenslängliches Mitglied . . M. 1 000,— 
20 ordentliche Mitglieder . . . „ 4000,— 

30 ausserordentliche Mitglieder . „ 1200,— 

6 200 — 

Ueberschuss. 

365,— 

Miete L. F. G. und Flugmaschine Wright . . 

Zinsen (taxiert auf). 

Zuschuss Hauswirtin. 

Einnahmen aus Wirtschaftsbetrieb. 

1 800,— 1 
1 200,— 1 
240,— | 
1000.— ! 




46 250,- | 


46 250,— 


Unter den laufenden Ausgaben ist nicht einbegriffen: 

Preisausschreiben.M. 5000,— 

und Beteiligung für den Subventionsfonds der Flugtechnischen Kommission der Vereinigten 

Berliner Vereine.. 2 000,—_7 000,— 


Der Betrag von 5 000 M. Ist zu bestreiten aus dem im Jahre 1909 bewilligten Luftschiffbau- und Reservefonds Im 
Betrage von 71000 M, von dem bisher nur 63 481 M. für das Parseval Clubluftschiif verbraucht ist, so dass ein verfügbarer 
Rest von 7 519 M. übrig bleibt. 

Der Betrag von 2 000 M. für die Flugtechnische Kommission soll laut Beschluss der Hauptausschusssitzung vom 
31. März 1909 aus dem von Seiner Durchlaucht dem Herzog von Arenberg zur Verfügung stehenden Reservefonds von 
30000 M. genommen werden. 
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Der Beginn der deutschen Saison 


Nationales Wetttliegen zu Dresden. 


Begrünung S. M. de« König«. 

1 De.f -Kftnje.- 2, De* Kronprinz. 3. Hr. Weiswang^ 

Beginn de* Füllen*. 

Vor dem Start des ,,Ort»! Zeppelin". 

Frl I*. n;. \U 6fo$s„* 


Die Nnupttrlbüne. 

In ui er Muv.üo«.- -M 

Start des riii«‘cld<>rf |r\ 

Oie Preise. 

l«V ;,dw v*»a 5 M' FoT^ellankrug. 
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Dem Sächsischen Verein für Luftschiffahrt stand 
bisher zum Füllen seiner Ballons mit Leuchtgas 
nur ein Platz innerhalb der Gasanstalt Reick bei 
Dresden zur Verfügung, der wegen seines unbe¬ 
quemen Zuganges, seiner engen räumlichen Verhält¬ 
nisse, sowie der gefährlichen Nähe der Gasometer 
und acht hochragender Schornsteine zu manchen 
Bedenken Anlass gab. Nach vielen Bemühungen 
war es dem Präsidium des Vereins endlich gelun¬ 
gen, hierin Wandel zu schaffen: ein Abkommen 
mit dem Dresdener Verein für Radwettfahrten er¬ 
möglichte es, dessen neue, rings von Zuschauer¬ 
plätzen nebst einem Tribünengebäude umgebene, 
nahe der Gasanstalt Reick gelegene Radfahrbahn 
zum Aufstiegplatz einzurichten und deren inneres 
Oval mit 8 Füllstellen zu versehen. 

Zur Einweihung dieses neuen Füllplatzes veran¬ 
staltete nun der Verein am Ostersonntage, dem 
27. März, ein Deutsches Wettfliegen, für 
das sich im ganzen 38 Ballons gemeldet hatten, doch 
mussten 12 von ihnen zum Rücktritt bewogen 
werden, da die Füllung einer so grossen Anzahl an 
einem Nachmittage nicht ausführbar gewesen wäre. 

Schon am Tage vorher trafen Luftschiffer aus 
allen Teilen Deutschlands ein. Zu ihrer Begrtissung 
hatte der Schatzmeister des Vereins, Direktor der 
Deutschen Bank in Dresden, Kommerzienrat 
Millington Herrmann zu einem Bierabend in seiner 
Villa in Strehlen eingeladen. Die herzliche Liebens¬ 
würdigkeit des Gastgebers und seiner Tochter Frau 
Dr. Weisswange, welche die aus Gesundheitsrück¬ 
sichten im Süden weilende Hausfrau vertrat, die 
vornehmen und trotz ihrer Ausdehnung so behag¬ 
lichen Räume, die gebotenen reichen Genüsse ver¬ 
setzten die Anwesenden rasch in eine frohe Fest¬ 
stimmung, die noch erhöht wurde, als Polizeipräsi¬ 
dent Köttig die Mitteilung machte, Se. Majestät, 
König Friedrich August habe dem Verein erlaubt, 
sich künftig „KöniglichSächsischer Verein 
für Luftschiffahrt“ zu nennen, eine Auszeichnung, 
wie sie ausser dem Kaiserlichen Aeroklub in Berlin 
in ähnlicher Weise noch keinem Luftschifferverein 
zuteil geworden ist. Den launigen Willkommen- 
gruss des Hausherrn erwiderte im Namen der Ge¬ 
ladenen Hauptmann von Abercron, und mit ge¬ 
füllten Sektgläsern dankte man dem gastfreien 
Hause Millington Herrmann für den anregenden 
und genussreichen ..Bierabend“, der allen Be¬ 
teiligten in froher und angenehmer Erinnerung blei¬ 
ben wird. 

Als in der zwölften Stunde die Gesellschaft auf- 
brach, leuchtete ihr bei einem verheissungsvollen 
frischen Nordwind köstlicher Vollmondschein. 

Sonntag vormittag herrschte schon früh auf 
dem durch wehende Fahnen weithin sichtbaren Füll- 
platze bei Reick ein geschäftiges Treiben. Der Or¬ 
ganisationsausschuss, bestehend aus den Präsidial¬ 
mitgliedern Hauptmann a. D. Baarmann, Hauptmann 
v. Francke, Kaufmann Otto Korn, Hauptmann Mohr, 
Rechtsanwalt Trummler, Direktor Wagner, Dr. 
Weisswange und Architekt Wunderlich, war in 
voller Tätigkeit, und 250 Mann von Dresdener 
Truppenteilen waren zur Hilfeleistung befehligt. 

Gegen 12 Uhr begannen die Zuschauerplätze 
sieh zu füllen, die ersten Gesellschaftskreise der 
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sächsischen Hauptstadt und ihrer Umgebung waren 
zahlreich vertreten, im ganzen fanden sich etwa 
8000 Menschen auf dem eingefriedigten Festplatz 
ein, Zehntausende aber sahen von den umgebenden 
Strassen und Höhenzügen aus das Ereignis mit an; 
war es doch das erste Mal, dass in Dresden ein 
solches Schauspiel geboten wurde. 

Die Füllung der 10 für die Zielfahrt ge¬ 
meldeten Ballons, in den Grössen von 640 bis 1600 
Kubikmetern, erfolgte, genau wie geplant, in der 
Zeit von 1—2 Uhr. Da jedoch durch Pilotballons 
die Windrichtung nach Südosten, also nach Böhmen 
zu festgestellt wurde und man das Ziel dort nicht 
auslegen wollte, machte die Sportkommission von 
dem ihr vorbehaltenen Rechte Gebrauch, statt der 
Zielfahrt eine Fuchsjagd zu veranstalten. 

Punkt 2 Uhr erschien Se. Majestät der König 
mit seinen drei Söhnen, dem Kronprinzen Georg 
und den Prinzen Friedrich Christian und Ernst Hein¬ 
rich, sowie den Prinzessinnen Mathilde und Johann 
Georg. Der Präsident des Königlich Sächsischen 
Vereins für Luftschiffahrt, Dr. Weisswange, be- 
grüsste darauf in kurzer Ansprache die Festver¬ 
sammlung und dankte dem Protektor des Vereins, 
Sr. Majestät dem Könige, der auch einen kostbaren 
Ehrenpreis in Gestalt einer grossen Meissner 
Porzellanvase gestiftet hatte, für den neuen Gnaden¬ 
beweis, den der Verein durch die ihm verliehene 
ehrenvolle Bezeichnung erfahren habe. In Beglei¬ 
tung des Königs befanden sich der Generaladjutant 
Generalleutnant von Müller, Generalleutnant z. D. 
Kämmerer von Briegern und der Flügeladiutant 
Major Freiherr O’Byrn. Ausserdem waren an¬ 
wesend der Minister des Innern, Graf Vitzthum 
von Eckstädt, Kultusminister Dr. Beck, der Minister 
des Königlichen Hauses von Metzsch-Reichenbach, 
der Kriegsminister General der Infanterie Freiherr 
von Hausen, der kommandierende General des 
12. Armeekorps, General der Kavallerie v. Broizern, 
der Stadtkommandant von Dresden, Generalleut¬ 
nant von Seydlitz, der Oberbürgermeister der Re¬ 
sidenzstadt, Geheimer Rat Beutler und viele andere 
hohe Offiziere und sonstige Würdenträger, dazu 
eine grosse Anzahl Vertreterinnen der Dresdener 
Damenwelt in geschmackvoller Frühjahrskleidung. 

Zwei Uhr 30 Min. stieg der Ballon „Dresden“, 
geführt von Ingenieur Lehnert, als Fuchsmajor, 
und im Verlaufe von 18 Minuten seine 9 Verfolger. 
Die Bedingungen waren: „Landung des Fuchses 
nicht vor Ablauf von 2 Stunden und nicht später 
als nach 3 Stunden, der Fuchs hat dann sofort auf- 
zureissen, darf also keinesfalls Fesselballonaufstieg 
unternehmen, muss aber die Hülle eine Stunde lang 
ausgebreitet liegen lassen; Zwischenlandungen, zu 
denen auch ein Haltenlassen zu rechnen ist, sind 
untersagt: wer früher als der Fuchs landet, scheidet 
für den Wettbewerb aus.“ 

Bei der herrschenden geringen Luftbewegung 
(5 m/St.) konnten die Zuschauer zu ihrer Freude 
sämtliche 10, mit Flaggen und Wimpeln geschmück¬ 
ten Ballons auf ihrem Fluge nach Südosten eine 
Weile auf einmal in der Luft beobachten. Der 
Fuchsballon landete nach fast 3 Stunden in Böhmen 
bei Algersdorf, östlich von Teschen, der Chemnitzer 
Ballon „Sachsen“ unter Führung von Dr. Rostosky 
nur 286 m westlich von ihm. Dieser hat also Aus- 
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sicht, den vom Kgl. Sachs. Kriegsministerium ausge¬ 
setzten Ehrenpreis zu erlangen. 

Drei vom Verein entsandte Automobile folgten 
der Fuchsjagd, doch gelang es nur dem von In¬ 
genieur öruhl geführten, die Landunsplätze zu er¬ 
reichen, und zwar gleichzeitig mit dem Fuchs und 
den zunächst landenden Ballons selbst. Die beiden 
anderen Automobile hatten das Gebirge zu weit 
westlich überschritten. 

Sofort nach dem Aufstieg des letzten Fuciis- 
jägers ging es an die Füllung der 16 Ballons, die an 
der W e i t f a h r t beteiligt waren, 3 Ballons dritter, 
5 fünfter und 8 vierter Klasse. Die Führerliste hatte 
auserlesene Namen aufzuweisen, wie v. Abercron, 
Bröckelmann und Otto Korn. Ueber die Wetter¬ 
lage hielt der schon seit dem frühen Morgen uner¬ 
müdlich tätige Direktor der Königl. Landeswetter¬ 
warte, Regierungsrat Prof. Dr. Schreiber Vortrag 
auf Grund der jedem Führer ausgehändigten 
Wetterkarten vom 22. März bis zum Tage des Auf¬ 
stieges. Seine Voraussage ergab sich aus den in 
ungefälschtem gemütlichen Sächsisch gesprochenen 
Schlussworten: „Glück ab, meine Herren, und 
grüssen Sie den Sultan schön von mir!“ 

Inzwischen hatte die Königsfamilie den Füllplatz 
aufgesucht und nahm mit lebhaften Anteil von den 
einzelnen Ballons sowie von der Einrichtung und 
Ausrüstung ihrer Körbe Kenntnis. Seine Majestät 
liess sich mehrere Führer und Mitfahrende vor¬ 
stellen, insbesondere auch die einzige Führerin eines 
Ballons, Fräulein Elsbeth Grosse aus Meissen und 
ihre Schwester Marga, machte auch selbst eine 
ganze Anzahl photographischer Aufnahmen. Den 
Rest des Nachmittags bis zum Einbruch der Dunkel¬ 
heit nahm die Füllung und der Aufstieg der 
16 Ballons für die Weitfahrt in Anspruch. Als 
letzter erhob sich der Breslauer Ballon „Winds¬ 
braut“. Schon war er den Augen der Nachsc.iau- 


enden entschwunden, da tauchte er plötzlich als 
blutrote Scheibe am nächtlichen Himmel wieder auf, 
und eine feurige Garbe strahlt erdwärts von ihm 
herab. Es war der Widerschein eines soeben aus- 
gebrochenen tlrossfeuers, dessen gefahrdrohender 
Nähe der Führer sich durch Ballastgeben entzog. 

Für die drei Starter, Hauptmann Mohr, Ober¬ 
leutnant a. D. Lachetitzky und Leutnant von Posern, 
war es ein hartes Stück Arbeit gewesen, bis alle 
26 Ballons den Platz glücklich verlassen hatten; 
aber sie konnten nun auch, ebenso wie alle sonst 
um das Fest Verdienten, mit voller Befriedigung 
auf ihre Tätigkeit zurückblicken. Das Dresdener 
Wettfliegen wird durch den von schönem Frühlings¬ 
wetter begünstigten wohlgelungenen Verlauf seiner 
Aufstiege und auch durch die erzielten Erfolge eine 
ehrenvolle Stelle unter den ballonsportlichen Ver¬ 
anstaltungen behaupten. 

Ueberr die Ergebnisse sowohl der Fuchsiagd 
als der Weitfahrt wird die nächste Nummer der 
„I. A. M.“ in tabellarischer Uebersicht berichten. 
Festzustehen scheint schon jetzt, dass den in der 
fünften Klasse ausgesetzten Ehrenpreis Sr. Majestät 
des Königs von Sachsen der Führer des Ballons 
Düsseldorf, Hauptmann von Abercron, erhalten 
wird, der südlich von Craiova in Rumänien, nahe 
der bulgarischen Grenze gelandet ist, den ersten 
Preis in der dritten Klasse Oberpostsekretär 
Schubert, der mit dem Ballon Harburg in Serbien 
niederging, den ersten Preis in der vierten Klasse 
Dr. Treitschke, der mit „Erfurt“ in Rumänien 
landete. P. 

Vorläufige. Ergebnisse: 

Klasse V. 

1. „Düsseldorf II“, Führer: Hauptmann v. Abercron. 

2. „Berlin“, Führer: Ing Berliner. \ erst nach pintr. 

3. „Graf Zeppelin“, „ Frl. Elsb. Orosse / 

4. „Kolmar“. 

5. „Busley“. 

Klasse IV. 



1. „Erfurt“, Führer: D. W. 
Treitschke. 

2. „Nordhausen“, Führer: Haupt- 
niann v. Oidtmann. 

3. „Leipzig“, Führer: Hofrat 
Prof. Praff. 

Reihenfolge der übrigen 

erst nach Eintreffen der Bord¬ 
bücher genau festzustellen. 

Klasse III. 

1. „Harburg“, Führer: Oberpost¬ 
sekretär Schubert. 

2. „Bürgermeister Mönckeberg“, 
Führer: cand. jur. Cterard. 

3. „Tilli II“. 
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Original from 
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rny/mle/lum 


Internationale Motorboot' und Moioren~Äussteüung 


I m Ostersoanabend beehrte die Kaiser¬ 
liche Familie die MotorbootaussteJIung 
mit einem Engeren Besuche. Oer 
K a Uei j die Kaisetift >. die 
Prinzessin V i k t o r 1a Luise, Print 
Adalbert, Prinz August Wil¬ 
li elm und Gemahlin und Prinz 
lo a uh t m erschienen kurz nach 10Uhr 
in der Ausstellung, wo «sifejh; von 
Vertretern des K«tserikhen Automö» 
bü-Ckibs find der Ai/sstell ungs-Leltung 
die Herren Adalbert Graf von 'S i e.• r s t o r p f f, 
Konteradmiral a. D, R a m p ol 4 , Kommerzienrat 
Georg W. Böxesutein, Geh. Oberbaurat Vc i t h , 
Direktor G o s s i und Direktor S c h u 1 tji.e s zum 
Empfange eingefomteu hatten. Mach kurzer Be- 
grüssung übernahm Kontmdmlral a/ß, Ram pol d 
die Führung bei dem Hundgartge durch die Aus¬ 
stellung. 

Der Rupdgang begann bei den kaiserlichen 
YsehtbelbQOfeo. Das Kaiserpäar besichtigte die 
Stände der Ausstellung mit grossem Interesse; auf 
dem Stand der Firma Gebrüder Körting sowie 
der Firma K r u p p, wo der grosse Unferseeboots- 
moiör der Germania werft ausgestellt war, sowie auf 
dem Stand der Augsburg-Nürnberg 

zeigte der Kaiser eine genaue Kenntnis der einschlä¬ 
gigen Technik. Auch die ausserhalb der Halle in 
einem Bassin mit arbeitender Schraube im Betriebe 
vorgeführten Rohöl motoren und die Ausstellungs¬ 
objekte der .Finna Bolmder, wo ein Zweitaktmotor 
mit 'direkter^ Ümsteueiung ü* &- mit einer Tourenzahl 
von hur 7 f); Touret* vorgcführt wurde, fanden deö 


Beifall des Kaisers, da gerade diese Motoren von 
hoher Bedeutung für Marinezwecke sind. 

Ebenso interessierten den Kaiser besonders die 
Dieselmotoren von 5 PS. ule Kaiserin besichtigte in¬ 
zwischen mit Ihrer Tochter u. a. eingehend den 
Oertxschen grossen Seekteuzer „Roland* und dessen 
Inueoeihfidttung, Aüd«. : d>e Werkzeugmaschinen-Ab¬ 
teilung ^ und die Stände der Zubehörbrabche, sowie 
der Seekieuzer „Stuttgart* des Herrn General 
Direktor Gustav Biaunbeck, vor dem ebenso wie vor 
dem Btiinenkxedzet „MargaV des Herrn Rechts¬ 
anwalt Fritz Cohn die prächtigen Siifoeiprelse dieser 
beiden Fahrzeuge ausgestellt waren, interessierten 
4fe hohen Herrschaften ebenso wie die von Kot* 
winschen Ricochet - Gleitboote und die Boote des 
Refchsmarineamts. Auch der. k&^v;ööndel des 
Parseval ßsUons schenkte das Kjdserpaar smk Auf¬ 
merksamkeit. . ' • •. H 

Nach mehr als efostüncNgefft Aufenthalte verab¬ 
schiedete' sich das Kaiser paar von den Herren des 
Clubs und der Ausstdlurtgsleitung mit dem Ausdruck, 
der Befriedigung über die reiche Beschickung und das 
schöne Arrangement der Ausstellung. \-1 


Ostern in der MotorbootaussteUuiig* 

Zu Ostern geht der BerUnex in den Grunewaldj 
ins Th^t^L ins Weinrestaurant und in die *~~ Alötoi- 
bfRVteuKst^Hung, obwohl ihm von vornherein klar 
ist; dass er sich weder einen Ihxusmoiöt noch ein 
Motorboot kaufen wird Er will d<c Ausstellung nur 
wie ein Schauspiel ganessen. 
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Der angesehenste md begehrteste Besucher tfer 
Ausstellung, dex Käufer, entzieht sieb der Beob¬ 
achtung fast ganz* Mim weiss, dass er da sein muss, 
aber man sieht ihn flicht. Nur die kleinen und doch 
so stolzen Schilder *X*ma! verkauft" verraten, dass 
dieser und jener Bootsrumpf und Motor Gnade vor 
den Augeneitles - 

Am häufigsten und dioUigsten und ätö leichtesten 
zu beobachten ist das Gegenkii des Käufers, 
der Programammtrdet, Map sieht niinUTiHP 

Ihn auf allen Stände;» ? 

alles eWi&kf sein Wohlge|alk^. 
wenn seihe papjeigterlg^H - 
Augen Prospekte in de* afl■ 

Nähe sehen- Er nähert i j E ig B 
stdfc ihnen in der ver- iH r|KH 
schledenartigsten Weise, 'mmjSt 
oft plump und dreist/ jHH 
off schüchtern, ja äugst- 
lieh, mit jeder Miene 
und 'Geste um Ver* 
zeihijOg flehend, ahei 
immer bä h er < er sich . 
doch den Katalogen, und\y; 
immer nimmt er sie, und >1 
immer hat er bereits *ty\gr. 

Pfund in det hnken Harnt; Und 
er hört: nrcM eher auf zu wählen, 
zu suchen und am sammeln, als bis 
die- Fingef^s<*m.etiÄ ; ' kfampf* 
artig zucken, Was er bloss mit *11 deit schönen tfnd 
keineswegs so billigen Katalogen anfangen wlfdl 
Wahrscheinlich glefcht er den Menschen, die nicht 
durch einen Blötenflor tn gehen vermögen, ohne 
sich einen Riesensirauss zu pflücken, der «ach-einiger 
Zeit, als höchst lästig ? weggeworfen wird. \[%m 
Sammeln ist eben die Hauptsache* nicht das Ge* 


im Kopf herum. Aber berühren tmm tt doch alles. 
Uebct das SdhiW.„Bitte öfcbt ZU berühren 1 " geht er mit 
dummdreiste® Lächeln hinweg. Er schältet alle Hebel 
eist,:, dreht jede Kurbel* fühlt mit den Fingerspitzen 
die Stärke der BlechpUtten ab, er streichelt die Magnete 
hochspannungsapparate und -spulen und nimmt dankbar 
einen elektrischen Schlag hin. ist ei doch um einen 
lehrreichen Schmerz reicher und eine wissenschaft¬ 
liche Erfahrung älter. Schrauben fühlt er 
zärtlich m wie eine Geliebte, Am 
Flugzeug sucht er nach dem Hebel 
. für das Seltenste uer und Hst 
fek tveudig erschrocken, wtöUst 
Kbt sich stau dessen die Fi&geF 
gHgaL enden vetwindeb* Un^ib 
frieden steht er vor 

im" einem Motor, an dem 

g|v ,vi ät k^ine beweglichen 
ELgyE Teile entdeckt;lHiex 
begnügt er sich mit 

'S3sam$ einem kurzen Spiel an 

Hw einem Ventil» Auch \M&~ 
58 Sjr schinen, die es wagen, 
Hr ohne ihn zu arbeiten, rufen 
^ e in Stirn runzeln in ihm lieryor,. 

Nachdem er sich dfeihumkftmal 
gnhückt hat, uin Yerbörgfcjp^ 
Mechanismen ins Eingeweide in 
sehen, nachdem et nichts unbewegt 
gelassen hat, verlässt er die Aus- 
Stellung halb unbefrfedigt wie Faust, um dmussen 
zu erzählen, wie glekhmässig doch schliesslich alle 
Dinge seien und wie mH ein wenig Mut sich fite 
bald „begreifen* lasse. 

Die Menge trat tausendfaches Interesse, 
nichts entgeht dem Netz vou Biidted der vieltausend¬ 
köpfigen, wie d^ ein Labyfiorh Mn Und her Irren¬ 
den Menge- Jeder Stuienaüfbau wird betreten, ieder 
Bordrand liebevoll abgetastet, nach jeder Schraube 

unterm Heck 

. i '/ 1 und Reibst 

Li e bespaaie 
füh i er? schiff 
bautechnische 
K&äBIBÜ Fxdhittigagt' 
spräche- *$ie* 
ruft nitht. ent¬ 
zückt^ „Sieh 

RkflCltelgtc«. 

bootes SO 

.Hämisch' ist 


Von 4ei IntPPnaUoäftUn MotorfeaotftUMtetluiftlr • 
0er K&iM< Httd 4t« ä^werin I» der t Att*»ie!!tt«g, 


Von der lnt</aati«makn Motor buotnuösieilun^ ; 

Dpt Kaffeer Int Gespräch mit dem Vizepräsidenten des k. A« fr,, tirofeo Adalbert voa Sterutorpff. 
Links 1. H; die ff&J&eriö und (. K. H. Piiuxesslo Vicipriji Luise. 
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Liselotte* läuft und was eine Hoch- 


Muschel ans Öhr legt fH&tfUcN setzt eine Sirene 
ein, irgend woher einem der Waterwiakeb Sie 
füllt warnenden Schrei, und 

man atmet auf, wenn das metallene Heulen gedehnt 
verklingt. Ihr Ruhm lässt die Hupen nicht schlafen, 
und jedesmal, wenn eine Sirene laut wird, erwachen 
auch die Kornetts za kurzen t angenehme» Dreiklang* 
Übungen. Fis fehlte ist das Ktekdth Es lärmt/ als 
sei für einen Moment die Titr der Hölle auf* und 
wieder sngetnadit werden, Rmh t tierisch, byäoen- 
artig/ Erlösend setzt die Militärkapelle ein. Es 
kommt so etwas wie Bewegung in die Menge, Der 
Programmsammkr stapelt seine Kataloge im Walzer¬ 
takt auf, im Dfittelschnü geht es die Stufen auf und 
ät* r hach dem Taktstock werden die Zejseschrsuben 


•wie schnell .|K_. 

Jeistungs-Revolvefdrehhahk ist 

Merkwürdig Ist der Sinn des Menschen für das 
Lebende, Die noch so schön gebaute uhd erfolg¬ 
reichste Fltigmaschihe lindei nicht mehr andächtige 
Betrachter als eine Schleifmaschine, die unter der 
Seitepgalerle mit der der Maschine eigenen gleich¬ 
gültigem Gedifld eine Kreissäge ausschteift. Der 
Schleifstein lässt ein feines Surren hören und senkt 
sich regelmässig Me ein Pendel,schlag in die Kreis¬ 
säge hfoeln» Ein kurzes, schrilles Geräusch, ein Auf- 
spritzen von Stahlsfet iieo. Der Schleifstein geht wieder 
hoch/ Ein eiserner Fingst tastet nach dem nächsten 
Zahn der Säge, schiebt hin unter den Schleifstein 
und zieht sich gemächlich zurück/-öhne Furcht und 


V$»n «i£r JntcrnarSoMAJt« ,W o t ct rh oo f 9 u«m tsf 1 , ft <?r K*i*er btlw U**ucta ütr ^c^urfrootaussteliuntf. 


Sorge. Der Schleltstfeln kcfinmt wieder her^^ wlßiÜel 
das Sprühen von Klängen und Funken, und so fort. 
Die Maschine als Sinnbild des L ebens Die Zu* 
schauer müssen sich mit Gewalt von ihr rd$$erL 
Alles wallfahrtet za dem grossen * Parseval *, der 
doch der kleinste seines öeschlechfes ist. Er hängt 
schwer und fol in seinen Girrten, aber gewinnt Leben 
wie ein grosser Hummer, der un Schaufensterkotb 
eines Dehtecssengeschäftes liegt, bei näherer Be¬ 
trachtung/ Wer genauer hinsieht/ dem entgehen beim 
Hummer die fettei /BfeW^gungeu d&f Kiefer nicht. 
So geht auch beim /jPatsevaU hin 'triid wieder das 
Seiten- oder Höhewsteüei hip und her, wenn uhteri 
eine Hand die Lenkrildei betäsfei, 

Reich und /eigenartig ist die Ausstellung auch 
an Geräuscheni -Das Wandern der Füsse und das 
Atmen der Vielen erzeugt in der hundertfachen 
Brechung an dtm Eisen tippen idn brapdungsähntiches 
Summen und Brausen, wie wenn man sich eine 


gelob/ und nur die. Schleifmaschine wandert unbe¬ 
kümmert ihren Schrill 

Sclidb um Uhr werden die Positionslichter 
der te.eLhbrecheridfcn Nacht gesetzt. Die Bogen¬ 
lampen gleichen grossen Opalen und beherrsche« die 
Halletihöhe/ Das Spiel zahlloser bunter Glühlampen, 
beginnt, die Boote, die Kajütboote werden HdU und 
schön Im Innenraum Nicht immer sind -diec Ka}0&n : 
leer, In manchen sitzen vergnügte Menschen utfd 
lassen den Strom der Zeit draussco vorübersebwIm¬ 
men, der ihpert so nah: rind doch st) fern rst. Raum 
ht m te grössten Motorbootausstellung für ein ... 

Es <st Abend.. Das Wandern .nimmt kein Ende, 
Gibt fes doch zuviel zu sehen. Alks Ist da, seihst 
jüyier au? allen Jahrmärkten, Messen, Äusstel luogeti 
•tmvefo/Hdllehe Mann, de/ .-einem eine Lupe »n die 
Hand drückt, und einen grauen Haufen Staubes als 
einen Berg wöhlgemäsieter lebender Käsemilbe« vor* 
führt, fehlt nicht. Kaufen wir die Lupe nicht, so 








• i .»i‘Ä 
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scblBiisin Messer mit einem Dreikant Ei« Haar, 
daser gegendmSchneide hält, : zerteilt sich schon 
vor der Berührung, so schürf ist das Messer nach 
dem Schleifen. Und manchen der ausgitig, ein 
Motorboot tu bewundern., geht mit einem Schleffstabi 
hach Hause. Man bewundert noch efn pm schöne Lütten, 
an Motorbooten natürlich, nimmt noch einen jtreussBchen 
MiiitärtnKrsch als Stärkung mit sich, wirft noch einen 
BHck zwdck in das Menschengewimmel zwischen den 
Booten, in die merkwürdige malerische Szene von 
Licht und Lärm and tritt entschlossen hinaus. Ein 
kalter Luftzug Oberströmt uns; wir sind m der Intet* 
nationalen Motorboot- urid Mcttnren-ÄLisstellang ge¬ 
wesen, die ntm selbst am 3. April abends lö Uhr 
in das Schattenreich des öewesenen ihndhergegangen 
ist, sie im ganzen von r w& 7$ OÖÖ Pcrsoneß 

besuem worden war, Friedrich Otto, 


Sterne ns-Seb ucker t-Luftschiit ausgerüstet, «ben.su Ute 
Luftschiffe ,X, 1“, „2. 11“, „Parscval und .«Parseval 11“. 
Die interessantesten Stöcke auf dem Stand sind aber 
zweifellos die eleganten Apparate für die neue Basch- 
Doppeizfiirdungv Type D 4 (HochspanmniRL mit horizon¬ 
taler Boschdoppelzündspule, die mit ! Satz Kerzen ver¬ 
wendet wird. Mit dieser Type, die für grosse Vierzylin¬ 
dermotoren bestimmt Ist, sind z. B. die Maschinen des 
neben der Abreissziihäun^ Type ARn. und de.v 
«laichen, die Motoreii für das Siemens-SciHickert-Luit- 
sdu'tf ausgerüstet- 

Die Firma E. Rumpler LuUiatirzeuiebau« 0. m. b. H.. 

iekt in Halle II einen Eindecker. Seine Spannweite 
»ml, iiesatiitlämre beträgt 12 m, die Tragfläche 
oll am, das Gesamtgewicht, betriebsbereit (jedoch 
ohne Führer), ca. 2 %) kg- Per Rumpf des Findt‘cker& 
der■ awr Aul nähme hezw. BefesifKnnK sarmh eher übriger 
Tcite dient, ist nach einem nenaTtigen System ange- 
ferti&L Die Fiucmaselitee besitzt einen 5ö PS Rurnpltrt- 
umtor, U«r in dem Vorderteil der Mugma^chlne .atiuc- 
ordnet «L ’ 

Fjneji Zweitem Eindecker, der in yjlteii seinen tfatb»L 
teilen aus Bambusrohr hcrgcstellt »st. zeigt die Firma 
auf der Galerie der zweiten Bulle. DieSpannweite bc- 
ifact H m, die Ttesamtlange des Apparats ist 7,7 ?ri. die; 
TragÜacltc betrügt 71 dm, -das •ftesdmtgü&tehh betrieb*-'- 
hereU (jedoch lümr Führer), ca; ijH» Ha.. 

Pie Üsbrv KÖrUng Aktl«?»Ife^O$v*haft hat auf 
eine Auswahl, der ihrdr Böttfs».- 

und. Lilftscfcfffrriotftren - ßauabtejhmg. 

Lbie: Photographie; steift den Probtefatid für Unter- 
»eebbomrTiomren dar; welches zurzeit WoM der grösste 
für dies* Zwecke dienende »st; tifi Wittes. Bild zeigt 
den MItitürbäHon J. 11.*; Wetdtef dyfdbseiim Fahrten 
tu Cüln allgemein bekannt ist. Dieses- Luftsdriif \<x, w ie 
auch die übrigen Balte* ües Kgl. Liiftsclnfierbataillon.s, 
mit. Motoren 

ausgerüstet, V 'x L\ v , 


Pie hekämUe VVvIfffVrmt Robert Gosch.« .Stuttgart, hat 
wieder einmal den Vogel abgeschosAeii. denn 85,4 pCt. 
sämtlicher in der Auxstetlung ynrlntodenen Motoren sind 
mit Bnschzümiung au&estattet, Das Haus stellt auf 
seinem sehr ßtsehroackvoTl deko mrmi Stand eine _•tan* 
heim Menge dar verschiedenen Typen, ihrer MagnetappöT 
rate m$> von der kleinsten für lH PS Motorrüder atb 
gefangen, die übrigens auch Hans Grade an seinem 
ZweftakDFlPvmöfor bemsut« bis simi schweten Nieder- 
spaummgsapparat für stationäre iln-.sseasoiotoreu. Die 
Magnetapparate för Ibxlispaimüjm- üherwiciteti htefbei 
bedeutend, ein Baweis*. wie. hervorragend gut sich diese 
von Bosch in tnustargiiliiger Weise ausgemhrte Züudutigs- 
»rt ihren Platz an der Sühne gesichert hat, Mit Bosch- 
Ni$dei;&padnan'^mag.fia^F Sind &B die Motoren für das 




:: Der Stand der Firma Roben ßweh, Stuttgart 


Von Jer Internationalen Motorbootamsfetellung: 





Von der Internationdien Moiorbootatisstellung: Der Stand der Firma E. Rumpler, Luftfahrzeugbau, 
(Rechts unten der SO PS Rumpler»ActitzyIlnder*Luftschiffmotor.) 
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EtoDcckjer, gebaut ?ot* «ler Firma Rumpler» Luftfahrzeugbau, Berlin. 


Dje Firma Alfred T?ves f Frankfurt ^ M.„ bekannt 
durch ihre Leistungsfähigkeit in Konstn«ktton$mat?riäT 
ii\r dfcnMotoren-; ßbotSN Äuitmmbib und Luftschiffbau, 
bat mi ihrem Stand ai*cH 'tUesmat ihr die Mehrzahl der 
von ihr vertretenen Werke aasgesteilt. 

Wir sehen hier den beule in fachk re Isen sein ge- 
schätzten Zyiinderguss der Firma MasefeifteniabFlk Ess- 
finge» in EMio&ca lind CI. Ktilin, Ci. m\U FL; s Siutfgitt> 
Berg in einet Menge tadelloser •Stücke, vom einfachen 
tuKs&jkühiten Fin^ vilaöe r bis zu dem Jetzt so sehr De- 
liebten VtetzyUtiderblock, der eines der kompliziertesten 
Gussstücke darstellt wedelte die öussiechnik kennt; ferner 
einige Moiorzvlinder für Luttfahrzengmotoren, sowie 
sonstige komplizierte uml dünnwandige Gussstücke, Die 
saubere, iadeflose Arbeit omi -AusüHiruffg -ditrih^-deT.beste 
Beweis iür die LmrtMfgsüUiigkeif dieses Werks* sein, 
welches ja im übrigen hei fest alten Firmen dei Branche 
durch langjährige Üeicrungen betahm ist. 

Auch das bowmme Kssimgcr Lageroietaif. weiches 
von derselben angcfertigi wird, und welches sich heute 
bet den meisten Motorenbauern r.nge.Ublletf ,V m zMgs er- 
treib, ist-in einigen Bafreo äüsgesteih 

Fan WürdigesGegenktimK ?4i ctefri KuhnscbeniWbndm- 
gi<5$ bildet der ; weifbekäböto O. F. Aaii&t^hlgim der 
Ä. O, der Eisen* «ml $tahlwerfce vorm, Georg Fischer, 
Singe m Ach&irha u seh, dc> im versehe (Jenen gaiitf.vfiraüg.-■ 
liehen Mücken £4fö£4frt \urd> Obgleich ja auiti di*Ä 
Finna im Automobil- sowohl als auch im Mätehhtem 
und Lokf/mofLehäu $dt fahren speziell für Ouaimits- ujui 
Feinguss bekannt ist* waren wir doch iU> erhascht. zu 
jteheft, bis zu welche;r Vofetduite upd Dünuwa iul|gkeit 
Hier der so »Kt so zähe: nnj rauhe Stahlguss verarbeitet 
wird. 

Audi die Zerrmsprohcn und 


speziell im Kleinauto- sind Leich tmotorenhau verwendet 
wird. Die fimn: Osibbff hat sich $sf diesen Fehrguss 
seit Jahren spezialisiert mit dem Erfolgo t dass heute fast 
von jedem Konstrukteur Ihre m ganz t.r 

deutenden .Quantitäten Verwendet werden, Die ans* 
gestellten, in» Samistrahjgehläse tsükrifos geputzten, 
siiberwL-issen Stucke lassen die GDte des Materiais 
deutltetv ertermen, imd die Msptnvgftähigfceit der Formen 
zeigt, wie überaus verwendungsMtpg dieses jiif ünsett- 
Indüstriefi geradezu unentbelvfficbe Material Jst. 

Erneu Clou hai der schon anmptm Stand eben- 
•falls aüfzu weisenL und zwar öle neuen Eisemannmägnet- 
appoi'ate mit automatischer ZiindvmtÄHung; welche did 
weltbekannte Firma Ernst Eisemamt & Co,* Stuttgart, 
neu hergnsgebracht hat. Die m ihrer Einfachheit gerade¬ 
zu ideale Ko?»stnikiion det aulomät^chen Züüdvcrstdtyttg 
TeKuhett bei bdiehiger Touren zahl fc Motors ;?:w 3 .nc£~ 
-läufig die £instellung des Zündzeitponktes Sters auf das; 
günstigste Moment «ud eanogheht so, tmiei Fort fall, 
ieglichen. Zümlüngsgesiänges iBw , dauernd die beste 
Motorleistung bei ' geringstem Benzinverbrauch 

Die Sache hat so .überaus günstige Resultate er¬ 
geben, dass niemand versäumen sollte, sich dieselbe 
auzusehem Sie hat nicht mir Interesse für den Kon- 
Strukteur, söndtrn auch für den Privatmami, d<r <%se 
Merbessenirig und deren Vorteile Ifir semen ftugmofor 
oder dn .seinem Wagen sich sichern wül VUcji die 
svßirer an&gesteltten Appairäte geben Zeugnis von der 
vorzüglichen und sauberen Ausführung, für Welche diese 
Firma schon stete btkvumf war. 

VVir finden ferner mich eines der besten deutschen 
Kettenfabrikaie aiw hochwertigstem Materiai der Foma- 
vAutok^ Fabrik für Radketiefi Berlin; sbvvic idr:>üS;lo:. { 5 
find exakt riUs.gvHihrk-• Vcogaser um Ffriiia ’ / u i •& 
Co, Höchst a. M., mbi MhUesQich woUerj -^ 0 » ^cü'.die 
besonders sclKmen, 'voll saube»><,♦;» 
zeugenden Kühler der Finna erwähnen. Vhesvjben werden 
vou der M i 11e I dvu i s c h e n K ü Merf ä IVri k T t v fc ; s *5c 
Braiin; 0 m. h. H.. iStutlgdrt, deren CmimKt imU .Mn-' 
jübahe/ Herr Alfred TevcS isb 


Amb die Zenvissprubcij und wissenscliafllidien 
Untgrsuchungen, welche iii einem geschmackvollen Fko»- 
spvkr Äusammcngcmsst sind, zeigen, um was für ein 
hervorragende^ Matennt cs Kkh hier haiidelt. 

Das gleiche gilt vmi dem •lemperstahlguss der 
Firm» Cairt Altenvörde, l .hu/nt MäteriaC weieites 
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Da$ von der Firma verwandte Lamellensystem dürfte 
an Kühlwirkung alle ähnlichen Fabrikate übertreffen, so 
dass die Kühler, welche nicht nur durch ihre technischen 
Vorzü|e anderen voraus sind, sondern damit auch noch 
besonders schnittigen Bau verbinden, für jeden Wagen 
oder Flieger besonderer Beachtung zu empfehlen sind. 

Die Firma Unterberg & Heimle, Durlach, stellt ver¬ 
schiedene Typen ihrer bekannten U-H-Zündung aus. In 
letzter Zeit hat dieser Name überall da mit an erster 
Stelle gestanden, wo es sich um Ereignisse in der Auto¬ 
mobil- und Motorenindustrie gehandelt hat. Speziell die 
letztjährige Prinz Heinrich-Fahrt war sozusagen ein 
Triumphzug für die U-H-Zündung, da nicht weniger als 
5 siegreiche Wagen mit dieser ausgerüstet waren. — In 
gefälliger Anordnung präsentieren sich Apparate für die 
verschiedensten Zwecke, für Fahrrad-, Automobil-, 
Boots- und Flugmotoren sowohl als auch für stationäre 
Motoren jeder Art. Ins Auge fallend ist die klare, über¬ 
sichtliche Konstruktion, die alle diese Apparate auszeichnet. 
Speziell die patentierte Blattfeder-Unteibrecheranordnung 
dfer Lichtbogenzündung besticht durch ihre Einfachheit. 
— Besonderes Interesse dürfte ein Vierzylinderapparat 
erregen, der an zwei Stellen zu gleicher Zeit zündet. 
Es können 8 Kerzen angeschlossen werden, so dass jeder 
einzelne Zylinder an zwei Stellen gezündet wird. In erster 
Linie resultiert hieraus erhöhte Betriebssicherheit. Ver¬ 
sagt aus irgendeinem Gründe die eine Kerze, so arbeitet 
die andere ruhig weiter, wodurch eine sonst unvermeid¬ 
liche Störung im Gang des Motors vermieden ist. Weiter¬ 
hin bewirkt die gleichzeitige Z n ung an zwei Punkten 
ein rascheres Verbrennen des Gemisches, durch welchen 
Umstand die Leistung des Motors wesentlich gesteigert 


wird. Wie wir hören, beträgt die Mehrleistung bei Ver¬ 
wendung dieses besonderen Apparates ca. 10—12 pCt., 
eine Tatsache, die sicher geeignet wäre, die Aufmerk¬ 
samkeit der Konstrukteure zu eriegen. 

Für Rennmotoren und starke Lastwagen hat eine 
derartige Zündung ganz auffällige Vorteile. 

Als weitere Neuheit bringt die rührige Firma 
Unterberg & Heimle einen Apparat, der auch in 
Spätzündungslage den intensiven Lichtbogen abgibt, der 
sonst nur in höchster Frühzündungsstellung erzeugt wird. 
Dabei ist die Funkenstärke und Wirkung genau die 
gleiche wie bei den bekannten Apparaten im besten 
Zündzeitpunkt. Die äussere Gestaltung und die Ab¬ 
messungen sind diesen vollständig entsprechend, so dass 
die neue Zündung überall ohne weiteres an r Stelle der 
bisherigen gesetzt werden kann. Um für jeden Zünd¬ 
zeitpunkt die erforderliche günstigste Abreissstellung 
und somit die Maximalleistung zn bekommen, ist ledig¬ 
lich eine verstellbare Polschunhülse eingebaut Mit ein¬ 
fachen Mitteln ist hier etwas sehr Gutes erreicht, und 
dürfte auch diese Type viele Interessenten finden. 

Die stabile U - H • Z ü n d k e r z e ist in langer und 
kurzer Ausführung vertreten und wird in der bewährten 
Konstruktion manchem als alte und liebe Bekannte er¬ 
scheinen. — Auf zwei Tafeln sehen wir noch ein Ver¬ 
zeichnis der Automobil- und Motoi^ootrennen, Saison 
1909, die mit U-H-Zündung gewonnen wurden. Eine 
lange und trockene Aufzählung von Daten, die aber der 
Firma Unterberg & Heimle zur Ehre gereicht, heweist sie 
doch, dass es derselben gelungen ist, durch unermüdliche 
Arbeit und Vervollkommnung Ihre U-H-Zündung voran- 
zubringen. 



Aus der deutschen Fliegerwelt. 


Gottlob, endlich scheint sich auch in Deutschland 
ein wirklicher Fortschritt in der Fliegekunst bemerkbar 
zu machen. In der zweiten Hälfte des März hat 
Brunnhuber, der bisher mit dem vergrösserten 
Antoinette-Apparat von Oberleutnant Huth beim Kurven¬ 
nehmen jedesmal Schwierigkeiten hatte, zu mehreren 
Malen das Flugfeld in Johannisthal glatt umrundet und 
bei den Uebungen eine solche Sicherheit gezeigt, dass 
man bei fortschreitender Uebujig sicher noch sehr schöne 
Leistungen von ihm erwarten darf. Auch Behrends 
hat sich jetzt in Johannisthal mit seinem eleganten 
Schultze-Herfortschen Eindecker eingeflogen und mehr¬ 
fach tadellose Runden zurückgelegt. Der fleissige K e i d e 1 
hat ferner die bestell Aussichten, seine zahlreichen Flug¬ 
schüler jetzt rascher vorwärts zu bringen, nachdem sein 
Lehrflugzeug infolge des Einbaues der neuen Dämpfungs¬ 
flächen offenbar sehr viel leichter zu regieren ist, als es 
früher der Fall war. Sein aptierter Wrightapparat be¬ 
wegt sich mit bemerkenswerter Stetigkeit, und auch die 
Anbringung von Rädern hat sich ausgezeichnet bewährt. 
Mehrfach hob sich das Flugzeug schon nach 15 Sekunden 
Anlauf glatt vom Boden auf. 

Den Zuschauern, die speziell pn den Sonntagen zu 
vielen Hunderten nach Johannisthal kommen, werden 
dort bald noch weitere Attraktionen geboten werden. Der 
bekannte Automobilist und Führer der Argus-Renn- 
motorboote, Emil Jeannin, ist mit seinem Farman- 
Apparat auf dem Flugplätze eingetroffen, und nach den 
erstaunlichen Erstlingserfolgen, die er in Mourmelon er¬ 
zielte, darf man in der Tat auf seine hiesigen Leistungen 
gespannt sein. Er hat dort, ohne vorangegangenen eigent¬ 
lichen Flugunterricht, gleich bei seiner allerersten 
Uebungsfahrt den Boden verlassen und sich volle zehn 
Minuten in der Luft halten können. Noch am gleichen 
Tage vollführte er drei Flüge von 10, 12 und 15 Minuten, 
und am nächsten Tage, wo er 50—60 m Höhe erreichte, 
musste er den beabsichtigten Zweistundenflug nur deshalb 
abbrechen, weil an seinem sonst tadellos funktionierenden 
vierzylindrigen 50 PS Argus-Motor der Kühler leck 
wurde. Die offizielle Bestätigung, dass er alle diese Fliige 
ausgeführt hat, weist Jeannin mit gerechtem Stolz vor. 


denn so schnell wie er, haben bisher nur 2 oder 3 Flug¬ 
schüler die Schwierigkeiten ihrer Kunst gemeistert. Es 
gehört dazu, neben der gründlichsten Kenntnis des Motors 
und einer bewährten, leicht zu handhabenden Flug¬ 
maschine, eine besondere angeborene Begabung, und wenn 
diese nicht, wie bei dem gewandten Leföbvre, zur Toll¬ 
kühnheit verleitet, kann sie bei einem Manne wie Jeannin. 
der nicht blos Flugzeugführer, sondern ein durchgebildeter 
Ingenieur ist, für die nationale Flugtechnik zweifellos 
Früchte von dauerndem Werte zeitigen. 

Herr Jeannin beabsichtigt sobald wie möglich das 
offizielle Führerzeugnis zu erwerben und dann eine 
Flugschule in Johannisthal einzurichten, und zwar mit 
zwei Apparaten, die nach seinen Ideen von der Gesell¬ 
schaft Aviatik in Mülhausen i. E. gebaut sind. 
Sie werden den Farman-Flugzeugen ähnlich, aber leichter 
als diese sein, und eine besondere Konstruktion des 
Schwanzstückes haben, die den Abflug mit abgestelltem 
Motor auch von der grössten Höhe gefahrloser als bis¬ 
her machen soll. 

Ein weiterer mitrechnender Zuwachs ist Johannis¬ 
thal in dem neuen Apparat von Ing. Dr. Huth mit 
Huth-Motor entstanden. Man kann ihn am besten als 
„Kreisdoppeldecker“ bezeichnen, denn die Aussenenden 
der vorderen resp. hinteren Tragflächen sind halbmond¬ 
förmig so weit nach hinten resp. nach vorn zurückgezogen, 
dass sie in der Mitte des Apparates zusammenstossen. 
Dip äussere Begrenzungslinie des Grundrisses stellt somit 
einen geschlossenen Kreis von 6 m Durchmesser - 
dar, wodurch der Apparat sicher einen ausserordentlich 
hohen Grad von Festigkeit erlangt. Sein äusseres Aus¬ 
sehen frappiert um so eigenartiger, weil der Führersitz 
sich mehrere Meter hinter dem 50 PS Huth-Motor be¬ 
findet. Die Einrichtungen für die Verwindung der Trag¬ 
flächen weisen gleichfalls neuartige Züge auf; wir haben 
es hier also mit einer durchaus originellen Schöpfung 
zu tun, deren Bewährung in der Praxis unser besonderes 
Interesse beansprucht. 

Auch der Kluy tmansehe Eindecker von 
der FlugapDarate-Bauanstalt „D c u t s c h 1 a n d“, der erst 
verspätet in die Ausstellung am Zoo geschafft wurde. 
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zeichnet sich durch interessante, Einzelheiten der Kon¬ 
struktion aus. So ist die Wmkeist^liung der Piiigd zur 
Horizontalen im ganzen ver.lndtfUch efttfcof lebtet, Die 
VMderen Räder snjd stärk Sch rüg gestellt, ufU die Wider- 
Mündskraft der Radgabdn beim Landen des eemKien 
Flugzeugs zu verdrössern. Ausserdem wird hierbei der 
Sioss nicht in der gewöhnliciiCM Weise durch ldrurk- 
ledern, sondern durch starke ZmAcclcni miTgenormbcm 
Der Körrer des Plmizeiii'x vom Motorgestell nach huiKu 
wird dtireh eine hehle Stafdstahge yöli 2 hit>t Wandstärke 
gebildet. Zu ei widmen ist noch, dass Hit* alle zfesDwn- 
verlmidimgen besonders starke Drohte hexw, Draht- 
sciHiiirc verwendet sind und dass das Nucbspmmen dieser 
Vethimhmgcn hi einer .'-höchst ümbaeheirh'nd dabei oriyj-. 
nellen Weise geschieht Üäs Kiuytma.usche Pinezeoc 
macht jede Ural Im bei aller Eleganz der Linien einer« Sehr 
wdiden nimlrnck, Sein Erbauer beabsichtigt es selber 
nach Schluss der Aiissttdlinni in Johannisthal zu steuern, 
wo die ;J5du^chJaud-Düsdl^cUat'r auch aBbuM ihre Werk- 
s taufen. Heben der ,.Albaiross*spabrik cmrichtcr* wird. 

Auch' von .ausserhalb Berlins kommen gute Nach- 
* u.bii u.. L u l e i hat sich zu einem Ltieger ersten Ran- 
cek ent SV jekeit. H. H c bl m.a n n erkdjgte aut dem 
F.xcrZkrblatz der Wandsbeker Husaren mit gutem FrMge 
ProbeiLiv.e mit einem neuen Lindeekfcr von Jo nr ! rau- 
Mädie, der eilten 55 PS Argusinram’ mir Waxsr rhu t düng 
hesit/t um! Zbo kg \\\ egt, bmfuo hofft Mi He \nrii 
scu zcririumnci res Plug zeug wieder, fing bereit zu haben 
und daun sogleich sich um das führe r/eugms bewerben 
■nt können Loulaiu hat seinem AppWrAt nach dem 
l-eizte« Sturze statt dos bisherigen iml/CMuVr.eui sr.ihiu • 
■iß$. i'krüRf eingebaut und m*wan*f-.trt»& d^h«-üäduf£:-K .uni 
-?(> kg vermehrtcti tlexvicIHs geite Rf voteh-' Lfd XI r a d e .. 
"pZii t*ti S c h.ii 1 c r .mache : n ln Bork• w&J&tV - Pwlschrl t 
inner der erprobten Leitung ihres Meisters* der in Lc.m- 


duteh Schluss der Ausstellung weiden auch v oh) die 
b e i d e m E i n d e c k e r a ti $ de r R u m p 1 er schc n 
L a b r i k in Aktion treten. 

Es herrscht somit Leben und Bewegung aut der 
ganzen Linie* und die Chancen der^. fifeteitkuim einer 
grosseren Anzahl von deutschen'.Fliegern an der Berliner 
■Woche vom Ith bis 16. Mai steigen mit jedem Tage in 
erfreulicher Weise. Wenn nur mehr Preise' daihr vor¬ 
handen wären, so würden wir auf einen schönem Erkdg 
bestimmt rechnen 'dürfen. Vuni K. Ae. C. sind 5000 Mark 
«resBUet. die gleiche Summe ist vom K> V. C tirid dem 
Berliner Verein für LuttschihAhrl in Aussicht gesteht, und 
auch ms liiddstriekrdismt sind vereinzelt Oeldhrvtse so 
uut wie fest zngesagt. Aber es müssten noch vatnz anxfcrc 
Summen zur Verfügung stehen, wenn die einzige i«kf 
uatioriaic f liegerkmi k u rrenz in Deutschland mehr vom den 
gleichfalls Anfang Mai stärtifindenden $fctat&ifältmigtfn der 
trüMzOsis\heu Pro\ m/städic Bordeaux, Lyon und Mar-' 
•seiIle elend in den SelhHien Vyxbdli'werden soll. 

ln den diu m-Huimrei! Städten' sind heute bereits 
ihtHvrere huhderüalisend Francs fest. gezebhuet. und zwar 
nicht blos von den .städtischen iu-hm dem den aeronan- 
r ixe hem Clilbs, den ^tüiunmv. den- Hih^ifekrimnierru den 
VerkehrstusUbHcu. den HutvH diu nm hv. Dkbare Vorteile- 
eHvALn, x«'«n\knT von alfgu mA^hchen Sielfom die mit der 
LtblSv UifTahrt vs ^der oiitfeito MHcH'v fmbdrtchmr etwtls lu 
t.m nabet.. Mau ist elVen m allen Krisen frankreichs 
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Eiet P«rm*n4op(>ei<fevfc&r. Von der Plogwijch« ln Cannes, 

Oe«amtan?ich( tfer Sehupfren. . ; > 

nach den Frfahnmgen von Reims und Jtivj&y te&t davon 
überzeugt, dass durch den vermehrten Fremden v-er kehr 
und die tlebtmc der Luirtsehifiahrtinda.strie die keroadiieu 
Ä-«iwendafit:(Fn sieb fast rüP jedertrnnn im nach 

irgendeiner Rkhiunx hin dankend bezahlt bmUieu, Auch 
in Q&itbelflajit) dringt diese Erj&ftuhijs durtü» 

wie die BewdJfeuit^ bedeutender Summen tfu aerouau- 
tische Zwecke in P f a n fe i u r i, M ü rtdfc- n T H a rti - 
b u r £ * B a (1 e u - B a d e ti ♦ HfeT d vlbe rg„ K i c* t, 

K ,> i n , P s s « ri usw . zeigt. • tlrst ÄH) 30: Mürz hoi die 
stadhschc* Verwaltung von l>t*3^eidetf hierfür JlZOOo 
Mark bc<W)!)i^, 

tilgen füml ich. berührt unter diesen Uinstüuden . die' 
dass der Magistrat von Berhu enien 
v«n. nur 5UU0 Mark für die grosse Berliner Plug- 
Woche stitien Wolfe. Hoffentlich üegi hier hur eine nr» 
türnUche Meldung vor, denn die Gewührtmg. emer so 
geringen Simone wii rde dem Ausehctr der Rdchshau pk 
siadt nicht eirtsprcchcm und auch vorn rein geschäftlichen 
Stsridoujikt aus eine dütdhäfb; verldtUe Sparsamkeit he- 
deuten. Demi Wi’bh in dieser Periode der erster» Po ft 
Wicklung eine andere StiuU eine grossarügere Veran¬ 
staltung als Berlin fertig bringt, so werden wir ohne die 
geringste •Präge dasselbe Trieben ' wie in Frankreich, wo 
Pelms durch recfeeltifd* AuBvendtingen sich den tr*ten 
Platz dir fÜegfetdyihpkUTten2en gesiehert hat, den ihm für 
absehbare Zeilen selbst das mächtige Paris nicht streitig 
machen kann. 

Immerhin würde selbst mit nur 5000 Mark: in Iwr 
von der Stadt Berlinder Muetechnik besser gedient sem, 

•alft mit den 50 000 Mark, dm die finmi Kathreiner auf 
dem Papier für den ersten Flug von München hach Berlin 
gestiftet hah fs ist ohne weUcies mrzuhehme.fh ;d#si' 
dhJfSm.v-Stffiuug.. efm jkt. ln der Prämie aber 

üidzt sic Uct deutschen Technik ebenso werde wie im 
Murjähredie Opebtittuug. weil die Züriicklekdnk cfti£r 
',550 km in f»Ö Sfumteft tnii Mrcf 
Zvi:lijehe«.l3.«idtMigCfi unseren. deutschen Fliedern emmM 
Kwlniftch in absehbarer Zeit mehl mögHeb kein wird, und 
weil Üine-ö zweitens die nicht geringen OekhmOet fehlen, 
die erforderlich shiij, tnn eine derartige .Utberlund/mst:- 
\örz«bereftc*u und dufehzübiltrem Hm Stift uim? ist zu¬ 
nächst Veit sicht Baten,sehen Autmtu>bd-C)nb in ihrer 
fcW&u Oe.smh: akzeptiert worden, vielleicht lasst Sid» 

»her tlocti ndch eine .wirk heb rbitehrftigend» Verwendung 
iüf die Spendc finden. 

Nach unserer Auffassung s o Fl t e- ü b e r h i U o t 
k ei n e STif t tnt g t u r a ernti a u \ i-% ehe l Wßckc 
v o ii e i n erb d e m L u f t sch 1 f t e r v e r b a m d r u n 
gehörige n O r g a ne an % c n o mrr» e n und V e - 


; jSln neinilecker. 
ßJn Bitriot. 


n e h it\ I g t W. e t p c n .* 6 ft n e v o t her d a $ 0 u t - 
a e ht e n d e r. . S p o r l k u rn in iss i o n d e s V e r - 
ba ndes' da r fl b c r c i ri ä u h o 1 eti. Demi diese Be¬ 
hörde \%i ÄWbifeIIos am Imsten in der Lage und auch wohl 
ohne Weitert da^ij beruleTo /m .ttttScheldeib welche* die 
f|nt?liehs,te utid zweckiHrrssigsle Verwendung etwaiger 
StjfHm0n Dtueft ihbe Befragung m es beispiels- 
weive verbinden, dass, vvic cs in Frankreich vorgekomnieH 
isb 4u?\di ein und dies^lM Lmstufig .vlmcb zwei oder drei 
Preise mdtu&’fl wridcfi, Ausserdeiu bcftüügt die tpchni- 
sehe Qualität dnet MiVgimder diese K*>r> nüsston am ersten 
zu dvr FeKtsielbmg:, ob »bdn unter dem neckfuautel cCuef 
Schenkung % gem^ipndt^ige Zwecke eme unfair*? Oe- 
scftuftsreklame, die dem Betreffenden kcHicu Pfennig 
kd.stet. verborgen ist Nach den Frbliiun^ti bo Mi*- 
lande muss auch rnit dieser Mmflichked •-geredmrt 
werden, 

Fine WtchiigF Fmsdieiclung -ba? day Kriegsipinistts- : 
num dprÜt. den Beschluss getTofkn. dass eme 
Anzahl von Offizieren dienst! ich zur AnsbUdung 
ifn Fließen kornniandieri \verdc-n sbü Die heben 
Armeebehördctt haben bckarmtbch A ? rm Aufang au 
in ni'cht gvmug anzuerkemiender Weise die .fidumor 
in der Förderung der Flugschiffahrt acgenrdw: 
der all^u einseitigen populären Vorliebe für Motor T j.n 
schiffe übernommen. Sk; zuerst haben FitWrzieroMtze fii^ 
hdieiiwmvecke -zur Verfügung' .gestdlt. für die Schaffung 
von Flugplätzen anscluibche Subventionen ■■ bewilligt, und 
neuerdings auch 3(» WO Mk. für Preise angeseizt. für 
welche die näheren Bestimmungen limnmter foigeü. 

Kapitiin z. S, a. ft, von i'ustau. 

FUegerpreJ$c 1910 des deutschen Kriegsministerluuis. 

Für die natJunale fSiegerkorikurreux in Johauo^- 
tltaj' yüiti 1. b i '> f % A ü g um )*)) b: H Ci h enn rb i s , 
g ege lie n v o m ,Kgk Ffe.ussfsdteri Kriegsrnntistetlum. 
5obb M k. ekrü Frsteir; AftdO Mk. dem Zweuep. 
100« M k, dem Driften. 

Nationaler VVeutiewertv für deutsche Führer turd 
Flugzehge. Das PfimKvme muss in allen Teilen in Deutsch* 
!d nü liergestdft sein, dagegen dar? ijbg Mu»or v«>m '• 
lande bezogen seiik Bewerber «hn iipch keinen D.eld- 
preis- vewomwu iiaben. D(c fkWCiber 'w- erdcfi 'iW0 den 
er.F^icbte»!. fiöheu, wßiehv. mindestens» 50 Meier bvoa^pn 
müsse, klassifizier t, lind pst zur -FestStefjiiui* des ' Skgcr.^ 
die höchste erreicht llöhp massgebend. Der Start tim 
den Preis kardi beliebig oft an; den #?Ür ankesit t'Ci 
T'dken und Stunden iviederholc. werden. 

,'v Be laf, tu n g. s. preis: gekebcri vom. Kgl. Pf Oftski* 
Ach.cn ICr.ic^Oiim^BMm» 5 000 Mark dem Frsiai/ 
3 »10 U M a r k dem Zweiten. 10 00 Ma r k dein Drittem, 






‘t JMtv- 
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ii-tiss iTumksion* MM k*s>’ : UiV - geringste zuriickgoc^ic 
Strecke 5 km, ohne den ITrdhnden tu. berühren betragen, 
Tür die HeurteiTim^ dm Lekii äugen kommt m erster 
Lime (Jie liOliere BeiVviung des 11 ug zeuges in Be trudle 
{lei gleicher Belastung ist die längste zurüA<Oe<ie 
Strecke ah Startlinie massgebend. Per Bewerber hat steh 
iedesnKd mjt dem mitzuitelmiehcien Ballast vor cJem Starr 
• Mii der furi/iellei) Wage abw Segen zu Ls sei». nach Bccn- 
digubg des Versuches jedoch nur dann, wenn er iiuh- 
destens die vt »rgeschrieh&ne Streck,< 4 öl^crrilhstt Pt r-v 
sMii.cn au Stelle «Sk# Ballasles mirzuneiirocm ist werb neu 
Per Start um den Preis kann beliebig oft undliiit •%&?$$$& 
lern Ue\\ teilt an den dafür mgvseDteu Tagen und Srundc n 
wiederholt' werden, 

Tür das zweite nalimjüie VVeUfdegen vom (Ok¬ 

tober hat das Knegsmiuistcrium Oeldpreise in der 
gleichen Mühe' V<Ht |h tnn Mls, /ugeSagl jedoch dürften die 
AuÄSchreihiuiwenfiierTiir wesentlich verscjOrity liedi?w 
gmigeu enthaften v. K 

„Kathreiner^ Preis Mönchen — Berlin. 4 * 

I. Pie Birma Kathreiner^ Mulzknffre - Fabriken 
Munch cm Berlin Aetztbinen Preis von ■5ÜOOÜ M für diut- 
Ü&fog£h deutschen Pfleger ans, der aks erster die* 
Streckt München Berlhi. durch die Luft zurück legt;.; 

An der Künkunenz können sielt mir deuBcbt 
hheger ati.i ThigniasdüHen beteiligen, die von Deutschen 
laaro.rmeft u<M in aihm jtnen Teilen in Deutschland 
bergest; Hi. smd. 

>1 Die MliiicifcnwRcrlin muss, imierhnlb 60 

Stunden günickgelcgt werden. L*wind drei Aylscfieu- 
landudgfcp And AWftr in Nürnberg. Leipzig and einem 
dritten m der Wahl des Tbcger* liegeudeb Orte ge- 
Die Landuneep in Nürnberg und Leipzig müssen 
im Umkreis w onS) km fvnrh PaihaiJ^e der beidm Stfidtc 
gerbehnen erfolgen. Wahrend der %\vi*clieotöndi*«gim; 
kormmr Repanibiren vnrgermnimeu und Detrieb^toffe 
eingenommen werden« 

I. Jeder KnnkurrtMd erhält zur Kmnroilt; der Zahl 
der ZwisctKulaifdungen zwei plombierte Barographen, 
welche sobbt irach der Landung aut derb Flugplatz fp* 
hambMhal hei Berlin dein anwe^^tiden Sport kowodsAär 
zu ftiver^bcjf SmtL Per Kbnkunent ist für tadellose 
Rückhek‘dlMtg dew Ba/ogr^phcn veriAUt^OfOicti, 

Der Am$fh?g muss nach aut dem 

Flugplätze der Akademie bi? A vniUL in Puch- 
henp hbi München, die La udun g * 0 r Smpttblünter&ang 
auf dem L big platz Johannisthal bei Berlin erfolgen. 
Ute finge klonen an einem beliebten 1 »ge zwischen 


MotsiUeadßT Se, Königliche Hoheit Prihz Oeorg 
von Bayern, 

MlftfJifcder Herr Kdimbcrzien'rat Hemianti Aust 
i. Fa Kathreiners Malzkafie<>fabriKein 
München. 

Orat Hopp v. Ober&tadL Präsideu Vd£s 
B; A C . München. 

Oral Boqs •-Wähbfrik» '■''Präsident 4er 
Akademie für Ttugtecbiük 
Herr IntedKiautUftat SdiedL Mitglied 
der Kmmuissiim für Lüilschi nährt des 
b; A C 

Bei Verhinderung eines dieser^ Herren lipftÄli-slicii 
der 13. A. C. Müncht-ii das Recht vor.-einen Ersatzmann 
zu wühlen 

Bei Verhinderung des Herrn Kbfnnier^ 
hat die Stiitenn das Recht, cintii Vertreter zu ^rneifpeji. 

Herren können nach Bedarf durch den 
B; A. C. bestinirrd werden 

ti In hlifh Sorofrggeu entscheidet die. SpottkrmB 
•missiivn hnter Rechtsweges endgiilug. 

12. Sobtc Ter 1‘rers ifu Jahn. Bi 10 nicht zur Ver¬ 
teilung gelangen ianuWK So wird derselbe im Jahre 
19) 1 TveuerdiHp aus#Kmibbeu Oie Spnrtkummi5i$fon 
behält sich iu dies^ii JUmie eine Acnderung der Be¬ 
dingungen vor . , ,/ I • ; 

München, de» ül’. Mürz 1910. 

KomitjissM?« t LviitscUhfriIfit Bayerischer AutomotribClidi 
d. Bayeriscli. AubupotMi-Ljub München; 

. Der 'Vorsitzende: Der Ptasident- 

Prmz Oec»:!, von Bayertb utaf Popp v. Ober.suu.lt. 
Kkihaoners M» 1 1ikiifies-Pähr»ken : 0 m b, H. 

Müncluui - Berlin 
Hermann Aust: , 


Brieifntr.stms.se 5 zu richten. Amntldcgcbühr AUO M. 
ganz Retigtib? 

7. Pu* Ami«Ideggbiibr. abzüglich ‘20" a Wird zufück- 
miattei wenn der Kbnkürr^jil eine Strecke v6n ^rehig- 
sie ns AO km vhüi Orte des Aufstieges gerechuct, zurück- 
legt. Nicht sich, der Kttnküftiltl bi einem Um kreis von 
w tiiiggf als 30 krn vum Orte des Aufstieges zur 

Landung' gczw«,«fgfcni $0 lieht es ihm frei, se.hie Ver~ 

suc lie he m big oft. tu w i e de 1 ho len s ?«h n e n eue rd 1 n g seih e 
AumeldegebuhUerurkdiit*;* ru müsse?]. 

Dem Oewinner de^Dreises wird die Anmeldegebühr 
nicht .zürhekeisrattdt. 


- - ' " 'S.;- ;; ' J - ' , ’ 1 


.y r 'W* 4 . s ‘ 

AVtArt^.jyerb iUr Meutsciu- bTdifer und: t 

Hugzeuge, Die Plugzeuge müssen in allen Teilen | 

in Deutsclilci7»d hergestellt $.ein und Ueut.sJie Typen dar- S 

svcileu. Bewerber darf noch keinen Oddpreis mit ihuen i 

gew othitn. Imheiii i Ms < ic\v mht des Piiltrcr.s eiiisold. dos . i 

ans Sandsacken bestdiendeii notzundiinenden BaUistes E 


SÜ""'' 


■ 

i 
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Wieder einmal eine Landung in Frankreich 


Die „Kausche VolkszcUuhjT bringt ani 2V. Mär/, er. 
in ihrer .Abendausgabe unter der Uebersdmft; .J.bjaber- 
‘ ptaeü Artikel, in 4cm sic naeli/Jt- 
dass d;Ce Lau.dim^ deutscher Ballons in 
Pra'dktgteh'/ Äri "241 er. wölil zu vermeiden gewesen sei. 
u£ob die Liifoscfiiffer darauf Rücksicht genommen hätten, 
das*; , r am Lirü mionnerstag in Frankreich ein „scharfer 
NoTd'jsfL' .webte”. wie dies naclnnigtich airs Paris ge« 
ineldet; jtMrd^u ist. . • 

wehte der Wind in Westdeutsch¬ 
land an. diesem Tage in den imteru Luftschichten ans 
NW. $yi dass, als die Ballons „Bochum” und „Bänder” 
.ui (J^J^enkirdr'en aufstiegen, die Fahrtrichtung nach SH), 
ciUR und un eine Landung in Frankreich.•nicht wu 
deiike?i w?ar-, 

tf-r 7 r 


Urifelftel<'Mcht?f^ei s se' 'ja.« afft Morgen Jejs 
lages in der Rhtdupfuvmz bis zue fföhe 
jeirte etw a buO nl dicke* Woikensehjeht und dafhbgf eme 
zweite, die vcm 125b m bis etwa iBMÜ m ImuuitrenehUL 
Da es aber geradezu tipe Uohmg liehkew ist. tilier_. emernt. 
dichten Wolkennieere ntm*. /.nhiitenafmie u*lpupmBch£? 
Instrumente - die hei den gew (ihn lieben ßiedmndef- 
fahnen wohl seiten Anvvendung finden dilrUcu aa. 
fahrtrichtung; genau fesmisi eilen. so w nrde am rrwig- 
tidien Tage uaturgemöss die allmählich nach £Wv. •#&■•. 
drehende Ablenkung von der ursprünglichen. Fahrui.cJiwjjg 
nicht erkannt, und als schliesslich die tirde in .kam, 
war die französische Grenze schon überflogen^ ’ • 

Interessant ist zweifellos- das Schicksal der insavsen 
des „Bochum' 


d»e nach etwa dreiviertelstiimliger Lahn 


«pi 


rMi 

fcSäL&äLl. '.ffirl 


Die erste Auffahrt dee Lenkbalton» ,,Klet I“, System Steffens (», Seite 301, 


Motor. ttooiifrl mit dem Ytatttte.r u«til Erbauer I.enkbaUoM . Kiel l \ Ingenieur Steffens (». Seite 3ft>, 
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am Schleppseil durch französisches Gebiet in einer 
idyllischen Waldschlucht, etwa 18 km südlich Pont ä 
Mousson — D6p. Meurthe et Moselle — eine Zwischen¬ 
landung machten, um in aller Ruhe zu überlegen, ob 
die Fahrt fortgesetzt oder ob die Landung endgültig 
durchgeführt werden solle. — Da bei Fortsetzung der 
Fahrt die Landung zweifellos im Bereich der Festung 
Toul hätte erfolgen müssen und unter keinen Umständen 
ein Mitfahrer ausgesetzt werden sollte, so wurde der 
Beschluss gefasst, die Fahrt zu beenden und einen zum 
Verpacken des Ballons geeigneten Platz auszusuchen. 

Da erschien mit einemmal auf schaumbedeckten 
Pferden ein französischer Dragonermajor mit Begleitung 
und herrschte unter drohendem Augenrollen die Luft¬ 
schiffer mit der Frage an, ob sie berechtigt seien, in 
Frankreich einzudringen. Seine zweite Frage war dann, 
ob wir preussische Offiziere seien, worauf allerdings zu¬ 
gegeben werden musste, dass einer der Herren aktiver 
preussischer Hauptmann sei. 

Wir setzten uns nun mit dem kriegerischen Major 
in aller Ruhe auseinander; ein recht freundlicher und 
liebenswürdiger Landgeistlicher, der sich inzwischen 
ebenfalls eingefunden hatte, war uns dabei behilflich, den 
gestrengen Herrn zu überzeugen, dass wir tatsächlich 
ohne böse Hintergedanken die Grenze überflogen hätten 
und so erhielten wir denn schliesslich die Erlaubnis, 
unseren Ballon zu verpacken und auf einen schleunigst 
requirierten Wagen zu verstauen. 

Unter Begleitung eines Försters wurden wir als¬ 
dann dem Orte Mammey zugeführt, wo wir durch den 
Major und den Maire des Ortes einem Verhör unterzogen 
und nach Abgabe der Versicherung, dass wir über Pont 
ä Mousson abreisen würden, entlassen wurden. 

Glücklich, alle Schwierigkeiten nun hinter uns zu 
haben, richteten wir uns möglichst bequem auf dem 
Transportkarren zwischen Hülle und Korb ein und zogen 
wohlgemut gen Pont ä Mousson. — Viel Spass machte 
es uns, als ein an der Landstrasse pflügender Bauer mit 
einemmal seine Pferde im Stich Hess und mit geschwun¬ 
genem Stock unsern Transport attakierte. Zunächst 
wussten wir nicht, was der Biedermann wollte, und 
schon war einer von uns im Begriff, abzusteigen, um 
nach seinen Wünschen sich zu erkundigen; dies schien 
der Tapfere aber nicht abwarten zu wollen, sondern er 
machte kurz kehrt und begann dann aus angemessener 
Entfernung auf uns loszuschimpfen und uns seine 
frömmsten Wünsche nachzurufen, die in der Hauptsache 
darin gipfelten, dass wir hätten die Hälse brechen oder 
in der Mosel ersaufen sollen. 

Etwa 5 km vor Pont ä Mousson merkten wir, dass 
wir erwartet wurden; Kinder, die uns entgegengelaufen 
waren, erzählten uns, dass sie uns hätten vorüberfliegen 
sehen, radfahrende Polizisten kamen von Pont ä Mousson 
her und jagten wieder zurück, als sie unser Gefährt er¬ 
blickten, rechts und links der Strasse bildete das Publi¬ 
kum Spalier und machte feindliche Gesichter, und als 
wir einen Vorort von Pont ä Mousson erreichten, stiessen 
wir auf einen Trupp Polizisten und Dragoner, die unsern 
Wagen anhielten und uns zum Absteigen nötigten. 

Vor uns hielt ein Landauer, und zwei Herren in 
Zivil, die sich nachher als der Grenzkommissar von 
Pagny und der Polizeikommissar von Pont ä Mousson 
zu erkennen gaben, wiesen uns an, uns mit Gepäck und 
Instrumenten in den Landauer zu begeben und keine 
Miene zum Aussteigen zu machen, bevor wir hierzu nicht 
aufgefordert würden. 

Inzwischen hatte sich eine unabsehbare Menge Volk 
auf den Strassen angesammelt, Polizisten und Dragoner 
mit wehenden Rossschweifen suchten, teilweise vergeb¬ 
lich, Ordnung zu halten. — Als endlich der Landauer vor 
der Mairie in Pont ä Mousson hielt, stiegen die beiden 
Kommissare aus, an jedem Wagenschlag pflanzten sich 
zwei Gendarmen auf, und nun wurde zunächst mit der 
Säuberung des Marktplatzes begonnen, auf dem sich etwa 
1500 Menschen eingefunden hatten, die pfeifend, schreiend 
und drohend den Wagen umdrängten. 

Endlich konnte eine Gasse geschaffen werden, und 
wir wurden durch eine doppelte Absperrung von Polizei 
und Soldaten in die Mairie geführt, deren schwere 
Gittertore sich krachend hinter uns schlossen. Drinnen 
fanden wir den Kommandeur des 12. Dragonerregiments, 
einige andere Offiziere, eine aus der ganzen Gegend her¬ 


beigeholte Polizeimannschaft und ein halbes Dutzend 
Reporter. 

Wir wurden dann getrennt und einzeln vernommen. 
— Man muss uns doch als recht „schwere Jungen“ an¬ 
gesehen haben, denn sonst hätte man uns nicht bis aufs 
Hemd durchsucht und unsere Taschen durchwühlt und aus¬ 
geräumt; unsere feststehenden, für Ballonfahrten vorge¬ 
schriebenen Messer waren den Herren Polizisten eine 
ganz besonders wichtige „Pi£ce de resistance“, und als 
man aus des Führers Tasche sogar eine Landkarte zog, 
auf der sich ein Stück Frankreich vorfand, schien es 
völlig klargestellt, dass sich die Grande Nation nie in 
grösserer Gefahr befunden hatte als am Tage der Lan¬ 
dung des guten, treuen „Bochum“ in Frankreich. 

Wie nun aber alles schliesslich sein Ende findet, so 
wurde auch dies Verhör nach 4Mjstündiger Dauer be¬ 
endet, und nun durften wir uns zur Rückreise nach 
Deutschland fertig machen, natürlich nicht, bevor die Ver¬ 
zollung unseres Ballons stattgefunden hatte. — Die 
Menge vor der Mairie war inzwischen immer noch mehr 
angewachsen, so dass vor unserm Hinaustreten auf die 
Strasse erst wieder freie Bahn gemacht werden musste. 

Dann aber entwickelte sich folgendes Bild: Im 
Gänsemarsch, jeder von uns zwischen mehreren Poli¬ 
zisten, ein Ring von Polizisten rings um uns her, so mar¬ 
schierten wir dem Bahnhofe zu, der aber auch von der 
Menge gesperrt war und erst geräumt werden musste. 

Dort angelangt, wurde der Ballon herangeholt, von 
den Polizisten eigenhändig in den Bahnhof geschafft, und 
uns setzte man unter strenger Bewachung in den Warte¬ 
saal, wo wir bis zur Abfahrt des nach Deutschland 
gehenden Zuges verbleiben sollten. 

Fünf Minuten vor der Abfahrtszeit erschien plötzlich 
ein Offizier, nahm unsere Fahrkarten und den Verlade¬ 
schein an sich und eröffnete uns, dass wir auf Befehl des 
kommandierenden Generals des 20. Armeekorps in Pont 
ä Mousson bleiben müssten. 

Diese Nachricht muss der draussen harrenden Menge 
bekannt geworden sein, denn mit einemmal erhoben sich 
wieder Gejohle und Drohrufe. 

Nach kurzer Beratung des Sicherheitskommandos 
wurden wir alsdann auf Umwegen über den Bahnkörper 
in ein Hotel geführt, wo man uns ein Zimmer mit drei 
grossen Betten anwies, in denen wir zu übernachten 
hätten. 

Unsere Wünsche nach einem Abendessen fanden 
vorläufig keine Berücksichtigung, und wenn es uns 
schliesslich gelungen ist, eine Stunde später die Hotel¬ 
besitzerin dennoch herauszutrommcln und uns ein gutes 
Souper bereiten zu lassen, so ist dies zum grossen Teil 
der Liebenswürdigkeit der fünf zu unserer Bewachung im 
Hotel verbliebenen Polizeibeamten zu verdanken, denen 
die Spionenfurcht wohl allmählich auch die Kehlen aus¬ 
getrocknet haben mochte. 

In einer Stube, in der sich der dicke Portier des 
Hotels in eine bettartige Kiste eingeschoben hatte und 
den Schlaf des furchtlosen, wohlbehüteten Bürgers schlief, 
nahmen wir an einem langen Tische Platz. Die fünf 
Polizisten Hessen sich in der Nähe der Tür nieder und 
begannen ebenfalls, es sich wohlschmecken zu lassen — 
die Weinrechnung, die wir für die Gentlemen vor unserer 
Abreise haben bezahlen müssen und notabene auch gern 
bezahlt haben, bewies, dass die Herren es sich in der 
Nacht an nichts haben fehlen lassen. — 

Noch umfing uns der wohlverdiente Schlummer, 
als gegen 5 Uhr die Wächter vor den Schlafgemächern 
erschienen und uns die Eröffnung machten: „Messieurs, 
vous pouvez partir, quand vous voulez!“ — Hierzu fügten 
sie das Ersuchen, wir möchten doch ja mit dem Sechs¬ 
uhrzuge abreisen. Diesem Wunsch sind wir aber keines¬ 
falls nachgekommen, sondern haben uns erst noch einmal 
zur anderen Seite gedreht und im wonnigen Gefühl 
wiedererlangter Freiheit bis 7 Uhr weitergeschlafen. 

Auf dem Wege zum Bahnhof, den wir ohne behörd¬ 
liche Begleitung zurücklegen durften, blieben wir unbe¬ 
helligt, und erst bei unserer Abreise zeigte sich wieder 
mehr Publikum auf dem Bahnhofe, das sich indes völlig 
ruhig verhielt — die Schreier vom Abend vorher waren 
zweifellos in der Morgenfrühe wieder ihrer Arbeit nach¬ 
gegangen. 

Als wir die Grenzstation Pagny erreichten, hatten 
wir die Freude, zu sehen, dass der Grenzkommissar uns 
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Von dem neuen Flugplatz WemfcJyPdrli in Eagiuml: Touria in einem Öl£r*«t beim Start. 


„Kuiii. VölkszeftMtg** uiciif dennoch Umecht getan habe* 
Ueym nach alledem, W'as Veit soebevi betieltlttei sclidnt ei 
tlocb, dass Vir frank reich dei Wind **sekr scharf a ns Nord- 
fisten wehrl 

Glück ab! 

Paiitl Oiersberg. 


noch bis dahin das Geleit gegeben baffe; es Scheint also» 
dass man aus bis zum letzten Augenblick nidrt recht 
getraut hat. 

Wenn ich nun das ganze Ereignis nochmals an 
meinem Gedächtnis vorbeiziehen lasse, so regen sich in 
mir Gewissensbisse, ob ich in meiner Einleitung der 


Videant consules! 


in kleine Verse aller Sprachen gesetzt die jede* See¬ 
fahrer rrn Schlaf bersagen kann und die er steh pLnäch 
dem vcirliiigCHdeji fall jedesina! wieder hersagt. 

Man kann nicht nur die Tatsache, dass Ausweiche- 
regeln vorhanden sein müssen« von der Sedschiilahn 
auf die* Luitschiffahrt aualo&isieren« sondern auch die ein¬ 
zelnen Regeln selbst. Zwar kommt für die Lull nodi eittfc 
dritte Dimension in Trage, die HlHie. ata mit dies*/darf 
beim Ausweichen deshalb nicht gerechnet; iverd^n, weil 
das Answeich- Manöver früher angelegt werden• muss, als 
mui* mi! ftesttiumtlieit erkennen kann, ob #m» m gleicher 
oder ^Hviis verschiedener flöh« ist, Jedcrdmts darf nach 
erfolgtem Zusainmenstoss die Tü^cbiihhgting des Vorauf-. 
W'ortllchgn; dachte, er wäre 'höhet oder pfeift 

stichhaltig sein. 

Ich komme mm zum Einzelnen; 

„Dasjenige Fahrzeug, welches besser und Ir k hur 
tTianbvrierCH kamt, muss dem weniger mamW rRf-Gluccn 

OüS'vveivhcri/* 

Der Freiballon stellt dem Mötorluitschiff um! den? 
Flugzeug- an M anövrierhihfgkvn weit nach, FVTglvcL m\m 
dee eiUC der Ausweichregeln des .LuLMr-i^eu- 
rechts*; topf pp: 

„■Jedes Mmorluitschin und jedes Flugzeug ist ver- 
DtlichtcK ITeibaltons auszaw muhen.“ 

Die .-zweite Regel, in welcher bestimmt wird, wie 
.ScKfef . sfgir anterei n ander auv. 7 u\veichen haben, kommt 
lii; brcUciums nicht in Trage, dem* x\viit FwthaiGm m 
^sichtT tiüTm ntitl grosser Nidic stnid so"gleichen K.uj|- 
svromuugen utUenvi ir/>n. -tunicht m CjUcf. Kollision 
kommen kahm Tv khLm also mVr : noch Bttsiinmmnger/ 


meldet wird, der erste Zusammeustoss in der Luft, cje« 
die Junge üesclüehtu der Amtik bis hierher %\\ ver¬ 
zeichnen hat. Der Aviatikei Frey fuhr bei seinem Flug 
mii seiner Maschine e.egen die des Kapitäns Moreau. 
Beide Apparate wurden bei der Kollision schwer beschä¬ 
digt, rirul die Piloten hatten es nur dem Umstande, dass 
sie m geringer Entfern un.g vom Erdboden daM.iilogcn. zu 
danken* dass sie heil aus der Andre hervorgingen.. 
(ö. T. ) 

Nun ist also das Kind in den Brunnen gefallen* wie 
durch ein Wunder ohne Körperliche 'Öesehädjgimgen;. 
Jetzt beigst es so schnell* röe möglich» deti Brunnen zu- 
zuschitUen, sonst wet den uns weife re und schwerere 
Erfahrungen nicht erspart bleiben. Ebenso, wie es für 
die Seeschiffahrt von jeher als unumgänglich notwendig 
angesehen worden ist, Atw ; eichen*gcl» tötemationol 
festzulegen, ebenso müssen umgehend Ausweiche regeln 
für die Luftschiffahrt au'igesieiit .werden.- Als ein Ent¬ 
wirrt dazu nfefcv dai Folgende angesehen werden ; 

Der OntndgcdanKe der Ausw r eicheregeln des Sce r 
Strassen rechts ist 4vn d'ai dasjenige Schiff, welches 
besser und leichter v.u manövrieren imstande ist, den» 
weniger rnanbvrierföbigeo uusweichen muss. So muss 
jeder Dampfer dem Segel$ehiff ausweicben, ferner der 
Segler mit Backstagswind (von achtem) demjenigen 
„beim Winde“, Wo die.'- Verhältnisse auf beiden Seiten 
gleich..sind, da gibt es frgMirwnle Regeln, die den vme.i 
oder beide süwn. ÄijsÄ^i^eir--swfihget).' Alle Ausweiche- 
regeln Sind L** wie die {lentiS r Re.gelH iiu den Seybme« 
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für das Verhalten der Motorluftfahrzeuge gegenein¬ 
ander. Hier ist als zweiter Satz festzulegen: 

„Motorluftschiffe und Flugzeuge gelten als gleich 
manövrierfähig und sind denselben Ausweich-Bestimmun- 
gen unterworfen.“ 

Es gibt .Möglichkeiten, die eine Kollision her¬ 
beiführen können: 

1. Die Fahrzeuge (hierunter seien im folgenden 
stets Motor fahrzeuge verstanden) kommen 
sich mit genau entgegengesetzten Kursen ent¬ 
gegen, und 

2. die Kurse der Fahrzeuge bilden einen 
Schneidungswinkel miteinander. 

Im ersteren Falle liegen die Verhältnisse für beide 
Fahrzeuge absolut gleich. Sie müssen infolgedessen 



Grüner 

Sektor 

x 

\ 


beide ausweichen, und zwar müssen beide das Ruder 
(Seiten-Steuer) nach derselben Seite legen. Um die 
Analogie aus dem Seestrassenrecht verständlich zu 
machen, muss noch erwähnt werden, dass Seeschiffe 
nachts an Backbord eine rote und an Steuerbord eine 
grüne Laterne führen. Jede leuchtet recht voraus und 
von dort aus etwa 110 Qrad nach ihrer Seite: 

Beide Lichter sind also nur zu sehen, wenn ich das 
andere Fahrzeug direkt von vorn in seiner Fahrtrich¬ 
tung sehe. Dieser Fall kann nur dann zu einer Kollision 
führen, wenn ich die beiden Lichter auch gleichzeitig in 
meiner Fahrtrichtung (recht voraus) sehe, wie 
Skizze 2 erläutert: 

Im Falle b nämlich ist das Fahrzeug I längst weiter 
genickt, ehe • das Fahrzeug II seinen Platz erreicht. 



Skizze 2a veranschaulicht gleichzeitig, dass beide Fahr¬ 
zeuge das Ruder nach derselben Seite legen müssen, um 
voneinander klar zu kommen. Die Seite, nach welcher 
in diesem Fall das Ruder zu legen ist, ist Steuerbord. 
Das Merksprüchlein lautet, wenn man die Farbe der 
Laternen ein- für allemal als Bezeichnung der betreffen¬ 
den Seiten auffasst: 

Siehst rot und grün du recht voraus, 

Leg Steuerbord-Ruder und so weich aus! 

Wenn die Kurse nicht diametral entgegengesetzt 
sind, müssen sie irgendeinen Schneidungswinkel bilden. 
Natürlich könnfcfi sie auch parallel und gleichgerichtet 
sein, aber diese Lage der Fahrzeuge zueinander bietet 
keine Kolisionsmöglichkeit. 

Einige extreme Fälle von Kollisionsgefahr-Lagen 
seien an einer Skizze erklärt: 

Es soll das Verhältnis des Fahrzeugs I zu den ver¬ 
schiedenen Fahrzeugen II betrachtet werden. Wir sehen. 


dass in den Fällen b, c, f und g eine Kollision undenkbar 
ist, weil die Fahrzeuge bereits aneinander vorbei oder 
seemännisch ausgedrückt „klar von einander“ sind, ln 
allen diesen vier Fällen ist entweder die Steuerbordseite 



von II der Steuerbordseite von I oder die Backbordseite 
von II der Backbordseite von I zugekehrt, niemals aber 
die Steuerbordseite von II der Backbordseite von I oder 
umgekehrt. Wenn man also an der „grünen“ Seite grün 
oder an der „roten“ rot hat, ist keine Gefahr. Das 
Merksprüchlein lautet: 

Ist rot an rot. 

Und grün an grün, 

Hats keine Not, 

Kannst weiter ziehn. 

In den übrigbleibenden Fällen a, d, e und h liegt eine 
Kollisionsmöglichkeit im Punkte M vor und einer muss 
ausweichen. Es ist im Seestrassenrecht festgelegt und 
ohne Weiteres auf die Luft übertragbar, dass derjenige 
ausweichen muss, der an seiner Steuerbord- (grünen) 
Seite die Backbord- (rote) Seite des anderen sieht. Es 
müsste also in den Fällen a und d das Fahrzeug I, in den 
Fällen e und h das Fahrzeug II ausweichen. Man weicht, 
um jede Gefahr auszuschliessen, immer so aus, dass man 
hinter dem anderen vorbeigeht, d. h. stets mit Steuer¬ 
bordruder. Das Merksprüchlein lautet: 

Wird rot an Steuerbord gesehn. 

So musst du aus dem Wege gehn, 

Siehst du jedoch an Backbord grün. 

Kannst du getrost des Weges ziehn! — 

Es bleibt noch zu erörtern, wie manövrierun¬ 
fähige Fahrzeuge zu erkennen sind. Selbstverständlich 
muss jedes manövrierfähige Fahrzeug und jeder Frei¬ 
ballon jedem manövrierunfähigen Luftschiff oder Flug¬ 
zeug ausweichen. Als manövrierunfähig sind anzusehen: 

1. Fahrzeuge, die durch Havarien an Motoren, 
Schrauben, Ruder oder grössere Veränderungen 
der äusseren Form in der freien Bewegung 
wesentlich beschränkt sind, 

2. Fahrzeuge, die zu bestimmten Zwecken an die 
genaue Innehaltung des Kurses gebunden sind 
(z. B. Meilenfahiten, Deviationsbestimmungen). 

3. Fahrzeuge, die in der Landung begriffen sind. 

Um diese Fahrzeuge für andere kenntlich zu 

machen, ist etwa an jeder Seite der Gondel eine rote 
Flagge zu setzen. 

In allen Fällen ist das nicht ausweichende Fahrzeug 
gezwungen, Kurs und relative Geschwindigkeit solange 
nicht zu verändern, bis die Gefahr vorüber ist. 

Kurz zusammengefasst empfehle ich die schleunige 
Anregung zur internationalen Festlegung folgender: 

Bestimmungen über die Lichterführung und das Aits- 
' weichen von Luftfahrzeugen: 

§ 1 . 

Sämtliche Luftfahrzeuge (Fesselballons, Freiballons, 
Motorluftschiffe und Flugzeuge) haben von Sonnenunter- 
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Er war m ZUJM&tfb iJjUükViw in, Bfcriirt» 

Freihurg iu>4 OrtfffäÜNdd Chüitütj «jiü prmuuvwrie 1895. 
ßr War Direktor dar Aklicf^t^cHsctuiit Seebad Mürbigs- 
ciod am! vcriräü. seit 191*7 it« Reichstag dem 2, Stcltiuei 
Wahlkreis. Sehw mjr.vmfithe UcW:»** mcigkeii. sowie 
Sßi'fi reges Inicrcsse für dm bidisäiiirahrt Sichern ihm ent 
dmivnides Amlenkvn in unsere» J( reisen. 

; Slatitbayrat ftenddhii war Vffrsitzewlbr des Fahnen- 


ausscjnisses des Pommerschen \. f. L. und hatte, die 
Fülirerciaamhi noch mehl erworben Pie behier) anderen 
linaza sblteij i'iitn ersveomai an einer LisHmse lüike* 
oinmruen hiitoj.■ . > ' ■ ■v\ : . . /, * ■■ • * *'. : 

firne Beurteilung der RiUnSfrophc koimen -wir naeii 
dey bisher / cmpfaftgenBi! imgeumie.n Meid linken heute* 
noch nicht &ebtr»i wmi Ikfiaikn uns daher eint t^waeerc 
Hosprcciimie vor.. B Rail icke. 


Hcrrmann Wiener 

ÄBBQPtJranz - Bureau 
Berlin W , Wilheimstr. 45 

Telegramme- iTiBuranceSerlm. Tetefone: Amt tv 1145 u, 2731 


direkter Import 

Brandt I Denckef,, Bremen. 


Spezialität: 

c Tauer-, UnfalliSZafipflicRt' 
^ersiofterunpott für JSuff-Spori 

QerichtHph beeidigter Sachverständiger am König!. 
Kammergericht Und den Landgerichten t, 11,-111, Berlin. 


Zeitschrift 


’iu,. ANSßKwT ’VftKWnf f;.K 

! i !N W ,, -i '. i . 


:l ; pi?AN v p.if». 


M!:* tfft&Kldtü’Kti «i/wi frMwi to'SrAfcse^Ai 
ih» u rkissm v 


Luft« und wassergekühlte 


DAS FACHBLATT 

für alle technisch-wissenschaftlichen 
Fragen des Luftfahrzeugbaues 


sowie sämtliche 


fertigt als Spezialität 


1 -1 obe-Nhiminern versendet gratjÄ’: Verlag von 
R.OIdenbfMirg in Mönchen 37 und Berlin W. io 


für die Jahrgänge 1904,1907, 
1908 und 1909 iiei JRüsirien, 
Aerttnaaiischen AUilifeilimgeir 
sind 


Elektrisch leuchtende 

Nachtrettungsboyc 

ö ft. P 20f593 E P 3940708 


i hi t Tliefaeidrwek mm Preise 
vm M*id?s zu beisieiien von 
Vereinigte VerlagsanstaHeii 
OttUav Btfauftkecl ;, , 
& (iutenberg-ßruckerei Aoö., 
Berlin W, ttvmtwttr. m. 


HAMBURG 30 
Kaiser Wilhelmshaus 


Verlangen Sic Offerte 
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Drachenflieger M«tirer*Höfimuin I (s. „Seite 30). 
v. CTireHl . 

Ing. HoftJtima Maurer Physiker immner 

Eine Luftschrffahrtslotterie. Örel«^uvt'r^irr 
jür Lükschtfiafm, Sitz in fretburg, wurde von der 
badHchec! Regierung die Erlaubnis zur VerattSteftmig 
einer Lotterie gimsieti des Veveirtszwecks ertejit. D» 
srdien 70000 Lo$e ä T M. aUsgegebeu werden, denep 
2568 Qß^iiBeimWerie voa 3ÖOOÖ Air jgt^enübfjrsteheu. Die 
rmtarieile £iektm£.$tv)l : gm ^.-'Novefftbet 19) Ü £tati?mdeii. 

.ftinffttl' Aut dem 

VV^dsbe1<er E&ar-rifc rplau unternahm Arthur Pürber aus 
Mamburg einen ersten Versuch mH #lnem PUt^zeug. 

Nach einem Anlauf von 80 ri> erhob siel? dvr Äppara? 


glatt. vom Daddu ii/ni fla^ etWA 30 nv weit Os explo* 
diertc plötzlich tlec Mkicizvlmder des 40 P* Anzarm 
muftirs tfrid 'j&ffi&ü. Bögen 0geh den PropeUen 

der 1500 Touren in der Minute macht. ,, Von diesem 
prallte der Zyhudef ab M?d flog auf die rechte Trag- 
iiücbe. Iden Färber blieb, wie durch ein Wunder un¬ 
verletzt und auch der Apparat •.•erlitt mir genügen 
Schaden ln. 14 fegen werde« die.Reparaturen beendet, 
sein und soll dann ein netfer, Vepsucfy bnternomnteit 
werden. . 


aus ■ Adams 'wetterfestem Stoff „Wadalfne" 
(ges. gesell). mit Kameelhaar oder mit Pelz 
gefüttert, hat sich glänzend bewährt. 

Man verlange Muster. 


Leipziger Strasse 27-28 
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Österreichisch« LuftschiffahrG fCtohVL traf 
a»u dtin Wiener Neiistäd'ter FTeinfeld, amdem es seit 
dem erstef» treimüliehertn ^dMivenstt^len In dteseni Jahre 
krabbelt,. surrt und; fliegt, ein neues Flugzeug eite: \k r 
Eindecker ^Mäijef-Bofrnanu P. Bemierktteswerf daran 
Ist vor altern die exakt und hübsch durcbgmuhrte Detail* 
kbnstrukbüri. Die Bauart des Vorderteile?.; -im'besondere.«. 
üas ; faba^eiteli t erifineft au BIdiot. Die Spitze des 
Vorjie vi£T~. ifipfcWärts dreikantigen Flugkörpers tragt 
eine Ifctecltraffbc eigener Konstruktion. Als Antriebs- 
''mittel' di£nt ein 30 PS D.arraeq mit Ktih.lG* der AUepaer 
Flrimv Basse & Seh e. Ein einziges; Handrad. betätigt 
das(Antoinette) und die Verwindung der 
Tragtiftoheo. Au besonderen Daten VS ren noch In I gen de 
anzufubreh: Breite; 10 m; Ijiigtr; |ß w. FUtdre; 20 m-V 
Gesamtgewicht; ICK) kg. Die Verspannung wird durch 
■Klaviftsaitcndraht besorgt. 

1!ogüK$tige Witter«u.gsvetfefifhilss* IieSsen bisher an 
6io tMäfihiäs.sige^ Versuchen mdtt deitkeh, immerhin 
gäläogtn einige kleine Sprunge welcher jEtfolg alter¬ 
te b^)d mit der 2ej tru'mrne riuig des Fahrgestelles 
hechte werden musste: Die nächste Zukunft wird lehren, 
ob dieser ein gütiger -Stern leuchtet' 

Wenn ja, werden wir wnhi" etwas mehr von diesem 
Apparate berichten mussten-.' v. O. 


gezogen we r küttbe d r &Ucf) können Selb ff mtd Motor 

vom Führer ade in hediem we rden 

Das bufisciim fubrtb verschiedene geschickte Maiüo- 
ver ; gegen dem IV md bus und erreichte eine Hohe von 
onö *m Nach Aljiteibmgeu von fmchtenteH soll die Vcr- 
tikuisoeiieryng sich' vorzüglich bewahrt haben. Der 
jimge Fronde}- Ffamr. Stehen ist der Soim emo Resiau- 
ra(eiiiw in Knmsf.irgen bei Knd. Fr ii.it ccme Uraklicclien 
Studi^ti ikd K rUPÜ; Ewnfcn ahsoj y ki’rt 

und bcMidue dam* die wchrnscise Hochsdnile in Braun- 
.schweig mul die Universität m Halte.. Stpm 'mit .vier¬ 
zehn JaImr» besGGificisGch Steffen not dem . Bau- eines 
'Kraftwagens, Vermögende Kick: Herren- haben seine 
PHine mitet stürzt ifiiü den Bau lies .- -KnU l" in- zaeimiNm- 
halh Mmiiim in di-: Wege getemh 'IvdenteHte darf rnoc aiH 
die ferneren Erfolge I»»gemems >• testen, der nuwevM 
bescheiden auftrrb, *usparnu sein. -b~ 

Das englisch* ^ CJem«nt«Böyar^-*l,öftBc|»iff. £>er 
Vertreter eines grossen Londoner Blattes hat mit dem 
Generaldirektor.der CJeinent-UavartbWerke eine Unftr- 
re düng in bezug auf das flehe Lüfisehfff gehabt, das. für 
englische Zwecke in Frankreich erbaut, die unmdlage 
der HeeR<uK>torba?tonc sein soll. Zu diesem Punkte 
iiusserte sich M, Gullfelmon allerdings mit grqssiör ZuV 
riickhaitimg und behauptete, dass in bezug auf Verkauf 
v3tb^»düt n<cJ*i$ BpsfjjmtiHes vorHigec Das Ltttlschlft sei 
von der Firttva ohge jeglkhen Verkaufte danken her- 
gestalt.Worden;' falls e> nach seiner Landung m England 
an gekauft wird, gut, w emr nicht, so wird es der Firma 
auch nichts atwrntvchen, CTgh^r de* Ter mm der Kanal- 
fahrt w urde gteWlifdlte nichts yugegebep. allenfalls tvpöe., 
April »>der osifgar Mio. Oer Inhalt des ClemembÖavard . 
Iwtrügt über 71)00 KnbikyaoJs und <si .mwchdig nicht in 
Abteijungeri emgeteih. w >e Vfselfaeh angenommen worden 
ist, jedoch zwei Iki-HohtMis smd vorhanden; Die aus ver- 
nkkeltem Ri)hf»vnVinhl bestehende Gmuiel kann ftlnfzelm 
Personen befürdem. Die Holzpropgller w ; erden ym gwer 
Clenient-BayaHTMotbfeh vör( )e 150 angeMgbem wkJ 
die Geschwindigkeit auf etwa 50 km berechnet-. Dfe 
Motmert haben tytei GfesChwihdigkeiteh, litsd jj^ckkuf, 
eine alvsolutc N,eherm»g für Fuftschiffmoforeii hl Frank¬ 
reich. Die Berixinbchnher tragen Stoff genug - für vme 
Fahrt von tüntzchn Srnnden Die Dimensionen des LuU- 
Scliiffe.s sind Bist doppelt SO grosse Wie die der 
oder Le bau Uy-Sch Ute. 


ta^ ein zweiter ebenfalls gelungener .folgte-. 

Dts Luitsehift „Kid I“ \yurdc von dem Konstrukteur 
zum.grossen Teil eigenhändig hioHtierL Fs Bt ein halb- 
;StErrreXfSV3f|lh^ hat eine Longe von Ä2 m «nd ein 
FasstmgSverhujgen von 5i)u clmi. Die Füllung enoigt 
durch Wasscrstohgas. Der ßallou ist ..in drei Kmnmtwu 
eingetcllt, und zwei JmUtsacke ini Imu-rn habun die 
stummnig. die Höhenlage m verschieben. Der 40 PS 
Buchet-Mntoj und die zweisitzige Gondel sind durch ein 
W'eitverzweigtes Geäst, von leichten StählröhrtMf unter 
den» Lnftlteilloir augebuiit. Der Erfinder hofft eine (je- 
•sehwiridigkeit von f\2 km in der Siunde zu-erzieleiL Als 
besondere Eigenart mag erwähnt Werden, dass drei 
Rdssbdmcn vorhanden sind, die im Ernstfälle gteteli/.eilig 


Der In ha her des Ö« p 
MH QS< t.gV^Vjrsscisr beifFfc 
4Um&K*ugrötik 

Ausbeiitung der Erfindung 
»flii iftteresseiiten )irVei-bin- 
diing zu treten . Der mit 
der pateofferleu Finrichtimg 
vor sch Motor hat sich bei 
den G»m Latkam auf denr 
Tempc^hoter fislde und m 
JohÄimLthitf untern immve- 
bewährt; 

Geil. Dff u. J. M. 7W : beL 

KatfoW Masse; SerUn SW 


yeUbter 


imt eUienem fjugappftra» wird 
zu sporll-Lbfn Aufflügen ln 
muhten? Städte v l Miii bis 
September er g«$i/cht 8e- 
»tnigunu steterer Mnfstieg 
ohne IteKkiHhJ UesWeiiffugeH. 
Gefl. Offerten unter X. S«4S 
an die BxpcUiiirju u Blattes 
mii bhlhjsjcF Pousnirgnbe, 


geliefert an die deutsche, russi¬ 
sche und j panische Regier im^ 


Gebr. Körting, AlUiengesellsdial't 


Offeriere nettesten exp-iftmemtec 


bU 3t*Jj m <fie«j;endt; bis irfXYpi jnegvnU, 
3 Krelse-bchraubeu; iS verslölfbarfl' 
Trag- u, St«n»er>lichkn, ^lanftentr g. 
Ztindschuutaueidaupg; ; fluwachsü 
R. ÖcheUeic Harnbum : 
Rtf . I’elegn Naf-ftb'^itUun^ 


Körtingsdorf b. Hannover 











BRUNO GAST» BERLIN W 


i«on Modellen 

M S M%- 


Ausarbeitung 

Emuyri ,'••* Oft 
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„Para Udo“ 

der beste Zeichentisch der Welt 


Hermatm l&titer von Loessl f, 
ln der Vollkraft seiner Jahre hat der anermöd- 
liche Schnitter einen Pionier der Flugtechnik Oester¬ 
reichs am 22, Marz 1910 dahingerafft. Sein gan 2 £s Leben 
war dem plugschiffe gewidmet: er war der würdige 
Sohn seines Vaters, voll guter Gedanken, und arhetis- 
freudig, auch wenn der Erfolg jikir so gar nicht 
zeigen wollte- Jahr&eitntebng War er die Seele de/ 
sogenannten K/essakuort- damals, als die ersten Ver¬ 
suche am Tulinerbach scJt^Uerten und -Je.Uf, als das 
Interesse der OdfenlilÄkelt erneuert sich dieser aus» 
sjcnisreichen Arbeit #wendete; Schon im ,.alten a 
Flugtechnischen Verein war es eigentlich nur Loessl t 
der den Verein ausmädiie, auf den alles blickte und 
bei alle StUfme mmig abscWüg, die heranbrausten — 
bis endlich im grossen vsictrtkbischen Flugiedinisclren 
Verein, der grössten flugtechnischen Gesellschaft der 
Weih deren erster Vizepräsident von Loessl war, sich 
ein weites Feld der Äibeit auftat, das ihn ganz in 
Anspruch nahm.. 

Vor kumm verlor Loessi seinen einzigen Sohn 
und so mag auch das unerbittliche Herzkid atT seCnem 
Lebensfaden genagt haben, — Möge Ihm die lange 
Rast leicht werden und bewahren wir dem tcu&m 
Toten ein dankbares; Gedenken, bis auch ms alien 
die Leichenrede gehalten wird, 

Sarajevo, zü Gsrem 1910. 

Hin t er st oi ss er, 
Hauptmarm. 


Man verlange 
:: Prospekte 
und Preisliste 


Motor 

Antoinette 


Inhaltsverzeichnis 

Her Be/cmn der deutschen . • . 

Internanuunle Mmorhunt- und Mniureiiatisstelhink. 

\(is der Oeui.scheu Micva*rwdt. 

Wieder einmal eine Landung in FruoLreich 
Videam -eöTi&iibs . . • . .. • . , . 

VuT^chÜedtm^ . * . - • - .. V i] 


Die Erfolge 

Latham’s 

u. anderer Aviatiker beweisen 
zur Genüge die Leistungs¬ 
fähigkeit der 

„Antoinette- Flieger" 

Societe Antoinette 

Paris - Puteaux 

28 v rue des Bas» Rogers- 


Pie- £• tSutAche : .J!r/f >V,li rf il für Luiiscbiffahrt*‘ »Illustrierte 
Äterottauhkcbt langen) rriehtfrVt vferzvhn'iägig cnnl *w*r MMw*nl<v 
-■ i Vf.rl.,£, E*peÜfUpo, Vc'rw:<ft;ir.i; und Druck.-. Ver«M»tjft« V*H***v 
Än»taltcn Üh«Uv Sr*anlf«cV & Üiit«nke>f«ßr«<kir*;i 
Akr^iigesctbschaft. Cf erUt* W, J5. Löfvowntrs#«« I—• Chef* 
fvd-Ucfp.tr »r») vxrüntwfjrui.d* Ui/ de» Rvb»Kd. J t«elkn Teil: Di. H. Liiss. 

. ’f^fs DtH js|ir£»n£s 126 Hefte) M. f2.~ AfisDrul Mi 6, 
Einzelpreis für .»«des H*H $) HeiiiMtf; - <Hkti'iükrti b.ei.Jtsi^e 
rvirden hooouc^C 

Ahe Recht« für sämtliche Teile tihd AbMidjinge« vorbc- 
halten — Nachdf ock verboten. — Aasige «ur mit Quellen¬ 
angabe gestattet- 

ine© rate 

werden billigst nach Tarif berechnet. 
Inseraten » Annahme durch die Vereinigten Verlags*' 
anstalten Gustav Bräunbeck fit Gutenösrg 
Druckerei Äfct-Ges., Serlhv W. 3&, und durch 
sämtliche AnfionCer^ExpöditiDper». 

Probenu mm e r n 

versendet auf Wunsch die Expediten der Deutschen 
2eitSGhrdt für Lufts-chifiahrt, Öeriin W= 35. 













Deutsche Zeitschrift für Luftschiffahrt 


mit Trockenbatterien O.R.P. und 0. ft. M,G. 


Handlampe 1 3J Brennstunden 
Handlampe 1117 Bremisiunden 

. »ö«ut«f^rrtchew . 

laut Pjflfungeschetfl des RtysiKAUstliet) 
Stastsiäta/störiuras tn Hambarg -• 
LuftsehtfTec' u. «iliHämo&e ftef, franko, 

Adolph Wedektnd 

f«brU jfslvatJJachar £f«wirnte 
Hamburg 36» N*a*r»Ait .1$* 

Goldene .M$d«Ute intern*! Lurtschm- 
tahrts-Ausstellung. Frnnkftm a . M. i9ü9: 


Kühler (Aluminium) 


öustavfleyde 

mathemat.-mrcfum. Institut 
und opt. Präils.-Wtrhstattcn 

Dveaden 

F/iedrichstrasse !8 


Leichtes Gewicht 

bei höchster Kühlföhigkeit! 
Prospekt und Referenzen! 

Hans Wind hoff 

Berlln-Schöneiberg, MübJenstrasse Sa; 


Zahnkreis-Theodölite 

zur 

Ballon-Verfolgung 

konstruiert nach Angaben des 
Hrn. fieg.-Bai Prot Or. Schreiber 
Kgl, Sächs. Lsndes-Wetterwarte 
zu Dresden. 


Frankfurt a. M., /nariensfr 5 


Pc rnaprtclt-Anschluss sias 


Wasserstoff 


Reinheit garantiert 98" « .=>. Auftrieb 1,85 pro cbm 
:: Gestehungspreis pro I cbm 10 bis 15 Pfennig :: 


Bestehungen für grössere Anlagen vom 

Königl. Preussischen Kriegsministerium 
K. u. K. Techn. Militärkomitee in Wien 
und von der Privat-Industrie 

Silberne Medaille <Jle), Frankfurt a, Main Silberne Medaille 

p a p n t* a Offerten und Auskunft kostenlos o □ o a a o 
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Verlag »so 6 : 1 . E. Vatckmamt Nackt. (£. Witt»), Raaiacki. «eenen» 


loe- und Husiolsfi. 

fiaenig, lagcuieur. gob. M. 6.30. 

üntaltä Aus vter Praxis PV die Praxis, von Friedrich 
iFPluill«. Hansen» Ru>;ni;»ßcfttDeDkonsinikUitr. M.). 

sbedtfSrtieQLtitistMff-u. flussiasöisneDäas» tjiti: 

Dallwitz. Mit 21 i> Abbildungen. 3 . Auflage« geb. AV Hi.- 

prakiisdie Flaisöiiflw, sä! 
pratdisüie UiliJÄr, WÄSa^iffc 

izipien der flugiedmik» Abbildungen 


Die erste siem PreusÄlschett KriegsintniÄierinm durch uns 
konstruierte und gefeierte frärtsportable LtiftscliiffhaUe. 
Ctelegentlteh des KaisermaoÖv«rs* September 1909, hat sich 
die Hatte im schweren Gewiftersturro vorzüglich bewährt. 


von Paul Schiemann, Ingenieur. 

Mit 31 Abbildungen, M, .1.,%.. 


Größtes Lager Größtes Lager 


15. nie de Presbourg (Place de 1-Etoile) 


in allen Dimensionen 

für aeronautische Zwecke 


Iftfillll Orasiiiistr. U8/1 
Katalog FL gratis und franko 
_» GEGRÜNDET 1869 


Aeroplan-Stoff bester Qualität 
Motoren» Kühler 
Propeller, Laufräder 
Complette Steuerungen 
Biegsame Wellen 
Stahldrähte, Spanner 
Windmesser etc. 


Gelegenheitskauf: 

Sofort lieferbar ein Voisin-Zwei- 
deeker, neiij ohne Motor. 

Monopol der SoClÄtft Antoinette. Paris - Puteaux, 
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Monoplane 

aus allererstkiassigstem Material 
verfertigt Hochelegante Spezial» 
augföhrung für jede Motorstärke» 
Schnell und billigst* 


Patent Luftschrauben „lniegt*äfe*vKbb 
Chauvjere» n\ Original PahrikprvisetL 


Atelier und Bau« 
anstatt für Aviatik 


Heinrich Heitmann, Altona|Elbe, Am Brunnenhof 33 


Js> Theodolite 


Naschinenfabrllf Sürth 

G. m. b. H. Surth a. Rh» bei cöln 


zur BailuftVerfölgöfly 

Model! d« könlfcadj 4efQ«Ärtll*£hcii 

Observatoriums Üutte«6e<v feft Tfeesksvw 4üwfie 
sämtliche mcieordiu^iscbert ijjatmmeiUe rertlgt 


Wasserstoff - Kompressionsanlagen 

für LuftschiffstaUonört 

Komplette Ballon-Abfüllanlagen 

Ventile för Stab!flasehen (Wasserstoffventile) 

In Älisfiihruftff ‘ Wasserstoff küinpfesstaiii- and 
y B Atxfllflanfsge für LufUchiffhalle 
der Festung Coln. 


odo Oranienstrasse 20 oou 
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Press- f Stanz« und Zieh-Werke 

Rad. Chillingworth, 

Nürnberg* Ostbahnhof. 


Luftfahrzeuge 


Sicher* j teicfit. ei*v$Us$k 
iUtd v&ü ' testet Wirkung 
&*/t ciusieUber. Steigung 

; 'J ' £25 CS 

Sachwei» der s*rnni*eriett 
Leistung am Ver&uahtxiaad 


Fressstftcfee 


Theodor Zeise 

r Sptei.nUabrlk Ui» • 
SchrauhenptMpcUer 

Altona -Ottensen 

WrweU*.» für ßrflnücnhurg: 

Fran* C. Höfor 

Bern« W, St, rrsbeaatr M 


fdr den allgemeinen Maschinenban, Fahrzeugbau, 
Plugmaschinen* und Luftschiffbau werden bei 
billigen Preisnotiemngen bis zu. den grössten 
Abmessungen) geliefert. 


Anlagen zur .Ofewimrätig vön 


in höchster Reinheit (99 °{o garantiert) 

nricb-tigern Df 11 Yct fahre* £uf ck-bholytiscliern uder 
c^e:fRiMienrWe^ v |tutibhär tiniLtrWsböHuhei . 

Elektrizitäts-Aktiengesellschaft vorm Schuckert&Ci 
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Berlin-Johannisthal 


nach System Stepban 


Das ganze Jahr täglich geöffnet bis zum 
Eintritt der Dunkelheit. 

Bei günstigem Wettet täglich Flugübungen. 

Steftpl. Tribüne Mnrlpt. 


patentiert in allen Kulturstsaten,. 

mit mehrteiligen Sdjiebetören 

D. R. P. ang v 

ü Tore für Luftsd)iffl>alleii 
Drehbare Tore für Fliegeri>allen 

:: sfationfir und frßösportoößl :: 
tsüliser wie Eisen, üusserst siotiil 

..|ia‘* 5909 Frankfurt a. Main: 

I. Preis 

für Luftschiffhai len u. Tore 


Taoenkarteai 0.50 \ $ , 

Jesirl im Vorvc»k«ui «A. WeH- 
heim und itival\deiulaohr) fi.40 Ö;WJ 

«laftrcftHarten auch du 

die Rieger.«reichen 6 li u. SS HW 

d v s g 1 f ii r M i t \\ i'.e de» d * * 
r>cufcd Lg i istHt b f ftti . :$• 20u 30 75 

2 Kutde? uüiti 12 Jahren bei auf jede Eintritts¬ 
karte eines Erwachsener* für die nicht numerierten 
Plätze. 

Für Jahreskarten. im Büro Liltzo wstr. 89 00 er¬ 
baulich, Pho tbgt .iphre in. V isftfornm erforderlich. 

Wegen Ermfchiög' von Flügzeügschuppen t 
Offerten usw\ wende Jüsnsfitfj miLdas. Büro der 

Plug- u, Sport-Watz BerHni lotiann Is¬ 
tha! G. m b. lf„ liölzowstrasse 89 / 90 . 

3 grosse FHegepkOnkurrsnzon 1910: 
10.-16. Mai; 7 -13. August, 7.-13. Oktober. 


Telefon 1320 


d» Beste Kartenwerk m Luftschiffahrt 

ist Prof. W. Liebenow’s Speziafkaiie von 

Mittel-Europa. 

Neu beai beitet von Hans? Rav'eästejn. tö4 KsrfenblStter im Mass* 
m\tt 1:300000. 

DMT Comyifd: «trecJtlexiet». "WC 

Preis. des ganze n Werk zs mir ... . 411 M k., 

aufgezogen iti einze^ii litten oder fe 4 zu 
einer vereinigt io Tavchetdowmt . .. . . 120 Mk. 

EnweUdalter IM. roh, 1,50 M. aüigexogen. 

Verlag Ludwig Ravenstein, Frankfurt a. M. 
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Illustrierte üeronautiseDe mitteiluitgen 


Von der Fiugwttcfte in Nte^a: Der erfolgreiche Kusse FfHxnoff auf Farmau-Doppefdecfeer 


Begründet W» 

Bemann Ul. E.m«(kbe(l( 
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auch leihweise 


Rusgeführte Bauten 


F^arst!VöhLufl5>chifihalk tiir die Moloriuh^chiifsiudieTUjes. in' Betlifi-Reinickendurf 
Parsovai-Lufiächitlhölfe Tür die fjiftfahrzebgröx'tn. -fc-H, iti Bltierfeld 
Pärsevat-Monlage^Halle für die Luftfabrzeug-G. tu. b. H in Bnfeneid 
Zeppelm l 4.ubs<fbtf[l)alle auf der *Jia“ in Frankfurt x M, „ •, > 

F^rsLvähtiiftschlffhaUe auf der JHa* in Frankfurt d M. 

Riedingcn-'Lnffschiftlialle anf der „jla* in Frankfurt a. M. 

Ciotüh^LuftscTHlfhaÜc aut der „Jlä* in Frankfurt x M. 

Luifschiffmorttagehallis, 45 m freitragend, auf der „Jla* in Frankfurt a. M. 
Montagehalle für die Wrtght-G, b> H, in BerlimTegei 
Flugzeug-Schuppen in Tenipethol 

12 Fhtgzeug.-SchuppeTi- auf dem Flugplatz Jöbanntsüial bei Berti».' 
ßationhajie für die CäntihentaFÖas J ues. in Dessau, 


besonders vorteilhaft für 3 und mehr in gesonderten 
:: Räumen aufaustejlertde Apparate,- :: 


Charlottenburg 20 

Telsir.'Mr.: BilMallnia» • Kapital Mark 300800 • Telapiias; Okarhrtteaburi 8302. 
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illustrierte Heronautische Cßitteüungen. 


XIV. Jahrgang 


20. April 1910 


8. Heft 


Amtliche Mitteilungen 


des 

Deutschen Luftsd)iffer-Verbandes 

Gegründet 28. Dezember 1902. V '^ Vorstandssitj: Berlin. 

Geschäftsstelle: Berlin W. 9, Vossstrasse 21. 

Fernsprecher: Amt I f 1481. 

Alle für den Deutschen Luftsd)iffer~Verband bestimmten Sendungen sind zu richten': An den Geschäftsführer 
Herrn F. Rasch, Berlin W. 9, Vossstrasse 21. 

Schmerzlich bewegt machen wir den Verbandsvereinen die traurige Mitteilung von dem 
Ableben unseres hochverdienten Vorstandsmitgliedes, des Herrn 

Professor Dr. Abegg, 

Breslau. Der Deutsche Luttschiffer-Verband wird dem Verstorbenen, in dem er den Verlust eines 
seiner erfahrensten Führer und eines seiner tatkräftigsten Förderer der Luftschiffahrt betrauert, 
immerdar ein dankbares Andenken bewahren. 


I. 

Ergänzung zum Jahrbuch. 

In der Tabelle der Luftfahrzeuge der Verbandsvereine sind nachzutragen: 
unter: a) Freiballons. 


Nr. 

Bezeichnung des 
Ballons 

Grösse sfof{ 

cbm 1 

Gewicht mit 
Korb, Netz, 
Schlepptau 
kg 

Im Gebrauch 
seit 

Zahl der 

gemachten Bemerkungen 
Fahrten 



Auf Seite 78 unter „Breisgau-Verein für Luftschifffahrt**: 


81 

Freiburg-Breisgan 

1680 Gummierte Diagonal- 

Baumwolle 

411 

24. 4. 10 

— I 


Auf Seite 79 unter „Chemnitzer Verein für Luftschiffahrt* 4 : 


98 

| Sachsen 

| 945 | Gefirnisste Baumwolle | 

360 

1 — 1 

! 13 | 


Auf Seite 79 hinter: „Deutscher Touring Club* „Ostpreussischer Verein für Luftschiffahrt**: 

102 

1 Ostpreussen 

| 1680 Gummierte Diagonal- 

| Baumwolle 

428 

| 6. 3. 10 

I 

1 6 



„Anhaitischer Verein für Luftschifffahrt**: 


103 

Anhalt 

1260 Gummierte Diagonal- 

j Baumwolle 

367 

j 12. 4. 10 

i ! 


Auf Seite 79 sind die laufenden Nummern: 98 in 99, 99 in 100 und 100 in 101 umzuändern. 

2. unter: c) Luftschiffe 


auf Seite 81 unter .Kaiserlicher Aero-Club": 


Nr. 


Bezeichnung der 
Luftschiffe 


Inhalt 

cbm 


System 


Motoren 
Anzahl PS 


Anzahl der 
Schrauben 


Personenzahl 

einschl. 

Besatzung 


7 | 

Parseval, Type G. 

ca. 5600 I 

Parseval 

! 2 

300 

2 

7 

8 ! 

Parseval, Type D. a. 

ca. 1200 i 

Parseval 

i 2 

60 ! 

1 

4 

9 i 

Parseval, Type D. b. 

ca. 1200 

Parseval 

! 2 

60 | 

1 

4 

10 | 

Parseval, Type D c. 

1 ca. 1200 

Parseval 

! i 

25 | 

i ! 

4 


Unter .Deutscher Luftflotten-Verein* ist die laufende Nr. 7 in Nr. 11 zu verwandeln. 
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Amtliche Mitteilungen des Deutschen Luftschilfer-Verbandes. 

ii. 

Der „Nordweitdeutsche Verein fSr Luftschiffahrt“ zu Osnabrück (E. V.), Osnabrück, hat seinen Namen in 
„Osnabrficker Verein für Luftschiff ab rt (E. V.)“ geändert. 

III. 

In Berlin hat sich eine Gesellschaft „Ikaros“ G. m. b. H. zur Veranstaltung von Kunst- und Schauflügen 

gebildet, um in den Städten des Deutschen Reiches Vorführungen von Dauer-, Höhen- und Kunstflügen zu veranstalten. 

Die Gesellschaft hat den Deutschen Luftschiffer-Verband gebeten, den in demselben vereinigten Organisationen 
hiervon Kenntnis zu geben. Wir kommen diesem Wunsche hiermit nach und stellen den Vorständen unserer Verbandsvereine 
ergebenst anheim, die Gesellschaft ln ihren der Förderung werten Bestrebungen wohlwollend zur Seite zu stehen, wenn sich 
dieselbe im gegebenen Falle an sie wenden sollte. 

Nach den uns abgegebenen Erklärungen wird die Gesellschaft bei ihren Vorführungen nur solche Flugzeugführer 
beschäftigen, welche das Zeugnis des Verbandes für Flugzeuge besitzen. Im übrigen bemerken wir noch, um etwaige Miss¬ 
verständnisse zu vermeiden, dass der Deutsche Luftschiffer-Verband in sonstigen Beziehungen zu der .Ikaros*-Gesellschaft 
nicht steht. 

I. A. des Vorstandes: 

Der Geschäftsführer, 
gez.: Rasch. 

Verbandsabzeichen des Deutschen Luftschiffer-Verbandes sind zu beziehen von den Geschäftsstellen der 
einzelnen Verbandsvereine und von der Awesmiinze, Berlin SW. 68, Alexandrinenstrasse 14, zum Preise von 4.25 M. 
einschliesslich Porto und Nachnahmegebühr. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Berliner Vereins für Luftsehiffahrt (E. V.). 

Gegründet 31. August 1881. Sitj: Berlin. 

Geschäftsstelle: Berlin W. 9, Vossstrasse 21. 

Geschäftszeit: Wochentags von 9—4 Uhr. BUcher-Ausgabe: Mittwochs und Sonnabends von 2—4 Uhr. 
Giro-Conto: Deutsche Bank, W. 9, Königgrätzer Strasse 6. — Telegramm-Adresse: Luftschiff, Berlin. 
Fernsprecher]: Geschäftsstelle: Amt I. 1481. — Schriftführer: Amt VI, 14 761. — Ballonhalle: Wilmersdorf 4702. — 

Fahrten-Ausschuss: Amt VI, 8301. 


Vorsitzender: Busley, Professor, Geheimer Regierungsrat, Berlin NW. 40, Kronprinzenufer 2 pt., Fernspr.: 
Amt Moabjt 3253. — Stellvertreter: Schmiedecke, Oberst, Abteilungschef im Kriegsministerium, 
Friedenau, Sponholzstr. 51—52. — Schriftführer: Stade, Dr. phil., Obserator am Kgl. Preuss. 
Meteorologischen Institut, Schöneberg, Wartburgstr. 16. Fernsprecher: Amt VI, 14761. 

Beisitzer: Fiedler, Privatier, Berlin W.I5, KurfUrstendamm 177, Fernsprecher: Amt Wilmersdorf 8124. — 
Max Krause, Fabrikant, Berlin SW. 42, Alexandrinenstr. 93. Fernsprecher: Amt IV, 3883. — Miethe, 
Dr. phil., Geheim. Regierungsrat, Professor und Laboratoriums-Vorsteher an der Technischen Hoch¬ 
schule, Halensee, Halberstädter Str. 7, Fernsprecher: Amt Wilmersdorf 3558. — Zimmer mann, 
Dr.-Ing., Wirkl. Geh. Oberbaurat und Vortragender Rat im Ministerium der öffentl. Arbeiten, 
NW. 52, Calvinstr. 4. — Christmann, Rentier, Friedenau. 

Fahrten-Ausschuss: Vorsitzender: Dr. Broeekel mann. — Materialverwalter: Assessor Sticker. — Tech¬ 
nischer Beirat: Hauptmann Herwarth von Bittenfeld. — Mitglieder: Fabrikbesitzer Krause, 
Oberleutnant d. L. La Quiante, Buchdruckereibesitzer Unverdorben. 

Vorsitzender des Redaktionsausschusses: Professor Dr. SUring. — Stellvertreter: Dr. Stade. — Mitglieder: 

Schriftsteller Förster, Krause, Oberleutnant z. S. a. D. Rasch, Dr. Salle. 

Vorsitzender des Flugtechnischen Ausschusses: Wirkl. Geh. Oberbaurat Dr. Zimmermann. 

Juristischer Beirat: Eschenbach, Justizrat, Rechtsanwalt beim Kammergericht, SW. 48, Enckeplatz 3. 
Geschäftsführer: Oberleutnant z. S. a. D. Rasch, Charlottenburg, Sybelstr. 67. 

Alle für den Berliner Verein für Luftscbiffahrt bestimmten Sendungen sind zu richten: 

An den Geschäftsführer Herrn F. Rasch, Berlin W. 9, Vossstr. 21- 


Führerversammlung. 

Die nächste Führerversammlung findet am Donnerstag, 28. April, abends 8 Uhr, im Restaurant Spaten, 
Friedrichstrasse 125, statt. 

Tagesordnung: Ballons in Regen und Schnee. Ref. Elias. 

Der Führerausschuss. I. A.: Elias. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Frankfurter Flugsportklubs E. V. 

Geschäftsstelle: Frankfurt a. M., Bethmannstr. 52 (Central- 
Hotel). Tel. 11 634. 

1. Vorsitzender: C. H. v. Passa vant. 2. Vorsitzender: Assessor 
Dr. Alex Meyer. Schatzmeister: Frhr. v. S c h e y. Vorsitzen¬ 
der der technischen Kommission: Bernhard Plinse h. Schrift¬ 
führer: Referendar v Rotteoburg. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Breisgau Verein für Luftsehiffahrt. 

Sitz: Freiburg 1. B. Gegründet 1908. 

I. Vorsitzender: General der Infanterie z. D. Gaede. Exzellenz. 

II. Vorsitzender: Rentner W. Weyermann. Schriftführer und 
Obmann des Falirtenausschusses: Hauptmann Spangenberg. 
Stellvertretender Schriftführer: Rechtsanwalt Dr. Q r a f f. Schatz¬ 
meister und Mitglied des Fahrtenausscliusses: Kaufmann H. Hein. 
Mitglied des Fahrtenausscliusses: Universitäts-Professor Dr. Lief- 
m a n n. Geschäftsstelle: Rechtsanwalt Dr. Graft. Freiburg i. Br.. 

Kaiserstrasse 152. 
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Amtlid>e Mitteilungen 

des 

Niederrheinischen Vereins für Luftsehiffahrt (E. v.). 

Gegründet 15. Dezember 1902. Sitz: Barmen. 

(.Vorsitzender: Hauptmann vonAbercron, Niederrhein. Füs.-Reg. Nr.39, Düsseldorf, Prinz-Georg-Str.79,Tel.394. 
II. Vorsitzender: Ernst Mi larch, Oberlehrer, Bonn, ArgelanderStrasse120, Tel.1849; Vorsitzender des Fahrtenaus¬ 
schusses: Prof. Dr. Bamler, Rellinghausen-Ruhr,Tel. 1422. Stellvertreter des Fahrtenausschuss-Vorsitzenden: 
Oscar Erbslöh, Elberfeld, Hofau, Tel. 284. Schatzmeister: Bankdirektor Becker, Essen-Ruhr, Essener 
Credit-Anstalt,«»Tel. 535. Schriftführer: Hugo Eckert, Bärmen-Unterbarmen, Haspelerstr. 10, Tel. 239. 


Sektion Bonn. 

Vorsitzender: Rechtsanwalt Wasserraeyer II, Bonn, Kauf- 
mannstr. 67. Tel. 1287. Stellvertr. Vorsitzender: Fabrikbesitzer A. W. 
Andernach, Beuel, Rheinstr. Tel. 99. Fahrtenwart: Qruben- 
direktor Schönnenbeck, Bonn, BlUcherstr. 10. Tel. 247. 
Stellvertr. Fahrtenwartt Albert Sippel, Bonn, Schlossstr. 4a. 
Fahrtenwart für Saarbrücken: Regierungsassessor von H a r t ra a n n- 
Krey. Saarbrücken. Schatzmeister und Schriftführer: Bankdirektor 
Fritz Becker, Bonn, Bergisch-Märkische Bank. Tel. 19. Vor¬ 
sitzender der Flugtechnischen Kommission: — Beiräte: Sanitätsrat 
Dr. Q u d d e n , Prof. Dr. Krause, Hermann Neusser, 
Hauptmann a. D. von R a p p a r d , Hauptmann von Tümpling, 
Bonn. 


Sektion Düsseldorf. 

Vorsitzender: Oberbürgermeister M a r x , Düsseldorf, Rathaus. Bei¬ 
räte: I. Oeheimrat Ehrhardt, Düsseldorf. Reichstr. 20. Tel. 588. 
II. Kommerzienrat F 1 e i t m a n n , Iserlohn-Oestrich. III. Kommer¬ 
zienrat Hermann Heye, Düsseldorf, Jägerhofstr. 9. Tel. 317. 
Rechtsanwalt Dr. Niemeyer, Essen, Surmannsgasse. Tel. 497. 
Geh. Rat v. K r ü g e r , Eller b. Düsseldorf. Schatzmeister u. Schrift¬ 
führer: Bankdirektor Barthelmess, Düsseldorf, Steinstr. 20. Stell¬ 
vertreter: Rittmeister von Obernitz, Adjutant des West¬ 
fälischen Ulanen-Regiments Nr. 5, Düsseldorf, Jägerhofstrasse 3. 
Tel. 4597. Fahrtenwart und II. Vorsitzender: Hauptm. von Aber- 
cron, Düsseldorf, Prinz-Qeorg-Str. 79. Tel. 394. Stellvertreter: 
Paul Klingelhöter, Hilden (Rhld.), Düsseldorfer Str. 54. 
Fahrtenwart für München-Qladbach, Rheydt, Aachen und Düren: 
Dr. Eberhard Kempken, Wickrath. Tel. Amt Rheydt 193. 
Fahrtenwart für Krefeld: Oberleutnant Stach v. Qoltzheim. 
2. Westf. Husar .-Regt. 11, Krefeld. Stellvertreter: Paul Kayser, 
Krefeld. 


Sektion Essen. 

Ehrenvorsitzender: Oberbürgermeister Geheimer Reg.-Rat Holle. 

I. Vorsitzender: Dr. Bamler, Rellinghausen-Ruhr, Tel. 1422. 

II. Vorsitzender: Dr. Gummert, Essen-Ruhr, Bahnhofstr. 14. 
Tel. 295. Fahrtenwart: Ernst Schröder, Essen-Ruhr, Schubert¬ 
strasse 10. Tel. 649, während der Geschäftsstunden auch 828, Stellv. 
Fahrten warte: A. Schulte - Herbrüggen, Essen, Bergplatz. 
Tel. 2078; Heinrich Schmatz, Altenessen, Essen-Horster-Strasse. 
Tel. 124. Schrift!.: E. Mensing, Essen-Ruhr, Huttropstr. Tel. 1467. 
Schatzmeister: Bankdirektor Becker. Essen-Ruhr, Essener Credit- 
Anstalt. Tel. 535. Beiräte: Beigeordneter B r a n d i , Essen, Hein¬ 
rich Jucho, Dortmund und Stadtrat Dönhoff, Witten-Ruhr. 
Fahrtenwart für Wesel und Umgebung: Paul Qlersberg, Wesel. 
Tel. 221. Fahrtenwart für Bochum: Otto Dierichs, Bochum. 

Sektion Wupperthal. 
Ehrenvorsitzender: Oberbürgermeister Voigt, Barmen. Vorsitzen¬ 
der: Oskar Erbslöh, Elberfeld. Hofaue 85. Tel. 284. Stell¬ 
vertretender Vorsitzender: Bankdirektor Theodor Hinsberg. 
Barmen, Ottostr. 13, Tel. 2. Fahrtenwart: Max T o e 11 e , Bar¬ 
men, Loherstrasse 15. Tel. 133. Stellvertretender Fahrtenwart: 
Dr. P. C. P e i 1 I , Elberfeld, Wortmannstr. 15. Tel. 646. Schrift¬ 
führer: Fritz Peters jr., Elberfeld, Freyastr. 75, Tel. 221, (Gesch.- 
Tel. 211). Stellvertretender Schriftführer: Willy Ed. Wolff, Elber¬ 
feld. Kaiser-Wilhelm-Ailee 41, Tel. 2576. Kassierer: Sulpiz T r a I n e , 
Barmen. Kl. Flurstr. 11. Tel. 331. Beisitzer: Karl Britt, Elberfeld; 
Hugo Eckert, Barmen; Konsul Karl Fr owe in jr., Elberfeld; 
Stadtverordneter Max Herbst, Elberfeld; Rechtsanwalt Dr. Her¬ 
kersdorf, Elberfeld; Walter vom Hofe, Barmen; Rudolf 
L u h n , Barmen; Hans M o 1 i n e u s . Barmen; Dr. med. P i s t o r . 
Barmen; Bergassessor Schulte, Lünen a. d. Lippe (beauftragt 
mit der Leitung der Ballonfahrten ab Rhein—Elbe. Qelsenkirchen): 
Branddirektor Schultz, Barmen; Fritz Weskott, Elberfeld. 
Geschäftsstelle der Sektion: Elberfeld. Schwanenstr. 15. (Tel. 1274. 
Nebenstelle), wohin alle Anfragen und Zuschriften zu richten sind. 


Mitteilung des Pahrtenausschusses. 


In der Sitzung des Fahrtenausschusses am 7. April 
1910 in Bonn wurde beschlossen, dem Deutschen Luft¬ 
schiffer-Verband als Starter vorzuschlagen: 

Leutnant Knoblauch, Saarbrücken, 

Regierungsrat Ludovici, Düsseldorf, 

Grubendirektor Schönnenbeck, Bonn, 

Ernst A. Schröder, Essen-Ruhr. 

Max Tölle, Barmen. 

Als Vermesser: Herr Dr. Eberhard Kempken, 
Wickrath. 

Alsdann wurden die Bedingungen für die interne 
Wettfahrt der Sektion Bonn am 5. Mai 1910 genehmigt. Die 
Wahl der Kommissionen wurde auf den 18. April vertagt. 
Ferner wurde eine interne Wettfahrt der Sektion Saar-Mosel 
in Saarbrücken für den 10. April genehmigt. 

Als Führeraspiranten wurden vorgemerkt: 

Alfred Erbslöh, Elberfeld, und 
Karl Pape, Barmen. 

Zu Führeraspiranten wurden ernannt: 

Hauptmann Nerber, Bonn, 

Referendar Dr. Heimann, Saarbrücken, 

Ingenieur Rudolf Kranz, Hagen i. W., 

Dr. Momm, Düsseldorf, 

Dr. Max Thielsch, Elberfeld, 

Willy Ed. Wolff, Elberfeld, 

Frau Willy Ed. Wolff, Elberfeld. 

Zur Führerprüfung haben sich gemeldet: 

Rudolf Küpper jr., Bonn, 

Leutnant Rommler, Saarbrücken, 

Friedr. Wilh. Vollrath, Wesel. 

Der Fahrtenausschuss setzte fest, dass diese drei nach 
Absolvierung einer weiteren Fahrt zur Prüfung zugelassen 
werden sollten. Es wurde betont, dass für die Folge alle 
Führeraspiranten sich noch genauer als bisher an die Be¬ 
stimmungen des Deutschen Luftschiffer-Verbandes über die 
Erteilung von Führerpatenten halten müssten, und dass Aus- 
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nahmen von diesen Bestimmungen nicht gemacht werden 
dürften. Dieses gilt insbesondere dafür, dass nach Ernen¬ 
nung zum Führeraspiranten noch drei Fahrten durchzuführen 
sind unter verschiedenen vom Vorsitzenden des Fahrten¬ 
ausschusses zu ernennenden Führern, die dem Fahrten¬ 
ausschuss Bericht über das Verhalten des Führeraspiranten 
einzureichen haben, und dass eine der sieben Fahrten in der 
Zeit vom 1. Juni bis zum 31. August und eine zweite 
in der Zeit vom 1. Dezember bis Ende Februar auszu¬ 
führen ist. 

Unter Berücksichtigung der Unglücke, die sich in der 
letzten Zeit ereignet haben, hält der Fahrtenausschuss es für 
unerlässlich, besondere Bestimmungen zu treffen, durch 
welche Unfälle, wenn nicht ganz vermieden, so doch auf 
das geringste Mass zurückgeführt werden. 

Es wurde alsdann beschlossen, Herrn Hauptmann von 
Abercron, der seit seiner Versetzung nach Mülheim a. Rh., 
dem Fahrtenausschuss nicht mehr angehörte, als dauerndes 
Mitglied in den Fahrtenausschuss zu wählen. Dieser Be¬ 
schluss wurde durch die Vereinsversammlung bestätigt. Die 
Führer werden darauf aufmerksam gemacht, dass sie sofort 
nach jeder Fahrt eine Postkarte mit kurzem Fahrtbericht an 
den Vorsitzenden des Fahrtenausschusses senden müssen. 
Der Vorstand hat beschlossen, dass die Führer des N. V. f. L. 
nur mit Vorwissen des betreffenden Fahrtenwartes Aufstiege 
im Gebiete einer Sektion unternehmen dürfen. Die Führer¬ 
aspiranten werden darauf hingewiesen, dass es erforderlich 
ist, dass sie möglichst oft den Führerprüfungen beiwohnen, 
zu denen alle Mitglieder des Vereins für die Folge Zutritt 
haben sollen. Auch müssen die Führeraspiranten über die 
internationalen Satzungen und Reglements genau orientiert 
sein, welche bei der Geschäftsstelle des Deutschen 
Luftschiffer - Verbandes in deutscher Uebersetzung zu 
haben sind. 

Der stellv. Vorsitzende des Fahrtenausschusses 
Oscar Erbslöh. 
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Amtliche Mitteilungen des Niederrheinischen Vereins für Luftschiffahrt, Sektion Bonn. 
Wettfliegen zu Bonn am 5. Mai 1910 (Himmelfahrtstag), 

offen ffir Führer des Niederrhein. Vereins für Luftschiffahrt 


I. Allgemeines. 

Die Wettfahrt findet nach den Bestimmungen der 
F. A. I. als Fuchsverfolgung statt. Beginn nachmittags 
4 Uhr. Der Fuchs muss spätestens nach 3 Stunden 
frühestens na<*h 2 l /2 Stunden landen. Aussergewöhnliche 
Umstände berechtigen zu früherer Landung. 

II. Preise. 

Die Preise sind Ehrenpreise. Auf je 3—4 Ballons 
entfällt ein Preis. 

III. Ballons. 

Zugelassen werden Ballons aus den Klassen 1—4. 

IV. Einsatz. 

Für jeden genannten Ballon sind zu zahlen: 
in Klasse 1 = M. 50,— 



V p V — p ‘UV/,- 

Das (las wird kostenlos geliefert. 

V. Nennungsschluss. 
Nennungsschluss 15. April 1910. (Nachnennungen 

sind bei Einzahlung des doppelten Einsatzes bis 30. April 
gestattet.) Startet ein genannter Ballon nicht, so ver¬ 
fällt der ganze Einsatz als Reugeld. 

Die Nennungen sind a.i den stellvertretenden Vor¬ 
sitzenden des Fahrtenausschusses, Herrn Oskar Erbslöh, 
Elberfeld, und an den Fahrtenwart der Sektion Bonn, 
Herrn Qrubendirektor Schönnenbeck, zu richten. Nenn¬ 
geld ist zu senden an die Bergisch-Märkische Bank, 
Bonn. 

VI. L u f t s c h i f i e r g e r ä t. 

1. Unterlegplan, 

2. Füllschlauch 10 m lang, 300 mm Durchmesser, 

3. 20—60 Sandsäcke, je nach Ballongrösse. 


Bordbücher werden den Führern am Start ausge¬ 
händigt. 

VII. Annahme der Ballons. 

Die Ballons werden vom 28. April an abgenommen, 
und Unterkunft kostenlos zur Verfügung gestellt. Das 
Gerät muss zur Revision gemäss Abschnitt II Kap. III 
der Satzungen der F. A 1. auf dem Ballonplatz spätestens 
am 3. Mai 6 Uhr abends eingetroffen sein. Auf beson¬ 
deren Wunsch wird das Kleben der Reissbahn besorgt, 
aber auf Kosten und Risiko der Führer des Ballons. 
Ebenso übernimmt die Sektion auf Wunsch das Auslegen 
und Fertigmachen der Ballons. Die' Adresse für die 
Ballons ist: Küppers Metallwerke Q. m. b. H., Bonn. 

VIII. Füllung. 

Jeder Führer ist für das Auslegen und Fertigmachen 
seines Ballons verantwortlich. 

IX. Start. 

Nähere Anordnungen über den Start verfügt der 
Organisationsausschuss. Startnummer wird durchs Los 
bestimmt. 

X. Landung. 

Landungszeit, Landungsstelle und Art der Landung 
sind telegraphisch an Herrn Direktor Schönnenbeck, Bonn, 
Blücherstrasse 10 mitzuteilen. Das Bordbuch ist spätestens 
21 Stunden nach der Landung an vorgenannten Herrn 
zu senden. 

XI Schriftverkehr. 

Alle Anfragen und Benachrichtigungen werden an 
den Fahrtenwart, Herrn Direktor Schönnenbeck, Bonn, 
erbeten. 

Der Vorstand der Sektion Bonn 
Wassermeyer II 
Vorsitzender. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Königlich Sächsischen Vereins für Luftschiffahrt. 

Protektor: S. M. Friedrid) August III. König von Sachsen. 

Geschäftsstelle: Ferdinandstr. 3 h, Tel. 3124. 

Präsidium: 

1. Präsident: Weisswange, Dr. med., Frauenarzt, Dresden-A., Schnorrstrasse 82, Tel. 644. 

2. Präsident: Hetzer, Hauptmann z. D.. Dresden-Loschwitz, Landhaus Hohenlinden, Tel. Loschwitz 971. 

1. Schriftführer: Schulze-Garten, Dr. Jur., Rechtsanwalt, Dresden-A., Ferdinandstrasse 3, Tel. 3124. 
Stellvertreter: v. Funcke, Hauptmann und Batt.-Chef im F.-A.-R. 12, Dresden, Arndtstr. 9. Tel. 8711. 
Vorsitzender des Fahrtenausschusses: Baarmann, Hauptmann z. D., Dresden-A., Mozartsxrasse 2, Tel. 2498 
Stellvertreter: Wunderlich, Architekt, Dresden-A., Residenzstrasse 3. 

Vorsitzender des Finanzausschusses: Paul Millington Herrmann, Kommerzienrat, Dresden-A., Ringstr. 12 
Stellvertreter: Wagner. Direktor, Dresden, Residenzstr. 4. 

Vorsitzender des Technischen Ausschusses: Hallwachs, Dr. phil., Geheimer Hofrat, Professor a. d. Techn. 

Hochschule, Dresden-A. 7, Münchener Strasse 2. 

Stellvertreter: KUbler, Professor a. d. Techn. Hochschule, Dresden-A., MUnchenerstr. 25. 

Beisitzer: Poeschel, Dr., Rektor, Prof. a. d. Fürstenschule St. Afra in Meissen. Mohr, Hauptmann u. Führer 
der Maschinengewehr-Abteil. Nr. 12, Dresden-N., Alaunplatz 2. Korn, Otto, Kaufmann, Dresden-A. 
Chemnitzer Str. 65. 

Rechtsbeistand: Trummler, Rechtsanwalt, Dresden-A., Seestrasse 14, Tel. 22. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Pommerschen Vereins für Luftschiffahrt. { 

Gegründet 16. Januar 1908. Sitz: Stettin. 
Geschäflstellc: Stettin, Gr. Domstr. 1. 

1. Vorsitzender: Landrat von Brüning, Stettin, Gr. Domstr. 1. 

2. Vorsitzender: Generalkonsul und Obervorsteher der Kaufmannschaft 

Q. Manasse, Stettin, Kaiser-Wilhelm-Strasse 12. 1. Schatzmeister: 
Kommerzienrat Q r i b e 1 , Stettin, Deutsche Str. 33. 2. Schatzmeister: 
Fabrikbesitzer B. Stoewer J u n., Stettin, Neu-Westend, Martin¬ 
strasse 12. 1. Schriftführer: Fabrikbesitzer W. Stahlberg. 

Stettin. Neu-Westend. 2. Schriftführer: Reg.-Assessor von Putt¬ 
kammer, Stettin. Kaiser-Wilhelm-Strasse 92. 
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Amtliche Mitteilungen 
des 

Bremer Vereins für LuftschifTahrt E. V. 

Geschäftsstelle: Franz Quelle, Bremen. Bischofsnadel 12. 
1. Vorsitzender: Vizeadmiral a. D. von Ahlefeld. Contre- 
scarpe 71. 2. Vorsitzender: Professor Dr. Grosse, Humboldtstr. 90. 
Schatzmeister: Franz Quelle, Bischofsnadel 12. Ferner: 
Richter Castendyk, Horner Str. 42. Baudirektor O r a e p e 1 , 
Hagenauer Str. 8. Dr. phil. Qrober, Sielwall 11. P h. Heine- 
k e n , Direktor des „Nordd. Lloyd“. Hauptmann v. J a c o b i , 
Meterstr. 8. Oberpostdirektor v. Schlichting, Domsheide. 
Direktor Dr. Schütte, Gaswerk. Vorsitzender des Fahrten-Aus- 
schusses: Professor Ad. Vieth, Neustadt-Contrescarpe 112. 
J. K. V i e t o r . Präses der Handelskammer. Osterdeich 49a. 
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Amtliche Mitteilungen 

des 

Sächsiseh-ThüringisehenVereins für Luftschiffahrt 

Gegründet 1. November 1908. Geschäftsstelle: Weimar, Belvedere-Allee 6. 

Vorstand: Major z. D. Knopf, Weimar, Vorsitzender; Dr. Gocht, Halle; Oberingenieur Heime, Erfurt; 

Oberleutnant Riemann, Naumburg a. S., Fahrtenwart. 


2. Schatzmeister: BankJirektor Bauer. Merseburg. Fahrtenaus¬ 
schuss: Vorsitzender: Oberleutnant Riemann, Naumburg a. S.. 
Oartenstrasse 12. Stellvertreter: Hauptmann von Oidtmann. 
Halle a. S., Dorotheenstrasse 18; Berginspektor Llebenam, 
Nordhausen. 

Ortsgruppen in Nordhausen und Naumburg a. S. 

Sektion Thüringische Staaten. (E. V.) 

Sitz: Jena. 

Geschäftsstelle: Weimar, Belvedere-Allee 5. 

Protektor: Se. Kgl. Hoheit Wilhelm Ernst, Grossherzog von Sachsen. 
Ehrenpräsident: Se. Hoheit Ernst.II., Herzog von Sachsen-Altenbnrg- 

1. Vorsitzender: Major z. D. Knopf, Weimar, Belvedere-Allee 5. 

2. Vorsitzender: Prof. Dr. R. Sträubet, Jena, Botzstrasse 10. 

1. Schriftführer: Dr. E p p e n s t e 1 n, Jena, Orietgasse 10. 2. Schrift¬ 
führer: Dr. med Oeyer, Jena, W. G. Bahnhofstr. 14. I. Schatz¬ 
meister: Dr. G. Fischt r jun., Jena, Jencrgasse 15. 2. Schatz¬ 

meister: B. H. P e t e r s , Jena, Am Landgrafen 1. Fahrtenausschuss: 
Vorsitzender: Dr. Wandersieb, Jena, Botzstrasse 2. Stellver¬ 
treter: Direktor Rosskothen, Jena, Saalbahnhofstrasse 14. 

Ortsgruppen in Altenburg. Ootha, Gera. Weimar. Ilmenau, Coburg. 


Sektion Erfurt. (E. V.) 

Geschäftsstelle: Bismarckstrasse 9. 

1. Vorsitzender: Stadtrat Ge n sei. Erfurt. Cyriakstr. 13b. 2. Vor¬ 
sitzender: Oberingenieur Heime, Erfurt, Sedanstr. 511. Schrift¬ 
führer: Postinspektor W. Steffens, Erfurt, Bismarckstrasse 9. 
Schatzmeister: Bankdirektor Otto Wolff, Erfurt, Bismarck¬ 
strasse 91. Bücherwart: Buchhändler Paul Neumann, Erfurt, 
Gustav-Adolf-Strasse 7. Fahrtenausschuss: Vorsitzender: Fabrik¬ 
direktor Herrmann, Erfurt, Sedanstr. 41. 1. Vertreter: Ober¬ 

leutnant im Inf.-Rgt. 71 Besser, Erfurt, Steigerstr. 39 II. 

Ortsgruppen in Arnstadt und Suhl. 


Sektion Halle a. S. (E. V.) 

Geschäftsstelle: Mühlweg 10 und Poststrasse 6. 

1. Vorsitzender: Dr. med. Herrn. Gocht, Halle a. S., Hedwig¬ 
strasse 12. 2. Vorsitzender: Bankier Curt Steckner, Halle 

a. S., Martinsberg 12. 1. Schriftführer: Kaufmann Leo Lewin, 

Halle a. S., Mühlweg 10. 2. Schriftführer: Rechtsanwalt Dr. jur. 

Kurt Kassler, Halle a. S., Poststrasse 6 1. Schatzmeister: 

Bankdirektor Rieh. Schmidt, Halle a. S., Paradeplatz 5. 


' Königlich Sächsischer Verein für Luftschiffahrt. 

Wer in der letzten Nummer den Bericht über das 
Nationale Wettfliegen zu Dresden nicht 
bloss ganz flüchtig gelesen hat, der wird bei mehr als 
einer Stelle ungläubig den Kopf geschüttelt haben. Aber: 
»Klingt die Mär’ auch wunderbar, was gedruckt ist, 
das ist wahr!“ Wenige werden es gemerkt haben, 
dass hier wieder einmal der Druckfehlerteufel sein Spiet 
getrieben hatte. Nur einige wesentliche Fehler seien 
berichtigt. Die Namen zweier um die Organisation des 
Festes und um die Ballonaufstiege hochverdienter Männer, 
des Hauptmanns von Funcke und des Oberleutnants 
Leschetitzky, hatten sich grausame Verstümme¬ 
lungen gefallen lassen müssen. Auch die Namen zweier 
Ehrengäste, des kommandierenden Qenerals von 
Broizem und des Generalleutnants z. D. Kämmerer 
von Criegern, waren kaum wieder zu erkennen. 

Glücklicherweise fehlte der Humor dabei auch nicht. 
So war eine in der Luftschiffahrt bisher noch gänzlich 
unbekannte Würde hier zum ersten Male verliehen worden. 
Geschrieben war: »Zwei Uhr 30 Minuten stieg der Ballon 
Dresden als Fuchs empor.“ Der Schelm von Setzer 
liess den Ballon unter Führung von Ingenieur Lehnert 
als »Fuchsmajor“ steigen und ihn 5 m/St. statt 
5 m. p. s. zurücklegen. Na, von einem Fuchsmajor, der 
es mit den »Halben“ zu halten pflegt, kann man schliesslich 
auch nicht mehr erwarten! Poeschel. 

Königl. Sächsischer Verein für Luftschiffahrt. 

Der wahre Wert von Wettfahrten von Freiballons liegt 
in der Erkenntnis der Erfahrungen, die bei diesen 
Leistungen gesammelt werden. Da es in der Natur des 
Luftsports liegt, dass die Luftschiffer nach Beendigung 
der weiten Fahrten in ihre Heimat zurückkehren, ohne 
dass eingehend die Erfahrungen ausgetauscht und ver¬ 
glichen werden können so ist es von ausserordentlichem 
Werte, wenn in übersichtlichen Zusammenstellungen ver¬ 
gleichender Art das Wissenswerte im Fachblatt zur 
Kenntnis nicht nur der Kämpfer, sondern aller Luft¬ 
schiffer gelangt. Der Königl. Sächsische Verein für 
Luftschiffahrt ist bestrebt, die recht interessanten Er¬ 
fahrungen gelegentlich des Nationalen Wettfliegens 
Ostern 1910 in dieser Weise den Interessenten zur 
Kenntnis zu bringen und bedauert nur, dies nicht schon 
in der heutigen Nummer tun zu können, da die infolge 
der Entfernungen etwas langwierigen Erhebungen aus 
Anlass von Protesten zur Fuchsjagd den Zusammentritt 
des Preisgerichts noch verzögert haben. v. F. 

Oberrheinischer Verein für Luftschiffahrt. E. V. 

Zur Auszahlung wurden folgende Schuldscheinnummern 
gezogen: Nr. 52, 53, 68, 72, 111, 112, 144, 263/64, 265/65, 
301/02, 321/22, 329/30. 
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Seeoffizler-Luftklub Wilhelmshaven. »Oh young 
Australia, you have come at last!“ Am Sonnabend, den 
19. März, ist es endlich gelungen, in Wilhelmshaven eine 
luftsportliche Vereinigung von Seeoffizieren ins Leben 
zu rufen; deren Statuten in Anlehnung an die Normal¬ 
satzungen des deutschen Luftschiff er-Verbandes für Luft¬ 
schiffer-Vereine festgelegt wurden; die Tendenz des Ver¬ 
eins ist: Pflege und Förderung der Luftschiffahrt auf 
allen Gebieten durch Seeoffiziere, wenn auch zunächst 
nach Massgabe der Mittel nur ein Freiballon beschafft 
werden kann. Die Einleitung der Clubgründung war 
eine erste Ballonfahrt im Februar (der erste Ballonauf¬ 
stieg in der Marinegarnison Wilhelmshaven überhaupt): 
der Aufstieg sollte beweisen, dass man auch im See- 
Kriegshafen am Werdegang der Lufteroberung teilneh¬ 
mendes Interesse nimmt und dass auch wir bereit sind, 
an der Auswertung und Förderung des Erreichten tätigen 
Anteil zu nehmen. 

Um 11 Uhr 20 Min. vormittags am 29. Februar 
wurden die Haltetaue des Ballons »Riedinger“ gelöst; 
um 5 Uhr 24 Min. landete er nach prachtvoller Fahrt 
bei Randow, unweit Ludwigslust (südlich der Residenz 
Schwerin in Mecklenburg); Ballast und Ausrüstung hätten 
für weitere 48 Stunden gereicht; die Landung war aber 
vorher für den Einbruch der Dunkelheit verabredet 
worden; die Durchschnittsgeschwindigkeit der Fahrt war 
35 km Stundenleistung. 

Gerade aus der Grenze des den Aufstieg ermöglichenden 
Windquadranten (West zum Süd) weht der Wind, als 
der Ballon »Riedinger“ die Fahrt beginnt; niedrig ziehen 
neblige Wolken daher, darüber aber lacht in wohliger 
Wärme ein Sonnentag; die Jade, das Budjadinger Land, 
die Weser werden in rascher Fahrt überflogen; dann 
auch (in 800 bis 1800 m Höhe) die Lüneburger Heide; 
von der Erdoberfläche ist nichts zu sehen; jede Orien¬ 
tierung aus dieser Höhe ausgeschlossen. Auch die 
Tendenz der Windströmungen ist nicht absolut sicher 
auszumachen. 

Der Führer muss zur Orientierung unter die Wolken, 
die ihm die Erdoberfläche verbergen, hinuntergehen; das 
kostet Gas und Ballast, ist aber wichtiger als Rekord¬ 
brechen; bis auf 300 m muss der Ballon aus stolzen 
1800 m, bis ein Eisenbahnkreuzungspunkt mit dem 
Namen »Hollenstedt“ ausgemacht wird. Erst das Kurs¬ 
buch gibt Aufschluss, dass Hollenstedt eine Station der 
Strecke Geestemünde—Buchholz ist. Rasch steigt der 
Ballon wieder: 180.) m werden noch einmal erreicht, 
20C0, 3000 m; neue Orientierung wird nötig. Nördlich 
von Lauenburg wird in 800 m Höhe die Elbe überflogen; 
kurz vor der Landung, in 1200 m Höhe Boitzendorf 
und Hagenow passiert, bis eine glatte Landung auf einem 
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Amtliche Mitteilangen 

des 

Frankfurter Vereins für Luftschiffahrt. 

Geschäftsstelle: Frankfurt a. M., Kettenhofweg 136. 

Telephon 12420, ab 1. April 1910: Amt II, 1142. 

Verwaltungsausschuss: 1. Vorsitzender: Geheimer Kommerzienrat J e a n 
A n drea e, PrSsldent der Handelskammer. 2- Vorsitzender: Julius 
Wurmbach. Leiter d«r Geschäftsstelle: Dr. H. H üt z. Stellvertreter 
der Geschäftsstelle und Obmann der Abteilung für Freifahrten: Dr. F. 
Linke; Obmann der Abteilung für Motonufisihiffahrt: Rittmeister a. D. 
R. von Beckerath; Obmann der Abteilung für Flugtechnik: Armin 
Engelhard; Obmann der wissenschaftlichen Abteilung: Professor Dr. 
Wachsmuth; Beisitzer: M. H. Böninger; Professor f)r. Boiler; 
Oberst Emil Ilse, Chef des Generalstabs des XV11I. A. C.; Geheimer 
Kommerzienrat Dr. Leo Gans; Profe>sor Eugen Hartmann; 
Rechtsanwalt Dr. Ludwig Joseph; Bankier AugustLadenburg; 

Dr. J. S t r o o f; Oeheimer Regierungsrat Dr. A. V a r r e n l r o p p. 

Es sind zu richten: Zahlungen au Kolb & Böninger, Frankfurt a. M., 
Neue Mainzer Strass« 9, Telephon 121, Postscheckkonto Nr. 2*02. 
Fahrtenanmeldungen an Herrn Otto Neumann, Frankfurt a. M., 
Mainzer Landstrasse 259, Telephon 4630 und 7224. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Chemnitzer Vereins für Luftschiffahrt. 

Geschäftsstelle: Chemnitz, Chemnitzer Str. 1. Telephon 530. 
Bankkonto: Chemnitzer Bank-Verein, Chemnitz. 

Telephon No. 836, 2036, 26. 

Ehrenvorsitzender: Kreishauptmann von Burgsdorf, Chemnitz, 
Metzschstrasse 2. 

Vorsitzender: Kommerzienrat Konsul Otto Welssenberger, 
Chemnitz, Chemnitzer Stv. 7. Telephon No. 836, 2036, 26. Stellver¬ 
tretender Vorsitzender: Stadtrat Edmund Qiehler, Chemnitz, 
Sachsestr. Telephon 98. Schriftführer: Horst Schubardt, 
Kaufmann, Chemnitz, Moritzstr. 9. Telephon 419. Stellvertretender 
Schriftführer: Prokurist Max Rübberdt, Chemnitz, Chemnitzer 
Strasse 7. Telephon No. 836, 2036, 26. Geschäftsführer und Syndikus: 
Rechtsanwalt von Stern, Chemnitz, Chemnitzer Str. 1. Telephon 
No. 530. Fahrten-Ausschuss: Vorsitzender: Major Frhr. von 
Oldershausen, Chemnitz-Hilbersdorf. Cäcilienstr. 3, Telephon 
No. 4450. Stelivertr. Vorsitzender: Dr. Leopold Rostosky, 
Chemnitz, Lotharstr. 1, Tel. No. 50, Louis Hermsdorf. Rechtsanw. von 
Stern, Chemnitz, Chemnitzer Str. 1. Tel. No. 530. Obering. Arthur 
Otto, Chemnitz, Acussere Klosterstr. 27. Telephon No 1035, 1903. 
Buchdruckereibesitzer Carl Wiechert, Chemnitz, Post¬ 
strasse 29. Telephon No. 2674. Technischer Ausschuss: Regierungs¬ 
rat Karl Robert Mühlmann, Chemnitz, Wilhelmplatz 7. 
Telephon No. 3820. Hauptmann Schulze, Chemnitz, Schüffner- 
strasse. Oberingenieur Arthur Otto, Chemnitz, Aeussere Klo¬ 
sterstrasse 27. Fabrikant Richard Reinecker, Chemnitz. 
Bernhardstr. Tel. No. 1010. Redaktionsausschuss: Dr. Leopold 
Rostosky, Chemnitz, Lotharstr. 1. Telephon No. 50, Louis 
Hermsdorf. Rechtsanwalt von Stern. Chemnitz, Chemnitzer Str. 1. 
Telephon No. 530. Rittmeister Frhr. v. Fritsch, III. Ulanen¬ 
regiment No. 21, Chemnitz. Telephon No. 1415. Finanz-Ausschuss: 
Kommerzienrat Otto Welssenberger, Chemnitz, Chemnitzer 
Strasse 7. Telephon No. 836, 2036, 26. Prokurist MaxRübberdt, 
Chemnitz, Chemnitzer Str. 7. Bibliothekar: Buchhändler Martin 
Feiler, Chemnitz, Zwingerstr. Telephon No. 3778. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Niedersächsischen Vereins für Luftschiffahrt 
(E. V.). 

Sitz: Q&ttingen. 

Ehrenpräsident: Se. Hoheit Herzog Johann Albrecht zu Mecklenburg, 
Regent des Herzogtums Braunschwelg. 

Ausschuss für 1910. 

Vorsitzender: Senator Jenner, Feuerschanzengraben 5. Stellver¬ 
tretender Vorsitzender: Prof. Dr. Prandtl, Prinz-Albrecht-Str. 20 I. 
Schriftführer: Oberlehrer Dr. Trommsdorff, Friedländerweg 59. 
Stellvertretender Schriftführer: Privatdozent Dr. Bcstelmeyer, 
Sternstr. 6. Vorsitzender der Fahrtenkommission: Prof. Dr. Pütter, 
Burgstr. 51. Schatzmeister (u. Geschäftsstelle): Bankdir. Benfey, 
Hildesheimer Bank. Beisitzer: Geh. Reg.-Rat Prof. Dr. Riecke, 
Bühlstr. 22; Oberleutnant u. Regimentsadiutant Jacobs, Kirch- 
weg 6; Fabrikbesitzer W. Sartorius, Weender Chaussee 96. Ge¬ 
schäftsstelle: Hildesheimer Bank, Filiale Göttingen. 


Amtliche Mitteilungen 

der 

Rhein.-Westf.Motorluftschiff-GesellschaftE.V. 

Gegründet am 12. Dezember 1908. 

Geschäftsstelle: Elberfeld, Schwanenstr. 15, Telephon 1274. 
Luftschi ff halle: Leichlingen, Telephon 12. 

Bankkonto: von der Heydt. Kersten & Söhne, Elberfeld. 
Postscheckkonto Nr. 3820, Amt Cöln. 

Vorsitzender: Oscar Erbslöh, Elberfeld. Stelivertr. Vorsitzender: 
Dr. jur. Wilh. de Weerth, Elberfeld. Schatzmeister: Bankdirektor 
MoritzLipp Elberfeld. Schnftlührer: OscarGebtinrd, Elberfeld. 
Stelivertr. Schriftführer: Max Toe 11 e, Barmen. Beisitzer: Eberhard 
Kempken, Wickrath, Paul Meckel, Berlin, Dr. P. C. Peill, 
Elberfeld, Walter Selve, Altena i. W. Technische Kommission: In¬ 
genieur Max Bucherer, Cöln, Ingenieur Hugo Kaermssen, 
Altena i. W., Ingenieur Paul Kranz, Hagen, Dipl.-Ingenieur Rudolf 
Kronenberg, Leichlingen Rhld., Karl Maret, Harburg a. d. Elbe, 
Dipl. - Ingenieur Schuchard, Barmen, Ingenieur Dr. T h i e I s c h, 
Elberfeld, Dip'.-Ingeuieur Ernst Vogel sang, Düsseldorf. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Nürnberger Vereins für Luftschiffahrt e. V. 

Gegründet am 29. August 1908. 

Sitz: Nürnberg. Geschäftsstelle: Bankdirektor Gerhard Ley, Laufertor- 
graben 3. Vereinslokal: Cafd Kusch. 

Zusammenkünfte: Jeden Montag abend. 

1. Präsident: Bankdirektor Gerhard Ley, Laufertorgraben 3. 2. Prä¬ 
sident: Professor Dr. Hans Hess, Kaulbachstr. 22. Vors. d. Fahrten- 
ausschussrs: Julius Berlin, Kaufmann, Marienstrasse 8. Kassier: 
Bankier Martin Kohn, Königstrasae 26. Schriftführer: Ludwfg 
Schmelzer, Kaufmann, Prinzregentenufer 3. Ausschussmitglieder: 
Emil Hopf, Kaufmann, Blumenstr. 17. Geh. Kommerzienrat Petri, 
Pirkheimerstnsse 11. Kommerzienrat Körner, Adams'rasse 1. Dr. 
Langenh eitn, pr. Arzt, Ort*strasse 20. Freiherr v. Pechmann, 
Hauptmann, Flaschenhofstr. 55. Eberhard Ramspeck, Steinbühfer- 
strassc 12. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Anhaitischen Vereins für Luftschiffahrt (E. V.) 
in Dessau. 

Vorsitzender: von Oechelhaeuser, Dr.-Ing., Generaldirektor. 
Stelivertr. Vorsitzender: von Graevenitz, Oberst z. D. Schrift¬ 
führer: Wandel. Bankdirektor. Stelivertr. Schriftführer: Bürk- 
n e r , I. Staatsanwalt. Vorsitzender des Fahrtenausschusses: B u e b , 
Dr. phii. Stellvertretend. Vorsitzender des Fahrtenausschusses: von 
Franke nberg und Proschlitz, Oberleutnant. Schatz¬ 
meister: Richter, Bankdirektor. Stellvertret. Schatzmeister: 
Venator, Kommerzienrat. Beisitzer: Bauermeister, Kom¬ 
merzienrat, Mitglied des Reichstages, Bitterfeld; E b e 1 i n g , Dr. Jur.. 
Oberbürgermeister; Eilsberger, Dr. Jur., Geh. Regierungsrat 
a. D., Bernburg; Hess, Dr. jur., Hofkammerpräsident; Lange, 
Geh. Ob. Reg.-Rat; Laue, Herzogi. Anhaitischer Staatsminister, 
Exz.; Mühlenbein, Geb. Reg.-Rat, Dessau; Sachsen¬ 
berg, Dr. Jur., Kreisdirektor; Ströse, Professor; Traut¬ 
mann, Kommissionsrat, Mitglied des Reichstages, Cöthen; W e n d t, 
Bürgermeister, Ballenstedt. 


t Amtliche Mitteilungen 

des 

Braunschweigisch. Vereins für Luftschiffahrt. 

Sitz: Braunschweig, Augusttorwall 5. 
Ehrenpräsident: Se Hoheit Herzog Johann Albrecht zn Mecklenburg, 
Regent des Herzogtums Braunschwelg. 

Vorsitzender: Graf v. d. Schulenburg - Wolfsburg, Wil- 
helmstr. 92, Tel. 492. Stellvertretender Vorsitzender: Regierungs¬ 
assessor a. D. Dr. Jur. Eberhard Hörstel, Augusttorwall 5, 
Tel. 733; Fahrtenwart: Dr. phii. O. Curs. Eulenstr. 7. Stellver¬ 
tretender Fahrten wart: Oberleutnant von S e e 1, An der Paulikirche 7. 
Schriftführer: Rechtsanwalt A. And ree, Langerhof 7, Tel. 1616. 
Stellvertretender Schriftführer: Redakteur Reissner, August¬ 
platz 4. Schatzmeister: Fabrikant Walter Löbbecke, Blumen¬ 
strasse 6, Tel. 675. Stellvertretender Schatzmeister: Fabrikant Otto 
Löbbecke, Blumenstr. 6, Tel. 675. Beisitzer: Rittmeister 
von Eickhof gen. Reitzenstein, Professor M. Möller 
und Dr. med. W. Bernhardt. 


Getreidefeld bei Fahrbinde (Station Randow) kurz vor 
den Parchimer Sümpfen der ersten in Wilhelmshaven 
gestarteten Fahrt ein Ziel setzt. 

Der erste Schritt ist getan! 

Der Gedanke der Meeresnähe schreckt uns nicht! 
Nach der Wetterkarte gönnt uns der Sommer 60 Prozent 
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Auistiegtage mit Winden aus SW über W nach ONO; 
nach den Beobachtungen des hiesigen Observatoriums 
gar 80 Prozent Auistiegtage. 

Anfang April sollen die regelmässigen Fahrten 
beginnen. 

Kapitänleutnant F. W. Kaiser. 
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Der Monat April wird em schwatze* Monat in 
der deütscbfca Lufischlffahrt bleiben,der 3. April der 
schwärzesten Tage. einer, Qegen IJäus*/ and to 


um nicht bingehen, 'sofern wU rndii ünserin 
herrlUheft Sport ertragen wollen. Die Ppto müssen 
Erfahrungen erkauft habeö. SthrDUUjii^fös 
ütta unbarmherzig, mit kalten:? Blut die Trümmer 
durchforschend, müssen wir nach den wahren Ursachen 
der Katastrophen suchen, und wenn wir sie gefunden 
und m vermeiden gelernt haben, dann ist wenigstens 
tin kleiner, leider nur nn sehr kleiner Teil des 
grossen Verlustes wieder eingebracht, dann trügt der 
Fortschritt die Namen der Männer,, die ihn durch ihren 
Tod erkauft haben. p 


Dr. mubrikk f. 


Meer warf der Ballon die Männer, die steh ihm an¬ 
vertraut hatten* aus iit Höhe schmetterte er den 
Führer zu Boden, zerstört vom Wetterstrahl wurde die 
tragende Kugel, schutzlos stürzte der Korb ab; $0. 
tiümmert md allem, was in ihm war, lag er jdn 
Boden, Dem berechtigten Schmerze allein dürfen wir 


Prof. Dr. \beg£ 
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Go gle 
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2qr Vinylnckstalbrt des .,Sch teilen 


2. Das Ablagen, 


1. Vor der Abfahrt 


und bis 2 ur Erde hei Hierbei fcreigneie sich der /null 
•der die Katastrophe eiideUtie; Das Schleppseil befand 
sieh t»n Mumem. des Aufsehens in Lee umi der BaUött 
larfd bei Bäö 'nicht mehr Zeit, 4k SkrbtefL 

jssfire leewärts eü drefet und Sich so zur LsunJuiig 
rieiiti^ eiruustdien: Der et$te, sehr Heftige Aufprall des 
Korbes erfolgte also mit der Uiiterkaute der Sdnepi>seiL 
seile \per Korb musste sijdb tfbsLjfc)] lagen umi tat. »lies 
mehrmals iwahrsclieibiiclt zweimal) vollständig. ßJtVcU-.' 
Tellig -4fejHte ;fer Sich um seihe VerUkuiachse Jh.die 
Tifrrmalc Land«nässtefUint;; 

Durch diese , äjjsserst heftigen und unr^ejhtässfgeii 
DcVefeongen wurden die drei Begleiter Abe,g£$ : bereits- 
gesehifiuiferr AMr drei blieben Völlig lim erlernt. Auch 
4n& fn_\e v^rstame BaHoWgerät i Verpackung 

piau, V CfseMthssdeckc u sw ; > trebnte, stfblr vorn Korbe lind 
der au ihm angehrachie kleinett Uepiickkorb warde ah ~ 
gerlfcstm. D»e EitEasiipig betrug etwa 260 270 kg* 
Zun» Remcn des• Ballons butte sich bei dem sthr.?> 
altige« Lull- uoch keine Zeit gefunden, viullejdit \y&r 
die Reissieiue auch noch meid ausgtklmkt; Innerhalb 
der nächsten H Minuten $Ueg der mir noch• mit 
und 4 Aiäck Ballast hesehwerte Ballbt« hu? -t&'W-ai J 5 ty(l ?ti 
und kahl wieder zur Erde herab. Er legte dabei eine 
hbft£antäie Strecke Von *d\\ a 4 km zurück. Woraus sich 
die Lahrgeschw ludigked aut uut W km berechnet. 

VVährehd soweit das Öarogramm sowie die AuL 
■?eichffhhg^h 0$ Eahfers und der Bericht de-T LahtttetL 
nehujer t eichen. \va« ich bei den Lcctstellü/igmL übe;' 
das. was »teti während dieser sechs IWmu t£h:4retgriuVe;'. 
uni die Schilderung von Augenzeugen und K*mi- 
Ängewinn. . j 

.'Mhut drängte sich mir die L ! ehe tzc ug u n& u ur. dusf 
sich Abegg bereits beim ersten Aufprall den über- 
schenkt! gebrochen har - um •,so .meto müssen - wir die 
Energie bevaindc-Hi, tnU der er \veiier 'hahddtv. Bereits 
in grosser Höhe war der Ballon völlig entleerte 

Mail erzählte mir: „Die Mülle sah aus wie gl« 
scblatte ia dg gezogenes Tuch Und das DaHzdfielaüs 
grosser Höhe wie ein Stern pft Erde * Wührend dieses 
T-»de.s^ur/es- hat der ohentiar schwer' \ vdetzte .noch 
•zwei gefüllte BaUasfsäcke über Bord gegeben und den 
/v/dNitf* grbssefgn aussen augebräclKgu Ge pack korb ah» 
geschnitten - leider \ergtbheh. 

Lin sdtussnrtigcr Kuail, von -Atiti i.a?idmigsaüft>fnif 
herrnhrerph iidirfe als Ersten ilorin Lehm- Munchew aus 
TckVm ?\y. LnDllvuije; AK^gg. i'äg. um noch schwach 
röchelnd, s«r Mällte ausser dein Horb, tu« schwere« 
Sc.hädeliiruch llgttc ft wem l^jMf gegeii das 

\ v ( hängius ein Ziel w setAt 

Bfcr der \ ruh gv le-wdl. ;i Brrj.mhg. (tos Ballons 
ceigie siqb. dass' ebe Re^ssts^^t, \ •adsdähcLg:. gerissen war. 


Wie die Leige^ebeie Ahhildong etk^fiugn lässt, 
herrscine bei dem -.Setesiens 54 nrn ä. April d .!.♦ 
den ich als Vorsitzender drs .Pahttehaf.iSs.diuss.es - des 

m Byeslöü 

ein; »Jnregdmri^sjgsrr uhd böiger Wind. Die OeSchwm- 
digkeU der Schbocb der men. 600 tu Höhe /aus SO 
ziehenden Com üb betrug etwa öO km/Stde. 

Ich Jiatve mir heJ|h Pertigmacheti des BaUahs we^eti 
der Böen aut Augenblicke überlegt, ob ich den Fiallou 
aüfreissen srvihe. Um niemand zu beunruhigen, habe 
ich diese ' Ue.herlegungen Mir mich behalten. Auch: heute 
noch wurde ich den -Aufstieg unter den gleichen lim*- 
ständen gestatten. 

Die Kabrtlänge betrug 360 km. die faiuvlUuvr 6 V 
Staude», woraus .«'me duivhschmttbc'he Dcschw tmiigkmt 
von V'ferti>’ÄtÖv Wgt W bet der UmdXmg war m$ WÄhr^ 
schbmhch noch etwas geringer. Von ein er gef ahr- 
drohenden AVludstärke konnie :utso keine, Re# ^Ob 
.ieder altere Eührer hat {.andtingen bei gleicher imd 
Windstärke durch geführt j auch be? PaiotClv 
die: Abegg icheie, war d^s tnehriach der Laif: 

Die \V \ n d si 8r k e hihicte nur ein vrirhö.Unis- 
müssig'..unwesentliches 431 red m der Kette mrgjückhcbtT 
l'mstäride, welche d»c .Katastrophe hcrbcifiihneii 

Der Ballon kam 6 Uhr 40 MindWu' vör/nittags mit 
4 pefSoue.n Und 13 Sgck Ballast zu 15 kg uh Und hatte 
dabei meiner SchiUzung nach 30 -40 kg Stcigkrait. ?.\\-ci 
Sack wurden unmUtelbat huch dem Losfassen geschüttet 
m dass 'er mjt 165 kg Baltoi und 60- 70 kg Steigkratt 
auf die Reise ging. 

Ais sich Ahegg gOUUu Dhf zur Landung ent¬ 
schloss, . waren noch 0 Sack MO kg Ballast vorhanden. 
Der Ballon' schramm in sehr festem iikdchgewiehtc ln 
etwa 2000 m Seehuhe EEst der zweite sehr kräftige 
Vetlfiizug konnte ihn Unter die StühiHiätsscliicht )icr- 
unte 1 rb ringen u n d tien Lai 1 t i»1 e itc 11 . 

Dieser erfolgte zunächst mit 2,5 m'SeK. DufclR- 
schaittsgesch^vindigkeit, dann alhmihlieh schneller., Zm 
letzt sthrzartlg. 2 Sack Bremsballasit wurden, aus- 
gegeben, konnten aber nicht verhindern, dass der Ballon 
in wenigeu Sekunden durch das Schleppseil hindurch 


sänit*P 5 fcR 


ICf»rh ««a SC{iK*fiplrtt» heim ..Schlesien' 
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Der TtHer des Riedingcr Fiachventiles halle .«(eh van 
dem Veniilri'ng getrennt mul lag mitten in der flnlie 
Wann .und wodurch diese Beschädigung ein getreten wprg 
lies* sich mcht ennittehi. Fine 
ebenso instruierten Ventiies des 


sind, lässt sich nicht teststeiteiK Doch glaube ich* dass 
mit dem Poschcfring im Püliansat?. die Cfumeen bessere 
gewesen waren. 

2. Dar nicht sehen und stets zum mindesten sehr 

unbequem ist das Äufsetzen des Korbes auf die Schiepp- 
seflsejte., das io unserem Falle, die unmfitelbare, sichere 
Vcraniussufig zur Katastrophe wurde, Ich glaube, dass 
es verliimivri. werden Konnte. Wenn das Schleppseil m 
eine am Korhratid zsy.eMri$i;U chtc Gabel ein¬ 

gelegt und dMurch auf aüe Pulle vih energisches Dreh¬ 
moment au! Ko/h und Ballon gesichert würde. Nach 
etfoigter prehUhg 'Wurde selbsttätig aus* 

der O.abe.t vuBhebe». 

3. iu IJeherenistimmuug rrfit Anschauungen die in 
dieser Zcitsehrift des qftereu vorgetragen wurden, gtüubc 
ich*.dass- der FiUiref jh einem ralie wie dem 

den afles daFan^zei} OsotIle* den Bat tau’vor dir hu ersten 
Aufsetzciviucht/nnr anzureissen, sondern w*ii$tm,dig aÜD 
zureissen. ffsjst scheint es, dass■ hierzu bei Köslin die 
Zeit selbst für den ungewöhnlich entsdihissfreudigeü 
Ab egg mcht au sre fehle ,■ 

' mieergesslieher Freund ist von uns gegangen. 

Als sein querstes Vermächtnis gilt, uns die begeisterte 
MihMtbe; au die ginsse Sieche, "tirr die er Uns ge- 


iHpiIRPlim HP 

250 kg Last noch nicht zum Bruch der hallenden Stahl- 
seilchen griübrt.. Die BsHdnfahrik Augsburg und ich 
sind dabei, die Ursachen theses Vorkommnisses tysfäu* 
stellen, um ec fOr die Zukunft unmöglich zu ; machen;'- 
Der arg beschädigte Korb. und der Züslund -der: 
fusfrumemc. bewies dm lürenterüehe Gewalt, mit der der 
Aufprall erfolgte. 

Wenn Ich zum Schluss itber die• Ursachen der 
Katastrophe und über de.- Möglichkeit, ähnliches in Zu- 
kauft zu.vermeiden, einiges sage, so möchte ich dabei 
im hueresse der Allgemeinheit um zwei- Dingo bitten : 
Dm schömmgStose KBtfk meiner Ansichten» falls sie als 
irrig angesehen werden, und um rückhaltlose Mtiteflnftl 
üöderer .AnsclitJöting^n 

! Oer Ballon war mit „Scherenvemjl" ausgeriislei. 
Ich gl n tihe beubachtet zu haben, da*u amm verschlossener 


Bahön • im Cmgervnz zu einem nach :PöSvIk* 1$ Vor¬ 
schlag künstlich öffengekaUtneu -• schneller, Wehn ich 
$o Sagep darf, rifcksichtsbosen i#Utg uhd viel schwerer 
^tvzutnngeiU ist- Abegg bestritt diese Anschauung aus 
tlu i reii.schen Grhuueu sein energisch., leb werde in der 
nächsten $*iu arte Darlegung, 

des Sach.Verhaltes zw geben vorsnehen 

Wie weil bei Köslin eine „Failboe“ mitgewirkt, hat. 
bei der bekaijrittietf • alle Gcwicl»tsmunö\ er wirkungslos 


Die Fahrt des Ballons 

Die. Füllung des; Ballons wiekehc sich bei dem 
ruhigen, gleichniässigen Winde,.der am Morgen herrschte, 
glatt ah Wählend des Abwiwurde der Wind 
plötzlich stark böig, was die weitere Arbeit sehr er¬ 
schwerte. JVUt 12—IS Sack fhtlte entschloss sich der 


Pommern** am 3. April [919. 

Führer. 4a der ftalhrn guten Auftrieb hatte, zu fahren 
Der Führer bennute einen Augenblick, wo der Wind 
ruhig war, mb das Kommando «Lasst lös* um 10 ifiir 
20 Minuten vörmitta.gs zu geben- Per ßuJlm'j fcfhob sich 
sehr rasch auf etwa 30 m und hr*tie v,*irre FnUermuig 


Zur t’njflücksfuhrt des Baltütra ..Piimmerqn : 

■fföj. .1. Per gerettete H?rr SCKi«i«löiUk, 4 . S(*s1 ro»u r »t t)er»d « h n i 
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von noch nicht 200 m zurückgelegt, als eine neue Windbö 
einsetzte und den „Pommern“ wieder zur Erde herunter¬ 
drückte. Hierbei fuhr er zweimal in die Telegraphen¬ 
drähte der Bahnlinie Stettin—Zabelsdorf hinein und riss 
20 Drähte entzwei. Von diesen Drähten wurden wahr¬ 
scheinlich, was nicht mit Sicherheit festzustellen ist, da 
es der Ueberlebende nicht weiss, noch ein Zuschauer es 
wegen des Bretterzaunes an der Bahnlinie sehen konnte, 
die 6 Taue dicht oberhalb des Ringes, an dem der Korb 
hängt, durchgeschnitten. Hierbei ist auch die Ventilleine 
beschädigt worden, da die Taue an der Stelle zer¬ 
schnitten waren, wo die Ventil- und Reissleine befestigt 
waren. Was in vielen Zeitungen geschrieben worden 
ist, dass die Ventilleine alt und brüchig und in der 
Ballonhülle gerissen sei, stimmt nicht, denn cs war eine 
neue Leine, welche vor dem Aufstiege noch von dem 
Führer und einem anderem Herrn auf ihre Aufgabe ge¬ 
prüft worden ist. Sie entsprach allen Anforderungen. 

Dadurch, dass der Ballon in die Drähte getrieben 
worden war, wurde er in den Hohlweg (s. Skizze) 



lieruntergedrückt, wo der Wind sich fing. Das Ballast¬ 
geben machte sich bei der Stärke des Windes nicht 
rasch genug fühlbar, und so wurde der Ballon gegen die 
Fabrik getrieben. Fr schlug zuerst gegen die Vorder¬ 
front, dann gegen des Stahlrohr-Geländer der eisernen 
Treppe — das Geländer wurde abgebrochen und voll¬ 
ständig umgebogen — von da gegen den rechten 
massiven Schornstein, an dem er die linke Ecke mit- 
nahm, dann gegen den linken Schornstein, von welchem er 
denWindfänger vollständig abbrach, und zuletztfuhr er zwei¬ 
mal durch die HolzwandungderGefrier-Anlage. Infolge von 
diesen Zusammenstössen, die sich in höchstens 1 bis 
2 Minuten abspielten, waren die Insassen alle schwer 
verletzt und bewusstlos geworden. Sie kamen erst 
wieder zu klarem Bewusstsein, als der Ballon 1900 m 
hoch war. Das rasche Steigen des Ballons nach den 
Zusammenstössen ist darauf zurückzuführen, dass 6 Sack 
Ballast, Mäntel und einige andere Sachen aus dem 
Korbe herausgefallen beziehungsweise abgerissen waren. 
Wunderbarerweise waren die Apparate ganz geblieben 
und arbeiteten weiter. 

In der Höhe von 1900 m merkten die Fahrer erst, 
welche schweren Verletzungen sie hatten Der Führer 
wollte die Ventilleine ziehen, um zu landen. Da riss 
die Leine dicht über dem Ringe in derselben Höhe wie 
die Taue entzwei. Wäre noch ein ganz gesunder Mann 
in der Gondel gewesen, so hätte er die Leine wohl be¬ 
kommen können, wenn er in den Ring hinaufgeklettert 
wäre, aber dies konnte keiner mehr ausführen. 


Nun mussten sich die Fahrer der Führung des Windes 
überlassen. Der Ballon trieb zuerst in nordwestlicher 
Richtung, dann in nördlicher über das Haff auf Swine¬ 
münde. Dies ist festgestellt worden durch ein Automobil, 
das den Ballon verfolgte. Zwischen 12 Uhr 45 Minuten 
und 1 Uhr nachmittags muss der Ballon nach Nachricht 
des Lotsenamtes bei Swinemünde vorbei gekommen 
sein. Von hier trieb er in rasender Geschwindigkeit in 
nordwestlicher Richtung weiter. Nach etwa 30 bis 
40 Minuten wurde der Ballon von Sassnitz aus gesichtet, 
wie er in rascher Fahrt über der Ostsee fuhr. 

Jetzt verschwand die Sonne hinter Wolken und der 
Ballon fiel dadurch ziemlich rasch bis auf etwa 50 m 
herunter und wurde in der neuen Höhe dem Lande zu- 
getrieben. Als das Land in naher Sicht war, riss der 
Führer plötzlich die halbe Reissbahn auf und der 
„Pommern“ stürzte wie ein Stein 800 m vom Lande ins 
Wasser. Der Korb, in dem sich ausser den Fahrern 
noch 6 Sack Ballast und das Schlepptau befand, ging 
sofort unter, so dass sich die Insassen unter Wasser aus 
der Gondel herausarbeiten mussten. Dies gelang drei 
Herren, ausser dem sehr schwer verletzten und bewusst¬ 
losen Stadtbaurat Benduhn. Von einem unter allen Um¬ 
ständen glaubwürdigen Augenzeugen der Landung wird 
folgendes gesagt: „Der Ballon wäre in sehr schneller 
Fahrt in der Richtung auf Sassnitz herangekommen. 
Plötzlich habe der Ballon stillgestanden oder wäre kaum 
merklich vorwärts gefahren, da wäre der Ballon wie ein 
toter Vogel auf einmal heruntergestürzt und teilweise im 
Wasser verschwunden.“ Wäre der „Pommern“ mit der¬ 
selben Geschwindigkeit weitergefahren, so wäre er wohl 
dicht am Lande, wie es der Führer beim reissen der 
Reissbahn beabsichtigte, heruntergekommen. 

Nach dem Absturz des Ballons wurden 3 Menschen 
gesehen, die versuchten, nach dem Lande zu schwimmen. 
Wegen des hohen Seeganges kamen sie nicht vorwärts. 
Der Kaufmann Heyn bekam hierbei einen Herzschlag 
und war tot. Der Führer Dr. Delbrück ist etwa 10 Minuten 
herumgeschwommen und ist, als ihn die Kräfte verliessen, 
untergegangen. Herr Semmelhack ist auch etwa 10 Mi¬ 
nuten geschwommen und rettete sich dann auf die Ballon¬ 
hülle, die ihm nachgetrieben war 

Von den Fischern, die arn Lande standen, wollten 
zuerst keine wegen des hohen Seegangs ins Wasser 
gehen, weil sie es für sehr lebensgefährlich und aus¬ 
sichtslos hielten. Schliesslich sind doch vier Boote in 
See gegangen, um Hilfe zu bringen Sie retteten zuerst 
den toten Kaufmann Heyn, der eine Schwimmweste um 
hatte, dann Herrn Semnielhack, der nur noch mit dem 
Kopfe aus dem Wasser heraussah, da der Ballon schon 
unter die Wasseroberfläche gesunken war. Herr Semmel¬ 
hack hatte sich vollständig in das Netzwerk verwickelt, 
so dass er von den Fischern herausgeschnitten werden 
musste. Bis Herr S. in ein Boot gerettet war, sind etwa 
25 bis 30 Minuten vergangen. 

Darauf sind die Fischer nochmals in See gegangen, 
um den Ballon zu bergen, da sie vermuteten, dass noch 
jemand sich am Ballon befinden könnte. Bei der Bergung 
haben die Fischer den Korb abgeschnitten, in dem noch 
das Schleppseil, vier volle Sandsäcke, ein ganz kaputer 
Apparat und eine Handtasche war. Das Netzwerk sowie 
die Ventil- und Reissleine sollen am Meeresboden teil¬ 
weise festgesessen haben, so dass auch diese zerschnitten 
werden mussten. In Sassnitz fand ich die Ballonhülle 
bis auf ein etwa ein Meter langes Loch ganz vor. Auch 
das Ventil war unversehrt. Wie das Loch in die Hülle 
gekommen ist, ist nicht festzustellen. Ich vermute, bei 
dem Herausschneiden des Herrn S., da das Loch im 
Zickzack geht und die Ränder teilweise wie geschnitten 
aussehen. Die Ventilleine vor allem und Reissleine 
waren mehrmals zerschnitten. Das Ballonnetz hat am 
meisten gelitten. Der Korb zeigt keine grossen Beschä¬ 
digungen, nur an einer Seite ist ein Loch hineingestossen. 

v. Frankenberg u. Proschlitz , 
Leutnant i. Gren.-Rgt. Nr. 2. 
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Amerikanischer Briet 


seitlichen lind. vertikalem Kiickenstener. Veasi1 1 1wüptie>ti 
der Herring * Curti$s * ßäla»ciermc r{\ode Ue$v Mich da 
schliesslich. schwer aufrecht crhitlieiTf Der Protest. dass, 
wie 1008 w Zeitschrift bcscb.neben, bcr tkm 

Hnrnmondsporfer Maschinen. im normalen Fing die Setten! 
rCgulienmg kein Bihgr&lten 1# Ruck«? «Steuer* verlange 
<Aveil die in r.emrider Lage genau horizontalen La ge osten er 
auf beulen Seiten die gleiche Hemmung verursachte,«), 
ÄVaut mit der Begründung ahgewieÄvn, dassbekannter- 
mäksCji sich ein stets gleicher „normaler Plug winke! 
praktisch nicht Hinhalten lasse. Das V$ fahren ist netter- 
di n gs wieder erü fif.net worden, und es w ir»5 ie u.t aui 
Ci rund von Berechn uh gen Professor Lahms hi Wasmbgtoh 
geltend gemacht, dass die. uoeji : tiieo- 

retisch ieitv.eise imgiejch. praktisch doch anL beiden 
Seiten dieselbe st*|^ weil der Unterschied m geling sek 
um sauf das übemVfieinige- Trägheitsmoment der ,£s,uwi 
Maschine, eine nennenswerte .Wirkung auszuüben. Den 
gleichen Anspruch machte Paulhait schon m seinem 
ersten Prozess gegen die Wrights. 

Bei dein tet/.mreu. welcher der jüngsten'Vergangen--, 
heit an gehör i 4; .wurde • ausserdem eine lange Reihe von 
Erfindern namhaft gcmaeJti. die schon lange vor den 
W,rights t-ÄgcrrSttuerang nach demselben Puhnp gepVäm 
hatten. Die genaueIteketto t«i$ derWnghftsohen Natwendtg- 
ke#t, Rückensteuer und ^ch mg Steuer gleichseitig m b<A 
tätigem war allerdings von kernem derselben zum klaren 
Ausdruck gebracht worden. Der Richter, nartigHand, 
Hess aber keinen Zweitel daran^ besteheo. dass auch 
solche Erfinder, weiche diese Kombination: energisch 
betont hätten, die Wrighrschen Ansprüche nicht $tv 
schmälern vermöchte«, weit es allein; darauf ankommt?» 
wer mir dieser K«Tmbinätion ?Aivrsf itefol gleich geflogen 
hatte 

Dicker Gesichtspunkt lässt freilich äh Einfachheit 
nichts tu wünschen übrig, macht aber auch Jedes 
weitere prozessieren «her Priorität tu einer Farce» lei.M 
dreht sich alles, tmv die Frage, ob die un?Aveue(hafte : . 
theoretische Notwendigkeit, das Röekstewer zugleich mit 
dem Lagimsieiiur m gctoticmm, den Vorrang he {eilt 
vor der bis |etjct gJJtidiu sß ;teur b^Jätipteteit praktischest 
Möglichkeit dm Mlfe des Sechsten er s bei der Heering* 
Curtissschen uml päulhanscheh ?eit0|ir^|lemjg zu 
entbehren. Padlban örztihlt, Jedenfalls w r ahrheHsgem;i^ f 
dass eine kürzere Betätigung seines Lagehsteum. die 
Flugrichtöng nicht atfiztere. weit nüniTteh diese 'wind* 7 
fahuenartig aufgehangten Steirer, tin llvgeusafa zu den 
Wrigfotscheu Flächen, von einer absolut neuträh'iV 
Stellung ans in Aktion reuten. 

Bei Herring-Cwrbss liegt der Fall noch gunsi-g'-". 

Nach der vorläufigen. Entscheidung seines Pi »uesses, 
die ihn au ferneren antfcrikamsdbim \2 fr 


Aenniatitische Ereignisse in Amerika irgendwelcher 
Bedeutung betreffen vorläufig Fast nur die Fluginasehinen. 
Oie Luftschiffe sind sämtlich Mein, dienen aussehliess- 


dienen ausschliess¬ 
lich zu Schausteliungev« und geboren ohne Ausnahme 
dem schon »nt beschriebenen Baldwinh pus an, der noch 
nicht wesentlich, verbessert werden kouine. Sogar ein 
Luftbalföneft wurde .für die Berufsliritschifter nur eine 
zwecklose Mehrausgabe bedeuten, 

ßaiJoTiäufstiege werden von den zahlreichem fase 
in jeder namhafter) 'Stätit- hmmtedfam ,,4örn-t,iubs viele 
unternommen. -fo- siml dahvi ab^r md w enigen Aus* 
nahmen imr die zahmsten B ieder meiert ab rte n * beab¬ 
sichtigt, imu Mahn: ein . Ball old iUrpet sich einmal eine 
sportliche LeiMüng als Ziel Steckt,,seilte* riete er meistens 
hervorragend klar, wie «öU\ endig solche LeiMungeri 
eine solch gröndiidte, • praktische mH! wissenschaftliche 
Schulung voran sset/xu, Wie sie in Amerika, im afige- 
memen durchairs keinem foitsclfrUthcb men Land 
mich recht rar ist 

Selbst auf der.n flugteclrnischvn (lebtet war jm 
kaute dxM vergangenenWbders .unerwartet still. f>äs 
filteret d^hte sich meist nur um Palm»t- und andere 
ProitxHSc> die 05Ugleich am m Va b^Teodep .Eitdfu$s auf die 
praktischen Fortschrhle ansübtut Die auch in Empa 
wohlbekaruite Stellungnahme der (iebriidet NVrighr ge¬ 
winnt hier, in Ihrer Heimat» eine sehr crnsK* Btidvutuwg 
für jeden selbständigen Flugnui.schinenefbfider. .& hat 
■sich gezeigt, dass das amerikanische Gesetz üiur das 
amerikanische uenchisverialuen, den Brudefü; dre be¬ 
reits .nationale Herocir geworden smd, besonders 
günstig Ist 

Der erisle Wrightsche Prozess richtete sich Kalur- 
gemäss gegen die Hetriitg-Curtissgeseltsclmit. die vor 
einem E\hr so vielverspreeiieud als Verindcrm der cm - 
lieimrschen amen konischen Flugtecfmik deiüitierte und 
durch den $i£g ihres Fluginäschiuemyps zu Rhuim:-; zu 
nächst diesen Erwärtüngcn so .glanzeml zu entsprechen 
.schien. Besonders bkrrmg. Iiatrc soviel BcwcGmateiJal 
für die Priorität seiner Patentansprüche gesammelt — 
darunter auch besonders die anfangs 1904 in den ..Nin- 
stritrten Aetonäiitirscbeti Mitteilungen 4 veröfienthehte 
Ph<iti>graphie t seitlicbe Stabilisierungssteuer 

zeigt — dass nnfungs niemand an einen Sieg der 
Wrights glÄubfe, 

Nach der VcröHentllchung des ersten richterlichen 
Urteils itndterte steil iitde^en die Situation von Grund 
aus.. Es bUeh da wefdg Mnffimng hieltr für sonstige 
^öegnef* der Wriginsv Avüe paüUiari 

Der ,U.rtevlsipiüdi.' 'Wär -Mi-' hläi ; ,- ; -:.das.s er keinen 

Raum zu n'hfig, View. 


tias Wiightschv I-ViUmh ward im denkbar wertesten 
hdfh ^bmbihterU* Akfitüt Vbn hoffzontalern 


KletntioU* Vir. Albcrkt* mit meinem tll^fiotflWffcr hol AtwiKhcw 
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Hoffentlich wird sich dies gi'wctr bei tii ratet Mi; muss 
neuer FlugmäSehine bewahren-, die ja eigcmbeh auch 
zur amerikanischen Flugteehnsk zu rechnen ist. 

Oft liiUlptgriuid für PauUiaus erfreuliche: fortsehnic 
war teter&mgs dte Vnrrijgtichkert seiner Maschine, Sie 
ist ein s^hr ^rhessemr Farmaatypus. Nicht nur ist der 
Bau hervorragend solide und elegant, Von leinen Linien; 
sondßui es ist besonders eine hochwichtige Afendefung 
vorgervornmen wankte Patehau Hat dein Hbhensteuer 
vofjr ein zweites am äussersteri Kinterende zugeseifb das 
stets im gleichen Sinne betätigt wird Kr hat also die 
Lehre der Animnetienrasctune ihr die Voisinmnschoie ge- 
xogtb. tts erscheint in der Tät ausschiaggebend, dass- 
das Höhcnsteoer au mindestens ebenso langem Hebelarm 
atigreriL wiür die StabiMs^rt»ug$fläche ÄndgmfaKs ver¬ 
hindert letztere- igde eM-riurelL hoUveudige plötzliche 
vertikale: Drehung der Maschine uni ihren Schwerpunkt 
Line st>ldve bihxsch{rclle drehende Anpassung der Maschine 
an auiP oder absteigende XViMtefossc kann infolge des 
Trägheitsmomentes fa nur tes Drehung uro eine durch 
den" Sojfwörputtkt hegeutte Achse vor sich gehen, und 
wie Sehr hierbei di^ tlebclWirkung der gewäjtfcen Mwtete 
/eile der Voisitirnaschine deren verhältnismässig 
schwachem Vordersteuer enfgegenarKejteL bedarf 
keiner weiteren .Erklärung. Die Lindecker sind .hierin, 
viel besser vorgesehen. Die Wrights vßt&chieo ans dein 
gleichen Grunde auf jede Stabilisierung durch ABfc-r 
fiederung" Selbst bei der (ursprünglich ebenfalls „um 
befiederten“) Hernng-Cmtissmascliirie. wie sie durch 
Curti'ss. der das lmncrc llon'zonfateteuer in eine 
Fläche venvandciie, ttiodilkierf Werde, hat die ttfritejc? 
Dämptungsfläche wenigstens kein grösseres Hebel- 
moment al s das VofdersteutL sondern im Gegen teil um' 
die Bähte weniger Fläche. 


Der erfolgreiche Flugzeugführer Le Bton. der mit einem Blerlol* 
apparat in Sau Sebastian am 2. April abetiiretc und dabei tödlich 
verunglückte. 


Ks erübrigt ,Vi<ih fetzt noch über die weiteren Köm" 
plikatkmen zu beneh&te, d&jsidHn den Angelegeäheften 
der Herdng-CurtiVsge^edsclTalf ieider efosttM&n tierrmg 
gab sich ohne Frage eine Bfösse dwegh seine iibefgTosse 
Vorsicht, die sich allerdings kaum von jener seinerzeit 
VOn Larrgtev und:voa den Wngfrte geübten uteete-vheideb 
Nachdem er die Liefern ngsb ist seines Konlrnktcs für 
eine Flugmaschine für die Regierung ihr Vereinigten 
Staaten nicht eitern Iten konnte, weil die erste Maschine, 
die er baute, zu leicht und Kiew, und darum zu schwach 
für ihr TrögveFinOgen entworfen war- umf er lyf eine 
neu begmmoH- «weite Maschine schbcssUch den Termin 
mch? genügend verlängert bekam täte* vsinrta?'; Dfümicn 
für die Oenri.de r V\ right spielten .nächst der Knappheit 
der der» Oi'fim-rcü bewilligten Gelärmt kl dtew* sLhechcfi 
eine Roliyb und nachdem er lange keim? Miene rcaebte, 
seine Patente, die noch nicht verÖlteiitUcht waren, den 
anderen Direktoren der Gesellschaft miizuieiten, brach 
Uneinigkeit aus. 

Die mibeit’ci; th? teir VerditclUigtinge11, welche siw;e t - 
zeit den WrlgiUS-■ Hirt lange Untätigkeit ebttrug, Jitete 
man vergesse« vVk; V 


hinderte, nach New-Vor k zu nick ge kehrt hielt Paul hau 
aber nie in cUi$ Versptechml. m einem Demonstrationsthtg 
vor Wübonr WrVghi und seinem Anwalt sein Rücken? 
Steuer nicht zu gebraudteo. Der Wind war sehr leb¬ 
haft und Punihavi kämpfte dagegen mit allen Mitteln, 
die ihm äii Gebote standen. 

Ls seiH'lhi auch, wirklich, als ob dte . Praxis“ im 
weite r Gi ■:$ i n n die 1 lieon». bestätigte und ate ob 
bei Ugeted ielthaben* AWml be i Curtiss so wob]: w ie 
Pnuüutn cm entschiedenes Lmgreiicji des RtickrMtMpüetv 
depnoch nötig würde. PU steus achterem Wind lässt sich 
fcbte fa su. wie so ent* 

bUmen, senkrechte Fiädien, stumpfe WOKU nud der¬ 
gleichen giMHigöU dann. 

Das AvOhLgste uuieiliehe ue/onautlsche Freigms in 
Amerika war obir? Zweiter dm R leger Wo che uV Kali¬ 
fornien ^,u Las Angeles. 

Von speziellem Fonschnit der einheimischen 
Flieger hat sie indessen kaimi gezettet Qirtiss, den 
A M. Heriihg ucuefdings als nmngeihattcn AiisbUitcr 
der! Z Uövfie rri ng-Cürti s$-Flugz eugi, a n kJ a g t, 

verbesserte sich noch nichl in jenen Richtungen, in 
denen seine Maschine zu Reims* Itimcr den franzosiscncn 
zuriiekstamd, Fhigdmter liucl Flughöhe, sondern zeigte 
nur haupisnUiUeh noch einmal die Leichtigkeit, mit 
welcher sein kleiner motorstarker Flieger sich fast Ohne- 
Anteil? vom Boden zu erheben vermag. Daneben trug 
er allerdings auch einen Passagier in hervorrägCMul 
sebfiptleni Flug.. < Seine Schükvr, n 11 F seinen Maschinen, 
VVilterd uüd'Hamilton, üUü»tU» ihn nach; der letztere, 
Ber<ifsaeronaut ufiü FallsC;hirrriartiKt, ?«eigtc alferdings Ver- 
w egenheit im Bochflug bis zu 400 Meter. 

Paul hat! s lange, stetige flüge und tpodienuicltencle 
ilöhenleistung zu Los Angeles' sind bereits allgemein 
bekannt und Iterühnit geworden An wirklidter Fffcge- 
kunst zeigte sich, der Ausländer da wieder den Ameri- 
kaneai OberlegeM. Pmijlmn übertraf mdes auch seine 
er ge r, e h * u ropfi j$c hen Leistungen. 

Hierbei ist aber an das ideale Kimm Kalifnrntens 
für Flügexpenmenfe zu erinnern Flugteehnihc;, (jinnii 
Chauotes ,Progress in flying machlnes 1 * verbaut smd, 
dürften sich w r ohi erOmcMti, dass dieser■ Altmeister bereit.s 
1894 Kalifornien als das gelobte. Uaiid für Flhgteclimker 
privw Paulhans Leistungen waren also eine neue Be- 
stäfigung der Tatsache, dass tfiV rnoderiie Flugtechnik 
hälb was die „klassischen" Pjpplieteri einst \ efsprachen: 


ra|[ 


.Ute* trat mit »'ftnF' äörValtett- twruf vj^ tei^irera. 
. (Mö.ton' in .n'tclf; 
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Grades tjnlafct vj>m 23. 3. in Leipzig;} D»» Pluga.r'og Iw 
den Baumen. 


nämlich plötzlich unter die3 liugm.ljmer gegangen. 
Seine originelle Maschine gleicht genau dem neuen 
VVfisintyp..mit TröntprapeUer ümi Hinter$teuet Nur die. 
Kieinäeteii fehlen. Batauxk-rf wird durch ein etwas 
gross geratenes- vertikales Steuer über dem oberen DecK. 

An; dieser .Stehe bewirk», ein solche.* Steuer keine 
Wendung, .sondern bloss eine seitliche Neracmi^ der 
Ala sein ne,: veil- diese steh, näniheh um den hei gelegiei* 
.Schwerpunkt dreht Im Prinzip ist ein solches'vertikales 
Steuer niCiit verschieden* von den Wnghtscheu hon- 
h )Htaien ^{cuerfllfchetu es steht ütütfu mir au$serordenilic1t 
an Selielwifkotig mu'h mMge Miner geringeren Ent- 
fe.muug .vom Schwerpunkt - Tiefe Schwerpunkts läge 
•kommt' augenscheinlich jetzt efwrm tu Mode. Wen« sic 
sich bei der ug-ufcti MiUinmiasehiitt box*, ährt, so scheint 
ihre allgemeine Aij\s tndunc r-tst gesichert denn wenn 
es einmal, gelingen sollte, den timen Schwerpunkt %«m 
seiner unhezsvlogUchen Neigung i'liigbeminungcn zja, 
kurieren, so würde seine u. U, gnlk&erc bicherheii gegen 
Kippen sehr ins Gewicht lüilen, 

ine Baldwinschc M«schU»e wurde bisher nur ?n 
IhiimiKUidsport in kurzen fSitgcn erprobt. Cprttss er¬ 
klärt, dass die Seitmifegülierung gut funktioniere. 
Baklwui selber hat sie poch nicht bestiegen. Andere 
iMntürballonfahrer wie KnabcnsJiue uuü BeacHv planen 
jetzt gleichfalls niegerschaustelltingem . . « 
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Rundschau in 

Die mit dem zweiten Quartal erst eigenilich beginnende 
Flugsaison bringt uns gleich von Anfang an eine solche 
Fülle von zum Teil hochbedeutsamen und vielversprechenden 
Ereignissen, dass allein ihre gewissenhafte Registrierung 
für den Chronisten keine geringe Arbeit bedeutet. 

Der traurigen Ballonunfälle, denen am 3. April, 
vier wackere deutsche Luftschiffer, darunter zwei der 
eifrigsten Förderer der Aeronautik zum Opfer fielen, ist an 
anderer Stelle eingehend gedacht. Sie werden trotz des 
schmerzlichen Bedauerns, das sie überall auslösen, der stetig 
zunehmenden Beliebtheit des schönen und lehrreichen Frei¬ 
ballonsports gewiss keinen Abbruch tun, wohl aber zur Folge 
haben, da<s fortab den Warnungen des Wetterdienstes die 
erhöhte Beachtung geschenkt wird, die ihnen unter allen 
Umständen gebührt. 

In der Motorluftschiffahrt sind wir zwar 
nicht entfernt so weit voran, wie Lord Montagu im britischen 
Pa lament behauptete, dass wir nämlich noch in diesem 
Jahre über 34 Kriegsluftschiffe verfügen würden, die bis 
zu 40 Mann oder Munition bis zum Gewicht von mehr als 
1000 kg mit sich führen könnten. Wir sind auch keineswegs, 
wie der Lord behauptet, ebenso unbestrittene Herren der 
Luft, wie die Engländer das Meer beherrschen. In¬ 
dessen haben wir doch allen Grund, mit dem Vorsprunge 
recht zufrieden zu sein, den wir in der Motorlufischiffahrt 
vor den übrigen Nationen besitzen, und vorläufig hat keine 
von ihnen, trotz der überall gemachten Anstrengungen, 
irgendwelche Aussicht, uns einzuholen. 

Am 6. April begannen in Köln die Luftmanöver oder 
richtiger die Frühjahrsübungen der Militärluftschiffe mit 
einer Fahrt von .P. II*, der dabei 11 Personen miiführte. 

Die ausgezeichneten Eigenschaften der P.-Schiffe haben eine 
weitere Anerkennung durch die Bestellung eines derselben 
von der Russischen Regierung gefunden. Sie hatte vorher 
der traditionellen Freundschaft für Frankreich zuliebe, dort 
zwei kleine .Zodiacs* beordert, die nach unseren An¬ 
schauungen für militärische Zwecke kaum in Betracht 
kommen. 

Am 11. April unternahm „M. III“ eine siebenstündige 
Fahrt von Reinickendorf aus. .M. IV* ist im Bau schon 
weit vorgeschritten. Das 13 000 cbm grosse Siem ns- 
Schuckert-Luftschiff wurde in seiner drehbaren Riesenhalle 
vor seiner bevorstehenden Indienststellung vom Inspekteur 
der Verkehrstruppen und vom Chef des Generalstabes be¬ 
sichtigt. Das kleine Steffenssche Luftschiff „Kiel 1* setzte, 
das gute Wetter ausnutzend, seine Aufstiege fort. 

Der Beginn der Passagierfahrten im P.-Schiff 
von München aus, muss infolge des Einsturzes der dortigen 
grossen Halle (14. April) vorläufig verschoben werden. 
Ohnehin ist uns Frankreich auf diesem Gebiete zuvor¬ 
gekommen, da die „Ville de Pau* bereits seit dem 
6. April in Pau Tourenfahrten aufgenommen hat, und zwar 
hat sie gleich beim ersten Aufstieg nicht weniger als 
10 Passagiere mitgeführt. 

In Düsseldorf ist mit dem Bau der Halle begonnen, 
von der aus Flüge nach Brüssel und Amsterdam, später 
vielleicht sogar nach London geplant sind. Nach den neue¬ 
sten Nachrichten steht für den Mai der zweite Besuch 
eines Z. - Schiffes in Berlin bevor, bei dem dies¬ 
mal das Publikum Gelegenheit bekommen soll, in Johannis¬ 
thal das riesige Schiff aus nächster Nähe zu besehen. 

Die Luftschiffahrts-Schule des Deut¬ 
schen Luftflotten-Vereins in Friedrichshafen hat 
ihren theoretischen Winterkursus mit einer Prüfung durch 
Exzellenz von Nieber abgeschlossen, bei der die 8 Zöglinge 
ganz hervorragende Kenntnisse an den Tag lcglen. Sie 
sind jetzt in den der Praxis gewidmeten Sommerkursus 
eingetreten, und sollen im kommenden Winter ihre theoreti¬ 
schen Studien beenden. Das sehr erfreuliche Ergebnis des 
ersten Ausbildungssemesters lässt eine weitere gedeihliche 
Entwickelung dieser nützlichen Schule mit Sicheiheit er¬ 
hoffen. 

Am 14. April wohnten die Landtagsabgeordneten In 
Reinickendorf den Aufstiegen eines Fesselballons, eines Frei¬ 
ballons und von ,M. III* bei. Sie bekundeten dabei das 
lebhafteste Interesse für die von sachverständigen Militärs 
ciläuterten Vorführungen, und man kann nur wünschen, 
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dass sie ebenso wie ihre Kollegen vom Reichstage nun auch 
recht bald sich durch den Augenschein von dem Stande der 
Flugtechnik in Deutschland Überzeugen werden. Am besten 
geschähe dies wohl während der Berliner Flugwoche im 
Mai, indem sie dort gleich sehen würden, einen wie grossen 
und bedauerlichen Vorsprung in der Fiiegekunst das Aus¬ 
land deshalb heute noch vor uns hat, weil, abgesehen vom 
Kriegsministerium, die obersten Stellen im Reich und 
Staat leider so gut wie nichts für die Flugtechnik getan 
haben. 

Wenn trotzdem einzelne deutsche Flugzeugerbauer 
und Führer neuerdings mit hervorragenden Forschriften auf¬ 
warten können, so zeigt dies nur um so deutlicher, was 
alles bei uns hätte geschaffen werden können, wenn sie 
nicht lediglich auf ihre eigenen Kräfte angewiesen gewesen 
wären. Die Hälfte, ja der vierte Teil der ihren ausländi¬ 
schen Rivalen von oben her und aus industriellen und pri¬ 
vaten Kreisen zuteil gewordenen Unterstützungen hätte 
jedenfalls die heutige Situation unmöglich gemacht, wo 
Frankreich der unbestrittene Mittelpunkt des Welthandels 
in Flugzeugen geworden ist, wo die Weltmeister der Fliege¬ 
kunst, deren Namen allein Zehntausende von reichen Schau¬ 
lustigen und Kaufliebhabern aus allen Weltteilen heran- 
lockie, die Veranstaltung der Provinzialstadt Lyon, der der 
Hauptstadt des deutschen Reiches ohne einen Moment des 
Besinnens vorziehen. 

Die unbegreifliche Gleichgültigkeit unserer führende i 
K reise gegen die der Flugtechnik innewohnenden Zukunft»- 
möglichkeiten ist uns schon teuer genug zu stehen gekom¬ 
men und wird uns noch weiter schwe e Millionengewlnnc 
entgehen lassen, denn das Beispiel der deutschen und der eng¬ 
lischen Schiffsbauwerften zeigt, wie schwer, wenn nicht un¬ 
möglich es ist, gegen einen einmal erworbenen Weltruf auf¬ 
zukommen. Soviel lässt sich wenigstens mit Sicherheit 
sagen; selbst wenn heute eine deutsche Flugzeugfirma über 
die Millionen verfügte, die die Voisins, Bleriots und Farmans 
in dem entscheidenden ersten Jahre des Grossbetriebs ver¬ 
dient haben, so würden die Kunden doch stets zehnmal lieber 
nach Frankreich gehen, weil dort als Fluglehrer die ersten 
Weltmeister fungieren, an deren frühzeitig unter den denkbar 
günstigsten Umständen erworbenen Ruhm der ihrer Epigonen 
kaum je heranreichen wird. 

Durch solche wenig ei baulichen Betrachtungen über 
allgemeine deutsche Unterlassungssünden wollen wir uns in¬ 
dessen nicht die Freude verderben lassen über die schönen 
Fortschritte, die im einzelnen bei uns gerade jetzt in der 
jüngsten Zeit zutage treten. Zu den drei ersten deutschen 
Flugzeugführern Euler, Grade und Engelhardt, sind neu hin¬ 
zugekommen: 

Ellery von Gorrissen (auf Euler-Voisin); 

Keidel (Wright); 

J e a n n i n (Farman); 

Behrends (Schultze-Herford). 

Die Verleihung mehrerer weiterer deutscher Fliegerzeug¬ 
nisse ist schon für die nächste Zeit mit Bestimmtheit zu 
erwarten. 

Besonders erfreulich ist es, dass ausser dem Gradeschen 
auch noch ein zweiter rein deutscher Apparat, nämlich der 
zierliche Eindecker von Schultze-HerfortseineFlugfählgkeitdar- 
getan hat, und ferner, dass Emil Jeannin, der am 11. April 
in Johannisthal mit 2 Std. 1 Min. 55 Sek. den bisherigen 
deutschen Dauerrekord Engelhards von 1 Std. 53 Min. schlug, 
diese schöne Leistung zwar auf einem französischen Apparat, 
aber mit einem deutschen Argus-Motor von 55 PS. 
vollbrachte, der sich allem Anschein nach den besten aus¬ 
ländischen Motoren an die Seite stellen kann. 

Jeannin hat sich als ein ganz hervorragend veran¬ 
lagter Flieger schon in Mourmelon erwiesen, wo er, ohne 
vorher Unterricht genossen zu haben, gleich beim aller¬ 
ersten Aufstiege 10 Minuten in der Luft blieb und am 
zweiten Tage den beabsichtigten mehrstündigen Dauerflug 
nur deshalb unterbrach, weil sein Kühler undicht wurde 
Seine Achterflüge in Johannisthal waren von bewundernswerter 
Eleganz, und man darf wirklich gespannt sein auf • die 
Leistung, die Jeannin auf seinen eigenen von der Gesellschaft 
Aviatik in Mülhausen i. Eis. gebauten Apparaten vollbringen 
wird, die ähnlich, aber etwas leichter als die Farmanschen 
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Von der Besichtigung de* Luftschlffer^ÜataiMoas durch die Landtag*i)hg-eordneten. 
lv 1 )bk Milftiirluftachlff von d*r *eStc. 2. Rückkehr der .&b#*ortft*eicd von der Beliebtig<p«g 


Mähe Weicht hat. .Er wird jetzt zimächsj in Patermo Schau 
Hage unK-rnehmcn und dann in Johannisthal sein FUeger- 
^t'ugnis erwerben;, üm in der grossen Berliner Woche mit 
zu lionktirrieren 

Bevor 0f0de mu £<Snt?r jüngen Frau für. 

WOdie abvtusic, halle'.-'er./.seiWen zÄveilcn Apparat Jertrg- 
gesteflt, aol dem 'j.e'lit 5 c !i tv a n d t sVch ftir die SHiaüflug;» 
öfeseifschMl ,.J k n r n &■'" einlibl Diese Deseilsdiaft ifoM l#-> 
kaorrtiieh v Mes&iier und Sebaiunbiog auf WrlgbirMascbinr»? 


Flugzeuge, wtd so konstruiert $m<3, dass der Abijtig roii 
dbgesteiltfcm Motor erheblich gefahrloser wird jearrrdn be 
abstehttgf sobald wje möglich, mir seinen Flugzeugen eine 
Fliegerschule In Johannisthal einzuriebten. 

Ein gefährlicher Rivale scheint ihm W i"e n r z ic r s 
Werder. ?.d sollen, der gleichfalls ohne. Unterricht und, was 
bei' dem anerkannt sehr schwierig zu steuernden Antoinette- 
Apparat itocli mehr sagen will, ohne jegliche Havarie in 
5 /Aufstiegen bis zw 3t Minuten getingen Ms.t und läU ir» 
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Aus Johannisthal. 

Jcarmiü) auf F'irtn*n mit ArRUAfJujjniotör. 2. Jeannln mit «einem Fa*»rgf»»t Baronin de Carno. 3» KJuvtman» mit »rlnem Apparat 
jener Konstruktion, i. Kiuytf»«n« mit «einem Apparat vor dir PrüfMnjp?k*imml?rFion. 5. firunnhub*r auf Antoinette. />. K5vytm*ns 

Jeamiln &*»i «etßem VeberlandfUig. 


am Steuer «eine« Apparate».. 7. 


ausbUden,..sic siebt feiner in Unterhandlungen mit Jcatthin 
wegen Ankaufs seines Farman-Appara.lcs, den voraussichtlich 
Colombo steuern Wijtd, und bat ein Schuhüe-Weffori-Fltigzeug 
erworben, so dass. sie. schon, über ein recht r^ichhadtgev 
Material för ibie künftigen Yörfültrungcn verfügt, ßfe 
D e a t sch e F 'i u g m n s c h i r. e a b 3 u Q * seil h c h a i t, 
•R'atiim.“ isbing Mt Übiiguas auch hinein Apparat nach Qiife 
ver kauft, der durch M, de Roboredo *, £t nach VafpaMrsa 
gebracht und dort vorg* fuhrt werden soll. 

Eine wehere ausUucJiscüe Bestcftimg ist auch der 
F1 ug 3 p pars i e > ß a er - An statt * ?>* wUchia äd * 
aus Tunis von einem SymHkä'l ^gegangen, am die der 
ebenso elegant wie solide gebaute E t n d e c k\e t •v o n 
K i u y i in 3 n s offenbar einen ebenso vorteilhaften Eindruck 
gemacht hat. wie aut die Besudlet der Ausstellung am Zoo 
Die dort vertreießen . Flu : gz e uge v on Egg e rs 
u r» d P c. g e 1 o w aus der K u m p l e r $ e % c n B a u 3 n statt 
sind nach Bork übergefuhif, uet dort etßgkf&kreu m werden; 

ß r u n n h n ber- hot jetzt endlich auch den Antylnette- 
Apparat von Ü b e rle u t n « u i U » t b zu meistern gelernt 
und mehrere tangere aehr.. damit 
düsgeiübri. beider verhinderte dm eine bet einer unglück¬ 
lichen Landung dngelrctenc .Havarie.' sein. Fhegerzeugnis 
jetzt schon zu trwcrDvn. Fr wird aber ohne Frage die vor- 
geschriebene Prüfung mit Leichtigkeit bestehend" 

An h a v^ rien Irat $l\ frei:ilero-RetrUTte 
überhaupt mdir £tdchlt ' Beim Dj\ H. u t it s c h e u M o t 1 
flog HMoiv.e eint« f iusstehiers ein Ventil heraus, B e h - 
reu dtf .'erbrach se/f tveti ^ Apparat, als er im Nt hei v;t« 


einer:Luiidüug gg?wi(nkbn wurde» iiitui.üMi*' 4 ' 
der Werkswiu ,wA Iba tmss" t kl egen lieh, durch eine »Tb 
überi'Lrchvm! ttnr/vr Zeit auseeführte Reparatur ihre 

Leisrmtv:siäihtfkvit zu beweisen.'■ Vim, 4km TöHihow- 
>etipi Fh^vcc-UÄU (!yg, ivtihrcthj enier VMrprobe:.: rk? Bn- 
ndter ul* Otikkliehcrwctv.’ wurde hei. dicsvel Guter ite 
— jo 1 weit hier bekannt, dem crMefl emer Vyt -.•--.'•kein. 
WedCiti N_tmricu auveüeluei. ms e.*ne Ukht. ci üt hiujjie 
Vei’fci-zUiie von l ei^elihw ;uii Kopfe,- Noeh 1 iveit erii- 
snTf Ft-Ie'tuj liÜtte leicht dnv ttd'rticM) ÜC’» Dark 

> V ü i er Itix/Oiiüc^ bei- <ei*.e?h <m vte'U ..Aülstteg- 

versuch auf dem F.Jouer c -ee jiubtf* ia-meu., Seine Ire 
Sassen mussten tauelu-n tun v.m ave \v Md Ui'UM- 
krmmieu, These Itavarie tUusijieG >a ütmhdmv Weise 
wie der Todesstn'z \ott Le fa-a in d*; f Bar -von Sc- 
iüisliun. dass das -Fiieten übee »f^m Wüs-sVt- seifte ’ selir 

ernsten Hedepkeu lut. 

Niu V'omge “\\-Khvu trtMiien mts noch von 4 cm 
OF^iiih , Inter ,u a \ \ <■ n a i v n F1» e e e r w ett- 
be. vveft ? ;• 1‘i *i m Ii;t »i in S M) <1 1 (Hk-ff» M u*), und 
\vte‘ ,atf$ dc) 1 f Vrir^iehokden BertelU NTYtt&fctrt. eftkfen 
\v?r aut diu Bmedivmiv tma recht st.«rfhelien \ngjljl vnn 
deiHscheü Micgcrn t:>h* Nitibeu in^eyer biKr 

lterigen 7 T’Uoer wriT'keri schote a.Uetti iTtriKhchem um der 
'Ga.diisk- sm >vny amlcres AnSvlieh z.u gebepv u>»:• «n. 

• , iv h-.- v.Vt oidit .?•*!* cu>zike.r •k'.teSm; rbea-s 

)!!id,-;-!i-.a 1 , Ts kninnuj, . t be* miknlalW »uw!* •Mi - 

tere >teMis-d;v i!*f/.u. (jvd m*tb a*is detn . Vtislaikle Itekeh 
ScfmTV v\tf - yihü iirtseTetn aUcu’ Bc-* 




















Vor dem Aufstieg des Siemena“Schttckcr^L«ftscft)Msi IJfe <Jrehbare Molts. 


Vor dem Aufstieg des Sißrmta^Schuckert-Lmischlffs: Man Uebuugsgelände aus tSOO m Hohe. In der Mitte die Maile, 


Kannte» Baron <Jc Qdc;^ dem Dänen Swendso», der 
kW . in Nim find dem Franzose» Amerigö, der 

^ünv ;?rsttfntn;d m Demschiand einen der interessante» 
heute» Somme rw\bba rufe vorf»hren wird, Verhandlungen 
Ä einer ganzs» Anzahl weiterer Ausländer sind in 
Mivp Gange, und H\ JöbaiTtristhah das schön der IahV 
ieuuen, nach Dutzenden zählenden Nachfrage Dach 
peberlrtSfnmK VAtt Phig'/üti^cjiuiffjeu mehr entfernt- 
W enispredieo verniäjhS bis Aidarig: Mai noch eine 

ganze ScbuppEUSiddt. immm V tsiuet werden 

- Im übr&«» sind 4te CWjefrfuin&t'-n. des Dl atz es gegen 
das- Vorfahr wesentlich verbessert; die, Wejtbfcwerbs- 
Bedingungen .Sin«; von vier SrM>f&»Jwms$i»/j des Luit- 
scluber-Verbandes so wohl durchdacht und zugleich lehr- 
K-ich und abwechslungsreich fui die Führer und die Zu¬ 
schauer rurfgestellt, wie hei keiner einzigen bisherigen 
\ ? eransiaitüng, und das Interesse der weitesten Kreise 
har sieh mit dem bedeutend gewachsene jj Verständnisse 


inr das Fjugpeoblcm und ilie Cigeuurtgu der verschio- 
denen Fliiezeügk^Weine in bemerkenswerte! 'Wnse ge¬ 
hoben, \vie die grosse Zahl der Besucher; jeden Standes 

SvPdfMiou 


.beweist«' 4iy _(Hl 

nachmittags in dichten Scharen »ach hdtamuStbal hiuatts 
kotrnmot. So'können wir mit einiger ZuverMtht der bevor¬ 
stehenden flugwncdie entgegeiisehen- Zn bethiugru M 
GS mir, dus.| die arterka unten ersten Me ist er 4t‘f 
knUKt, wie bereits erwähnt, uijts ierfdikibco. weiten.- Big. 
einzige Oeicgejihe.it dieses Jah*v\ vi o v,n m IV.- ■- 
fand in ihre» Leistungen mr Uivfemceo unserer c*.*ou 
.Ftihrm* und Flugzeuge den .vlkrgecuuef.'.?• 
hätten -haben können, ist xCFHovsIy*. YerpV.se ged f\t 
vier Zeit, wo m l i%*\\ tvKen-£ /Fn h.iW Fnmks.no ^ 7 fcivCu 
fest gtvuhduiet Jfci nn*i rmcfr mchi JfHMi Math 

uir-den gleichen Zweck üp 

scibsiverstdndbc/v #r h&nft Ffegyr ^r* vdOhin 'gWhem 
Vo sig am nmistcHi verdaten. •" S ■" : • ‘ V - ' : 
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A uSssercleiii Hut tm < )t*.üer. v. HeerMKcn 

eiiien Eltrewire-B für deutsche ffitrger ce^mei, indem 
er .steh vorbeHüUetJ Hai.; die nahet eh Rednubo^ui ihr 
dessen, Aü$üjet$ht midi festZmielzen. Wir miRser». es 
mir besonderer Dankbarkeit he#niH&ii. dass der Herr 
Kftuu&ninistei hierdurch noch persdnjieh sein Ue.sontÜg^ 
Interesse für die hmXyiekelun^ der nationalen Tyml-nik. 
bekundet, nachdem' die ÜmV unfei stellte Be IfatMe ftc'kUH \ 1 P 
hell bclion seit tune vom die Purderuiiis der hibtsehdkufm 
m mehl uemw qnxiit'rkeimC tullt Weise nid Rat uff cf 'u 
w/nVih-rt hat. 

Schliesslich hat der Magistrat Berti») mn Fmvüm- 
rnunu der . ^tadt\'er:>rdneteiiversaiTffidaii^ e'!nett; \fatrrje,s- 
t/reiS von 5< mm» M , k iiü'lfcrvorratende Fcisnmzu' ■' AviiD- 
rend der Imefuatiomden Munliumn »in Mid, bewdhc.» 


Inzwischen iM die Summe der Preise für 4diiannis* : 
tfud auf etwas über RuHNi Mark uiKcwachswr. Die 
dass unsere Situation Frankreich ^euenütie? 
seirr nachteilig und zugleich beschämend ist, hm obeu- 
bhr in weilereu-Kreisen FoiKan/tf gefunden, und jiifcijv.- 
unutmme ist die am L Ami! erfolge < iiUmluiitf uwo 
dem schm „Vemmvimt zm Fnfdenmü der f'Mezefumsr 
Mi bemüssew die sich als -nächstes;- und ürhRendsUs 
xiel die HescMai'tuuc von t iddiueusen dn dre FliCKeR 
weülwverbc in FeoPcbhiiid ecw-dd! Hai. 1 he Liste der 
; üremüiime: meist hefeds eUHfte du angesehensten Na- 
dien m Deutschland atif und. was Kesonder^ hu \ m- 
./.»»heben ist. find ihfc Mil ehe der h»M ausschliesslich 
Herren,, die ohne icdeii persönlichen Vorteil ihre Kr-ibc 
-für mdcd natiunalen SaJu. widmen Fm nur nimm 
Namen liier /u nennen 

neneral der lut !» ’ • kr v. <üi\k Fabrikbesitzer 
0. Basciiwitz. Ueii. Sa w-Ra F Fr. Her/buo;. INdizei-PniK 
v. Lüdinghausen ecw Woitf. a.lvwd.cttüi z Th v. Niel «er, 
j)C‘ M. Wnlfi. Leg.-Rat. DF K'rupP v. F umwilulhaelw 
(irossudtnir.il von Kocslci. De. Karl Fan/■Maimlteiin. 
Dr. Jvmes von BRüchr/nter» Rtbw des HtTOÜfbüuseN Frhr 
von Maiiteuffd. Präs, des Reidistneck Ofabw, 

I tiassenimmuM.il R.. Fr, Arendt. M: da-FF' 

diel!. Komm. Lucu.v M. d, A.. (iotivenwur m i t, v. PmF 
kämet. die ClitcReitulüenre Rippter und latüddü, Br MF 
llsser; Konter-Admiral L«ms tu ü tru 

Den Bunühidiee'n du Vwemwaite ist eine unter 
Anzahl der eestiifetcj* Dreht* zu verdank ui. und butetn- 
Ikh smd ihr bis /.um Beuimi du Woche noch wde w Cb 
ierc Frioha beschieden. «kirn eine Reihe mfeucHunte < 
Wettbewerbes kam» ilbe'rlmnru nicht -/dm Atättrtäf ie- 
l'jlitten, wem» mein teoumdue Fnddm ilafm tlmch v.dil- 
v.ollunie tifinnef *w-n ilueMeÜt '\udvni. 

Die; spexieli mn f # Uu r snori -mteressm r tmi Cl<ü»s und 
Vereine werden aut bnnul einer tdidathme des frank¬ 
furter Fhi^spm t-CItJbs am ? v d. Mrs. n» Frankiuri hh : : i 
ein gemeinsames Voriielien nid du' .Aürunnvma;' bv- 
iinen. tJuabhiineiu Jilervui cuecld au alle Freunde du 
nationalen Flueieeltmk »im dmizuide Ritte, die. Yer- 
emiy, r imir durch chcFae -Bmirruee imd. durc-li enuet \VF>?>c r - 
Ai-beit im Kreise der BehanTitim e anuueas zu unter- 
sthtzeu. fh. stchi nalnhdr uRbts th-finees ,;m. d.-n 
Suiek das miliiuits ; :Jn- und \UrtsCh.ritlidie Imeressv i.nai 
das Ansehen Dcmsddnud.s eriiuscheu doJ.minmii 
besümJere Opfer und A(»su en«imevn. ütti dp; (|Ch]:>xhe 

stühen.. ,T(js]ür 


WeniiKlcicit ikd; mit emmm weitere < MunwcFe 
einiger Stclierht'il e^recbnel werden kann, kiikrr dR 
KporflibjtfnitSÄlbh Mcn... lAüöRdfen 1 üiReh(|fer-A 
bisher nur über die. berui> lest eezeidmeUm Feo-ur 


verfOwen, die uoett uidif 5im?b Mark betraxctü;. W 
Stimnmen sind deshalb drmumd erhuderlich.: um %jk 
uaciiM das ejdziise iiHernaiiönaik ■ MvA-itiüeht.n ck--,> 
bdues io Deotsciilami so lehr reich und VkKuhe »üsu!- 
L,es!a)ieit. w o- es seine» lb deurehe enfsbrRbi. ' 

Fm \ erumeune zur Fordumm du fht viclwHisFiüd 
in einem Zirkulär Ledsiif/c tur dm Niifiuhii von Flicuu 
museu auResleilb die in »eher Feudujn*:: m>F zweds- 
massiu ersFieüfen nntj deshalb lüpf \VRvie>ee>*ei»eu 
werden sidlen: 

1. Das Stiften vo,n LI» re »tp r eisen »Vi Inder 
.». cenvm lieui Fntw ickclunesuL-riodc mein so umziieii. 
w ie dasr-von O e I dp r e i.^cdk. weil mein mn dm \»is- 
wiunm. der Flierekuns? un vü ; tt und du Beteiligung hh 
Fheeer evblmwoben uni imsscrurdeuilicii tu »her« Knsreo 
v.-rknuiHt «sf sondern weil auch du cevuuemm m,id,.r 
v»>n den Fewameru s<m!uch mit/lich cu Aeinlef wetden 
kdünehv hhr. XveUcre \ pparate zu ba»ien. 

-ADRJeldnreis ist \ e d e u <H w i Id} k o ui * 
mew btt Ikdräeen v»»n Mark und darüber ward 
der Fmw: de - StiftOrs Hl allen Am Schrubimva-n. Ido - 
•Udmineu und Verbfientliclnnr'iea du ResuNaic der he 
irciH-mlen \Vedbewerbe nnteemHfHd es sei dum dass 
dies ; >mu uckm h itmhi eesv rtjtse111 isf. 

A Die Bi’Mtmnmney in welehu Art von Wvnbewerb 
un • imhtmier fb-us ausuFÜmei' werden sOii. id>er|i»s;st 
der Siiider «tu besten du S n or ( k •> m "i t s s i o n d i v 
F e.n t s v ii e n L ji f t s >; \) i H.e r • V e r b .u n d e s dir 
als o!»u Futsnof Ibehm ilv Jtml ZcntrnlsHüJe ihr Ahe 
vu<:ri.jiahiOvl»V:n Ama'lc‘i,u»beiiui dml Weftik-w erk mi- 
uieii/H Hesse» tilv die ün/adnen dem \ erfände anve 
IvüAii Clubs imd Vurnme die oFmsm 0 u .Art der 
vlffwimduitc der ein^ecmmccnei» t icldu beiirteilen Uapu. 
^HbM\u'sFmdlUt soll durch hw.su> Hins ci^ kemenr 
'Stifter die Prvibe.it ummnmen werdtm. seine m rsmdidmn 
NAiiUwh- n -u. n^uidhiner Rwhniim hin zjussum 
. Fr »miss Mcb\tam> «iber rnit d^r Mdgliehkcjt. 
v ertraut mdebetL da«s die -eorcesclftageiien 
fR dmt’urr^en vidi d^r/üstÜHdi^Cn Steile mehl 
ohne weiteres ak/Cpbert werden. So z. B. 


FltiiUe.chviik *aut titre eivimur FusSi 
sind iiti Preisen crmihfct- 
v,-Bleich»mder -1b e?s' . . '' 

Dr.-L-ajiz-lbcis , 

vmn K. v. C. . 

vi>m.Ivriecsminisn;!anm (ü.tfB vo- 
die nnufMiatut \\ u i.tm\v udvei ■ 
Di. Kruni* \.. B“h.Unofla.lhm-h 
-vtni i;n^enpHHt ... . M 

von Fu^unmid .. .. 

von lUmemamd 
von Fu^enÄnm 
v mi lanmmarmt - . . 

"T * v ^' 


\\. ldool; m UM)H 

: v MFiiin. u; S»Ht(i 

W'F.'-Ä'flfHiF--d' 


wicrtctmrs fn iWu)»rmfci«jr>; t. Vi»r item Schuppen 


.2. Hoch io der Luft, j M<runi*r cur (.anduovr 
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Abflughähn; flbcrhäu^ün im Rheinland 


>w:<ciassen,. die nicht. \m zum I »czymku des Mb- 
Um&shthres kuu* ocitrr au.sv.eiJiw'en werden 

fcntinett, so dass das * i* t« 1 auch wirklich nusbe/icdd* 
werden kann-. Audi wird die ;\nnahrnt vom ‘ wldpieisvu 
fhP f\ u g 1 e i s t u n s$ e n - dtc ausserhalb mir den 
SddtdftchüfddM offiziell sw-nelmtmiett \\ uUbevvertve vur- 
k\mi werden,, um mi.Miaiuns weist urii .Annahme, rechnen 
können* Svcii d)e daher dveut. vorkömmvnddn Unfälle. die 
t'fM’d.ieklifnti da Technik leicl.it schUdieyn kbmieu mkl 
wtjl f^rfier die Kontrolle defaf tiser • UVi$t«ö«<tii «hl er- 
laddichen VtM$tiificleii und Kosten .vartytäw* $i 

-}. Anstatt die Stütüutf Vom P> e. wh kü der -•pori- 
ki 4 Hii>disiön direkt unzumetdcH. wird auch umhohk u. 


die.'? bc.i den IaiuseliititmVere.nieu. dem Kaiserliejien. 
Automobil-Club. dem ' haisfsVliehfc«,' Aeru-Cluh und an¬ 
deren Behörden, die dem Ltd tecläifot ver;h.Oml« aiwehören. 
au tim. 

Die offiziellen \Venhe\verhshvdtrte;un*4en für die Ikm 
Imer Flucw'cJie können leider Hoch nicht bekanMlviCfiebeii 
werden, da sie aÄ xföu Bestdulnimkeir- des iuk-r- 
ruitiouahm Luitschiüei-Verhamies nur gleichzeitig mit 
den Preisen verofiemiieht wen den müssen. und die Sport- 
kpn’udi^siuii in der J:rWarturiK. dass m den ritiehsieu Ta¬ 
uen .mich weitere He ldnrei.se ;unk ehr acht werden, die 
cleffiiitive AusNeh^efbUitu hoch für einige Zeit tmiaus- 
ueseho.beii hat. Kpn 2 $ ff D~v Pnsfdri, 


MinauskTini, wurde «T kcfrti&i bis auf 150-^200 m Höhe 
durch die eiusetzende Sonnüiistf'afrftmg . hinaufgesogen, 
wo der Wind ziemlich böig Warm Der 25."PS- leistende: 
Aktor arbeitete mit voller Kralt und Üfts ^eitenst^uer 
wirkte yor^iigiic)v, so dass «?£ U8& 
möglich war das Faln-zung in der khJUung gegen de« 
\\ ind 3:11 ,'jialtem Unmittelbar nach d*ta mussten 

wir za unserem -grössten -j^imtiner. teÄl^;' tilass' der 
Baiton eegeu die. Döyn inTh.t ahfeukomöienj vermochte, 
denn er wurde hei jeder eirue^endcd Hö um eine 
^twas vrrosstMv <vickL znrüvT.&ew wfeu. als er höhn 
Abflauen derseUkrr wieder 

Wir nuissuVif nun em^ehen, dass es uns unter wiesen 
Umständen ■.nicht eeiiucen würde, den Ät-aripiatz wieder 
zu ei rcfeheu, niill; dnü uöv -den. bedrmUm be schäbigen, 
iidsscrkdli-' dm UUbUzir o.miH-n, das Ddu/enc M -ö- 
rhdwru imd »las Amli»&eu tfe welches auch 

m'ichmd'a^.. ecs.M.ödvh vmoa< .p/nwm-iep 

j eMM 1 «», |;P} l ,jj, l ( \\ iMSt: • W-dVOU': V.ll «ÜV Jw| 

•■•.:! N-:io 1 rc • { u.u;)jt leige e* Jtehen s.‘iuhv»^ i§|| 


?u Nr ö ds. fahre:, der J A. befindet sich eine 
.kmz.e Notiz über die Tah.rf des Motorhaflöns „JRutHen*- 
l»erg:*. die sich aVisclieinend auf die zahlreiche« yml der 
Tagespreise verbreiteren, zum Teil, irrtümlichen Nach 
richtefi stützt, und daher halte ich e.s ais Hefncbs- 
Ingeuieur des Mütorluftsdnrfcs für an^ezeigi. eine kinvre 
üsrsteilung über den Verlauf dieser Fahrt. - f i» aebcir 
Utn 10 Uhr JÖ Minuten wurde bei mir! feichteur 
Bodefivüitd der ßaihm abs seiner l'Jniie, dre mutei* in 
der- $h\kii auf uem Hedi^ef.avisÜdde errichtet war. 
herausaebrächt. WöbiCi.:-] der Uhr befreufidJe Acninaiii 
Herr Früf^, Hnumej- r dv f “ uni dVu Uarnbmger l.utD 
vethahmÄ-?eu bcs<uHlers euiisn ist und idi .die- f ühnm« 
auf der ersten ' (•‘robefahA. ür*vi Hmtdmrg inwrmeomr., 
hatten Die Doöfsche' Sr-cwarit* meldete -a M in r.l-ro,- 
W tml-vfarke, Und da der Bulbm 10 in 1 »i•, ^cKuudc hJsioe 
soIlfe< kOfKrtr der Beschluss /n niip Fab.i .• •.•••• 
werden. - 


'Nci'.cl. iJer 

til'ff ij.wö siidUclii-if Teil- .0 

Cr StiuU ohh 

Ä5 $1$ 

t{ lihanü bi -inr 

intju bJu 'Nvuür 




c p'.pk 1 
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arbeiteten unausgesetzt gegen den Wind an, wenn auch 
der Kampf von vornherein als aussichtslos angesehen 
werden musste. So war es uns möglich, den Ballon so 
zu halten, dass wir in den nahezu 2 Stunden, während 
welcher wir uns mit unserem Luftschiff in der Luft 
hielten, nur ca. 11 km abgetrieben wurden, woraus sich, 
unter Berücksichtigung der mittleren Windstärke, eine 
Eigengeschwindigkeit von etwa 5,2 m pro Sekunde 
ergibt. 

Nachdem wir die Vororte Barmbeck und Ohlsdorf 
überflogen hatten, lagen in der Fahrtrichtung unter uns 
sehr geeignete Landungsterrains und wir brachten daher 
durch Ventilziehen den Ballon aus der inzwischen er¬ 
reichten Höhe von 300 m zum langsamen Fallen. Auf 
den dortigen Feldern waren mehrere Landleute mit der 
Bestellung ihrer Saat beschäftigt, die auf unsere Nebel¬ 
hornsignale reagierten und daher hatten wir Hilfe bei der 
Landung zu erhoffen. — Nun lief derBallon auf das Schlepp¬ 
seil auf und da wir ihn mit unserer Motorenkraft gegen 
den Wind zu halten vermochten, trieb er nur sehr langsam 
und schrittweise rückwärts, während er nur wenige Meter 
über dem Erdboden schwebte. Zeitweilig stand er sogar 
vollkommen still. Statt nun das Fahrzeug am Schlepp¬ 
seil oder an den herabhängenden Fangleinen festzuhalten, 
hielten sich die auf dem Felde beschäftigten Leute in 
„angemessener“ Entfernung und waren weder durch 
Zurufe noch Bitten dazu zu bewegen, den Ballon fest¬ 
zuhalten. Erst nachdem der Motor abgestellt und das 
letzte Brummen des Propellers verklungen war, schien 
den biederen Landleuten das aus der Luft gekommene 
Ungeheüer wirklich mausetot zu sein, und es getrauten 
sich ein paar beherzte Männer zuzugreifen und zu ver¬ 
suchen, den Ballon festzuhalten, was ihnen aber nicht 
gelang, da der Wind das Fahrzeug inzwischen von der 
Seite gefasst hatte. In wenigen Sekunden, ehe eine 
andere Massnahme zu ergreifen möglich war, war der 
Ballon auch schon seitwärts getrieben und sein Seiten¬ 
steuer verfing sich in einem kleinen Birkenbäumchen, 
dessen Zweige an einigen Stellen in die Hülle ein¬ 
drangen. Natürlich begann der Ballon sofort leerzulaufen, 
die Hülle wurde schlaff, so dass der Träger sich all¬ 
mählich verschränkte, und wir waren somit gezwungen, 
die vorn befindliche Reissbahn zu ziehen. Nun richtete 
sich der hintere Teil des Ballons kerzengerade in die 
Höhe, die Gondel kippte um und der vordere Ballon- 
und Trägerteil wurde auf den Erdboden gedrückt, wobei 
einige der stählernen Trägerröhren verbogen und ge¬ 
knickt wurden. 

Es kostete grosse Mühe und eine gefährliche 
Kletterpartie in das hintere Trägergerüst, um den hoch¬ 
strebenden hinteren Ballonteil mit Hilfe einiger herbei¬ 
geeilter Leute zur Erde herunterzuholen. Da das Ballonett 
die Oeffnung der Reissbahn verschloss, war die Ent¬ 
leerung nur durch einen am hinteren Teile ausgeführten 
Schnitt möglich. In wenigen Stunden war die Demontage 
und Zerlegung der einzelnen Teile zu bewerkstelligen, 
wobei wir auf uns zwei allein angewiesen waren. Als 
unsere Monteure am Landungsplatz anlangten, war der 
grösste Teil der Arbeit bereits geschehen. 

Den Abtrieb des Ballons hatte man an dem Ab¬ 
flugsorte zwar festgestellt und eine Automobilverfolgung 
alsbald aufgenommen, doch war es wegen einer un¬ 
glücklicherweise erlittenen Panne nicht möglich, den 
Landungsplatz rechtzeitig zu erreichen. Wären unsere 
Leute am Landungsorte rechtzeitig eingetroffen oder 
hätten wir die Hilfe der anwesenden Landleute erhalten, 
so wäre eine schöne Zwischenlandung und die Rück¬ 
fahrt am Nachmittage mit Sicherheit erfolgt und die Ent¬ 
leerung des Ballons vermieden worden. 

Nach der Beendigung der Reparaturarbeiten wird 
das Luftschiff nunmehr auf Lager gelegt, und ist über 
seine weitere Betätigung noch keine endgültige Be¬ 
stimmung getroffen worden. — Es hat sich auch bei 
dieser Fahrt erwiesen, dass das Ruthenberg-System ein 
sehr leistungsfähiges ist, nur müsste der Ballon eine 
bedeutend grössere Motorenkraft besitzen. Kromer. 


Das auf S. 27 der Nr. 6 dieser Zeitschrift, wohl nach 
den Meldungen von Hamburger Zeitungen, über diese un¬ 
glückliche Fahrt Mitgeteilte, stellt den Sachverhalt nicht 


ganz richtig dar; denn der Wind war am Morgen des 
9. März (10. März ist ein Irrtum) nur in der Nähe des 
Erdbodens sehr schwach — während des ganzen Vor¬ 
mittags am Anemometer der Seewarte sowohl auf der 
Drachenstation nur zwischen 3 und 6 m pro Sekunde 
wechselnd; in der Höhe, wo das Luftschiff flog, war er 
viel stäiker. Die rasche Zunahme der Windgeschwindig¬ 
keit mit der Höhe ging schon aus einem Pilotballon-Auf¬ 
stieg hervor, den die Drachenstation der Seewarte im 
Interesse der Versuchsfahrt um 9V* Uhr vormittags aus¬ 
führte; unten herrschte SO von nur 3 m per Sekunde Ge¬ 
schwindigkeit, in 150 m Höhe schon SSW von 7 m per 
Sekunde, in 300 m SW von 7Mi m per Sekunde und in 
500 m Höhe SW von 10 V'± m per Sekunde. Ein Drachen¬ 
aufstieg konnte, wegen des schwachen Unterwindes, erst 
nach 11 Uhr unternommen werden. Er ergab um ll 3 /iUhr 
nachm, unten SO 4 m per Sekunde, in 500 m SWzS 12 m 
per Sekunde, in 1000 m Höhe ebenso, in 1500 m SW 
12 m per Sekunde, in 2000 m SW 10 und in 2700 m SW 
9 m per Sekunde, also stärkster Wind in 500 bis 1500 m 
Höhe. 

Leider hat die Leitung des Unternehmens versäumt, 
sich den Empfang dieser entscheidenden Auskünfte zu 
sichern. Es ist wohl an die Seewarte — und zwar offen¬ 
bar unter ziemlicher Verkennung der Sachlage — das 
Ersuchen um Nachrichten gestellt worden, aber zu der 
kurzen Besprechung, welche die Seewarte zur Fest¬ 
stellung ihrer Mitwirkung für nötig erklärte, hatten die 
Herren, wie ihr brieflich mitgeteilt wurde, keine Zeit. 
Auch für die telephonische Besprechung, die die See¬ 
warte darauf vorschlug, erhielt sie keinen Anruf; sie 
selbst konnte nicht rufen, da ihr keine Telephonnummer 
mitgeteilt war. Daraufhin wurden die Vorbereitungen zu 
einem Extra-Frühdienst auf der Drachenstation für den 
9. März aufgegeben und der Dienst begann an diesem 
Tage, wie immer im Winterhalbjahr, um 8 und 9 Uhr 
morgens. Auf die telephonische Anfrage, die nun erst 
erfolgte, wurde der erwähnte Pilotaufstieg gemacht. Aber 
als gegen 10 Uhr das Ergebnis desselben telephonisch 
an die hierbei angegebene Adresse abgegeben werden 
sollte, traf die Mitteilung Herrn Brunner nicht mehr zu 
Hause und sie scheint ihm auch nicht weitergegeben 
worden zu sein. 

Das Luftschiff ist darauf schon um etwa 10Va Uhr 
aufgestiegen; in den Zeitungen war sein Aufstieg zu 
11 Uhr angesagt. Bald darauf sah man von der Drachen¬ 
station, w 7 ie es in beträchtlicher Höhe (etwa 300 m über 
dem Boden) trotz Anarbeitens gegen den Wind immer 
weiter rückwärts nach Nordost vertrieben wurde. Warum 
sein Leiter nun nicht den fortdauernd sehr schwachen 
Wind aus SO unterhalb 100 m Höhe aufsuchte, sondern 
höher ging, ist uns nicht bekannt. Nach Zeitungsberichten 
scheint er gehofft zu haben, in grösseren Höhen 
schwächeren Wind zu finden, was überhaupt, nament¬ 
lich bei Südwind, sehr selten vorkommt; die Angabe der 
Seew'arte hätte ihn von diesem verfehlten Manöver ab¬ 
gehalten. Eine erhebliche Zunahme des Windes an der 
Erdoberfläche hat in dieser Zeit nach den Aufzeichnungen 
der Anemometer auf der Seewarte und der Drachen¬ 
station nicht stattgefunden. In einem der Zeitungs¬ 
berichte heisst es freilich von der Landung ergötzlicher- 
weise, das Fahrzeug sei bei „einer Windstärke von 18 
bis 20 m (Luftschifferskala)“ gegen einen Baum getrie¬ 
ben. Luftschiffer haben doch nicht etwa 5 mal kleinere 
Meter oder 5 mal längere Sekunden, als andere 
Menschen? 

Es ist sehr bedauerlich, dass das Luftschiff, das in 
Frankfurt a. M. auf der „Jla“ sich anscheinend so gut ge¬ 
macht hat, in Hamburg ein so frühes Ende gefunden hat! 

Einige Tage später ist es in der Reparatur-Werk¬ 
statt hier verbrannt. , . . 

ich bin ausführlicher auf den Sachverhalt eingegan¬ 
gen, weil er mir lehrreich scheint. Offenbar ist bei diesem 
Unternehmen die wissenschaftlich exakte Feststellung der 
Verhältnisse, unter denen es stattfinden sollte, als Neben¬ 
sache angesehen worden, an die erst im letzten Augen¬ 
blick gedacht zu werden brauche, während sie eine der 
Hauptbcdingungen dafür ist. Für deren Erfüllung aber 
liegen, bei rechtzeitiger Regelung, gerade in Hamburg die 
Verhältnisse, durch die Anwesenheit der Drachenstation 
und der Seewarte selbst, bekanntlich ganz besonders 
günstig. Dr. W. Köppen. 
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Oracttenffkger lg« Etrfch, Am 12. April- Lj* Uhr 
mih omorüahm Herr \y;o 1:1 rieh mi seinem „Ftrich II“ 
ctmm Flugversuch, der t?»n hervorragendes Resultat hafte. 
Da der Apparat hei den ersten Versuchern m viel Auftrieb 
reite te^ die P&liry er^fvehk «üeh hei mittelmäßiger Dros¬ 
selung des Motors von Amödg PferÖekfüfbNi nicht 
niögltelt waren, ersetzte Fd rieh dtc normale Schraube 
12200 Millimeter)gegen eme -von m»r l.soo Millimeter, 
die bei Vollgas 'nur sed^i^.Rtlo^ratiinr Schüb leistet, und 
beschwerte den Ainmirat vmn mit zeR«. Kjlrrgranim 
Ballast. Trotzdem vier; MatöivMlt hüF ein Drittel das- 


Üfe Dtiberquerung des Atlamisclien Ozeans \m 
ßaitem, bi. Verein für Lim Schiffahrt ju Harnbure har’ 
in leUttT .Stoübt' ein Herr Joseph Wartscher ad?» 
sein Projekt einer hreibalhmiahrt über den uuvh 

Amerika, entwickelt. Herr Wurtscheiv ein noch hmgn 
Matm, ist zurzeit auf der Durchreise von XViVrj nach 
New York begriffen, um dort sein .Projekt, 
er bereits im 'Jahre. 1900 m New York war, wieder 
aufcwiehmcfn und zu finanzieren, Es mag sem, Lass der 
(festerreicher im Lande des Dollars Anhänger seiner Idee 
findet, in unserem micluerimi Deinschiafid wird dies 
kaum der Fall seht, r- Drei ¥raxem u< führte der Vor¬ 
tragende aus, seien es tK^onders, v<m denfrn Ute Durch- 
mhrbarheit des- Unternehmens abln-mge■: 1. lassen die be¬ 
stehender» mcteoruIogBoheu VdrhäkuRse dickes IbitlT- 
nehmen fhr dprchföhrliar erSclicifien? 2 Kami» hei dem 
heutigem Stande der ßajionlechnik ein iXtjldii gebaut u er 
• den, der den Anforde runden auf HaU bar keif und Dichtie- 
km der 'Hülle entspricht* -X Kann eine solch-:; Dauer¬ 
fahrt fiiiisicliliich dm mocbdieo Fahrtdauer durch- 
geführt wirrdem7 , .JJtär W arischer giatibt ¥ (die 

Fragen bejahen zu dürfen, Der erste finde ihre ;fov 

jjadigujig j n vier äuxuiit/mlg der kmjsum’feir Ströiruiugen 
Von Amerika nach Lun.pa nördlich der PasSa.tzom:a. 
Die Zone diese? Winde erstreckt steh iin Spätsommer 
vom .io. bis 5o. (jmd nördlicher Breite. Lieber den 
Passaten befinden steh die ARdpassate. Und nördlich Vpn 
diesen Passäistrümuügen findet steh eine kopstimftv vön 
Westen nach. Osten gerichtete WVbdsTröhPmg. Drei 
VVindstrÖinUiigen sind also zu beachten: ddf norddsüiehe 
Passutwmd,. der darüber liegende Amipassat und. die 
nördlich daran wehende Strömung nach Eiftopä. ..Würde: 
der Ballon aus dieser Strömung vertrieben, stv; ;ktetR 
Ormicr. noch der Anfipassat ?ur Verfügung. Als Au^OceU 
und Ausgangspunkt der Fahrt liege New York um gfim 
slfgstcm — lii bezu$ auf die zweite Frage sei es* b.iöcbch, 
einen Warvserstoffbollon von löbiD ebrn Fussuiigsraum; zu 
baireu upd BüMorii-tolt von der nötigen DichtigktiL »ihd 
Fe$tjgkeit Zu verwendea Redner hielt den CömiueutbK 
stob für am gee)gt?ctsie)i. Der Ballon Ir? Kugelform wird 
mit Netz. - Vemtihn und einer Reissvorriebtung eherner 
Lrimdüitg ausgerüstet, Die Ooudd wild gedeckt und 
ausserdem mb Fettstem und einer Pkmnoio’ \ersehe,c 
Sehüf- und WohnrdUrne sind vorgesehen.. -- £% diiUe- 
Frage beanfw ortete Men Wartscher dahin, dass Ohr cWu 
^uoo | v m lange Strecke in mm Tilgen durchfahren werden 
könne; vUm ‘iasvcrlusi könne man durch im Innern des 
BaUo.o beibnjiiijic LFliohCtts ausglcicjign. in deuen *...•■ 
obi-rriifssfee W&sscrstofigas. dufcFi einen FxhauMur Uuu- 
piiprneri werde, teruer du.reji flüssiges Uno in Sirdv- 
li.Kvho!.. das man anstatt des Saudlrdiastes mituelimc 
imd desxe.it schwere Behälter man einfach übFy B'^d 
v-. er re. Natürlich müsse zum schnellen Mar.övno n 

ausserdem auch noch Sandbatlasi mitgenommen Wer- 


zurück Am IX früh erhob sich der „Ftrieh. 1.1“ nach 
kurzem Anlauf uud^.übefntik. 1 das Kfpze: Flhidefd flintmil 
in einer Höhd von 5 bis 20 MvfcrpF Ft rieh beschrieb. 
Aviuer iind S-Kutvcu; wie er wollte. Trotzdem es etwas 
wmdig \var v Zeigte der Apparat d m äusge^öhpete Sta- 
FHihit unrd schoss wie eine Möve däimi. Ft rieh blieb 
acht Mimitcp nula Lütt. Bio Landung Frhtlgie glatt vor 
dem Schuppe«. 

Dar Ballot? ,,Ktei l tl des Ingenium^ Sieifen aus 
Kropsb^geu bei Kiel wurde Donnerstag ütn April vmri 
Prinsen Mein rieh besichtig. Der Prinz sprach sich sehr 
lobend über die Kou^frukfiot] aus und Uu5serm die An- 
sicht. dass derartigen kleinen Ballons im Gegensatz m 
grossen Luftschiffen und Flugzeugen die Zukunft des 
Luftverkehrs gehören werde. Ingenieur Stehen ist. be- 
scimiUgt, einigt Verbesserungen an Steuer und Motor 
auzubtingci». — 

Hin .ftßu^r üngüsekfir 1 MllltlrbnlloB,. ln den Werk- 
statten von Vickers SonsNk Maxim geht ein neuer eng- 
h^lier Mllitärbailon seiner Vollendung entgegen, der 
die Grösse eines Zeppehiiballöns t7esiUt.. Das Luft* 
schiff, dos ^wei Mntore ä 100 P5 beJammiL stdl eine 
Besatzung vöp :,20 Mann erhalten. 

Vom Schätteachen Luftschiff. An der bvm:- 
sielhmg des Luffschilics wird t, Z. mit äileu Mitteln 
geltbeileL da die ersten Aufstiege möglichst sdion FudF 
April vorgenmmrRh werden soneiv Die Firrna Laut hüt auf 
der AtmffcfJöflg in Brüssel ihre landwirtschaftlichen 
Maschinen und Lokomobilen In grossem Rahmen zur 
Ausstclhmg gebracht und hofft, bei der Eröffnung mit 
dem Schütteschen Luftschih-dort*ersckeine!! zii können. 
Die Ansführung, dieser Idee hängt natiirfich vom Ge¬ 
lingen der Prohdabrieu ab, deren erster man ittit der 
allergrößten Spamumg entgegensidit. 


i>r»chtnfliicfre,T Etrlch U, Wttn* l. Von der Seite. 2 fm Flujfe 
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den. Drahtlose Telegraphie und Brieftauben sollen die 
Verbindung mit dem Lande und mit Schiffen aufrecht er¬ 
halten. Interessant ist es, wie Herr Wartscher die Gas- 
verluste vermeiden will. Im Innern des Ballons sind drei 
kleine Ballonetts aus besonders festem Stoffe ange¬ 
bracht. In der Qondel soll nun ein Motor stehen, der 
einen Exhaustor treibt, der mit dem Ballon und den 
Ballonetts in Verbindung steht. Bei steigender Tempe¬ 
ratur wird nun das sich ansammelnde Oas in die Balio- 
netts öbergeleitet und hier verdichtet. Bei fallender Tem¬ 
peratur wird das Qas wieder dem Ballon zugeführt. Die 
Ausführbarkeit dieser Manipulationen sollen Experimente, 
die von Herrn Wartscher angestellt sind, bereits ergeben 
haben. Lange und schwere Schleppseile sollen schätz¬ 
bare Dienste leisten, die Qondel durch eine automatische 
Vorrichtung leicht vom Ballon zu trennen sein. Die 
Kosten des Projekts sind auf 25Q00 Dollars berechnet, 
von denen 10 000 Dollars auf den Bau des Ballons, 10 000 
Dollars auf die technische und wissenschaftliche Aus¬ 
rüstung und 5000 Dollars auf die Errichtung einer tem¬ 
porären Ballonhalle entfallen. 

Aus der Mitte der Versammlung wurde Herr Wart¬ 
scher durch Prof. Dr. Voller auf die Unmöglichkeit der 
Qaskompression in den Ballonetts aufmerksam gemacht, 
und von Dr. Steffens auf das Studium der Dekadenberichte 
der Seewarte verwiesen, die deutlich Auskunft darüber 
geben, wie wechselvoll die Witterung auf dem Atlanti¬ 
schen Ozean sei. -b- 

Neue Flüge von A. Euler. Auszug aus dem 
offiziellen Flugkontrollbuch. 


Darmstadt (Truppenübungsplatz), 
den 7. April 1910. 

Herr von Qorrissen flog heute vor den Unter¬ 
zeichneten Herren um das Flugzeugführer-Patent; 
er flog 3 mal je 2 Runden um den Truppenübungs¬ 
platz. Jeder Flug war ungefähr 12 Kilometer lang. 
Die Landungen und das Abstellen des Motors er¬ 
folgten 50, 60 und 70 m von der vorher bezeich- 
neten Stelle entfernt. 


gez. von Goerschen, 

Major beim Stabe des Thür. 
UJanen-Regt Nr. 6. 

gez. von Xappard, 
Rittmeister im Ulanen-Regt. 
Nr. 6. 

gez. Eckel, 

Hauptmann im Inf.-Regt. Nr. 88 


gez. von Hiddessen, 
Leut, im Leib-Drag.-Regt. Nr.24. 

gez. Prof. Dr. A. Kraemer, 
Oberleutnant der Landw. I. 

gez. Prof. Dr. H. Weber, 

Oberleutnant der Reserve. 

gez. von Vopelius, 

Oberleut, im Ulan.-Regt. Nr. 6. 


gez. August Euler. 

gez. Picht, 

Leutnant im Ulanen-Regt. Nr. 6. 


Darmstadt (Truppenübungsplatz), 
den 8. April 1910. 

Herr August Euler flog heute von 4 Uhr 
19 Min. Nachm, bis 4 Uhr 49,2 Min. tyachm. in 
einer durchschnittlichen Höhe von 60—90 Metern. 
Start und Landung erfolgten vollständig glatt. 


gez. Naumann, 
Hauptm. im Inf.-Regt. Nr. 118, 


gez. Hill, 

Leutn. d. Res., Inf.-Regt. Nr. 87. 


gez. Konze, gez. Reusch, 

Leutn. d. Res., Inf.-Regt. Nr. 87. Leutn. d. Res., Inf.-Regt. Nr. 87. 

Euler hat übrigens in Leutnant Schäfer vom Inf.- 
Regt. Nr. 118 einen neuen Schüler erhalten, der bereits 
beim ersten Versuch einen selbständigen kurzen Flug 
machte. 

Die Reissbahn-Landiing bei starkem Wind. 

Trotz des Vorhandenseins der Reissbahn hört man öfters 
von grossen Schleiffahrten bei starkem Bodenwind und 
stürmischem Wetter, und mancher mehr oder minder 
schwere Unglücksfall ist eine Folge dieser Schleiffahrt 
gewesen, mindestens aber haben die Korbinsassen Haut¬ 
abschürfungen davongetragen, wenn bei der Landung 
eine grössere Schleiffahrt stattgefunden hat. 

Eigentlich sollten durch das Vorhandensein der Reiss¬ 
bahn Schleiffahrten nicht möglich sein, da der gerissene 
Ballon sich sofort entleeren müsste. Es ist dies jedoch 
in vielen Fällen nicht der Fall, und komme ich in 


Nachstehendem auf die Ursachen zurück, welche bei 
vielen Schleiffahrten mitschuldig sind: 

Wenn man die Ballonfahrten in Betracht zieht, 
welche von der „Jla“ aus — es waren dies mehr als 
400 — stattgefunden haben, und zwar sehr oft bei un¬ 
günstigem Wetter, so ist einerseits erfreulicherweise zu 
konstatieren, dass kein einziger Unglücksfall minder 
oder schwererer Natur vorgekommen ist. 

Ich habe manchen Ballonführer gesprochen, welcher 
seinem Erstaunen Ausdruck gab, dass bei einer so 
grossen Anzahl von Fahrten kein einziger Unglücks¬ 
fall stattgefunden hat. Der Hauptgrund dieser erfreu¬ 
lichen Tatsache liegt in der Behandlung der Reissbahn 
und zwar musste durch die enorme Inanspruchnahme 
der auf der „Jla“ sich befindlichen Ballons die Reissbahn 
stets frisch geklebt werden und war bis zum nächsten 
Aufstieg höchstens 1 bis 2 Tage alt. Auch die Reinigung 
der Reissbahnfläche von der alten Gummilösung war 
aufs sorgfältigste vorgenommen worden, so dass die 
Ballons infolge der frischgeklebten Reissbahn sich stets 
mit Leichtigkeit reisseil Hessen. 

Wie anders ist es öfters bei anderen Ballonfahrten 
in den deutschen Luftschiffervereinen der Fall? 

Wohl jeder Führer hat die Erfahrung gemacht, dass 
die Reissbahn bisweilen kaum aufzureissen möglich war 
und die Bemerkung „wir haben zu zweit an der Reiss¬ 
leine ziehen müssen“ hört man des öfteren von Ballon¬ 
führern. Dies rührt lediglich daher, dass der einmal ge¬ 
klebte Ballon — wenn er durch die Ungunst der Witterung 
an dem vorgesehenen Tag nicht aufsteigen kann — bis 
zur nächsten Auffahrt, die. vielleicht nach Wochen erst 
stattfindet, liegen bleibt und ohne neu geklebt zu werden, 
die nächste Ballonfahrt antritt. 

Ist das Wetter normal und nicht stürmisch, so hat 
man mit der alten Reissbahn trotz der Festigkeit, welche 
diese durch das lange Liegen bekommt, keine Gefahr zu 
fürchten, da genügend Gas bei der Landung — im Falle 
ruhiges Wetter vorherrscht — entweicht, wenn der Ballon 
auch nur ein Stück aufgerissen ist. — Anders hingegen 
bei stürmischem Wetter, wenn es dem Führer nicht ge¬ 
lingt, die Reissbahn vollends aufzureissen, und der Ballon 
teilweise bei Ankunft auf der Erde mit Gas gefüllt ist 
und so dem Wind eine grosse Angriffsfläche bietet, wo¬ 
durch die gefährlichen Schleiffahrten, welche manchen 
Unglücksfall nach sich ziehen, unvermeidlich sind. 

Es ist wie vorher bereits erwähnt nicht immer mög¬ 
lich eine längere Zeit geklebte Reissbahn selbst zu zweit 
sofort aufzureissen, ganz abgesehen davon, dass die 
Reissleine selbst, hauptsächlich wenn solche längere Zeit 
im Gebrauche ist, durch die Feuchtigkeit und Lagerung 
stets an Festigkeit einbüsst und keine Gewähr geleistet 
ist, dass solche das Gewicht von zwei Menschen aus- 
hält und schliesslich vor der Landung bei starkem Sturm 
reisst und dadurch eine für die Insassen nicht zu über¬ 
sehende schwere Schleiffahrt stattfindet, ähnlich derer 
— wie solche früher vor der Einführung der Reissbahn — 
zu welcher Zeit man sich wenigstens als Hilfsmittels noch 
des Ankers bediente, der ja durch das Schleppseil und 
Reissbahn in Fortfall gekommen ist. 

Es ist deshalb dringend nötig, wieder einmal darauf 
hinzuweisen, dass die Ballonführer streng darauf achten, 
nur mit einem Ballon aufzusteigen, dessen Reissbahn 
höchstens zwei Tage geklebt ist und vor dem 
Kleben die Flächen sorgfältig von dem Anhaften alten 
Gummis befreit wurden. 

Die Reissbahn muss so leicht gehen, dass solche 
mit einer Hand ohne besondere Kraftanstrengung 
aufgerissen werden kann und ist der Führer alsdann in 
der Lage — selbst bei heftigem Bodenwind — erst in 
geringer Höhe den Ballon ganz aufzureissen, wodurch 
auch der Landungsplatz genauer bestimmt werden kann, 
nachdem man den Ballon am Schleppseil so niedrig 
wie möglich über der Erde ausbalanciert hat. 

Eine grössere Schlciftahrt ist bei einem Ballon, 
welcher vor Ankunft auf der Erde vollständig gerissen 
ist, bei starkem Wind kaum möglich. 

Die Gewohnheit, oft in ziemlicher Höhe bei starkem 
Bodenwind anzureissen, rührt lediglich daher, dass der 
längere Zeit geklebte Ballon sich sehr schwer reisst und 
trotzdem oft bei Ankunft auf der Erde noch nicht voll¬ 
ständig aufgerissen ist, wodurch die vorerwähnten 
Schlepptahrten unausbleiblich sind: andererseits liegt die 
Gefahr vor, dass der angerissene Ballon bei Ankunft 
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auf der Erde durch die ; 'tjcdes Korbes 
m.chmais m die Höhe geilt iuid. abManu mit starkein 
Anprall aitjf die £rde schlagt wobei manche Knochen- 
brüiche v.urkoinnien, da ein nociiinafiires..’Hoeiigehcn • 
nicht erwartet war und oftauch keine Zeit mehr Vor¬ 
hände.!? ist* m versuchen, den Füll durch Ballast teil 
weise ?a\ parieren 

Dm Vielen Fährte« der Jkr haben. he wichen... dass 
d»e Sicherheit; her Landungen nur riirrch das leichte 
Rejsse« der Reissbajm gewöhBeistet 'wird und ist djgs 
lediglich durch die saehgemibss nml Irisch geklebte." 
Rej§sbahn bedingt worden. 

Aus diesem Unmde möge im«w die misch äugt- , 
bfsiehtc .SpajsümKGt und Berjuemltchkelt laHcn lassen ( 
und nur mit einem höchstens zwei Tage alt geklebten v 
Baifon aufs teigen, wnÖirifeh den^FiUirera ^dwohl als auch f 
seinen sVUflahreude» eine midiere Läiutu.ng gewährleistet 
wird und stcherUdi;-'Viele DogJückshHle vermieden 
werden, was ,-arur p^r^ntng des Ffölbal.lonsportes viel , 
beitragen wird, . 

Dir. 0. Neumann, Frankjriirt a, M . 

BahrUMiwari des Brariki. V. CU 

SportmedaUlen. In den letzten Jahren ist es be¬ 
sonders durch die Bemühungen deutscher Künstler ge¬ 
lungen, die alle Medaille der Renaissance wieder neu 
aidieben zu lassen. Leide r hatte man sich Jahrhunderte¬ 
lang billige Marktware nach oberflach- 

hehern und ebatakterlosea Lutwnrfen in Massen zu 
prüfen. : Aid diese Weise waren nur diejenigen Pr- 
scheioöivgen des.Lehens mit Medatfteit bedacht w ordern 
die eiben tnasseriweisen Absatz solcher Stücke gewähr- 
leisteten. Ls waren eben die Zeilen der billigen und 
schlechten Denkmünzen an Wal Haiti len, Kircbeir- 
gnindongen v.sw. Von deutschen -Künstlet rt haben •sich 
besonders. Netza, Kautmamt, Roemerv Bosisclh Wrba mul 
Dasio Dm die Wiederbelebung der künstlerischen Me¬ 
daillen hochverdient gemacht. ’ Ausgezeichnete Arbeiten 
fOr sportliche Zwecke lieferte m den letzten Jahren 
Frankreich, und neuerdings werden irr.4er Schweiz dje 
hier im Bilde wiefergegebeneh Prägungen bekannt, die 
sich besonders auf den Luftsport beziehe«, Bei Ihnen 
allen ist Rücksicht darauf 'm nehmen, dass Flächen übrig 
bleiben,. ür» Widmungen eingravieren zu koiineu. Ah eh 


kann die meist fliehe Rückseite dieser Sporfmedmllen. 
r.u ' gtosSun:« Inschriften graviert werden Ans den vri- 
sc{)tc'ien«;fi kntwtirien ist die freie ßehamlinng der 
Figuren ausserordentlich gelungen, so dass sich die 
kleinen plastischen Arbeiten immer mehr als Liimierrmgs- 
/eichen. unter den .S'jvwtli ebb aber« .e.u)bürger.n. - 



4; : iV > 
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Sport jiedaUlen. 


Der Schwefzerjsshg Aero-CIub hat kürzlich im 
Hotel Ceclf in L ;a U f d p u *r spul? Jajird^ver^amm 1 uug 
abgUhtUtu), fcsr hatten sieh sechzig Mitglieder eing^- 
tuntien H n upt h c rl m «<i i mf gshegerHi a«4 war die Beräturrg 
neuer IvaDungtin nach denen dw.A iruneUdgen des Vti- 
hapdes gehn den werden $oUein, FL< w« rüg. beschlösse n 
drUici«; Verbände mit gfOsi-imdgiicHer Aidommbe zu 
sdhnheu, AeludicL wie Äs in DetHsdhOnd der Fuji isc 
können- stell, dicke- Ortsgruppen mit besonderem Liier der 
Pflege, dieses oder jenes Zweiges der LuitscbiuahP hm- 
geben.. \uf diese Weise soll die motorische Lu b Schiff¬ 
fahrt in höherem Masse als bisher gefordert werden 
können. Dein Schweizerischen Aero-Club alg Zentral* 
•.oiiiivnd bleiiit riaiTientlich die Vertretung der Schweiz 
gegenüber dem Auslände Vorbehalten. Nach der An¬ 
nahme dieser Satzungen ein Kredit von '8000 fres. 

y.tfr Beteihg.ung am diesjähriücn Vio rdon - Ben n ett- W ett - 
fliegen in den Vereinigten Staxeleu genehmigt. 



Richard Assmarm, Di« Winde fa Deutschland. Im 

Aüitfagd der AVohvrUiftsehiff - S'UidigngesHlsgbaft in 
Berlin Preis 5 M. Pnedrieh Vieweg & Sohn., Braun- 
schweig.. 

Bei der Onindung der.Motönutlseldh-Suidiengc^ü- 
schaii würden - wie unseren Li$^rh vielleicht noch 
bekannt ist — verschiedene Gruppen gebildet, welche 
die Wissenschaft ihres CJcbi^tev nach der Ridumig bin 
fördern sollten, wüc Aig- die Liutschifmlut in der wachsten 
Zuktmft nötig haben würde, Als erstes Lrgrbms dieser 
gross -angelegten ZuSanmicnarbeit erscheint der Bericht : 
der m»ffeo«i3b>gTschvn Oruppc unter obigem TijtfiJ In 
ausiüliflidtmerWeise werden die vicie Jahre umfässen-: 
dem über gani Deutschland -verstreuten Windiwöbach- 
mögen übgisichtlich grüppiert. so dass die 1 abcHcn'be* 
erkennen lassen, welche Winde nach Rkhhmg 
• und. .Starke-. • in ' der* verschiedene« Gegenden Deutsch-:: 
jan^S /u crwütten sind. Am Schluss sind die gefünäeneti 
Za Ine 0 graphisch darge steib , und schon ein Blick, auf 
die Kurven zeigt, wie an manchen Orten nur Winde 
voitiände.tf sintL welche in der Längsrichtung der Taler 
weheig .; Ls sei Bi darani verwiesen, dass in Kasse* 
iiüd ju nördlicljc. l *nd .südliche Winde -Yar- 

beffSCmtnd Sbitf f v^äbreüd in Biberach die Winde aus NO 
und ts\V’. \vehc*u Freier gelegene Orw zeigen mehr 
diese lOgmitüinhcbkeiieii, .sondeni beweisen das bekamne 
I el’-eruiegen westlieimr Winde-in OeiitschlniKh Piir die 
An.agv von Ankerplätzen und die- Orientierung der 
HaHcinprt sind sbldi.c* f.est.<|g|)u!igcfi von gcössib' ; Be¬ 


deutung Auch für grössere Möluui i>ps 3500 tn — also 
reichlich so hoch, wie Luftschiffe- voraussichtlich jemals 
steigen werden — sind die Winde hach der-Statistik 
des AeronautischeTi Observatoriums in Undenliferg An¬ 
gegeben.. Holfenwir, dass auch dlg Berichte der; andern 
Abteilungen ebenso .schnell and ebenso ausführlich ra 
scheinen werden: damit hätten dann die Wissenschaft- 
Ijetef Ornwdlägeiii dvr Lnftsehiffahrr einen guten Sghrit? 
vorwärts gemacht. p Uas 

Poblmann, Ä, Tage u»d zwei Nächte im Loft* 

ballön. Bruno Vojgei, Leipzig-Gohlis. Preis ¥* I-Tg. 

Das Wcikchen behandelt die Phngstlahrt 1ODD. die 
imsern Leserii vorn Autor geschildert jAKrde Da neben 
der- FalulhescUreibung auch VtvItaOr au? Teghmlc des 
Ballons und der Ba116nffihrung* cdnge;jaifgejii wird, >»♦ 
das SeiniiidiBu Puhrcraspiaiuten als angenehme Lektüre 
zu empfehlen, ahei . auch unsere reifere Jagend > o! 
vlaran viel PremlV.häberr. . Z - '.' i 

Neumann, Die hiternstitmalen Luftschiffe 

Ihre Bauart m nd; Ligcu^cüaben, Stand vnnd'djrtmr F)iÖ; : i 
Preis d,50 M„ geb.. l.Vi M Verlag * ieihrir-j Sb.idu.vg 
Ol Li cm bürg. 

[)«S Wr,;k oviibd'T unsai*c n. wä*. der-'Tviel 
undeuTvir eine vollständige LOi^rjtdJt über die /m^eit 
' *. *>fjraü.v!^lfd;ii' ‘ upd '.hrL.J^vtü; PöhuJlLcherj. mtK! X\k WACH.-., 
iigsten pr*>ii*Ldle«de.o ldJ,).Obidh'e Fudc JÖltl C.V 

ist 'MdpvdtcHi^whWöA'v' 
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der Luftschiffe gegeben, sondern es sind die Maasse, die 
Bauart des Tragkörpers, Versteifung, Antrieb und 
Steuerung im einzelnen genau, ebenso wie die Leistungen 
der Luftschiffe im grossen und ganzen angeführt. Kurz, 
als Nachschlagewerk für jeden, der sich schnell darüber 
orientieren will, was auf dem Gebiet zurzeit erreicht ist, 
ist das Werk unentbehrlich. — s. 

R. Nimführ, Die Luftschiffahrt. 2. Auflage. Aus 
„Natur- und Geisteswelt“. Band 300. VerlagB.G.Teubner, 
Leipzig, Preis gebunden 1,25 M. 

I i Wenn ein Werk innerhalb 5 Monaten in der gewiss 
nicht niedrigen Auflage von 8000 Exemplaren vollständig 
vergriffen ist, so bedarf die 2. Auflage eigentlich keiner 
weiteren Empfehlung. Um aber unsere Leser, die nicht 
mehr in Erinnerung haben, was das Werk enthält, noch 
einmal kurz darauf hinzuweisen, sei erwähnt, dass 
hauptsächlich die physikalische Seite der Luftschiffahrt 
hieiin berücksichtigt ist und dass infolgedessen der 
Leser, von den Grundlagen ausgehend, zum sicheren 
Verständnis der nicht ganz einfachen Materie geführt 
wird. Ebenso wie die erste Auflage, wird auch die 
zweite, ohne dass wir uns deswegen bemühen, ihren 
Weg nehmen. E. 

Tafeln zur astronomischen Ortsbestimmung im 
Luftballon bei Nacht*). Welchen Wert hat die 
astronomische Ortsbestimmung im Luft¬ 
ballon? Sie gibt die Orientierung wieder, wenn man 
sie in einer wenig charakteristischen Gegend verloren hat, 
wenn man über dem Meer oder über Wolken fährt, sie warnt 
vor der Küste oder dem Hochgebirge. Sie kann auch 
den Lenkballon vor Irrfahrten bewahren. Sie ist im 
Grunde unerlässlich bei weiten Fahrten über die See, 
wie bei der Gordon-Bennett-Fahrt 1908 von Oberst 
Schaek, der sie mit improvisierten Hilfsmitteln ausführte, 
und sie wird ganz notwendig, wenn man in Zukunft 
weite Meeresstrecken und unbekannte Länder mit dem 
Luftschiff überstreichen will. Dr. Wegener hätte bei seiner 
Fahrt über die Nordsee, wo er über einer Wolkendecke 
scheinbar nach Osten trieb, mit Hilfe der astronomischen 
Ortsbestimmung von vornherein feststellen können, dass er 
sich mit den Wolken, nur langsamer als diese, England 
näherte. Oberst Schaek hätte bei schärferer astronomischer 
Ortsbestimmung vielleicht seinen Rekord erhöht und gewiss 
eine meteorologisch interessante genaue Strömungslinie 
der Luft geliefert. Im Kriege kann man über einer 
Wolkendecke bis an die feindliche Festung herangehen 
und erst dort niedertauchen, wenn man astronomische 
Orientierung hat. 

Die astronomische Ortsbestimmung ist also von 
unzweifelhaftem Wert für die Luftschiffahrt. Sie ist noch 
so wenig eingebürgert, weil sie für kurze Sportfahrten 
unnötig ist und weil sie scheinbar zu viel Vorbildung 
erfordert. Es bleibt auch richtig, dass sie nicht so schnell 
zu erlernen ist, wie das Ablesen eines Barometers. Aber 
es ist hervorzuheben, dass die astronomische 
Ortsbestimmung bei geeigneten tabellarischen 
Hilfsmitteln doch nur ganz elementare 

*) Sowie zur hichten Bestimmung der mitteleuropäischen Zeit 
an jedem O.te Deutschlands. Mil Unterstützung d-r Göttinger Ver¬ 
einigung für angewandte Mathematik und Physik, herausg. von Prof. 
Dr. K. Schwarzschild und Assistent Dr. O. Birck, beide an der Kgl. Stern¬ 
warte Göttingen. Preis 3,80 M. 


Vorkenntnisse verlangt. Das gilt vor allem 
für die astronomische Ortsbestimmung bei 
Nacht, welche wegen der meist in der Nacht erfolgenden 
Dauer- und Erkundungsfahrten wohl die wichtigere und 
zugleich die genauere und einfachere ist. Letzteres liegt 
daran, dass das einzige beiTage sichtbare Gestirn, die Sonne, 
zwei Bewegungen hat, da sie ausser der täglichen Um¬ 
drehung auch noch ihren Abstand vom Aequator von Tag zu 
Tag ändert, während der Sternenhimmel nur seine eine 
unveränderliche Rotation um die Himmelsachse ausführt. 

Wer nun bei Nacht Ortsbestimmungen machen 
will, der muss selbstverständlich, welche 
Methode er auch sonst verwenden will, zu allererst 
die wichtigsten Gestirne kennen. Diese an 
Hand der unseren Tabellen beigegebenen kleinen Stern¬ 
karte aufzusuchen, mag auch dem reinen Sportmann die 
eine oder andere Stunde einer Nachtfahrt verkürzen, 
wenn der Ballon schwimmt und an die Führung keine 
Ansprüche stellt. Die Kenntnis der Gestirne wird ja auch 
allgemein den Reiz der Nachtfahrten erhöhen. 

Zweitens muss man imstande sein, mit Hilfe 
irgendeines geeigneten Instruments (Libellenquadrant 
oder Ballonsextant) die Höhe eines Gestirns ohne Irrtum 
oder Verwechslung mit anderen Sternen zu bestimmen. 
Wer noch nicht mit dem gewöhnlichen Sextanten der 
Seeleute Gestirnshöhen gemessen hat, muss sich dazu 
einige Uebung auf festem Boden verschaffen, bevor 
er die Beobachtung im Ballon versucht. Letztere ist 
im Korb nicht schwerer als auf der festen Erde, wenn 
man durch geeignetes Herumwandern im Korb zunächst 
die Drehung des Ballons beseitigt und wenn dann die 
Mitfahrenden Ruhe halten. Als Uebung wird man am 
besten versuchen, an seinem Standort mit dem be¬ 
treffenden Instrument Gestirnshöhen zu messen und 
daraus die mitteleuropäische Zeit abzuleiten. Mit Hilfe 
unserer Tafeln kann das ohne Rechnung geschehen. 
Zugleich gewinnt man so die nötigen Angaben über 
Stand und Gang seiner Uhr. 

Kenntnis der Gestirne und Fertigkeit 
im Gebrauch des Höhenmessinstrumentes 
sind also Vorbedingung. Die Ausrüstung 
besteht aus dem Höhenmessinstrument 
und einer guten, nach mitteleuropäischer 
Zeit gehenden Taschenuhr. Damit ist 
aber auch erschöpft, was an spezieller 
Vorbereitung zur astronomischen Orts¬ 
bestimmung bei Nacht beim Gebrauch 
unserer Tabellen erforderlich ist. 

Die Beobachtung besteht darin, dass man d ie 
Höhe des Polarsterns und die Höhe eines der 16 tabu* 
lierten Sterne im Osten oder Westen misst. Die Ableitung 
des geographischen Ortes aus der Beobachtung geht so 
vor sich: Für jeden Tag existiert ein ausgezeichneter 
Moment, „Parole“ genannt, dessen Zeit in den Tabellen 
zu finden ist, und von diesem Moment an ist die Zeit 
für unsere Zwecke zu zählen. Man subtrahiere 
also von der B e o b a c h t u n g s z e i t die Zeit 
der letzten Parole, das ist die hauptsäch¬ 
lichste Rechenoperation. Zu der entstehenden 
Zeitdifferenz addiere man die in Zeit gezählte ver* 
mutliche Länge des Ballonortes gegen Greenwich, das 
ist die zweite Rechenoperation. Damit ist 


Haben Sie die Güte 

der ,,Salem Aleikum-Cigarette“ erst einmal 
erprobt, verlangen Sie nach keiner anderen 
Marke mehr. Die edlen Tabake, die bei diesem 
Fabrikat verarbeitet werden, verleihen ihm 
diesen reinen Wohlgeschmack. 

Salem Aleikum-Cigaretten sind ausser zu 3 1 2 , 4, 5 Pfg das St ick auch in Luxusqua’itäten 6, 8 und 
IO Pfg. eihältlich Diese Cigarette wird nur ohne Kork, Ohne Qoldmundstück in einfachster Verpackung 
verkauft Bei diesem Fabrikate sind Sie sicher, dass Sie Qualität, nicht Konfekt on bezahlen. Echt mit 
Firma: Orientalische Tabak- und Cigarettenfabrik „Yemldxe“, Inh.: Hugo Zietz, Dresden. 
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aber das Rechnern ;m wt-seiiMichen fertig 


~~ dis «Rechnung*-'kann die Bildung einer Differenz und 
Zweier Summeu kaum bezeichnet werden — durfte nach 
der Niittii des Problems schwerlich möglich sein, tfat 
mdu das Schema einmal im Kopf, so erfordert die Durch* 
fUhmiqr* ' Minuten. 

, ./ ’ _ { 1 .. * 1 . ££k. 

ANatdrwiiis*i*«chÄftliciter BSchdrfrtoiui. Nr. 2» Aero- 
navttfk tissv., berausgcgeberi van Ott m a r Sc b ön - 
h n \ h Nac h f , M ü tvc ft e m 

Das bekannte Antiquariat gibt einen Katalog über 
seinen Bestand aut dem Lfebfet der Luftschiffahrt heraus, 
weither durch ein 1 ihjsserst sorgfältig und mteressant 
ahgefasste*. Vorwort von »Traf Kl feckpvv sporn über-die 
Vorgeschichte der tmtsehfffabri eiugeledet wird. Der 
isi ü|eit! hur eine F|iteb<;f$nzfefee* sondern Auch 
für den Oe^cfnchtsiorsdKT in der Limscbiftahri recht 
jmCresium. denn der grösste teil der \VerKei yOr ^Hetti 
der altem mit ihrem. liahfltsHhhi^hen fatudf sbidftrfe 

Oemel^v«f»i^fuinehe. Anleitung W**r Darstellung; der 
Bewegungen des Halleyschen Kometen im Jahre fOi£. 

Zugleich anwendbar auf alle Planeten. Von Professor 
Moritz Weber in Hannover Mit J Abhiidnngeto 

. JJJJI Ciirer rflllM , . < ' vor »hr,*rl#»irt'.'T'llFfii ’< ■'. 4 '* ii/* 


aber das Rechner» im wesentlichen fertig; Denn geht, 
»pari mit der aus der zweiten Operation hervorgeherufe» 
Zeh in die Jfe»ferkterniatej a ein, so findet man sofort 
die gedgrapfiische Breite, inten man die in der Tafel 
angegebene .{Corr.ektiöh zu der beobachteten Höhe des 
Polarsterns addiert Um die geographische Länge r.u 
linden, hat man die befeegeberte durchsichtige KArte 
von Mitteletmipa auf die hefeettende Stemtafei zu legen 
und nach beobachteten Sternhöfte. und 

der ersten Zedd]ffereu?c: sedUch za verschieben-. Liegt 
die Karte richtig, so liest. - man. uns. dem Kurveimetw der 
Tafel mit Hilfe' der bereits gelündenen j&Kign*ph»sclieiV 
Breite sofort den 3aImport ah. 

Die asfnmrthlteM Öedehthng jed^s ^chrittfvdfeÄes 
Verfahrene b de r£üSete£ tt, wäre nicht einfach. 

W'escnlticb ist aber gerade» dAss das Verfahren rtlme 
Kenntnis asti-oiinmisefoer Begriffe nach den iu der 
feinte düng scharf abgegebenen Und difech Beispiele, he~ 
legten Rentei: durehgefulut werden kauu. 

Die Tafelte wie sic vorliegeu. sind mit .nogikhsi 
geregelte Aufwand- fegestedU, sie lassen in bezug aut 
Scharfe «pd. Deutlichkeit der Zeichnung noch zu wünschen 
übrig, sind aber für die jetzige OenauigkeU der Ballon- 
beoiW.htivngen genügend, da man schwerlich einen 
f*eh(er VUn I mm oder 7 krn auf der Hrdoberflät he iiber- 
sdneden wird 

So mögen die Tafeln zunächst für die Aufnahme 
der astronomischen Ortsbestimmung von seiten der 
Ballonführer Werben: Findet man, dass Ihr Oebrauch 
noch immer y.ii hohe Anforderungen an die erfpbrmigs- 
gemnss hu Ballon geschwächte KiwizentraltoushliilgKcif 
stelle, so- istj?!! sagen dass auch hier ein wenig Behling 
hiortat feilte mich- '\vfeiUtew ‘‘Vörct-0frddate: des YWfetfmnis 


■C;’ W: ..JCf^iä^lKVer 


.. Tafel» 

lag. in Wtesbätten. Preis 1 M. 

Dem Verfasset ist es gerungen, in. -überaus -cmieTich* 
tendet: mul einfacher zeidmeriseber Oafstellurrg die »echt 
Kornpligiert .ansseft enden Bew egungen von Wand eist erneu 
(Planeten uml Kometen) darzusteifen, so dass jeder seihet 
dep Standort eitles solchen feststeifen kann. Bei der .dein- 
Höchst ?M erwartenden Wiederkunft des HalJeyschtn Ko- 
ineteii dürfte da??Werk iiir viele Leser Von liiterekStesCin. 


Oer Fluifttppiirjii tlrf t-»hri.chulff Mal«?, Im Bau. 


matt dem Anzüterneinten mit dm Maschine.’ los fuhren 
lasst, oder w ie kopflos und unbc>s*»mfeji t't steh während 
des Fluges zeigt, \vcmv inan ah dte hofei'feepa»afeirkbsteti 
und ap die Vera m wortung dem Ale nschcnfeiveth-g egten über 
dCnJk h w irdniau rufe der \Vahl und Krtn^irtiktKin einer FU|g- 
maso.!rint‘, die sich für eine Schab- efeutL »u der die Flug- 
tecknik gthndhch erlernt weedeh sedi,*-Nichtig, • 
Nach LVv-feuny ,»IS:«- ,?!-• :o r Afeane*tfe Kommt uian 
mif d\e Bacorttfemes ^?fehe?i FtukÖpferäfes stCvr $ichjn 


Der Flugapparat für die Fachschule, Lin Ling' 
*ivr sfv.il fürrt. ^hr/w ecki* eignet Und md dem 
eso gedcitiliclicr Unütmeht erteilt werden kann, eriordert 
ooc.ukIc'c Li gen schaffen i die weder der bisherige fliife 
•decker noch der bisherige DbpptddeekVr (iefeifeuer -Wi 
meinen Kinne den Wortes) di sfeh vereitlet. \ 

Wvhn r } )m\ bedenkt, wie’ imMvdfertJ Dch iho* yti* 
i hiJibge LTugMiaschüieo)t s yk.gy bei den ersten Lehmigen 
stellt..'wenn öiUifertedcivki.' h:rt^VfeMit : zkVlfeffeu> Ifeuen 


—ir— ’• 
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Aut der 1«ng wird die Akt** 

Qes* MMietar &: C& in Mjibvch&h emsn Teil lltrer weil- 
bgkartmeo Fabrikate den Besuchern in geeigneter Weise 
stur Schau bringen. 

Besonderer Wert ist darauf gelegt, worden, dass 
die von der Firma ..seit 20 Jahre?* aj$ Spezialität herger 
steinen Bali d n * und f 1» e g e r % taffe» welche van 
den bekanntesten Führern Mi Vorliebe belfert werden, 
in .feinbhaniger Kollektion vertreten sind. f>as ausge¬ 
stellte Modell des lenkbaien. Luftschiffes .Rüthfcitber'g-V 
sowie Photograptutäi mehrerer Freiballons, die uns 
Me.ue.lef Balionstöh .: liergcMelll sind, u. a- Ballon 
Mschii dB, v/eiclier bereits Jiber MO Auffahrten gemacht 
hat und heute, noch voll gebrauchsfähig Ist sowie .Photos 
vieler Flugzeuge, welche mit Metzwler Fliegerstoff he* 
spannt sind, werden sicher de« -Stand au. einem der 
besuchtesten machen, noch dazu, da die von de? Firma 
ebenfalls he^esteilten AutojriiofoH- und f abrrsdpneuniätifcs 
auch viele Freunde besitzen. 

Oer Kersien-Flugrootor besaht aus *wei gegen- 
überliegeiider? wassergekühlte« Zybddcui, welche genau 
in girier Achse Hegen. Der Wassermäntel aus Messing¬ 
blech wird durch emen Ring, welcher eine Nute besitzt, 
mittels Dichtungsring- zusammchgepresst und verschraubt 
die Ventile sind un Zvhnderkopl äusserst Ie«elu zngiir^- 
lieh sin geordnet. Der Vergaser Ist genau m der Mitte 
vom Kurbelgehäuse so angebracht, dass man den Motor 
von hinten ahwerfen kann. Das -Schwimmergeliäuse 
des Vergasers ist nicht cd«zeitig,, sondern es Hetmslet 
sich genatt Unterhalb des Vergastmgsrautns, wodurch 
der Schwerpunkt tu der Mitte bleibt und bei Schwan¬ 
kungen das Benzin immer regelmässig zugeftihri wird, 
die Anwärmung geschieht durch Äüspüffgasc, •welche 
den Vergasungsraum in eiimrn vollständig ubgesehloSv 
senen Hohlmum umkreist, Die Wasserpümpc sowie der 
Maguetappatat werden durch Zahnräder angctricben. 
Die Ziindmig erfolgt bei itder einmaligen Uiridtehürigv 
Bohrung and Buh sind 155x120 Leistung hei IbOO bis 
1-7ÖÖ Touren zirka 25PS-.zirka 35 kg Dieser 
Motor wird auch als Vier- und Sechszylinder augefertigt. 

Mit dieser liegenden Zy linderänofdnüJtg siiid in 
Frankreich bis jetzt die grössten Erfolge erzielt worden. 


Inhaltsverzeichnis 

-Seile 

Dies ir^e .. 9 

Die Ungiiicksfahrt des „Schlesien*’ am 3; April 1910 10 
Die Fährt des .,Pornmenr‘ am 3. April 1910 . H 

Amerikanischer Brief ..13 

Ruudsdmu m Deutschland.16 

Zij) Fahrt des Motorballrnis r Rulheubvrg* m Hamburg 21 

Verschiedenes . 23 

Bücherschau ..■;.. 2J> 

Industrie^ Mitteilungen .. 


nie „rK-ui;*f hv Zeitschrift törL,ufueUH?*h rf (Uiastflerjc 
AöZöfl^dlÄAtife Mht>Uffisrg<>n} «ncüejtof viyv'z.ehniÄgljg und r MUtworiik 
-r- Vep*#, L\*petHiio« t Vffv«liu«!g und Örnck' VereiatüFte V«rti(^ 
«0*t*lJt«a 0»#t*v 9re#^bHld Ä ü.<$t o r^-t»riiek*r«1 
.Afctteng^nltectoU/ ötr.iln W. S&, 1rt8- — Ü1v<- 

t*ds*\Müt Dr H BlUs. Berlin SW. -* PwU des lahrgin^ \% Helfet 
M, AüßbHrt M K». Hnr^pteJs thf ifedts Heft - 50 : Ptantü*.' - 

Redsk tlonftle 6^11 rüge werde« honorier 

Alle Rechte btr sätnthciit Texte und Abbildungen vcirbe- 
hälten. — Nachdruck verboten» — Auszüge nur mit Quellen 
angäbe gestattet. 

lonerato 

werden billigst hach Tarif berechnst. 
Inseraten ^Armabma durch die Vereinigten Verlags- 
anstalten Gustav Braunbeck & Guten barg 
Druckerei Akt,*Ges.* Berlin W. 35» und dufch 
sämtliche Annoncen* Expeditionen 

Pfobe nummern 

versendet auf Wunsch die Expedition der Deutschen 
Zeitschrift für Luftschiffahrf, Berlin W. 35. 


Import von 

Bambusrohr *. Tonkinrohr 


j Hesselmann Gebr., Hamburg 8 


(Kanal type) 


w**tcliet lpdigdvh au AVrsucK-^of Ken wurde und 

mir 6 Stande«) tai hürnen \yaf. ist p*r- Sötart veikänfMei| 

und bildet sich seilen .gültige kaiiffetlegvuhrH. 


Nach besonderem Verfahren hergesteift Ö, R. P. a. 
Hoher Nuiieffekt geringes Gewicht :: grösste Festigkeit 


Berlin N. 39, Gericiitstr. 23. Feinspr.; Amt Ul, 6£$7, 

Anfertigung aller Arten iHorfe//e. 


m LnfbcUSmoiorra m 
Antomoblle, Motorräder etc. 

Zahlreiche Uager ---— Seste puatlli&i 

Beotstfi-Ainerikanisdte Petroletiin-lieseiltt&att. Hambors 
ftmerikft&isdte Pefrolenm-floia^o e. n . h . Heiss a. Mainz 


Erste deutsche F»chschttle ffir 










iilVTluTi 

v i 





















Deutsche Zeitschrift für Lüftschiffahrt 




PEG/* €r EM ICH 


OUsÄK) tö ; 

ä Kr^i^Jsc^r^utMiU» # Y&iteSltWre 
TfÄ^'-.UvSlvue;Iteehbfc, Bnianritr&i ti 
2 ü ri d ft rmräru s lasu i ig. >*ltigU*clm. 

H. SoheilM, Hamburg 2$, 

B*k Telegr. NachbeateHungi 


Helm am Main. FlugmaSCtlincnbaO. «Blnzcrlandsl 

Herstellung Alter Rritn wn flugmaschlnerr ünd Propeller nach Zeichnung 
oder Modell ♦ Modellbau * Ventilatoren * fntlüftungsanlagert. 


Cnilüftungsanlagen, 


Empfehlenswerte 

nn Bücher p 

Gebhard A. Guver 


Elektrisch leuchtende 

NachtpcUungsboyc 

0 R P 201598. E. P. 3948708 


.( jr.tf.it 7 Kuj)ferii,va 40gau?.- 
seit, Abbild imgeii; Kartei» 
und KüH'SÖl Preis fk- 
geh; M. 3.5(1 


HAMBURG 36 
Kaiser Wiihelmshaus 


Kritische Besprach auv 
geführter Flugmusch inen 
itiit besonderer Berück- 
s idtitgtmg der ;gcschiclit - 
lictei Lrüw tcklu dK 
tt<?n.u)sgCKelveif Uri Aul- 
trage <F Berliner Vctems 
ihr LyrtÄchtU^iirt von Ing 
ti. Humple», Berlin Prfcis 
ergabt ceblimish -u» trlrn 
wand M. 7.5(1 


Verlangen Sk*Offerte. 


liefert 


iJahrgaog \m-imy 
Preis M. 3. 

Dr. Emil Jaw»l> 

8tf Filii, ein- aiij tfex ?.Vi; r 


vorm. J. G. Grei'ner jun, &. Geissler Steglitz. 


küiiu stralik-ii- 3 eii Luie 


drucks beruhender Vor- 


£ an ^- Preis geh. M. 3. 
Ansbert Vorreifer 


(Drachen-. Schrauben- u 


SclnVtttgenflieger.) 


Esstav Srausleck & Catentot 
Oreckerei A. S.. Berlin W.35. 


Ballonbarograph. 


Ballonmeistern, Chauffeuren für Luftschiffe und 
Flugzeuge, Werkstättenvorstebern und Hilfspersonal 

weist unentgeltlich Stellen nach 

t7ttt,=t Verein ehemaliger Kameraden des Luftschiffer ~ Bataillons* ——= 


Schöneberg. €berusto>rsifiv M 
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Monoplane 

aus uÜfcrdrsfcKl^fSifcstem Mattftirö 
Yetf^Uifi Sp<si(al 

.us&führa«ig- i$r"' Jädfc ^loitörtark^ 
und 'trilihpst. 


Patent .tUttgral ,? 1 

Unu/v’^rp, 


Heinrich Heitmann. AltonajElbe, Am Brunnenhof33, 


Atelier und Üüü*- 
austalt für Aviatik 


^fallen in $lolz 


für 

Luftfahrzeuge 


Sieter, feiefit, eteätisctf 
vfrd i'-Jfr beiter Wirkung 
mH efaißteiibAr, St figtMjl 
^•g . ' «a cs , ■•.*•»■' 

|Nf Uachweis fiiff* ^ArsfrtferfliBif 
l:$: a-m Varsuah&itatid 


nad) System Stepban 


patentiert in alten KuHurKtanten. 

mit mehrteiligen Schiebetoren 

O. R P, ano. 

:: Tore für Luftscbifftjalleo :: 
Drehbare Tore für Fliegerhaiien 

t. stationür and transportaöeJ r 
hlülger wie Eisen, flaserst stähl! 

M fiß“ 1909 Frankfurt a Main: 

1* Preis 

für Luftschiffhallen u. Tore 


Theodor Zeise 

: .S'perztelfchrik für - 
Schiauberf prope iie t 

Altona - Ottensen 

Vertreter für ttaMifibiffgi 

Fran* C* Hoyor 

Berti* W. 57 , FfObunlttf. Z 3 


Wilhelm Sommerfeld 


Chartottenbury, \\ i- 

Fernst#--: Am- • • >« • 

i S^ftzmK^hr<k mttnwitvr 
Ttviikm- u TättUaftertan. 
fcjtf&iamfuw TaanUen - 
Umpvix. r^ählampfn 
MntrtiBmpvnr t tarn hu#* 

fthiktrfHchjt M&&d u. Sfyjnai 

Mfäftfrjtyii >: n>: « 

\i : mt&X .(Up;- 

nf>.. 


Telefon 1320 


Komplette Füllanlagen 


für Luftschiffe jeder Grosse 

Transportable Wasserstoffgas-Entwickler 

Wasserstoffgasventile eigenen Systems,in behördlich anerkannter bester Ausführung 

Bisher aus geführte Füllanlagen; 

König!. LuH^Ghifferbataillon Luftschiffbau ZeppefjM Sjoirn , Een's-Schucköft-W.er^o 

Re i chs! uftschiff halle Moto r! oft sch iff-Stüd i en-ÖeÄoli^htaft Motor luftsph iff bal 1 e Lanz - Schütte 

===== Richard Gradenwitz* Berlin S. 14. — 
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.)<■>(< noc*t vVü-i 


In-nt Fiapsloieü, 

HaeniR, Ingtoitur, fc eh : Mv 050 

(irHra a u* Uer Wj»m< für Ab l’***»*, vci» Friedrich 
HPidllH. Han«eo. Flu^masunintfnkofjstfir^t ur. M. t. - 

sbBditürden Lsftiöiiff-u. FiusaasöiioeDbao, Ä?: 


Garantie tU^r grö^-st^ Zugkraft und M^fcten Nutzeffekt, 
Mehr i|tj #ÖG Schr^ben fein 6 *71 Öianrl. 

:; Im Jahr* IW vetkawft.,y’» 


UallwiU. Mit 2 ») Abbildungen X Auffakt« &* b . #L Jh*r> 

eltlegsndKsBitnos. 

iraktisdie FlsBsdilffer. «üt 3 Ö ÄbbiJUüiitfiEn, 

pM isWei, 

Slips Hr.Mi :j;r»Ä 


L. Chauviere 


Maschinenfabrik Sürth 

G. m. b. H. Sürttf a. Rh. bei CÖLN 


Press-, Stanz- und Zieh-Werke 

ad. Chillingworti! 

NOpnbera-Ostbahnhof. 

Fressstftcbe 


Wasserstoff - Kompressionsanlagen 

für Luftschiffstationen 

Komplette Ballon -Abfüllanlagen 

Ventile für Stahlflaschen (WasserstoffVentile) 

In Äiiefiihrunn" WaanrataffkomprwioM- and 
in Äustunruny. A hnu , ftn , flr . B rür Luftachiffhau« 


für den allgemeinen Maschinenbau, Fahrzeugbau» 
FiugmaschiW und Luhschifmau werden bei 
billigen Preisnpttefungßn bis zu dea grössten 
Abmessungen geliefert. 


„Parallelo“ 

der beste Zeichentisch der Welt 


Theodolite 


zur Bailonverfftiguap 

Modell«. Kftni*itch Preu^f&rhen AetoniütiMben 
Observatoriums Llndenberjz bei Beeskow sowie 
sämtliche 01 eteoröloj(ischeh Instrumente fertigt 


Mar. veuange 
:: Prospekte :. 
und Preisliste 


aöo ÖfSniaUfffrÄffs« 20 aoo 


Beste Kartenwerk Luftschiffahrt 

Ist Prof. W. Uebenow's $pezfalkarte von 


Nfntwvaopi .'$§& 


*' ! 


Neu bearbeitet von Hans Ravenstein. 164 Kortenblätter «® Mas* 
stabe i: 300000. 

y0> Camptet erPtWeneu. 'WC. 

Preis des ranzen Werkes nur.- • ■ 40 Mk. T 

aufgeyflgefl in einzelne« Karten .ödet je t?ii 
einer vereinigt in Taschenformat . . > ■■:' , • - M.k, 
F.m?4h’Uilter \ M. n)& t'JSKI M. aufgezogen. 

Verlaß Ludwig Ravenstein, Frankfurt a. M. 
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TABLETTEN 


Pie erste dem Preussische« Krie^ministeriuni durch «ns 
konstruierte und gelieferte transportable LitihscfeHfHftfte* 
.Gelegentlich des Kaisermanävers, September 1909, bat sich 
die HfllJetJro schweren GewKtercturm vürafigfich bewährt 


Mechanische Werkstatt 

fifr präzise Anfertigung von 
Neuheiten a. tiHindongen*uJ 
iMrto Gebiete Oe» 


Größtes Lager Größtes Lager 


U* und KH;imnasch|nev Jeder 
Art. fcntwöfie u-ZdchuMtJgtn htijy» t\nt*aber} 


lognnuoaai 

iorfaßoonot 


?[ BERUH C. Prenifautr Strasse 20 §g 

oaoaaöaoaoooaoäouäeooöaoataotsaeJSDööOWöoootoaoQtiaoooacaDo 

□□DoaoBoaaaasaecrooBQoaecoaoQgottnoo&rouaaauoaaaaaooDoaQa 


in allen Dimensionen 

für aeronautische Zwecke 


»bl 1111 9riRiuitr.UI/j 
Katalog FL gratis und franko, 
« GEGRÜNDET 1869 * 


Aeroplan-Stoff bester Qualität 
Motoren, Kühler 
Propeller, taufräder 
Complette Steuerungen 
Biegsame Wellen 


Luit- und wassergekühlte 


Stahldrähte, Spanner 


$*f il£‘ ’ »ti-- 


Windmesser etc 













* mal 18(0 


Tllustrieri« Aeronautische mitteiiungen 


Pauthaos Flug nach Manchester. 


Blitziichtaufnabme von der Zwischenlandung bei Llchficld. 


Beständet von p 

fiermani» UlXIftoedebedc 


dm;, liftlw Qi. & Uäajysü, »5 
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auch leihweise 


Ausgeführte Bauten 


Lichter 

Qrtindfllcbc Querschnitl 


Berlin; Auf dem Gelände des Luftschiffef'BatäHlons 

i Parsevalhalle ............. 75x 25 m 25x24 m 

Bitterfeld: Für die Luftfahrzeug-Oes.- 1 Parsevalhalle 75x25 m 25x 25 tn 

1 Parsevaf-Doopeihalie ..8l)x.35 rn 35 - 25 ni 

Dessau: Für die CoMtnental-Gas-Oes. ] halle . . . 20x20 m 20-.18 in 

Frankfurt „.Ha“; i Zeppelinliatle . , . ... . . .1.47x21 m 21 <21 m 

1 Parsevafhalle . ... 75x25 m 25 x 23 m 

1 Montagehalle . , . . . . . i . .. 62X45 in 45x20 pn 

1 Riedingerhalle. . . . . . . .* . . « . 80x15 m 15x25 m 

1 Clouthhaile . . ... 40x13 m 13x15 m 

Breslau: Für den Schlesischen Verein für Luftschiff* 

fahrt 1 Halle . . ... . . . 45x25 m 25x25 m 


Auf dem Flugplatz .Johannisthal“ mehrfach ausgeführt. 

Besonders vorteilhaft für 3 und mehr in gesonderten 
: • :: Räumen aufzustellende Apparate. :: :: 


Charlottenburg 20 

Teltfr.*Mr.: Ballonhallenbai • Kapital Mark 390080 • Telaphon: Cbariattealuirg 93S2. 
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illustriert« Heronautiscbe fllitteilungen. 

XIV. Jahrgang 4. Mai 1910 9. Heft 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Deutschen Luftsdjiffer-Verbandes 

Gegründet 28. Dezember 1902. V ‘^ Vorstandssitj: Berlin. 

Geschäftsstelle: Berlin W. 9, Vossstrasse 21. 

Fernsprecher: Ämt I, 1481. 

Alle für den Deutschen Luftsd)iffer~Verband bestimmten Sendungen sind zu rid)ten': An den Geschäftsführer 
Herrn F. Rasch, Berlin W. 9, Vossstrasse 21. 

Verbandsabzeichen des Deutschen Luftschiffer-Verbandes sind zu beziehen von den Geschäftsstellen der 
einzelnen Verbandsvereine; und von der Awesmünze, Berlin SW. 68, Alexandrinenstrasse 14, zum Preise von 4.25 M. 
einschliesslich Porto und Nachnahmegebühr. 


I. Sportkommission. 

Abt. Freiballons. 

Die Ballonunfälle der letzten Zeit haben die Freiballon¬ 
kommission des Deutschen Luftschiff er-Verbandes veran¬ 
lasst, sich mit der Frage zu beschäftigen, wie derartige 
Unfälle für die Zukunft vermieden werden können. Ls 
hat sich hierbei herausgestellt, dass die bestehende An¬ 
leitung zur Ausführung von Ballonfahrten im allgemeinen 
ausreichend ist um den Ballon vor schwererem Schaden 
zu bewahren, sofern die Bestimmungen scharf inne¬ 
gehalten werden; lediglich die untenstehende Lrgänzung 
zu den Bestimmungen, welche die Führer auf die Wichtig¬ 
keit der Beurteilung des Wetters hinweist und sie ver¬ 
anlasst, eine amtliche Auskunft einzuholen, ist für er¬ 
forderlich erachtet worden. Dagegen hält es die Sport¬ 
kommission für ihre Pflicht an die Führer die ernste 
Mahnung zu richten, sich ihrer Verantwortung bei der 
Uebernahme der Leitung einer Ballonfahrt bewusst zu 
seiik Eine Ballonfahrt ist nicht immer nur eine ange¬ 
nehme Sportausübung, sie kann durch Naturgewalten uhd 
mangelhafte Aufmerksamkeit zu Katastrophen führen, bei 
denen der Führer die ihm anvertrauten Leben seiner 
Mitfahrenden zu schützen hat Die Sportkommission er¬ 
wartet von jedem Führer, dass er vor Antritt der Fahrt 
ernsthaft mit sich zu Rate geht darüber, ob er vor sich 
selber die feste Ueberzeugung hat, die Fahrt gut durch¬ 
führen zu können. Hat er diese Ueberzeugung nicht, 
so ist es Pflicht des Führers, von der Fahrt zurückzu¬ 
treten und sie entweder einem Berufeneren zu überlassen 
oder sie ganz zu untersagen. Auf jeden Fall muss der 
Führer imstande sein, die volle Verantwortung iür seine 
Handlungen zu übernehmen und sie vor seinem Fahrten¬ 
ausschuss und der Sportkommission des Deutschen Luft¬ 
schiffer-Verbandes zu vertreten. Gegen unachtsame oder 
leichtsinnige Führer wird die Kommission mit allen 
ihr zu Gebote stehenden Mitteln einschreiten. 

Ergänzung 

zu den Anweisungen für die Ballonführer 
des Deutschen Luftschiffer-Verbandes- 

1. Vor jeder Ballonfahrt muss der Führer von der 
nächstgelegenen Wetterdienststelle (Berlin llnvaliden- 
strasse 42J, Breslau, Bromberg, Königsberg i. Pr., Ham¬ 
burg [Seewarte], Magdeburg, Weilburg, Frankfurt a. M., 
Aachen, Ilmenau, Dresden, München, Karlsruhe, Stuttgart, 
Strassburg i. Eis-) eine Auskunft über die Wetterlage und 
Wetteraussichten, insbesondere über Stärke und Richtung 
des Windes, Böen, Gewitterneigung und Wetterstürze ein¬ 
ziehen. 


2. Auf Grund dieser Auskunft hat der Führer mit 
dem Mitglied des Fahrtenausschusses, welches die Ab¬ 
fahrt leitet, zu beraten, ob die Fahrt stattfinden soll oder 
nicht. Bei Meinungsverschiedenheiten hat die Fahrt zu 
unterbleiben. 

3. Bei böiger Wetterlage muss der Ballon sehr 
leicht abgewogen werden. Bei ausgesprochener Gewitter¬ 
neigung hat die Fahrt zu unterbleiben. 

II. Gordon-Bennett-Wettfliegen 1910. 

Laut Mitteilung des Aero Club of America findet das 
Gordon-Bennett-Wettfliegen für Freiballons und Luft¬ 
schiffe am 17. Oktober 1910 in St. Louis, für Flugzeuge 
am 22. Oktober (Ort noch unbestimmt) statt 

In der Sitzung der Sportkommission des Deutschen 
Luftschiffer-Verbandes, Abteilung für Freiballons, am 
Sonntag, den 24. April 1910 wurden bezüglich der Aus¬ 
scheidungsfahrt für den Gordon-Bennett-Preis für Frei¬ 
ballons folgende Beschlüsse gefasst: 

1. Behufs Auswahl der Führer für die drei deutschen 
zur Gordon-Bennett-Wettfahrt am 17. Oktober gemel¬ 
deten Ballons soll eine Weitfahrt als Ausscheddungsfahrt 
stattfinden. 

2. Die an der Ausscheidungsfahrt teilnehmenden 
Führer gehen damit die Verpflichtung ein, in Amerika um 
den Gordon-Bennett-Preis zu starten. 

3. Ort und Zeit für die Wettfahrt wird noch bekannt¬ 
gegeben. 

4. Nach den von den Führern eingesandten sta¬ 
tistischen Notizen ist die Kommission zu der Ueberzeu¬ 
gung gekommen, dass Herren. di€ nicht mindestens 12 
Fahrten als Führer geleitet haben, von der Ausscheidungs¬ 
wettfahrt auszuschliessen sind. Es kommen infolge¬ 
dessen nur die folgenden 20 Herren in Betracht: 

August Wilhelm Andernach, Hauptmann v. Abercron, 
Ingenieur Berliner. Dr. Bröckelmann, Oskar Erbslöh. In¬ 
genieur Gericke, Oberleutnant Stach v. Goltzheim, Leut¬ 
nant Holthoff von Fassmann, Dr. Kempken. Otto Kom. 
E. Mensing, Oberingenieur Mulch. Hauptmann v. Oidt- 
mann, Freiherr v. Pohl, Oberleutnant Schott. Referendar 
Seefried. Oberleutnant v. Selasinsky. Assessor Sticker, 
Leutnant Vogt. Dr. Weisswange. 

5. Die Auswahl der Mitfahrer steht den Führern frei. 

Damen können als Mitfahrer an der Ausscheidungs¬ 
fahrt nicht teilnehmen. 

6. Den zugelassenen 20 Führern stehen folgende 
Ballons von 1600—1680 cbm Grösse bei den verschie¬ 
denen zum Deutschen Luftschiffer-Verbande gehörenden 
Vereinen zur Verfügung: 
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Amtliche Mitteilungen des Deutschen Luftschiffer-Verbandes. 


..Gross“, 

..Graf von Wedel“ 
-Stadt Strassburg“ 
-Augusta II“ 
„Abercron“ 

..Bochum“ 

..Prinz Adolf“ 
„Crefeld“ 

..Barmen“ 

..Franken II“ 
„Hardefust“ 

..Clouth IV“ 

..Rübezahl“ 

..Windsbraut Liegndtz“ 
..Pommern“ 

..Plauen“ 

..Württemberg“ 

..Stuttgart“ 

..Hessen“ 


„Pegnitz“ 

„Nordhausen“ 

..Thüringen“ 

..Erfurt“ 

..Freiburg-Breisgau“ 

..Ulm“ 

..Atlas“ 

..Osnabrück“ 

..Hannover“ 

..Leipzig“ 

..Braunschweig“ 

..Chemnitz“ 

..Danzig“ 

..Ostpreussen“ 

..Bromberg“ 

..Elmendorf“ 

..Bielefeld“ 

„Magdeburg“ 


Die Herren Führer müssen sich ihre Ballons selbst 
beschaffen, wobei die Kommission voraussetzt, dass die 
Verbandsvereine die aufgeführten Ballons für die Aus¬ 
scheidungswettfahrt im sportlichen Interesse bereit¬ 
willigst zur Verfügung stellen werden. 

Diejenigen 7 Führer, welche bei der Ausscheidungs¬ 
wettfahrt die grösste Strecke zurückgelegt haben, ge¬ 
langen zur engeren Wahl. Aus ihnen wird die Frei¬ 
ballon-Kommission nach ihren bisherigen Leistungen 
je 3 Herren bestimmen, welche als Führer bezw. Stell¬ 
vertreter für die Gardon-Bennett-Wettfahrt in Amerika 
genannt werden sollen. 


III. Liste der Luftfahrzeuge. 

In der Geschäftsstelle des Verbandes wird eine lau¬ 
fende Liste der Luftfahrzeuge der Verbandsvereine ge¬ 
führt Die Verbandsvereine werden gebeten, alle Zu- 
und Abgänge von Luftfahrzeugen (Freiballons. Flugzeuge. 
Luftschiffe), die entweder den betreffenden Vereinen 
selbst gehören oder bei ihnen eingetragen sind, umgehend 
der Geschäftsstelle anzuzeigen, damit die Liste stets 
kurrent gehalten werden kann. Die angemeldeten Zu- 
und Abgänge werden laufend unter den offiziellen Mit¬ 
teilungen des Verbandes veröffentlicht. 

Aus der Liste der Freiballons ist zu streichen der 
Ballon „Alfa“ des Frankfurter Vereins für Luftschiffahrt. 

IV. Aufnahmen. 

In den Deutschen Luftschiffer-Verband sind aufge¬ 
nommen: 

Nr. 53 der Westfälisch-Lippische Verein für Luft¬ 
schiffahrt, Bielefeld. 

Nr. 51 der Oldenburgische Verein für Luftschiff¬ 
fahrt, Oldenburg i. Gr. 

Nr. 52 der Zwjckauer Verein für Luftschiffahrt. 
Zwickau. 

V. Flugzeug-Führerzeugnisse. 

sind erteilt: 

Nr. 4 Herrn Ellery von Gorrissen, 

Nr. 5 Herrn Fridolin Keidel. 

Nr. 6 Herrn Emil Jeannin. 

Nr. 7 Herrn Adolf Behrend. 

Luftschiff-Führerzeugnlsse 

sind erteilt: Nr. 6 Herrn Hauptmann d. R. v. Kehler. 

Der Vorsitzende: gez. Busley. 

Der Geschäftsführer: gez. Rasch. 


Amtlid)e Mitteilungen 

des 

Niederrheinischen Vereins für Luftsehiffahrt (e. V.). 

Gegründet 15. Dezember 1902. Sitz: Barmen. 

(.Vorsitzender: Hauptmannvon Abercron,Niederrhein.FUs.-Reg.Nr.39,Düsseldorf,Prinz-Georg-Str.79,Tel.394. 
II. Vorsitzender: Ernst M i I a r c h, Oberlehrer, Bonn, Argeiander Strasse 120, Tel. 1849; Vorsitzender des Fahrtenaus¬ 
schusses: Prof. Dr. Bamler, Rellinghausen-Ruhr, Tel. 1422. Stellvertreter des Fahrtenausschuss-Vorsitzenden: 
Oscar Erbslöh, Elberfeld, Hofau, Tel. 284. Schatzmeister: Bankdirektor Becker, Essen-Ruhr, Essener 
Credit-Anstalt, Tel. 636. Schriftführer: Hugo Eckert, Barmen-Unterbarmen, Haspelerstr. 10, Tel. 239. 


Mitteilung des Fahrtenausschusses. 

In der Fahrtenausschusssitzung am 20. April 1910 zu 
Elberfeld fand eine eingehende Besprechung der letzten 
Unglücksfälle, insbesondere der Fahrt de< Ballons .Prinzess 
Viktoria* am 14. April 1910 statt. Der Führer, Oberleutnant 
Klein, sowie die beiden Mitfahrer Knorr und Müller hatten 
eingehende Berichte eingereicht. Da diese Herren am Er¬ 
scheinen verhindert waren, wurde von einer Stellungnahme 
abgesehen und eine erneute Beratung auf den 5. Mai, vor¬ 
mittags IOV 2 Uhr, in der Lesegesellschaft zu Bonn ange¬ 
setzt, zu der die beteiligten Heiren erscheinen müssen. 

Ucber die Festsetzung von Bestimmungen zur Ver¬ 
hütung von Unfällen wurde längere Zeit debattiert, und das 
Ergebnis dieser Besprechung soll ebenfalls am 5. Mai in 
genauen Bestimmungen festgelegt werden. 

Für die Fuchsfahrt in Bonn am 5. Mai wurde eine 
Jury gewählt, bestehend aus den Herren: von Abercron, 
Krause, Menslng, Schönnenbeck, Silomon. Als Sport¬ 
kommissare wurden bestimmt die Herren: Klingeihöfer, 
Mensing, Dr. Peill, Schönnenbeck, Schröder. Als Platz¬ 
kommissare sind die Herren: Becker, Birkenfeld, Graumann, 
Küpper, Wittkugel, alle in Bonn, benannt. 

Es sind gemeldet: als Fuchsballon .Abercron*, Führer 
von Abercron; .Prinz Adolf*, Führer Wassermeyer; .Bamler*, 
Führer Blau; .Barmen', Führer Erbslöh, .Bochum*, Führer 
Weingand; „Krefeld“, Führer Thywissen; .Saar*, Führer 
von Hartmann-Krey; .Schröder", Führer Dransfeld; .Prinzess 
Viktoria“, Führer Andernach. 


Es wird beschlossen, dass am 18. Mai, an dem Tage 
der Erdnähe des Halleyschen Kometen, jede Sektion eine 
wissenschaftliche Fahrt ausrüsten soll. 

Zur besseren Ausbildung der Führeraspiranten wird 
beschlossen, dass jede Sektion so oft wie möglich, mindestens 
aber einmal in jedem Quartal, eine Instruktions>tunde für 
Aspiranten abhalien soll. Diese soll bestehen aus: 1. Dem 
praktischen Fertigmachen, Revidieren und Kleben des Ballons. 
2. Einer Uebung im Handhaben und Fertigmachen der 
Instrumente. 3. Einem Vortrag über wissenschaftliche 
Fahrten. 4. Einem Vortiag über Ballonführung. 5. Einer 
Belehrung über die wichtigste Literatur und die vorhandenen 
Bestimmungen. Zu dieser lnstruktionsstunde sind alle 
Führer und Aspiranten des Vereins einzuladen. 

Zu Fuhreraspiranten wurden vorgemerkt: 1. Wilh. van 
Beers, Uerdingen; 2. Otto Schröder, Krefeld; 3. Alexander 
Knorr, Saarbrücken. 

Zum Führeraspiranten wurde ernannt: Rudolf Alfer¬ 
mann, Herford i. W. 

Alsdann wurde die Führerprüfung des Leutnants 
Rommeier, Saarbrücken, abgehalten, der sein Führerpatent 
erhalten wird, sobald er eine Nacht-Führerfahrt zwischen 
dem 1. Juni und dem 31. August absolviert hat. 

Es wird mitgeteilt, dass am 29. Mai 1910 eine Inter¬ 
nationale Ballonwettfahrt (Fuchsjagd) in Turin stattfindet. 
Näheres ist bei dem Unterzeichneten zu erfahren. 

Der stellv. Vorsitzende des Fahrtenausschusses: 

Oskar Erbslöh. 
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Amilidje Mitteilungen 

des 

Berliner Vereins für Luftsehiffahrt (E. V.). 

Gegründet 31. Äugust 1881. Silj: Berlin. 

Geschäftsstelle: Berlin W. 9, Vossstrasse 21. 

Geschäftszeit: Wochentags von 9—4 Uhr. BUcher-Ausgabe: Mittwochs und Sonnabends von 2—4 Uhr. 
Giro-Conto: Deutsche Bank, W. 9, Königgrätzer Strasse 6. — Telegramm-Adresse: Luftschiff, Berlin. 
Fernsprecher,: Geschäftsstelle: Amt I. 1481. — Schriftführer: Amt VI, 14 761. — Ballonhalle: Wilmersdorf 4702. — 

Fahrten*Ausschu8s: Amt VI, 8301. 

I. 

Programm 

der 

Ballon-Wettfahrten 


Berliner Vereins für Luftsehiffahrt 


8. und 17. Mai 1910 auf dem Sportplatz des Vereins in Berlin-Schmargendorf. 

Eintrittskarten für den Füllplatz für Mitglieder, bei Vorzeigung der Mitgliedskarte, 1 M.; für Nichtmitglieder 2 M. 

an den Tageskassen, Cuno- und Forkenbeckstrasse. 

Vorverkauf in der Geschäftsstelle: Berlin, Vossstrasse 21. 

Organisationsausschuss • 

Herr Geh. Regierungsrat B u s 1 e y, Vorsitzender, 

„ Dr. Bröckelmann,stellvertretend.Vorsitzender, 

* de Beauclair, 

* Direktor Christmann, 

. Dr. Elias, 

. Max Krause, 

„ 1 a Q u i a n t e, 

„ Oberleutnant z. S. a. D. Rase h. 

Dr. Stade, 

„ Assessor Sticker. 

„ Hauptmann Herwarth von Bittenfeld, 

Technischer Beirat. 

Sportkommissare: 

Herr Dr. Bröckelmann, 

, Dr. Elias, 

* Oberleutnant Schott. 

Preisrichter: 

Herr Geh. Regierungsrat B u s 1 e y, Vorsitzender, 

„ Dr. Bröckelmann, Sportkommissar, 

„ Major von Tschudi. 


I. 

Zielfahrt 

von dem 

Sportplatz des Vereins in Berlin-Schmargendorf 

am 

Sonntag» den 8. Mai 1910, nachmittags 3 Uhr. 
Starter: 

Herr Oberleutnant v. Bogen, 

Oberleutnant H o 11 h o f f v. Fassmann, 
Oberleutnant M i c k e 1, 

Oberleutnant Mühe. 

Zielrichter: 

Herr Generaldirektor Gustav Braunbeck, 

* Hauptmann Herwarth von Bittenfeld, 
Max Krause, 

Dr. Stade. 


Meldungen zur Zielfahrt. 

5 Ehrenpreise*) des Berliner Vereins für Luftsehiffahrt 


u ZZ 

Z * 

t Ballon c Verein ! Führer 

CO 

c7> cbm 


1 Berlin 2200 Berliner Ing. Qericke 

V. f. L. ! 

2 Schlesien 1437 Schlesischer Assessor Sticker 

V. f. L. 

3 Magdeburg 1680 Magdeburg. — 

4 Bürgermeister 1200 Hamburger Oblt. v.Milczewski 

Mönckeberg V. f. L. 

5 Tschudi 1300 Berliner Dr. iur. Henoch 

V. f. L. 

6 Hewald 1200 Alfred Cassirer 

7 Hamburg 1500 Hamburger Frhr. v. Pohl 

V. f. L. 

8 Ernst 680 Berliner Oblt. Stach von 

VfL. Qoltzheim 

9 Ilse 600 Hamburger ; Oberpostsekretär 

V. f. L. Schubert 

10 Elberfeld 1437 Niederrhein, i Paul Meckel 

V. f. L. 

11 Hildebrandt 1437 Berliner Chefredakt. Stein 

V. f. L. 

12 Bitterfeld 820 V.f.L. v.Bit- Ing. Bauer 

terfeld.u.U. 

13 Qross 1600 Berliner Ing. Berliner 

V. f. L. 


Vorschriften für die Zielfahrt 

am 8. Mai 1910. 

I. Allgemeines. 

Die Zielfahrt findet nach den Gesetzen der .Fede¬ 
ration Aeronautique Internationale“ statt. 

*) Wer dem von dem Organisationsausschuss bestimmten Zielpunkt 
am nächsten landet, erhält den ersten Preis, der /wetinlchsie Führer 
bekommt den zweiten Preis usw. 
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II. Annahme der Ballons« 

Die Ballons werden vom 4. Mai 1910 ab angenommen 
und vom Berliner Verein für Luftschiffahrt auf Oefahr 
des Besitzers verschlossen untergebracht. 

Das Gerät muss zur Revision, gemäss Ab¬ 
schnitt II, Kapitel III des Reglements der F. A. I., auf 
dem Füllplatz bei der Gasanstalt in Schmargendorf 
spätestens am 6. Mai, 9 Uhr morgens, einge¬ 
troffen sein. 

Die Adresse für die Ballons lautet: 

Bergemann & Co. t Halensee bei Berlin. 

III. Zulassung der Ballons. 

Am 7. Mai, 5 Uhr abends, muss der G a s p r e i s 
(12 Pf. pro cbm) bezahlt sein. Die Untersuchung und 
Entscheidung über die Zulassung der Ballons und des 
Zubehörs findet in Gegenwart der Führer durch den 
Organisationsausschuss statt und wird zu dieser Zeit 
beendet. Eine spätere Untersuchung der 
B a 11 o n s f i n d e t n i c h t s t a 11 

IV. Luftschiffergerät. 

Jeder Teilnehmer hat mitzubringen: 
einen Unterlegeplan für seinen Ballon, 
20—60 Sandsäcke (je nach der Ballongrösse), 
zum Verankern seines Ballons. Als Anhalt gilt 
hierbei, dass das Leuchtgas am Sportplatz in 
Schmargendorf etwa 0,7 kg Auftrieb pro 
cbm hat, 

einen Füllschlauch von 10 m Länge und 
mindestens 250 mm Durchmesser, 
einen Barographen. 

Vorschriftsmässige Bordbücher werden den 
Führern am Start ausgehändigt. 

Um Verwechselungen zu vermeiden, ist das zurück- 
bleibende Gerät deutlich zu bezeichnen. Der 
Berliner Verein für Luftschiffahrt haftet nicht, wenn ein¬ 
zelne Stücke abhanden kommen sollten. 

V. Bereitstellung der Ballons. 

Die Ballons werden am Sonntag, den 8. Mai 1910, 
von morgens 8 Uhr ab zur Füllung bereitgelegt. Jeder 
Führer ist für das Auslegen, Füllen und Fertigmachen 
seines Ballons persönlich verantwortlich. 

Das Arbeitspersonal für die Untersuchung, Bereit¬ 
stellung, Füllen und Auflassen der Ballons wird den 
Führern seitens des Berliner Vereins für Luftschiffahrt 
unentgeltlich zur Verfügung gestellt. 

VI. Nationalflagge und Vereinsstander. 

Jeder Bewerber muss an seinem Ballon eine seiner 
Grösse entsprechende Nationalflagge, im Verhältnis der 
Breite zur Länge wie 2:3, und seinen Vereinsstander, 
im Verhältnis der Breite zur Länge wie 1:3, führen. 

VII. Wetterlage. 

Die allgemeine Wetterlage wird eine Stunde vor 
Beginn des Startes in der Ballonhalle bekanntgegeben. 

VIII. Start. 

Der Start beginnt am 8. Mai 1910, nachm. 
3 U h r, auf dem Füllplatz in Schmargendorf. 

IX. Ziel. 

Das Ziel wird eine Stunde vor der Abfahrt vom 
Organisationsausschuss durch die Starter bekannt¬ 
gegeben. Das Ziel liegt in der zur Zeit des Startes 
herrschenden Windrichtung innerhalb einer Entfernung 
von 100 km vom Startplatz. 

X. Landung. 

Am Ziel werden sich Zielrichter befinden, 
welche den Landungspunkt jedes Ballons im Bordbuch 
und auf der Spezialkarte eintragen. Bis zur Ankunft 
eines Zielrichters, längstens jedoch eine Stunde, muss 
der Korb genau auf der Landungsstelle verbleiben. 
Sollte kein Zielrichter ankommen, so hat der Führer ein 
Kroki der Landungsstelle anzufertigen und dasselbe ge¬ 
mäss Art. 146 des Reglements der F. A. I. beglaubigen 
zu lassen. Ueber die Landung ist der Organisations¬ 
ausschuss telephonisch (Amt VI, 8301) oder telegraphisch 
(Bröckeimann, Berlin, Speyererstr.) unter genauer Angabe 
der Landungsstelle möglichst bald in Kenntnis zu setzen. 
Die Weisungen der Zielrichter sind unbedingt zu 
befolgen. 


XI. Verschiebung der Wettfahrt. 

Sollte wegen ungünstiger Witterung von den Sport¬ 
kommissaren eine Verschiebung der Wettfahrt beschlossen 
werden, dann wird auf der Ballonhalle eine blaue Flagge 
gehisst und den Führern, die sich hiernach dort einfinden 
müssen, der Zeitpunkt des neuen Startes bekannt¬ 
gegeben. 

XII. Versammlungen. 

Sollte eine Zusammenkunft der Führer während der 
Füllung der Ballons oder vor dem Start erforderlich 
werden, so wird auf der Ballonhalle eine rote Flagge 
gehisst. 

Die Versammlung der Führer findet darauf in der 
Ballonhalle statt. 


II. 

Weitfahrt 

von dem 

Sportplätze des Berliner Vereins für Luftschiffahrt 

in 

Berlin-Schmargendorf 

am 

Dienstag, den 17. Mai 1910, nachmittags 3 Uhr. 


Starter: 

Herr Oberleutnant v. Bogen, 

* Oberleutnant Ho 11hoff v. Fassmann, 

* Paul Meckel, 

„ Oberleutnant M i c k e 1. 


Meldungen zur Weitfahrt. 

6 Ehrenpreise*) des Berliner Vereins für Luftschiffahrt. 



K 1 a s s e V (1 Ehrenpreis). 


1 Düsseldorf II 2200 Niederrh.V.f.L. Oblt. Stach von 

Goltzheim 

2 Berlin 2200 Berliner V. f. L. Ing. Gericke 


Klasse IV (2 Ehrenpreise). 

1 Hamburg 1500 Hambg. V. f. L. Frhr. v. Pohl 

2 Magdeburg 1680 Magdeb.V.f.L. — 

3 Prinz Adolf 1600 Niederrh.V.f.L. AAV.Andernach 

4 Taunus 1437 LübeckerV.f.L. Refrd. Seefrid 

5 Chemnitz 1680 Chemn. V. f. L. Archt. Zappe 

6 Clouth V 1680 Berliner V. f. L. Ing. Berliner 

Klasse III (1 Ehrenpreis). 

1 Harburg II 1200 Hambg. V. f. L. Assessor 

Sticker 

2 Bürgermeister 1200 Hambg. V. f. L. Oblt. v. Mil- 

Mönckeberg * czewski 

3 Hewald 1200 Berliner V. f. L. Hofrat v. Ising 

Klasse II (1 Ehrenpreis). 

II D. A. K- II I 780 I Kais. Aero-Clubl Dr iur. Henoch 
21 Bitterfeld I 820 I V. f.L. v. Bitter-I — 

| I | feld u.Umgeg.| 

Vorschriften für die Weitfahrt 

am 17. Mai 1910. 

I. Allgemeines. 

Die Weitfahrt findet nach den Gesetzen der „Fede¬ 
ration A6ronautique Internationale“ statt. 

*) Wer am weitesten (in der Luftlinie gemessen) vorn Startplatz 
landet, erhält den ersten Preis, der zweitweiteste den zweiten Preis. 
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II. Annahme der Balloos. 

Die Ballons werden vom 9. Mail910ab ange¬ 
nommen und vom Berliner Verein für Luftschiffahrt auf 
Gefahr des Besitzers verschlossen untergebracht 

Das Gerät muss zur Revision, gemäss Absch. II, 
Kapitel III des Reglements der F. A. I., auf dem Ftillplatz 
bei der Gasanstalt in Schmargendorf spätestens am 
13. Mai, 9 Uhr morgens, eingetroffen sein. 

Die Adresse für die Ballons lautet: 

Bergemann & Co., Halensee bei Berlin. 

III. Zulassung der Ballons. 

Am 14. Mai, 5 Uhr abends, muss der Gas preis 
(12 Pfg. pro cbm) bezahlt sein. Die Untersuchung und 
Entscheidung über die Zulassung der Ballons und des 
Zubehörs findet in Gegenwart der Führer durch den 
Organisationsausschuss statt und wird zu dieser Zeit 
beendet Eine spätere Untersuchung der 
Ballons findet nicht statt. 

IV. Luftschiffergerfit. 

Jeder Teilnehmer hat mitzubringen: 
einen Unterlegeplan für seinen Ballon, 
20—60 Sandsäcke (je nach der Ballongrösse), 
zum Verankern seines Ballons. Als Anhalt gilt 
hierbei, dass das Leuchtgas am Füllplatz in 
Schmargendorf etwa 0,7 kg Auftrieb pro cbm hat, 
einen Füllschlauch von 10 m Länge und 
250 mm Durchmesser, 
einen Barographen. 

Vorschriftsmässige Bordbücher werden den 
Führern am Start ausgehändigt. 

Um Verwechselungen zu vermeiden, ist das zu¬ 
rückbleibende Gerät deutlich zu bezeichnen. Der 
Berliner Verein für Luftschiffahrt haftet nicht, wenn 
einzelne Stücke abhanden kommen sollten. 

V. Bereitstellung der Ballons. 

Die Ballons werden am Dienstag, den 17. Mai 1910, 
von morgens 8 Uhr ab zur Füllung bereitgelegt. Jeder 
Führer ist für das Auslegen, Füllen und Fertigmachen 
seines Ballons persönlich verantwortlich. 

Das Arbeitspersonal für die Untersuchung, Bereit¬ 
stellung, Füllung und Auflassen der Ballons wird den 
Führern seitens des Berliner Vereins für Luftschiffahrt 
unentgeltlich zur Verfügung gestellt. 


VI. Nationalflagge und Vereinsstander. 

Jeder Bewerber muss an seinem Ballon eine seiner 
Grösse entsprechende Nationalflagge, im Verhältnis der 
Breite zur Länge wie 2:3, und seinen Vereinsstander, im 
Verhältnis der Breite zur Länge wie 1:3, führen. 

VII. Wetterlage. 

Die allgemeine Wetterlage wird an jedem Wett¬ 
fahrttage eine Stunde vor Beginn der Wettfahrt in der 
Ballonhalle bekannt gegeben. 

VIII. Start. 

Der Start beginnt am 17. M a i, nachmittags 
3 Uhr, auf dem Füllplatz in Schmargendorf. 

Die Ballons starten klassenweise, die grossen 
Ballons beginnen. 

IX. Landung. 

Die Fahrt ist ohne Zwischenlandung auszuführen. 
Landungszeit und Landungsstelle müssen gemäss Art. 146 
des Reglements der F. A. I. beglaubigt werden. 
Nach der Landung ist sofort an die Geschäftsstelle: 
Luftschiff-Berlin, zu telegraphieren. Das Bord¬ 
buch ist eingeschrieben, spätestens 24 Stunden nach 
der Landung, an die Geschäftsstelle: Berlin W. 9, Voss¬ 
strasse 21, abzusenden. 

X. Verschiebung der Wettfahrt. 

Sollte wegen ungünstiger Witterung von den Sport¬ 
kommissaren eine Verschiebung der Weitfahrt beschlossen 
werden, dann wird auf der Ballonhalle eine blaue Flagge 
gehisst und den Führern, die sich hierauf dort einfinden 
müssen, der Zeitpunkt des neuen Starts bekanntgegeben. 

XI. Versammlungen. 

Sollte eine Zusammenkunft der Führer während der 
Füllung der Ballons oder vor dem Start erforderlich 
werden, so wird auf der Ballonhalle eine rote Flagge 
gehisst. 

Die Versammlung der Führer findet darauf in der 
Ballonhalle statt. 

Nach der Zielfahrt am Sonntag, den 8. Mai findet 
abends 8 Uhr ein Bierabend (Herrenabend) statt 
(s. Programm), zu dem die Herren Mitglieder und Wettfahrt¬ 
teilnehmer freundlichst eingeladen werden. 


II. Fahrtenausschuss. 

An Stelle des Herrn Oberleutnant von Selasinsky, der wegen seiner Versetzung nach Mainz aus 
dem Fahrtenausschuss ausgeschieden ist, ist Herr Dr. Elias zum stellvertretenden Vorsitzenden des Fahrtenaus¬ 
schusses ernannt. 

III. Lanz-Preis. 

Aus dem Preisgericht für den Lanzpreis sind infolge Mangel an Zeit die Herren Major Gross und 
Dr. Karl Lanz ausgeschieden. An ihrer Stelle sind die Herren Max Krause und Major von Tschudi in 
das Preisgericht gewählt. 

Herr Adolf Behrend hat am Donnerstag, den 28. ds. Mts. auf dem Flugplatz Johannisthal in Gegenwart 
der Preisrichter die Bedingungen für den Wettbewerb um den Lanzpreis erfüllt und damit den zweiten Preis von 
M. 7000.— gewonnen. 

Der Vorsitzende: gez. Busley. Der Geschäftsführer: gez. Rasch. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Königlich Sächsischen Vereins für Luftsehiffahrt. 

Protektor: S. M. Friedrid) August III. König von Sadjsen. 

Geschäftsstelle: Ferdinandstr. 3H, Tel. 3124. 

Präsidium: 

1. Präsident’- Weisswange, Dr. med., Frauenarzt. Dresden-A., Schnorrstrasse 82, Tel. 544. 

2. Präsident: Hetzer. Hauptmann z. D.. Dresden-Loschwitz, Landhaus Hohenlinden, Tel. Loschwitz 971 
1. Schriftführer: Schulze-Garten, Dr. jur., Rechtsanwalt, Dresden-A., Ferdinandstrasse 3, Tel. 3124. 
Stellvertreter: v. Funcke, Hauptmann und Batt.-Chef im F.-A.-R. 12, Dresden, Arndtstr. 9. Tel. 8711. 
Vorsitzender des Fahrtenausschusses: Baarmann, Hauptmann z. D., Dresden-A., Mozartsxrasse 2, Tel. 2498 
Stellvertreter: Wunderlich, Architekt, Dresden-A., Residenzstrasse 3. 

Vorsitzender des Finanzausschusses: Paul Millington Herrmann, Kommerzienrat, Dresden-A., Ringstr. 12 
Stellvertreter: Wagner, Direktor, Dresden, Residenzstr. 4. 

Vorsitzender des Technischen Ausschusses: Hallwachs, Dr. phil., Geheimer Hofrat, Professor a. d. Techn. 

Hochschule, Dresden-A. 7, Münchener Strasse 2. 

Stellvertreter: KUbler, Professor a. d. Techn. Hochschule, Dresden-A., MUnchenerstr. 25. 

Beisitzer: Po esc hei, Dr., Rektor. Prof. a. d. Fürstenschule St. Afra in Meissen. Mohr, Hauptmann u. Führer 
der Maschinengewehr-Abteil. Nr. 12, Dresden-N., Aiaunplatz 2. Korn, Otto, Kaufmann, Dresden-A 
Chemnitzer Str. 65. 

Rechtsbeistand: Trummler, Rechtsanwalt, Dresden-A.,'Seestrasse 14, Tel. 22. 
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Ämtlidje Mitteilungen 

des 

Sächsisch-Thüringischen Vereins für Luftschiffahrt 

Gegründet 1. November 1908. Geschäftsstelle: Weimar, Belvedere-Allee 5. 

Vorstand: Major z. D. Knopf, Weimar, Vorsitzender; Dr. Gocht, Halle; Stadtrat Gensee, Erfurt; 
Oberleutnant Riemann, Naumburg a. S., Fahrtenwart. 


Sektion Erfurt. (E. V.) 

Geschäftsstelle: Bismarckstrasse 9. 

1. Vorsitzender: Stadtrat Qensel, Erfurt. Cyriakstr. 13b. 2. Vor¬ 
sitzender: Oberingenieur Heime, Erfurt, Sedanstr. 5II. Schrift- 
f Oh rer: Postinspektor W. Steffens, Erfurt, Bismarckstrasse 9. 
Schatzmeister: Bankiiirektor Otto Wolff, Erfurt, Bismarck¬ 
strasse 9 1. Böcherwart: Buchhändler Paul Neumann, Erfurt, 
Qustav-Adolf-Strasse 7. Fahrtenausschuss: Vorsitzender: Fabrik¬ 
direktor Herrmann, Erfurt, Sedanstr. 41. (.Vertreter: Ober¬ 
leutnant im Inf.-Rgt. 71 Besser, Erfurt, Steigerstr. 39II. 

Ortsgruppen in Arnstadt und Suhl. 


Sektion Halle a. S. (E. V.) 

Geschäftsstelle: Mfihlweg 10 und Poststrasse6. 

1. Vorsitzender: Dr. med. Herrn. Gocht, Halle a. S., Hedwig- 
strasse 12. 2. Vorsitzender: Bankier Curt Steckner, Halle 

a. S., Martinsberg 12. 1. Schriftführer: Kaufmann Leo Lewin, 

Halle a. S., Mühlweg 10. 2. Schriftführer: Rechtsanwalt Dr. Jur. 

Kurt Kassler, Halle a. S.. Poststrasse 6 1. Schatzmeister: 

Bankdirektor Rieh. Schmidt, Halle a. S., Paradeplatz 5. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Pommerschen Vereins für Luftschiffahrt. 

Gegründet 16. Januar 1906. Sitz: Stettin. 
Qeschäftstelle: Stettin, Gr. Domstr. 1. 

1. Vorsitzender: Landrat von Brüning, Stettin, Gr. Domstr. 1. 

2. Vorsitzender: Generalkonsul und Obervorsteher der Kaufmannschaft 

Q. Manasse, Stettin, Kalser-Wilhelm-Strasse 12. 1. Schatzmeister: 
Kommerzienrat G r f b e I , Stettin, Deutsche Str. 33. 2. Schatzmeister: 
Fabrikbesitzer B. Stoewer ] u n„ Stettin. Neu-Westend. Martin¬ 
strasse 12. 1. Schriftführer: Fabrikbesitzer W. Stahlberg, 

Stettin, Neu-Westend. 2. Schriftführer: Reg.-Assessor von Putt¬ 
kammer. Stettin, Kaiser-Wilhelm-Strasse 92. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Niedersächsischen Vereins für Luftschiffahrt 

(E. v.). 

Sitz: Q ö 11 i n g e n. 

Ehrenpräsident: Se. Hoheit Herzog Johann Albrecht zu Mecklenburg. 
Regent des Herzogtums Braunschwelg. 

Ausschuss für 1910. 

Vorsitzender: Senator Jenner. Feuerschanzengraben 5. Stellver¬ 
tretender Vorsitzender: Prof. Dr. Prandtl, Prinz-Albrecht-Str. 20 I. 
Schriftführer: Oberlt-hrer Dr. Trommsdorff, Friedländerwcg 59. 
Stellvertretender Schriftführer: Privatdozent Dr. Bestelmeycr, 
Sternstr. 6. Vorsitzender der Fahrtenkommission: Prof. Dr. P ü t t e r , 
Burgstr. 51. Schatzmeister (u. Geschäftsstelle): Bankdir. Benfey, 
Hildesheimer Bank. Beisitzer: Geh. Reg.-Rat Prof. Dr. R i e c k e , 
Bühlstr. 22; Oberleutnant u. Regimentsadjutant Jacobs, Kirch- 
weg 6; Fabrikbesitzer W. Sartorius, Weender Chaussee 96. Ge¬ 
schäftsstelle: Hildesheimer Bank, Filiale Göttingen. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Mittelrheinischen Vereins für LuftschifTahrt. 


I. Vorsitzender: Se. Exzellenz, der Gouverneur der Festung Mainz, 
General der Infanterie von Gossler. Mainz. 2. Vorsitzender: 
Oberstleutnant Auer von II e r r c n k i r c li c n , Wiesbaden. 
Schöne Aussicht 12. Telephon: Wiesbaden 804. 3. Vorsitzender: 

Konsul 11. Burandt, Wiesbaden. Gustav-Freytag-Str. 9. Telephon: 
Wiesbaden 3379. 1 . Schriftführer: Justizrat E. Hcintzmanri, Wies¬ 
baden. Moritzstr. 20. Telephon: Wiesbaden 2649. 2. Schriftführer: 

Rechtsanwalt H. Brass, Wiesbaden. Kaiser-Fricdrich-Ring 16. Tele¬ 
phon: Wiesbaden 338. 1. Schatzmeister: Heinrich Raupn. Städtische 

Gaswerke. Mainz. Telephon: Mainz 3820. 2. Schatzmeister: Karl 

Schmitz. Mainz. Rallplatz 3. Telephon: Mainz W7. Vorsitzender des 
Vcreins-Fahrten-Ausschusscs: Hauptmann Eberhard. Wiesbaden, Dotz- 
heimer Strasse 47. Telephon: Wiesbaden 3520. Stellvertreter: Leut¬ 
nant van Beers, Wiesbaden. Rheinstr. 51. Telephon: Wiesbaden 3027. 


2. Schatzmeister: BankJirektor Bauer, Merseburg. Falirtenaus- 
schuss: Vorsitzender: Oberleutnant Riemann, Naumburg a. S.. 
Qartenstrasse 12. Stellvertreter: Hauptmann von Oid tmann. 
Halle a. S., Dorotheenstrasse 18; Berginspektor Liebenam, 
Nordhausen. 

Ortsgruppen in Nordhausen und Naumburg a. S. 


Sektion Thüringische Staaten. (E. V.) 

Sitz: Jena. 

Geschäftsstelle: Weimar, Belvedere-Allee 5. 

Protektor: Se. Kgl. Hoheit Wilhelm Ernst, Grossherzog von Sachsen. 
Ehrenpräsident: Se. Hoheit Ernst II., Herzog von Sachsen-Altenburg. 

1. Vorsitzender: Major z. D. Knopf, Weimar, Belvedere-Allee 5. 

2. Vorsitzender: Prof. Dr. R. Straubei. Jena. Botzslrasse 10. 

1. Schriftführer: Dr. E p p e n s t e i n, Jena. Grietgasse 10. 2. Schrift¬ 
führer: Dr. med Geyer, Jena, W. Q. Bahnhofstr. 14. I. Schatz¬ 
meister: Dr. O. F i s c h e r ] u n.. Jena. Jencrgassc 15. 2. Schatz¬ 

meister: B. H. P e t e r s , Jena, Am Landgrafen 1. Falirtcnausschuss: 
Vorsitzender: Dr. Wandersieb, Jena, Botzstrassc 2. Stellver¬ 
treter: Direktor Rosskothen, Jena. Saalbahnhofstrasse 14. 

Ortsgruppen in Altenburg. Gotha, Ocra, Weimar, Ilmenau, Coburg. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Chemnitzer Vereins für Luftschiffahrt. 

Geschäftsstelle: Chemnitz. Chemnitzer Str. 1. Telephon 530. 
Bankkonto: Chemnitzer Bank-Verein, Chemnitz. 

Telephon No. 836, 2036, 26. 

Ehrenvorsitzender: Kreishauptmann von Burgsdorf, Chemnitz, 
Metzschstrasse 2. 

Vorsitzender: Kommerzienrat Konsul Otto Weissenberger, 
Chemnitz, Chemnitzer Stv. 7. Telephon No. 836, 2036, 26. Stellver¬ 
tretender Vorsitzender: Stadtrat Edmund Qiehler, Chemnitz, 
Saclisestr. Telephon 98. Schriftführer: Horst Schubardt, 
Kaufmann, Chemnitz, Moritzstr. 9. Telephon 419. Stellvertretender 
Schriftführer: Prokurist Max Rübberdt. Chemnitz. Chemnitzer 
Strasse 7. Telephon No. 836, 2036, 26. Geschäftsführer und Syndikus: 
Rechtsanwalt von Stern, Chemnitz. Chemnitzer Str. 1. Telephon 
No. 530. Fahrten-Ausschuss: Vorsitzender: Major Frhr. von 
Oldershausen, Chemnitz-Hilbersdorf. Cäcilicnstf. 3, Telephon 
No. 4450. Stellvcrtr. Vorsitzender: Dr. Leopold Rostosky, 
Chemnitz, Lotharstr. 1, Tel. No. 50. Louis Hermsdorf. Rcchtsanw. von 
Stern, Chemnitz, Chemnitzer Str. 1. Tel. No. 530. Obering. Arthur 
Otto. Chemnitz. Aeussere Klosterstr. 27. Telephon No 1035, 1903. 
Buchdruckereibesitzer Carl Wicchert, Chemnitz. Post¬ 
strasse 29. Telephon No. 2674. Technischer Ausschuss: Regierungs¬ 
rat Karl Robert Mühlmann, Chemnitz. Wilhelmplatz 7. 
Telephon No. 3820. Hauptmann Schulze. Chemnitz. Schüffner- 
strasse. Oberingenieur Arthur Otto. Chemnitz. Aeussere Klo¬ 
sterstrasse 27. Fabrikant Richard Rcinecker, Chemnitz. 
Bernhardstr. Tel. No. 1010. Redaktionsausschuss: Dr. Leopold 
Rostosky, Chemnitz, Lotharstr. 1. Telephon No. 50, Louis 
Hermsdorf. Rechtsanwalt von Stern. Chemnitz. Chemnitzer Str. 1. 
Telephon No. 530. Rittmeister F r h r. v. Fritsch, III. Ulanen¬ 
regiment No. 21. Chemnitz. Telephon No. 1415. Finanz-Ausschuss: 
Kommerzienrat Otto Weissenberger, Chemnitz. Chemnitzer 
Strasse 7. Telephon No. 836, 2036, 26. Prokurist Max Rübberdt. 
Chemnitz, Chemnitzer Str. 7. Bibliothekar: Buchhändler Martin 
Feiler, Chemnitz, Zwingcrstr. Telephon No. 3778. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Vereins für Luftschiffahrt von Bitterfeld und 
Umgegend. 

Gegründet 18. Februar 1909. 

Geschäftsstelle: B i t t e r f e I d , Weststr 5 und Lindenstr. 18. 

1. Vorsitzender: Bürgermeister D i p p e. 2. Vorsitzender: Chemiker 
Dr. Jäger. 1. Schriftführer: Rechtsanwalt Dr. K I e I n a u. 

2. Schriftführer: Kaufmann Karl Martin. 1. Schatzmeister: 

Bankprokurist F. Ncumann. 2. Schatzmeister: Kaufmann 

A. Pötzsch Fahrtenausschuss: Vorsitzender: Chemiker Stadt¬ 
rat Dr. R a d e n h a u s e n. Stellvertreter: Kaufmann K. Luft; 
Chemiker Dr. H i I I a n d. Beisitzer und wissenschaftlicher Beirat: 
Dr. med. Atenstädt: Oberlehrer Prof. Dr. Klotz; Postdircktor 
W I e d i c k e , Postdirektor Lattermann, Wittenberg; Ingenienr 
Fr. Bauer, Delitzsch; Oberleutnant zur See a. D. Fabrikant 

O. Landgraf, Jcssnitz. 
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Amtliche Mitteilangen 

des 

Frankfurter Vereins für Luftschiffahrt. 

Geschäftsstelle: Frankfurt a. M., Kettenhofweg 136. 

Telephon 12420, ab 1. April 1910: Amt II, 1142. 

Verwaltungsausschuss: 1. Vorsitzender: Geheimer Kommerzienrat J e a n 
Andreae, Präsident der Handelskammer. 2 Vorsitzender: Julius 
Wurmbach. Leiter d*r Oeschättsstelle: Dr. H. H u t z. Stellvertreter 
der Geschäftsstelle und Obmann der Abteilung für Freifahrten: Dr. F. 
Linke; Obmann der Abteilung für Motor ubs- hitfahrt: R.timeister a. D. 
R. von Beckerath; Ohmann der Abteilung für Flugtechnik: Armin 
Engelhard; Obmann der wi senscnaftiichen Abtdlung: Professor Dr. 
Wachsmuth; Beisl'zer: M. H. Böninger; Professor t'r. Roller; 
Oberst Emil Ilse, Chef des Generalstabs des XVIII. A. C; Geheimer 
Kommerzienrat Dr. Leo Gans; Professor Eugen Hartmann; 
Rechtsanwalt Dr. LudwW Joseph; Bank er August Ladenburg; 

Dr. J S t r o o f; Geheimer Regierungsrat Dr. A Varrentrop p. 

Es sind zu ichten: Zahlungen an Kolb A Böninger, Frankfurt a. M., 
Neue Mainzer Strass* 9, Telephon 121. Postscheckkonto Nr. 2-02. 
Fahrtenanmeldungen an Herrn Otto Neumann, Frankfurt a. M., 
Mainzer Landstrasse 259, Telephon 4630 und 7224. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Hamburger Vereins für Luftschiffahrt. 

Vorsitzender: Prof. Dr. Voller. Schriftführer: Dr. R. Moencke- 
bere, Gr. Bleichen 64. Kassenfflhrer: M. W. Kochen, Rat¬ 
hausstrasse 27. Bank-Konto: Norddeutsche Bank unter: ..Hamburger 
Verein für Luftschiffahrt, e. V.“ Uebrige Mitglieder des Vorstands: 
Edmund J. A. Siemers, stellvertretender Vorsitzender. Dr. 
P. Perlewitz, stellvertretender Schriftführer, M. Oertz, A. 
Qumprecht, Hauptmann a. D. G u r 1 i t t , Dr. Q. S c h a p s. 
Geschäftsstelle des Fahrtenausschusses und Fahrtenwart: Freg.- 
Kapt. Meinardus. Hamburg 39, Andreasstrasse 22. Tel. Amt II, 
4269. Bank-Konto der Fahrtenkasse: Deutsche Bank. Filiale Hamburg, 
Depositenkasse K unter: Meinardus, Rechnung ,,Luftschiffahrt“. 
Geschäftsstelle der flugtechnischen Abteilung: Eduard Paul, 
Magdalenenstr. 37, Tel. Amt II. 3030. 


Amtliche Mitteilungen 

der 

Bhein.-Westf.Motorluftschiff-GesellschaftE.V. 

Gegründet am 12. Dezember 1906. 

Geschäftsstelle: Elberfeld. Scbwanenstr. 15, Telephon 1274. 
Luftschiffhalle: Leichlingen, Telephon 12. 

Bankkonto: von der Heydt. Kersten & Söhne. Elberfeld. 
Postscheckkonto Nr. 3820, Amt Cöln. 

Vorsitzender: Oscar Erbslöh, Elberfeld. Stellvertr. Vorsitzender: 
Dr. jur. Wflh. de Weerth, Elberfeld. Schatzmeister: Bankdirektor 
Moritz Li pp Elberfeld. Sehr ft ührer: O s c a r G e b h a r d, Elberfeld. 
Stellvertr. Schriftführer: M a z T o e 11 e. Barm« n. Beisitzer: Eberhard 
Kempken, Wick»ath, Paul Meckel, Berlin, Dr P. C. Pelll, 
Elberteld, Walter Selve, Altena i. W. Technische Kommission: In¬ 
genieur Max Bucherer, Cöln, Ingenieur H u g o Kaermssen, 
Altena f. W., Ingen), ur Paul Kranz, Hagen, Dipl.-Ingen eur Rudolf 
Kronen her g, Lei hlingen Rhld., Karl Mare-t, H.nburg a. d. E.be, 
Dipl.-Ingenieur Schuchard, Barm*n, Ingenieur Dr. Thielsch, 
Elb.rfeld, Dipl.-Ingenieur Ernst Vogelsang, Düsseldorf. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Frankfurter Flugsportklubs E. V. 

Geschäftsstelle: Frankfurt a. M., Bethmannstr. 52 (Central- 
Hotel). Tel. 11 634. 

I. Vorsitzender: C. H. v. P a s s a v a n t. 2. Vorsitzender: Assessor 
Dr. Alex Meyer. Schatzmeister: Frlir. v. S c h e y. Vorsitzen¬ 
der der technischen Kommission: Bernhard Flinsch. Schrift¬ 
führer: Referendar v Rottenburg. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Bremer Vereins für Luftschiffahrt E. V. 

Geschäftsstelle: Franz Quelle, Bremen. Bischofsnadel 1. Vor¬ 
sitzende : Vizeadmiral a. D. von Ahlefeld, Conirescarpe 71. 2. \ or- 
sitzender: Professor Dr. G r o s s e, Humbo'distr. 9n. Schriftführer: Fra n z 
Quelle. Bischofsnad**! 12. Sha-zm ister: Oscar Müller Merlini- 
strasse 36. Vorsit/em'er d. Fahrienansschusses: Direktor Dr. Schütte, 
Gasweik. Ferner: Richter Casiendyk. Horner Sir. 42, Baudirektor 
Graepel, Hagenauer Sir. 8. Ph Heineken, Direktor des „Nordd. 
Lloyd". Hauptmann von Jacob i, Mei*rstr. 8. Oberpostd rek or von 
Sch lieh ting, Domsheide. Professor d. V i e t li, Neust idt-Contre- 
srarpe 112. J. K. Vietor, Präses der Handelskammer, Osteideich 41»a. 


Amtliche Mitteilungen 

der 

Motorluftschilf-Studien-Gesellschaft m. b. H. 

Ehrenpräsident: Se. Hoheit Herzog Ernst II. von Sachsen-Aftenbarg. 

1. Vorsitzender: Se. Exzellenz Staatssekretär F. v. H o I I m a n n. 

2. Vorsitzender: Oeh. Baurat Dr. E. Rathenau, Berlin. Ge¬ 
schäftsführer: Hauptmann d. R. v. Kehler, Charlottenburg. Dern- 
burgstrasse 49; Major z. D. v. Parseval, Charlottenburg, 

Niebuhrstrasse 6. 

Geschäftsstelle: Berlin-Reinickendorf-West, Spandauer Weg. 
Fernsprecher: Amt Reinickendorf 175. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Nürnberger Vereins für Luftschilfahrt e. V. 

Gegründet am 29. August 1908. 

Sitz: Nürnberg. Geschäftsstelle: Bankdirektor Gerhard Ley, Laufertor- 
graben 3. Vereinslokal: Ca*d Kusch. 

Zusammenkünfte: Jeden Montag abend. 

1. Präsident: Bankdirektor Geihard Ley, Laufertorgraben 3. 2. Prä¬ 
sident: Professor Dr. Hans Hess, Kaulbachstr. 22 . Vors, d Fahrten- 
Ausschusses: Julius Berlin, Kaufmann, Marienstrasse 8. Kassier: 
Bankier Martin Kohn, Kön : gstras e 26. Sehr ftiüh-ei: Ludwig 
Schmelzer, Kaufmann, P>inzr*gentenufer 3. Ausschussmi'glDder: 
Emii Hopf, Kaufmann, ßlumeustr. 17. Geh. Kommerzienrat Petri, 
Pirkhe m« rstr sse 11. Kommeizien at Körner, Adams rasse 1. Dr. 
Langenheim, pr. Arzt, Ort Strasse 20. Freiherr «. Pechmann, 
Hauptmann, Flaschenhofsir. 55. Eberhard Ramipeck, Suinbühier- 
strassc 12. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Anhaitischen Vereins für Luftschilfahrt (E. V.) 
in Dessau. 

Vorsitzender: von Oechelhaeuser, Dr.-Ing.. Generaldirektor. 
Stellvertr. Vorsitzender: von Oraevenitz. Oberst z. D. Schrift¬ 
führer: Wandel. Bankdirektor. Stellvertr. Schriftführer: Bbrk- 
ner, 1. Staatsanwalt. Vorsitzender des Fahrtenausscliusses: B u e b , 
Dr. phil. Stellvertretend. Vorsitzender des Fahrtenausscliusses: von 
Franke.-iberg und Proschlitz. Oberleutnant. Schatz¬ 
meister: Richter. Bankdirektor. Stellvertret. Schatzmeister: 
Venator, Kommerzienrat. Beisitzer: Bauermeister, Kom¬ 
merzienrat. Mitglied des Reichstages, Bitterfeld: E b e I i n g . Dr. Jur.. 
Oberbürgermeister: Eilsberger, Dr. Jur.. Geh. Regierungsrat 
a. D., Bernburg: Hess. Dr. lur.. Hofkammerpräsident: Lange, 
Geh. Ob. Reg.-Rat; Laue. Herzogt. Anhaitischer Staatsminister, 
Exz.; Mühlenbeln, Geh. Reg.-Rat, Dessau; Sachsen¬ 
berg, Dr. Jur., Kreisdirektor; Ströse, Professor; Traut¬ 
mann, Kommissionsrat. Mitglied des Reichstages, Cöthen: W e n d t . 
Bürgermeister, Ballenstedt. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Breisgau Verein für Luftschiffahrt. 

Sitz: Freiburg 1. B. Gegründet 1908. 

I. Vorsitzender: General der Infanterie z. D. Qaede. Exzellenz. 

II. Vorsitzender: Rentner W. Weyermann. Schriftführer und 
Obmann des Fahrtenausscliusses: Hauptmann Spangenberg. 
Stellvertretender Schriftführer: Rechtsanwalt Dr. G r a I f. Schatz¬ 
meister und Mitxlied des Fahrtenausscliusses: Kaufmann H. Hein. 
Mitglied des Fahitenausscliusses: Universitäts-Professor Dr. Lief- 
m a n n. Geschäftsstelle: Rechtsanwalt Dr. O r a f I. Freiburg 1. Br., 

Kaiserstrasse 152. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Braunschweigisch. Vereins für Luftschiffahrt. 

Sitz: Braunschweig, Augusttorwall 5. 
Ehrenpräsident: Sc Hoheit Herzog Johann Albrechi za Mecklenburg, 
Regent des Herzogtums Braunschwelg. 

Vorsitzender: Graf v. d. Schulenburg - Wolfsbarg, Wil- 
hclmstr. 92, Tel. 492. Stellvertretender Vorsitzender: Regierungs¬ 
assessor a. D. Dr. Jur. Eberhard Hörstel, Augusttorwall 5, 
Tel. 733; Fahrtenwart: Dr. phil. O. Curs, Eulenstr. 7. Stellver¬ 
tretender Fahrtenwart: Oberleutnant von Seel, An der Paulikirche 7. 
Schriftführer: Rechtsanwalt A. Andree, Langerhof 7, Tel. 1616. 
Stellvertretender Schriftführer: Redakteur R e i s s n c r , August- 
platz 4. Schatzmeister: Fabrikant Walter Löbbecke, Blumen¬ 
strasse 6, Tel. 075. Stellvertretender Schatzmeister: Fabrikant Otto 
Löbbecke, Blumenstr. 6, Tel. 675. Beisitzer: Rittmeister 
von E i c k li o f gen. Reitzenstein, Professor M. Möller 
und Dr. med. W. Bernhardt. 
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Amtlid>e Mitteilungen 


Kaiserlichen Aero-Clubs 


'-VärW&ltangsaüsschuÄfe; Dr. W Rathenäu. 
J jrk Vorsitzender; Rittmeister v. Franken- 

m \ berg und Ludwigsdorf•: Fabrikbe- 
v| sitzer R. Gradenwitz; Fm.«/ Biss mg; 
1 1- I Kauotmönn y. Schutz. 

ji fm&nzaussr-huss; Geh. Kommerzienrat Ov. 
••• . Löevye, Vorsitzender; Kommerzienrat 
von Borsig; James Simon. 
j&r Technischer Ausschuss: Major v. Parseva?. 

Voröttz^nd0fi Professor Dr.Börnsteiri; 
Geh. Rat PrcnOr. He/geseH; Prof.Dr KUngen- 
be?g, Geheimer Rat Prof, Dr; Miethe; Prof. 
Dr Nass und fÄößräöjur & Ruftfpiary 
Fahrtenausschuss; HauptmÄnnn v, Ke hier, Vor* 
sitzender; Rittmeister v* F ran Ken borg und 
tudwigsdorf; Oberieutnant G*ö*\<dU? Fabrik» 
besitrer Gradenwitz; Hauptmann v. Krogh- 
Ingenieur Kiefer; Assessor Siioker 
Navigatiönsaues<?hüSs; Staatssekretär a. D. Admiral 
a, L s. Exzellenz v. H e i I man h^ Vorsitzender; 
Prof. Or. Marcaae; Oberieutna5>t Geerdte; 
Kapitänieuthöni y. Rheinbafcön; Rittmeister 
V. Ffankenijetö udd Ludwfö^^ö^t : - 


Donnerstag, den 2& April hielt Herr Pokrowski unter 
Vbttlibrung zahlreicher Uchtbilder einen interessanten Vortrag 
über die Städte und Oeren SehenswÜrüigkdien» welche 
gelegentlich der Kaiser Nikolaus-Autöfähfi ln Russland 1« 
Betracht kommen. Besonders mtetejrsmnm die zahlreichen 
Ktrdren, StaiidbHder omi •'OffeddfcM« Gebäude mit tum Tsb 
glänzender inneter Ausstattung, \yoh<i Kiew. Petersburg 
Moskau voraristeben. 

hn Anschluss hieran fand tone authentische Darstellung 
der drei letzten Bailommfälle durch Herrn Assessor Sticker 
statt Das Referat über den UnDU des ^Schiesfen' 4 erstattete 
Herr von dem Borne, Vorsitzender dei Odiles. Vereins und 
langjähriger Freund des verstorbenen Professors Abegg, 

An der diesen -Referaten sich rmschiiessendßjt Be¬ 
sprechung befdligrerfc steh die Heeren von . Parseväi, von 
Krogh, von Kehler und flethming in voUer Ueberem- 
Stimmung mit den seitens def Referenten gezogenen 
Schlüssen. 

Seine Emlkiu von HoÜ/nann schloss die Sitzung mit 
dem Ausdruck des Dankes an den Herrn Vortragenden und 
mit dem Hinweis, dass ln «iner vorangegangenen Sitzung 
des Fahrtcnausschüssüs bebeita neue Bestimmungen gefasst 
worden seien, dtt, es tn ('glich ist, ähnlichen Unfällen 

Vorbeugen sollen. * ' ‘ 


2) Die nachstehenden ordern liehen Mitglieder des 
Kaiserlichen Atro-Clubs haben Ihre Aufnahme sds lebens¬ 
längliche Mitglieder beantragt und sind als solche auf- 
gehommenr 

Dr. phÜ. Cohttr W&h1K, Türktmstmsäe 9, 
Generalkonsul &, Ht n u c h f Berlin W > Kürfürsiendamm 13. 

b) Aufgertöimhen als aasserofdentltehe Mitglieder die 
Herren: 

Leutnant Albert Kropp, Tbotn li, Infanterie-Regiment von 
Bprcke bb Pommerschcsj Nr 21, 

Leutnant M e e n d se n »Bohl k e ti , Thorn II, 

Obeiteihßant Pues<h el in Güstrow l M, 


Zur Bequemlichkeit unserer Mitglieder lassen wir auf 
dem Startplatz des Flugplatzes tri Johannisthal ein hölzernes 
Glübtiahs fenlchten, dessen Bau der Firma Arthur Malier, 
Land- und Industriebauten A.-LL, Chadotienburg,. Pritsche- 
Strasse 27—28. übertragen ist. Voraussichtlich i$t dieses 
Haus bereits Anfang Mai utt internationalen Fifegetwodte 
fertiggc^tetll. 

Der Zutritt zu dte&m Gebäude ist von ttem Besitze 
einet Startkarte zutn Flugplätze Jolranhfsthsl tstehe unser 
ZU kuiar werfen der Zalasskarteß m e r irr kt s I g t eh 
Preisen) und von der Legitimation als Ciubmitglied (Mit¬ 
gliedskarte, Glubabzeichen usw.) abhängig. 

Die» D?r4te*ib?L 
gez.: von F r ä n k 6 h b e r gi 


tmghlektf ui äei Nahe von Rcichcnsachscri, ruft dem Hallen „Delitzsch 


Herr Albert Leuchsenring 


Herr Lfciiclisenne^ bat hl der Kurzen Zeit,., seit weicherer unserer O.e.se.Hscrhatt angehorte, mit ausser- 
ordcmiichcin Fde? und grr/Svefii Interesse filr dfc, Luitschiffahrt seine Tütiukcit auffteuoinmen. i:r berechtigte ih 
seinem Fach zü den Kelten LJoifnungeu» so dass sc in Hm^cheidcvi für die HesdJ$chal( einen gfusseu Verlust 
htdeutet. Wh werden sein Andcmto in föiren halten. 

Luftfahrzeug-Gesellschaft m. b. H.* Berlin. 
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Aus'^Johanitisthal. 


I. Flugzeug russischen Studenten Jo*pe. 


2. Drachenflieger Schutz mit 50'PS Argu#moiorg<f 


Der zweite Lanzpreis gewonnen 


Das [bisher herrschend? migünstige Wetter 
halte die Fhigzeygfüfcfef zur ÜMätigkeit verdammt 
und auch gatfe hesemdte den Führer &p$ Scliuftze- 
üertorFFincieckers» Adolf Be tuend, der .sich um 
den Lanzpreis der Uiftc bewerben wollte, an 
seinem Vorhaben gehmderL Ais sich dann aber 
am; Donnerstag.den 2& d. Mts,,nachmittags, der 
Wind legte, beschloss et , den Flug zu initernehmep,: 

Ausser den Preisrichtern hatten $«ch eine 
ganze Anzahl von Freunden und Bekannten, so¬ 
wohl des Herrn Sdruftze-Iierfort' wie auch des 
Herr« Bohrend, eingemndem Nach §fit£m Anlauf 
von 50 m erhob sich der Apparat elegant vom 
Boden und stieg bis in etwa 30 m Hohe auf. 
Bohrend rundete leicht und schnell rite Markpfdler 
und gtvvarm so spielend den 7&HT Marie betrügen- 
den Preis. Nach, seiner Landung wurde er und 
Herr Schiiltzedlerfort vun allen Seiten stürmisch 


beglückwünscht» und man gab der Hoffnung Aus¬ 
druck, dass Führer und Apparat sah auch während 
der beVdrstetepdeilFjugWoche gleich gut he währen 
mögen. 

Wie svjr weiterMrem will sich am kommenden 
Dienstag Herr Fntj) Jtomiin mH seinem Farman- 
Apparat um den dritten Umzpreis w Höhe von 
3000 Mark bewerben. 


er für 

die kommende f iugWoVbe, und Dvar hauptsächlich 
für den Preis für den kleinsten geflogenen Kreis. 
Bisher sind ihm bereits Kreise von etwa 50 m 
Radius gelungen Uebrigm erhält Jdürmin dem- 
nächst einen neuen Appar^t f der zwar den f ar matu 
typ atihveist, doch von der UesefBclwft. ^Aviauk* 
in ■.Mülhausen i. £. ans deutschem Mater Ud erbaut 
und mit einem deutschen Motor ausgerüstet wir A 
und somit wohl als deutscher Apparat an gesprochen 
werden kann. Bf? 


BehrenU gewinnt den Lanzpreis. 

2. öehr«n<i!am Steuer der Maschine. 3,1 


V<jr dem Start, 
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Vor der internationalen Flugwoche. 


Der alte Erfahr ungssatx dass tm W e t i b e wer b c 
die Wertvollsten Kräfte sicii e»Iwicke 1 1 ., auf denen jeder 
Fortschritt beruht, gilt unemgescbrankf «»cb föi dfe Luft* 
scjiiffahrt. Cs fcibt Leute, die den Fr elbaI Io n - 
Wett La h r t e il, sehr zu unrecht, jeden technischen und 
Vcissensehartlichen Wert absprechen möchleit, Aber auch 
sie werden doch ohne weiteres /.tieenen müssen, dass die 
Losung der gleichen Aufgaben unter gleichen Aktions- 
bedingungt-n jeden eintet neu Konkurrenten zu einer 
höheren Entfaltung. seines Wissens und Könnens und 
Seiner Entschlusskraft aospornf, als er sie gemeinhin bei 
einer einzelnen Fahrt aimiwenüeu wiegt, \yu man die 
mehr oder minder gute Vorführung nicht vor der Oeffent- 
lichkeit, sonder» nur vor der eigenen, bekanntlich meist 
recht nachsichtigen Kritik zu verantworten hat. Fs unter- 
Hegt auch weiter keinem Zweifel, dass »He die grossen 
und kleinen Wettfahrten im Freiballon das allgemeine 
lutcressv. ia. die Lliftschiffuhrt mächtig gefördert und 
dadurch, den Boden wohl vorbereitet haben für die ver- 
khindms volle Teilnahme aller BevcVlkPrungskveise an den 
jg rossen und k om plizi e rt e n Problemen der modernen 
.Motorluttschiffahrt. 

Fm Wettbewerb grossen Stils war auch die ge¬ 
rn e i u s a m t. U e b u ri g d e r M n t o r l u 11 s e I) i f t e 
während des Monats April. Mau hat dicke Bünde voll 
geschrieben erbitterte UeistesscbSmhfep sind änsgefühn 
über die relativen Vorzüge der drei versducdcucii Lmr 
schi ff-Sy steme. Welches aber vor» ihnen i m ganzen gw 
«mmne» oder für diesen oder-lenen bestimmten ?wei& 
das brauchbarste ist. und was im Detail in erster Linie 
der Verbesserung bedürftig und fähbc ist, da rüber ent¬ 
scheidet, allein die Konkurrenz in der Praxis, deren wich- 
figxtns Brrpzip, wieder ule Vorher eb'c- kfleichheit der 
Wgt.lbcwctbe und die OleiihzeRigktbt ih rer Aflsthhr.mTjg 
ist. Wir alle (üblen mit dem tapferen aber» Dunen Zeppe¬ 
lin tiefe Trauer über die Z c r s 1 ö r u n % . x e i - c % 
schöne n u n d w ertvolJ c p L tt. 11 s c h * f f & s a m 
im A n r I |, dem Unglüekstage von Wedbmx Leber 
dieser »äitkrlfcite;t Fwptindimg darf man- aber fiii-tjr öbef- 
sehen, dass mis den mit der Katastrophe : gusarpmen- 
häitgcndcn VprgleichsdidvVs d no Reihe wert voller Schlüsse 
und Leinen gezogen werden Tonnen 

Freilich darf das nicht naO; dem Muster derjenigen 
geschehen, die sich in der Presse »n barten Vorwürfen 
gegen die beteiligten Cifflzlgrc gefielen, oj»m:- jede Kenntnis 
der .näheren limMänö.r die dv r eu Fmschh’essungeu her 
beigefviiirt habet». Dir* |$t urn SO ungehöriger,.als es sich 
um in der ganzen Welt anerkannte Autoritäten handelt, 
gpgvn dniwii vielseitige Frfnhrüng und bewährte Sacn- 
kpfi*itnis die der meisten Kritiker wenig nüepgar nichts 
bedeutet 

Anch mit dem ladet der Meteort»logen kommen wir 
nicht, weder, dass wegen der drohenden Wette rriiuvieheu 
die Fahrt nach Momburg oder doch der Aufbruch von 

dort hälfe mnorblejHc-]» miiayeih Mit Xtieseiti Stmidpun^K' 
dürfte am allcrWcn gslen Uof Zeppelm toprer standen 
sein. hierriacb NVjirdch die Ztmwbnschüfc bet iedeu. 

imgiirnüigen Wefiw mi-bl,ok i.« dm Halle bleWen müssen. 




wöilrrend diti beiden andere» Type» ruhig- au Mäh reu kvmip 
Jübw. bis* das Ixt fürchtete 'Unwetter sich wirklich. etiJstellL 
das Lahde» siebt ihnen ja jederzeit Frei. Sollte die IWchl 
vor n'mghchetn SehKäpfyttrn Weite# unter alten Umstunden 
uusscliluggebend sein, dann, wljV4c .uncb der besondere 
Vorzug der grosse» Faliriausdauvr der starren Luftschiffe 
niemals- recht 4a r Vspllm# kommen, dem; bekaririflieh ist 
die Meteorologie leider heute noch nicht so weit, dass sw 
das Anhalten auch des schönsten Wcdttrs für lange- Zeit 
-verbürge» könnte. 

Als berufe«, bei einem Unfälle von solcher Bc- 
dbutimg Ober »msonlUm >.ciVu'ldfragen zu tptsebesden 
oder; .Mitren vou duueyndem WeH daraus ab*»hüten, kann 
man iibtojiaupf mir solchu Sacltvcrständtge anerknniWu, 
T^ncii das gcKathic cmTschlägifrc dätSDcheimiatenul volf- 
‘düiidjg; Viirliegt. Bei der Katastrooiit von ,2. U ’ vor- 
MHicbt die »achhenge Pfüiimg besonders wichtige ITrgeb- 
nissc- - * und dmin zeigt sich eben de: hohe-Wen des 
so ttgehahteti W ettlxwerhs % dass die Faloie-i von,,M. V‘ 
imd ..P. ü" irrt zum Vergleich he ränge zogen werde.!' 
können. Lins lässt sich übrigens ieizt schon Voraussagen: 
Was sonst auch immer das Frzebuis der Umefsuchupg 
sein mag, so wird sic doch keinesfalls die vielfach er¬ 
hobene Forderung umerstützen, dass lediglich im Hinblick 
auf cäwarne Havarien von srärwn Luftsclnffen iiherali im 
! Du Ischen Rciehn Hullen erjichtei w erden müssen. \Vo 
w äre denn da die (irenze zu ziehen, und was w ürden; uns 
selbst lausende, von Haben m (wntschland nutzem wem; 
Wir i-m-Kriegsfälle von FDnüeshodcn aus starre Luftsdiihc 
:bwirul/.eii Wmlilen? t>ic LlwrchfijivrUng eInes Luft$(äffryneii- 
’ Projekts am dieser Basis w ürde ins Ungeheuerliche 
gehende Suiriuwn vgfsclTiingtm, von. denen versfitWich 
schon ein Bruchteil gemigto. um auf k o u s i r n k - 
l i v o rn W ege u n s e r e s c honen ;< v p o v 1 i » - 
s c In f f e s o w e » t i u v c r v o 11 k o m lim c n . na - mv 
ohne Beeinträchtigung ihrer hohen Vorzüge auch m den 
sdhwäerjgste» Lagen sich €bctW<mul hclfpi; kfumen w l ä 
die halbstarrcn und uovtanen Lniisdiifte. 

Dui \VetfbeWe r bsonnzi:p hat sich sönht Ixl den 
MotfirlüflschMlen auf da* beste bewohn, und noch web 
-Ist dieSr Udr Fall bei den f Fu g z e u g uii. 
Man kaut* es ohne wr tc.rs missprechen, dass erst mit 
der ö-iipnc -ü Wöchg Vif» Peinis der gewaltige Aui- 
-D'wum>: der Fltimeehnik beginm, der uns ielzt m alcm- 
losem SDmWn t-rhäH. DiöFhvgm femien däbtals zue sl. im 
lutSscu Pnivcn ui» dm JlmnJCJ'imie ende von I oLhwciscm., 
aus sieh selbst und ;ms ihren Abvv.lrnen LeistuMVVo hvr- 
auszubrineeu. die s«e fviihcr.pd-eh in. utmlögbch gobaitc» 
iihtimi Den Tgchhikcrn la-ren,; das vewhnoTnarFue 
Vcrhaitcii der FjitgyPiigc {•■ei den ein/eincn Vv'cttl eweri'cn 
den untrüglichen Hinweis darauf, \vo der Hebel um 
zusetzen sei. um ihre bigCnen KöukfrhHttrnwm zu vor- 
bcsserm Bei den Znschauein endlich. DnswUheexiu n d..*,- 
Vertreiei d»T ohmsten st-ulvi elnuden. wii h das bisherige 
tieiigiertge Imeressc an rnipm svnmabonell^n Schauspiel 
in km/er /e»t einem he uämiic w m hse'udcn Verständnisse 
uii d«C hohe Bedeutnng der dareeDücnch ausserordent¬ 
lichen i Dsfioeo, ü. in W'eiivu Kciyn ! •rn.om map es zu 
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begreifen, dass hinter dem waghalsigen Luftsport etwas 
sehr Ernstes und Grosses steckte. Die Kapitalisten er- 
öffneten den Flugzeugerbauern unbegrenzte Kredite, als 
sie aus den massenhaft einlaufenden Bestellungen sahen, 
dass es hier Millionen zu verdienen gab, und die französi¬ 
schen Generalstabsoffiziere sprachen es laut aus, dass der 
gleichzeitige Anblick mehrerer Flieger in 80 m Höhe und 
mehr ihnen völlig neue Perspektiven für die militärische 
Verwendung der Flugzeuge eröffnete. 

Die Franzosen haben auf Grund ihrer damaligen Er¬ 
fahrung für dieses Jahr nicht weniger als 18 internationale 
und nationale Fliegerwettbewerbe in Frankreich ausge¬ 
schrieben und dafür 2 225 000 Francs an Geld¬ 
preisen fest aufgebracht. 

Wenn Frankreich schon vorher mit Recht trotz der 
Erfindervorrechte der amerikanischen Gebrüder Wright 
als das gelobte Land der Fliegekunst galt, so hat es 
durch diese enormen, zielbewussten Anstrengungen seine 
führende Stellung in der Flugtechnik derart gefestigt, dass 
sie ihm in absehbarer Zeit überhaupt von niemandem 
mehr streitig gemacht werden kann. Den sonst so ge¬ 
schäftstüchtigen Deutschen fehlte und fehlt diesmal der 
weit vorausschauende Unternehmungsgeist unserer Nach¬ 
barn. Bis zur heutigen Stunde ist nur verhältnismässig 
sehr wenigen die Erkenntnis dafür aufgegangen, dass wir 
ohne zahlreiche reichdotierte Wettbewerbe nicht den 
Schatten einer Hoffnung besitzen, den ungeheuren, be¬ 
neidenswerten Vorsprung der Franzoren je einzuholen, 
ja dass, wenn es so weiter geht, wie bisher der Abstand 
sich rapide nur noch immer mehr erweitern muss. 

Bekanntlich sind für dieses Jahr in Deutschland im 
ganzen 8 Fliegerwettbewerbe vorgesehen. Die dafür ins¬ 
gesamt fest aufgebrachten Geldpreise erreichen noch nicht 
den vierten Teil der Summe, die soeben in der einen 
französischen Provinzialstadt Nizza ausgeflogen wurde. 
Erst in der allerletzten Stunde sind durch das Einspringen 
der führenden Clubs und der Stadt Berlin, sowie durch 
die Liberalität einzelner Gönner für die einzige inter¬ 
nationale Veranstaltung dieses Jahres so viele Geldpreise 
zusammengekommen, dass wenigstens eine Anzahl her¬ 
vorragender Flieger aus dem Auslande sich bei uns an¬ 
gesagt haben. 

Unser guter Bekannter vom Vorjahre, Baron de 
C a t e r s, wird uns wieder durch seinen unermüdlichen 
Eifer und seinen Wagemut erfreuen. Zwar hat sieh sein 
neulich von „l’Auto“ gemeldeter Passagierflug von 290 km 
über Land auf einem Sommerapparat als ein dicker Bär 
entpuppt, den sich die Zeitungen hatten apfbinden lassen, 
aber nach seinen Erfolgen in der Jla und im nahen 
Orient wird der belgische Sportmann auch auf seinem 
altbewährten Voisin-Apparat sicher hervorragende 
Leistungen vorführen. Das gleiche Flugzeug steuert der 
Däne Svendson, während dessen Landsmann 
T h o r u p • if einem Bleriot-Apparat, Typ 
Traversfie de la Manche, mitkonkurrieren wird. 

Den Apparat von Sommer, dessen Erbauer 
den Ruhm für sich in Anspruch nimmt, dass kein einziger 
seiner Schüler während der Lernperiode auch nur eine 
ernste Havarie erlitten hat, wird zum ersten Male in 
Deutschland der Franzose Amörigo vorführen. 

Diese ausländischen Besucher müssen sich aber auf 
harte Kämpfe mit ihren deutschen Konkurrenten gefasst 
machen. Engelhard und Keidel sind seit gern 
als Meister auf dem Wrightflugzeug bewahrt. 
Ellery v. Gorrissen kommt aus Frankfurt nach Johanns- 
thal und wird sicher das Beste tun, um die Vorzüge der 
Eulerschen Apparate ins rechte Licht zu stellen. 
Grade, der leider in Nizza keine Erfolge zu erringen 
vermochte, weil, wie es heisst, sein Motor unerwartet 
versagte, wird auf dem Felde, wo er im Herbst den ersten 
Lanzpreis der Lüfte errang, zeigen, was er inzwischen 
zugelernt hat. Der Badenser Frey, einer der Kon¬ 
kurrenten der Flugwoche von Cannes, wird ein Farman- 
flugzeug steuern. Mit ganz besonderer Spannung aber 
darf man dem jünsten deutschen Rekordflieger Emile 
J e a n n i n entgegensehen, der gleichfalls einen 
Farmanapparat und dessen verbesserte, aus Mül¬ 
hausen i. E. stammende Nachbildung mit bewunderns¬ 
werter Virtuosität zu handhaben versteht, und namentlich 
so enge Kreise zu schlagen weiss. wie wir es hier noch 
nicht zu sehen bekommen haben. 


Trotzdem diesmal die Weltmeister Farman, Latham, 
Rougier fehlen, bietet die vorstehende Liste uns die sichere 
Aussicht auf einen erheblich höheren Durchschnitt der 
Flugleistungen als im vergangenen Herbst. Die Wett¬ 
kämpfe werden durchweg nicht nur spannend, sondern vor 
allem auch sehr lehrreich sein. Denn wie der weiter 
unten folgende Programmauszug ergibt hat das Komitee 
mit dem Prinzip der einseitig übertriebenen Bewertung 
der blossen Dauer-, Geschwindigkeits-, Passagier- und 
Höhenflüge gebrochen. Dafür sind eine Reihe sehr dan¬ 
kenswerter Neuerungen im Programm eingeführt, die 
darauf abzielen, solche Eigenschaften der Flugzeuge zu 
fördern, die für ihre allgemeine Benutzbarkeit mindestens 
die gleiche Bedeutung haben wie ihre Fähigkeit, Rekord¬ 
leistungen auf den vorbezeichneten Gebieten zu er- 
ziele’i. 

So läuft beispielsweise die höhere Bewertung 
der Flüge bei grösserer Windstärke als bei 
geringerer auf eine Art Sturmfestigkeitsprobe hinaus. Die 
Preise für den kleinsten geflogenen 
Kreis und die Höhenkurvenpreise fallen den 
Apparaten zu, die am besten nach der Seite wie nach der 
Höhe manövrieren. Der Landungspreis und 
Gleitflugpreis bewerten die Landungsfähigkeit und 
Stabilität der Apparate, während bei dem Bleich¬ 
röderpreis die Startfähigkeit in erster Linie den 
Ausschlag gibt. Der Photographierpreis für die 
beste während des Fluges gemachte Aufnahme ist für die 
militärische Verwendung der Flugzeuge von grosser Be¬ 
deutung. 

Diesen Ausschreibungen könnten noch viele ähnliche 
hinzugefügt werden — z. B. ein Langsamkeitspreis, ein 
Wurfpreis, ein Montierungs- und Demontierungspreis, ein 
Startpreis usw., die in ihrer Gesamtheit die Konstrukteure 
darauf hinweisen würden, die allseitige Verwendbarkeit 
der Flugzeuge weit nachdrücklicher als bisher zu ent¬ 
wickeln. Aber leider fehlt es uns hierzu, wie bereits 
erwähnt, an Mitteln. Die Aussichten für die deutsche 
Flugtechnik sind unter den gegenwärtigen Umständen als 
sehr trübe zu bezeichnen. Die enormen Geldpreise des 
Auslandes müssen im Laufe der Zeit, wenn hier kein Ge¬ 
gengewicht geschaffen wird, naturgemäss dahin führen, 
dass selbst unsere deutschen Flieger, sobald sie einige 
Fertigkeit erreicht haben, den deutschen Flugplätzen, wo 
sie auf einen angemessenen Ersatz für ihre sehr beträcht¬ 
lichen Ausgaben nicht rechnen können, den Rücken drehen 
und ins Ausland abwandern werden. Damit wäre die 
Entwickelung einer leistungsfähigen nationalen Flugzeug¬ 
bauindustrie von vornherein ausgeschlossen. Es ist doch 
auch ein sehr beschämender Gedanke, dass unsere 
Armeeoffiziere fast ausschliesslich auf ausländische Kon¬ 
struktionen angewiesen sind, wenn auch die einzelnen 
Apparate zum Teil in deutschen Fabriken gebaut sind. 
Woher soll überhaupt die erforderliche Anzahl erst¬ 
klassiger Fluglehrer kommen, wenn die besten deutschen 
Flieeer nicht durch die Aussicht auf genügende Einnahmen 
bei Wettbewerben im Lande festgehalten werden? 

Das Missliche der Situation macht sich in den be¬ 
teiligten Kreisen so stark geltend, dass es kein Wunder 
ist, wenn jetzt an allen Ecken und Enden in Deutschland 
das Bestreben hervortritt, neue Grundlagen für die Ent¬ 
wickelung der nationalen Flugtechnik zu schaffen. Wir 
haben bereits in der vorigen Nummer über die Gründung 
der „Vereinigung zur Förderung der Fliegekunst“ berichtet. 
Am 23. April haben sich in Frankfurt a. M. die speziell 
mit der Fliegekunst befassten Clubs und Vereine zu einem 
Fliegerbunde zusammengetan, der nach § 1 seiner 
Satzungen bezweckt: 

1. Die Hebung der Flugtechnik durch Beschaffung 
von Preisen, Flugplätzen, Fl'egerschuppen, sowie durch 
die Veranstaltung flugtechnischer Ausstellungen und Wett¬ 
bewerbe: insbesondere soll der Verband auch darauf hin¬ 
wirken, dass unerfüllbare Preisausschreiben nicht erlassen 
werden. 

2. Den Austausch technischer und wissenschaftlicher 
Erfahrungen. 

3. Prüfung und Förderung von Gesctzesvorschlägen 
und aller sonstigen Angelegenheiten, d e im Interesse der 
Verbandsvereine liegen, insbesondere sollen Erfindungen 
auf flugtechnischem Gebiete einer Sachverständigenkom¬ 
mission zur Begutachtung übergeben und evtl, unterstützt 
werden. 
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Oer Weilburg icrstöjte l| k( . 


4. Schaffung von günstigen Abschlüssen bei Ver- 
sieiierung^sdisehafieii« evtl. Errichtung: einer grossen 
üu tersiüt z mgskusst, belebe die Versicherung der Ver- 
LamlsciiJtglieder bei Unfällen ttbctui'mmt* ohne dazu die 
eigemm Mitfel des \%Lw/deÄ hi Aitepnteh zu nehmen. 

.5;, Uumolilüritf von Ünierwci^uimskitr^u im Fliegern 
besonders iöV Offiziere, und Bereitstellung von Apparaten 
üiid. befähigten Fliegern iür Manövei z^ecko. 

b Verringerung der Rosten gerichtlicher Augctege«- 
St|$i.tehk durch Einsetzung juristischer Kommissionen 
zwecks Prüfung der etwaigen Streitfragen. und Patent* 
inisprwehe., *' p 

■1-j Schaf lang einer Bibliothek iilr Fhigtechmk ver-.; 
bmideb mit einer AuskuntLstelle. 

Schän der erste Absatz zeigt, dass der F liege rbmul 
das hier auigestelite Programm .nicht voll durchführen 
kann, ohne 'mit. dein . Lut'ts’diiöerverlaode zusammen zu 
geraten; denn zur Veranstaltung von regulären Wett* 
bewerben ist nach den Abmachungen der letztere allein 
anständig. Dieses wie auch noch einzelne andere. Punkte 
Ucs Programme.* lassen sich deshalb nicht verwritüicheu, 
solange dem Fliegerbunde nicht die K. o m p e lenz des 
1 T er ban d e $- iß f d i e f 1 u g t e c h n i s dien A u ge * 

1 c £ e ti. i| e V { e n formell zu gesprochen worden sind. Da¬ 
mit reelwi^t er selber wohl kaum, da er sonst als Vorort 
nicht Frankfurt, sondern die Reichshauptstadt als den 
Sitz der obersten Behördbft und als Präsidenten nicht 
einen aktiven Offizier gewählt haben wurde, der jeden 
Moment versetzt \mdcm kann. Im übrigen' aber ist es 
nur natürlich und begreilijeb, dass die Flieger sich iji 
tirgendeiner Form- ^nsÄrrbnenschbessen, um mit grösstem 
Nachdr uck ihr i hre ßinidpsilUeteSSbu eititr^ten zu können, 
l>emi die ^egehwärtige innere Organisation des Linte 
sciijnervvil>afidt*s Trägt. der stetig wachsenden Bedeutung 
der Fiiigtcchriik in keiner Weise mehr hinreichend Recli- 
qung.. und eine baldige, den drmgeniten Bedürfnissen der 
Gegenwart entsprechende Aeiiderung derselben erscheint 
unbedingt geboten. 

Kapitän zur Sw <x. ö. v. Pustau. 

Auszug aus dem Froßraanm für die Jnienmbonaie Flug- 
wo^Jie Öerll«i-Jöjißimfstlt«l' vom Ul bte Ite Mai IW». 

A H geme i n> D t s tu tri mirugcn; , 

U Die Weltbewctlv bilden 5latf nach den ftesetzen 
der bbderation Aefcmauibiat Intertnitiiteältl welch* iu 
allen Fällen Abtv^Mdüflg npdeti, die durch die 
Bestmmwnge« nicht erMigr smd. 

W Air den Wetdg-w erben können um Bewerbes teil- 
nehmen, die im Besitze des vorgvschriebeucn Führer zeug'-' 
nisSek siiui . ' ' ' 


3. Von derselben Persott kann iu einem Wettbewerbe 
nur em Geldpreis gewonnen werden. 

4. Zh den Wettbewerben Sind alle. Flugzeuge zuge- 
lassen, unabhängig von der Form, Grosse und Antriebs- 
vonrichtung. 

5c Nemmugsgeld ihr die iiiternaiiobalen Wettbewerbe 
HMJ Al-, Neitrrün&sgekJ für die nationalen Wettbewerbe pro 
Wettbewerb SO. M, Das NemiutfgsgeM wird denjenigen 
Bewerbern zurf/ckgezalilt, welche mi: «rsteu Tage des 
Wettbewerbes, an dem Fluge ausgenUirt worden sind, 
zwei Runden, ohne den Erdboden zu berühren, zuiück- 
rgeibgt habbu. -- Jeder Bewerber erhalt eine Nummer zu- 
güfiriH, w elche in Ziffern von t m Hohe an beiden Seiten 
des Apparates sichtbar und senkrecht angebracht sein 
rnüSsen. •; 

6, Ein Wettbewerb Wird nur aann «uusge flogen, weitn 
sich wenigstens zwei Bewerber gemeldet haben und an 
der Koukurrenz teiluehmen, ausser devn tägliche»! Frhh- 
preis, bei dem ein Teilnehmer genügt im übrigen müssen 
alle ausgeschriebenen Wettbewerbe statthiulen, wenn ptebt 
ein einstimmiger Beschluss der Sportkomibissiöii dks 
verhindert oder dis behördliche ticflehrmguna es unte?* 
sagt. Findel aus diesem Grunde der Wettbewerb mcti» 
statt, so wird das Neonungsgeld zurückgezahit. 

7, £>te gesamten Flugzeuge müssen spätestens am 

uutergebraebt setö, Jed^s Flug* 
tehg^ wird von der Sportkommission. besichtigt und abr 
gestempelt. AenderungCu der Flugzeuge ^ind nach Ab- 
'siempefmte teährebd der Tage der Wettbewerbe nicht ge¬ 
stattet« dach wird Ihr notwendige Reparaturen i£derz$t 
Von der ■Sportkommis^ioii die erwünschte naduuholende 
Geiietefiiguog sGiriftech vrted.t wenfep. Fntsprteht cfö 
Fiüpeüg uichi den bet der Meldung gemachten Angaheu, 
so kann dasselbe durch mindestens zwei amtierende 
Sporlkommissare vob dem Wettbewerbe ausgWschlo^en 
werden. Die Flugzeuge lind Monteure werden auV dem 
MügpiäUb Kostenlos unfcrgebracht. Erstete werden 
gegeu Feuer vereichert, jedoch iifeertetrmfit Oie -Vh^iv- 
Stallung kcinerlev ßiiCgi>cUatt für irgendwelche entziehende 
Schaden. 

b. jeder Wettbewerber bcschcdäig*. dmch stifte Au* 
meldimg, dags. er die DestJinmüfigeu der F, A. I. kmd 
und dieselben als bmdevni rin sich amn kennt. 

9. Die Wettbewerber Mf»d vcrpiheh'tcb bei ihte?» 
Flügen in den fhüCu vorge^dmebeoen Bannen kn hteiben. 
Flüge über die ZusdikuOr hmv-v, nmi v,.iht.ju, «md können 
Disuuuünkationen nach sieb ,'teueu. 
n lb. Die . 3Pbrtkomm|$i^te »fttfl. für die ftefUigc De- 
aufstehtigimg und 'DükehWihfnuji-'döFWcttbewcrlic' 'allein 
verantwortbdv. auch wenn m 
spezielle Starter und. andere Di gone erii3nm iiabcn. 
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11. Die Flugzeuge müssen, soweit nicht im Einzel¬ 
teile anders bestimmt, bei allen Wettbewerben in ent¬ 
gegengesetzter Richtung des Uhrzeigers fliegen. 

12. Die Wettbewerbe werden von 3 Uhr nachmittags 
ab an den Tagen und an den Zeiten ausgeflogen, die 
in den Sonderbestimmungen festgelegt sind. Verschie¬ 
bungen innerhalb der Flugtage kann die Sportkommission 
beschliessen. Von Sonnenuntergang an wird die Zeit 
nicht mehr genommen und keine Erlaubnis zum Start zu 
einem neuen Wettflug mehr gegeben. In den angegebenen 
Zeiten kann jeder Bewerber um die für diesen Tag aus¬ 
gesetzten Preise beliebig oft starten, jedoch hat er dem 
Kontrolleur. Starter und der Sportkommission vorher da¬ 
von Mitteilung zu machen, um welchen Preis er sich be¬ 
wirbt. Das Zeichen des Sonnenunterganges wird am 
Signalmast gegeben und müssen alle Bewerber bei Ver¬ 
lust des Preisanspruchs 5 Minuten nach Sonnenuntergang 
(wird durch Böllerschuss angegeben) ihren Flug beenden. 
Die Abfahrtszeichen für die einzelnen Flugzeuge wer¬ 
den von den Startern in angemessenen Pausen gegeben. 
Die Sportkommissare haben das Recht, die gleichzeitige 
Abfahrt oder den gleichzeitigen Flug zweier oder mehrerer 
Flugmaschinen zu verhindern. 

13. Für die Wettbewerbe um die Preise wird fol¬ 
gendes bestimmt: 

Die Entfernungen und Zeiten werden stets von der 
Startlinie an gemessen, und zwar bis zur Umfliegung des 
letzten Grenzpfahls, bei dem der Bewerber im Fluge vor¬ 
über gekommen ist. Die Gesamtentfernung wird durch 
Addition der umflogenen Pyramidenvierecke gefunden. 
Ein Viereck gilt ajs umflogen, wenn alle Pyramiden von 
der Aussenseite umflogen sind. Eine Pyramide gilt nur 
dann als umflogen, wenn die Flugmaschine in ihrer ganzen 
Länge die Verlängerung der Polygonseite, von der das 
Flugzeug kommt, durchschnitten hat. Die zurückgelegten 
Entfernungen, resp. die in der Luft verbrachten Zeiten 
vom Aufstiegplatz bis zur Startlinie einerseits und von 
der letzten umflogenen Pyramide bis zum Landungspunkte 
andererseits, werden für die Preisverteilung nicht be¬ 
wertet doch können diese Entfernungen und Zeiten fest¬ 
gestellt werden, um bei der Festsetzung der Rekorde Ver¬ 
wendung zu finden. Die gewonnenen Preise werden den 
Führern der betr. Flugzeuge ausgezahlt. 

14. Proteste müssen bis 2 Uhr mittags des folgenden 
Tages oder 24 Stunden nach Kenntnis des beanstandeten 
Vorganges eingereicht sein. Nach 12 Uhr mittags des 
17. Mai werden keinerlei Proteste mehr entgegenge¬ 
nommen. Mit jedem Protest ist der Betrag von 100 M. 
einzuzahlen, welcher zurückgezahlt wird, wenn der Pro¬ 
test als berechtigt anerkannt wird. 

A. Internationale Wettbewerbe. 

I. Dauer-Flug-Preis. 

1. Preis 10 000 M., 

gestiftet durch den Kaiserlichen Automobil- 
Club, seitens eines Förderers der Flug¬ 
technik. 

2. Preis 2000 M„ 

gestiftet von der Luftverkehrs -Gesellschaft. 

3. Preis 1000 M„ 

gestiftet von einem ungenannten Förderer 
der Flugkunst. 

Bei den Dauerflügen kommt es nicht bloss darauf an, 
die längste Zeit in der Luft zu bleiben, sondern für die 
Beurteilung der Leistung ist es wesentlich, ob diese er¬ 
zielt wurde unter sehr günstigen meteorologischen Ver¬ 
hältnissen oder unter schwierigen Verhältnissen. In den 
frühen Nachmittagsstunden sind die meteorologischen 
Verhältnisse sehr viel ungünstiger als in den späteren 
Nachmittags- und Abendstunden. Es empfiehlt sich da¬ 
her eine Festsetzung des Wettbewerbes, bei der dies zum 
Ausdruck gebracht werden kann. Unter Berücksichtigung 
dessen ist die nachstehende Fassung gewählt worden: 
Dauerpreis für den längst dauernden Flug unter Berück¬ 
sichtigung frühzeitigen Anfanges. 

Den Fliegern wird für den Zeitunterschied, um 
welchen sie den Dauerflug früher beginnen als die Mit¬ 
bewerber. je Vo in vollen Minuten nach oben abgerundet 
gutgesehrieben werden. Die Bewertung würde hiernach 
beispielsweise folgende sein: 


Flieger A startet um 4 Uhr und fliegt eine Stunde. 
Flieger B startet um 4 Uhr 30 Min. und fliegt 1 Stunde 
und 4 Minuten. Flieger C startet um 5 Uhr und fliegt 
1 Stunde und 8 Minuten. 

Dann wird folgendermassen gerechnet: 

Flieger A hat gegenüber Flieger B 30 : 6 = 5 Minuten 
zugute, hat denselben also um 1 Minute geschlagen. 

Flieger A hat gegenüber Flieger C 60 :6 = 10 Minu¬ 
ten zugute, hat denselben also auch geschlagen (um zwei 
Minuten). 

Flieger B hat gegenüber Flieger C 30 :6 = 5 Minuten 
zugute und hat denselben also auch geschlagen (um eine 
Minute). 

Die Reihenfolge würde also sein: 

Flieger A, 

Flieger B, 

Flieger C. 

Falls bei dieser Berechnungsart sich für 2 oder 
mehrere Flieger dieselben Bewertungszahlen ergeben, so 
entscheidet für den Preis der frühere Beginn. 

Der Wettbewerb wird an allen Tagen der Flugwoche 
ausgeflogen. 

Der Preis kann nicht zugleich mit anderen Preisen 
gewonnen werden. 


II. Preis für den kleinsten geflogenen Kreis ohne 
Zwischenberuhrung des Erdbodens. 

f. Preis 7000 M H 
2. Preis 3000 M„ 

von einem ungenannten Stifter. 

Die Festlegung des Kreises soll erfolgen durch drei 
Beobachter ausserhalb des Kreises, die von ihrem Stand¬ 
punkte den Winkel festlegen, zwischen dessen Schenkeln 
der Kreis tangential geflogen ist. Gewinner des Preises 
ist derjenige, bei dem die Summe der Beobachtungswinkel 
die kleinste ist. 

Unter Kreis ist eine kreisähnliche in sich ge¬ 
schlossene Kurve zu verstehen. 

Vor dem Fliegen des Kreises muss die Flugbahn ein¬ 
mal umflogen werden; der Kreis ist um einen kenntlich 
gemachten Punkt herum zu fliegen. 

Der Preis kann nicht zugleich mit anderen Preisen 
gewonnen werden. 

Dieser Wettbewerb wird ausgeflogen am 10., 12., 
14. und 16. Mai. 


III. Preis für die Landung auf vorgeschriebenem 
Platz aus bestimmter Höhe. 

1. Preis 4000 M„ 2. Preis 1000 

gestiftet von Herrn Legationsrat a. D. 

Krupp von Bohlen-Halbach. 

3. Preis 500 M., 

von der Deutschen Bioscope-Gesellschaft. 

Ausführung: 

Es wird eine Linie in der Luft festgelegt durch einen 
Bindfaden von 50 m Länge in 10 m Höhe, an dem zur 
Sichtbarmachung kleine rote Luftballons befestigt sind. 
Diese Linie muss überflogen werden. Vorwärts der Linie 
wird mit weisser Farbe in einer Entfernung von 50 m 
eine Linie auf dem Erdboden markiert, in einer Entfernung 
von dieser wird mit roter Farbe eine Linie markiert, und 
abermals in 50 m Entfernung eine zweite weisse Linie. 

Der Preis wird demjenigen zugesprochen, dessen 
Apparat am nächsten der roten Linie zum Stillstand auf 
der Erde gelangt, und dabei einen möglichst kurzen Lauf 
auf der Erde zurückgelegt hat. Die Berührung des 
Bodens darf indessen nicht vor der ersten weissen, der 
Stillstand des Apparates nicht jenseits der zweiten weissen 
Linie erfolgen. 

Bewertung: 

Es wird gemessen die Entfernung des Standpunktes 
der Maschine von der roten Linie. Zu der gemessenen 
Meterzahl wird hinzu addiert die Länge des Laufweges 
in Metern. Im Zweifelfalle entscheidet der nähere Stand¬ 
punkt von der roten Linie aus gemessen. 

Der Preis kann nicht zugleich mit anderen Preisen 
gewonnen werden. Er w ird allsgeflogen am IL, 13. und 

15. Mai. 
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kommenden We{tlievvftröe* : RicUt vor i.55 und nicht später 
;iis 3,40 ,Uhr ^|irt':>ilf§i 5 hrfiiibeiiüi*ri S'portkötffwissöT ’anr 
Start 55ü erfolgen* der , durch rote Arrnb« nde, gekötra- 
L?:eicfiriec ist. 

Vit Pamgler-FItigpreis, 

L Preis 2000 SU 

gestiftet vorn Berliner V e r e i u iHr 
L u f t s c h il i a h r t. 

2. Preis 1000 M., 

gestiftet yun der T e r f % i n - O e s. a m t e i t o .w k a 0 u| 
Ru cl n av - I ri h a it n i s t h a 1, 

Oec Preis wird nach den Bedingungen dos ptfuer- 
nugpretses (sfeSie Ü at&ef/ogeu. 

Das Gewicht xk$ Führers Umi des Passagiers zu¬ 
sammen soll ISO kg Piptragef»: der Fehlbetrag des Cte~ 
Wichts ist als -totesmitzunehmen. / ... g , L 
Dieser Preis kann mif dem Preis in l ziigiefch und 
o« äHen Tagen 4-ifSgdiogfcii - werden. ' 

VII] Ph«tographier-Prei5. 

■ i £ Preis aoo m~ 

It Preis 200 .HU 

t'cMiffet von der A e i «> - C o i re * c* o 31 U c n z . Berlin, 
für die besten aus.cinein fliegenden Flugzeug 
autgeiu>mi1 1 emaj PHotograptii£ ji. 

IX. .Ehrenpreis» 


IV, Hohen-Kurven~Prci$te 

t. Preis 4000 M.» 2; Preis 1000 M# 

-gestiftet von der A ui d l Berlin 

3. Preis 500 M. 
u m i4 e na q n t «j i Stifter 
In einem Abstand vou je IÖO m werden cdrei parallele; 
Unten von in ‘50 in. UU3S&* in .-einet 10 m vom 

Erdboden dmvh Bimiindun markterr, die dmch kleme rot.; 
Ballons besser sicufer gemacht; werdet?. Die erste und 
letzte l, inte ist tja er m über-, dm mittlere zii .unterflieg#«/ 
Der. Abstand zwischen den Unten w ird nach dem ersten, 
{gelungenen Versuch verringert. Der Preks wird von dem¬ 
jenigen Bewerber gewoiixtefk dte HöhenteJfv&feet. 

kleinstem Abstand.der Linien voneinander getlogen haben 
Wird. .. / .. ’ 

De? Preis kann nicht .zugleich mit anderen Preisen 
gewonnen werden. 

Ls iS! zunächst eine Runde um die Flugbahn zurück- 
ziilevjeu. 

: .Uen: \V^ftbe\v6fb' wird ausgewogen am 10., 12,. 14. 
und iß, Mai. 

V. fileitffog-Preis. 

I, Preis 8000 M„ 

vom K a ls e rli c h e ü A e r o - Cl u h. 

2 Preis 2000 M.» 

von einem u h genannten Stifter 
In einem Ä testend von 30 m werden zvyet parallele 
Linien hi einet Höhe von 10 m über düp C.fibndeh durch 
Btedkidem die durch kleine mtc BailopsIte&teir ketmtlteh 
gemacht werden, markiert. Die beiden, ym,eu sind zu 
umerfitegeu und zwischen ihnen ist der Moiör abmtelien, 
atsUann }>L on Oieftflug zu landen. ; 

U Peinige ist Oewinner dei$ Wetttewetfes, der bis 


•. >. ^„9 1 K -, ,.. r .| R|R 

js e h i if f f a h r t hir denjemgem wdlclmr bei den Bew er¬ 
bungen ppi den DanefpreiEis vtiui den Passagferpreis 
führend der Flugwoehti 1 die grusle Sunmle der Flug^ 


■eiten erreicht har, . s.D'., . ; ; - 

- —..— i., 

B. National»; Wettbewerbe, 

X, ßleichnWer-Preis 1910; 

Wettbewerb für Flugzeuge mit (tewteeben Führern, 


zinvi ßeführcu der ßrdc den längsten: Ütehifug: ansgeführt. 
haben wird. 

Der Preis kann nicht zugleich mit milderen Preisen 
gewonnen werdem 

t$ ist zunächst eine Runde «ha die Flugb&hn zuFfteik.- 
y.wkgtu. 

Der WeUbewerb wird ausgeOogeu Dir, |). f 13. und 


1. Preis Mark i(M»00; 

Geldpreis, gegeben von Herrn Dr. J ti me s v. Bleich- 
r H d e.f , Berlin. 

Z y Prete Mark *<KKL~ 

Geldpreis., gegeben vorrj K s «■£$ j 1 i; ch,en A u t #■ - 
m rt hi i * C4 « b. : 

t. m : Bewerber rnMsen die Flugbahn in fohanuis- 
tlial G’500 in) wahrend einer Berlmer Flugwochc irer 
schwebe.nd dreimal mit tyr.($- ^W^cfehriltidiingeii 


15. Mai 

VI. Täglicher Frijhpfefs. 

%, Prcfe lW M,, 

2. Prete-m ?&,<.■ 

ler f I ii g - u n d S p o ? Ip lä t x •• B e r I« ü- 
^ o h a n n I s t h * 1 - O. ni. b. H. 

Von denyejtigen« dte äw&ife & und 4 l-br nadte 
nultAp tlip erster«' - drei Rimdcn ohne 2wtecheukuu1mte 
ilfCgeu, erhult der erste 10f)O M,. der zweite Sbu M, 

FdlLs roch re re M eidurigen fü r -gld)cS?eiffgen Stati 
vt-tfiiejjcn. entscheidet das Los« wer zuerst startet. Dutete 
l'»feite dieser Start, innerhalb von 5 Minulcro so tritt das 
nüdiste Los -au seine Steile und so fort. Der Aitsgefalleuc 
kern* von treuem an das Ende der Reiheomise treten. 

DMbr Preis kamt njehf zugleich mit etheni uttdeeeTi 
.gewöhnen werde ti. und cs können nicht zttgteiclr zwei 
»«der oietucre Preise von einem Bewerber durch mchr- 
majigeu Start an demselben Tage gewomren w e rden Niehl 
vewonneim Preise können von: der SporlkomTnissioit bei 
einer grösseren Zahl von Bewerbern als Trostpreise Vvr- 
Wendung finden Meldungen haben am Tage des ih Fr^ge 


sch webend dreimal mh. GCWüschematidungen uin- 
fliegen. ' - ' * ‘, »V■' \ 

2. Dte ZwischChlaiuluugen ha bi<n x\visdimi dem 

letzten Pylon *md der StafUlme za ^tüügetu und zwar 
vor d^r zweileu und driften 'öijtztefe? T^hade, Nilheiref 
stehV I Ä. M, Nr. 1 Seite 24.... 

XL Laaiz-Preis der töfie. 

(. Preis Mark 40 000 f von Grade uew*mncuT 

^. « A 7 Otk? (von Behrond gewöimeuL. 

3. H 3 000,. 

4 . „ „ jm 

5. .. „ 1500, 

b. .. ! 000. 

Nüliei.cs stelle L A. M. voü jtezetnbei- 1909, 

Diese Preise können niebt mit anderen Preisen zii- 
eteiclr gewönnen werden. Sie können auch ausseriialb der 
FJieg'etwödifin gewotnien werden. Innerhalb der Fluu- 
Wöch? werden m am II, 13.» 15* Mai bestelltem. ' 


glküftet von 


(.landet des etiglls^lien MIHtärttt/tscniffes 
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Der letzt« Aufstic# de« Delitzsch 


\JPhot, Rototfi Mttzgcr, Bitte rj*ld. 


Die Vernichtung des Ballons „Delitzsch“ durch Blitzschlag. 


Am bommbeuü, den 16. April fvtn sueg abends 0 Uhr 
Ut Mui.-cteF- dem Vereiti/fiir LufteehiiialuT von Bitterteld 
um Umgegend gehörige Ballon von dein 

A^erk ^ßefclrsp H in ßitiefietd um AVasserstoftütluhg 
3ut Führer war Herr Karl Luit uns Bifterleid, Mitialt- 
reruie; der Mütorballund'ühreraspiram Alber»; Leuchst*!- 
ring aus München, Führer-Aspirarjteri' Kaufmann Karl 
Uraupner aus Leipzig und Amtstierarzl Kar) Hecker aus 
Leipzig, Es -vw eine Fahrt bis Sohntag nachmittag 
beabsichtigt 

Der Ballon war erst am 2. April voii der Firma Rie- 
d‘rrger. Augsburg, geliefert und machte seine zweite 
Ptobeiahn. Fr hatte 12bO cbm Inhalt, 14,5 m Durch- 
messet «ml wog komplett 405 kg. 

Cr erhielt 41 Stück gewogene A 15 kg 

mit von denen ei bei der Abfahrt mich etwas ver- 
biauchte, so dass er mit 40 Sack abkam. 

Am Sonntag früh # Uhr traf die- traurige Nachricht 
tut, dass er um 5 Uhr 3u Min, im Dürfe ReicHensachsen» 

Kussel mit den Leichen der 4 Insassen autgefmiden 
worden sei, 

fm Aufträge des Vereins reiste der Ballonführer 
Ingörii^ur Bauer, der Vereins-Schr i hhihrer Kaufmann 
Karl Martin und der Vetter; des Verunglückten Luft, Herr 
Kaufmann Otto Luft, sofort pb, um den Opfern die lernen 
Dienste zn .erweisen und die Ursachen der Katastrophe 
aützukliireiL Sie träfen 3 Uhr 30 Min. In Reiclie:u,sadi,sen 
ein und wurden auf dem Bahnhof vom Bürgermeister 

Meusc heu i nötige. 


Das Dorf hege am Rände eines Talkessels der Lsch- 
weger Ebene, in weiche- an dieser Steile: ein Seitental 
mündet, \vciehe.y die Richtung von Ost nach West hat. 
Die begrenseriden Borge erheben mch ca* 400 m über 
NN, und CU; ZOO rn über der Talsohle. Die Hauptstrasse. 
vTrföuft votv Nofd nach Süd und hat auf der Westseite 
eine ÜäbelslfassC; /.wischen diesem Strassen, am Süd- 
ausgaiig liegt die UniaUsfeOe ft* emtnv kleinen Haus- 
gärtem ca. 2m w esil. einer niedrigen Scheune und un- 
miüelhar am Stamme eines sein ukkc wachscncu • Apfel¬ 
baumes. Der Korb war aut einen Ast aufucscltiagen und 
hatte den Stamm gestreift. Etwa 100 m i&tt. ein 
voller Bäliastsaek 3U cm tief in den welchen Ackerboden 
geschlagen und an der Naht aufecplatKt. 5o. m Weitet 
üstl. lag ein leerer Ballastsack vnii einet W iese, f'n west¬ 
licher, also in der fhi glicht uOg. folgten eine Anzahl ziem- 
Jtch hoher Bäume, riehen den erwähnten Nehejistiäs^öü 
eine Hatisreihe, ein Wleseugrüfn! mH einem Bach, Acker¬ 
land, der ImchttüfgeschiUtCth Dalinko.rg^r und endlich in 
cu. 5 Km Entfernung ein BergbmigV der sich ebenfalls 
bis auf ca. 200 m hinanzjent An diesem Hange wurde 
ca. 1 Oil in hoch v\ ca. 50 «i hocJi '. und ut dem Taigrund 
‘ca. 200 tu \VeH westl. k/ l3r der .Hülle und 500 m Weit der 
"Ventilring mit. Ring tau und ganz geringen Resten der 


Hülle, 1 leerer Ballastsack and i ü eher zieh er gefunden. 

Nach Aussage des Besitzers Martin Stück und .seines 
Nachbars; Müjlör haben d halben m der Nacht gegen 
1 Uhr ein Gerassel und einen Schlag irehoVi, welcher 
auch die Lampe auf item Tisch erschütterte. Beim Um- 
schauen aus der ‘Dir haben sr* mdits bemerkt und gehört 
und sich schlafeti gelegt. Erst' aü/-.andevej> Morgen $ Uhr 
30 Min. fanden sic den Korb. v.um Tvft ypn Hetz und 
'Hüllt* bedeckt am Stamme de* Amribawms dessen Aeste 
vmi jl-sj. 12 cm Dicke-zertNitwnen Der Korb war 

nach DsKm jiii VmHickippL lag uui ö*:/ SchTrmUejte und ul 
ihm*; rmi dem Gesicht nach «men., ufe den . Korbraud, 


dem üe-udann und ehlei grossen* 
empfangen, 

rije LeiciRtn Waren in dem Betsaal des Hospitals mit 
Sir oft /'s dag tri Sie wiesen verii Omismässig wenig 
äussere Vcrletzintgcn auf Ihre Züge Wmcn cm erkF-Um 
und erkennbar ium mir bei i oft mul Lench^eurmj! sfmk 
mit Blut und Frut bedccki. 

Die Oertüchkeii der Kataslrmdie isi lolgeirdc: 
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in die Erde gedrückt, lagen Luft und Leuchsenring; 
üraupner und Hecker mit dem Rücken auf ihnen. Der 
Korb hatte mit seiner Kante eine Vertiefung von ca. 30 cm 
Tiefe und 1,25 m Länge in den weichen Gartenboden ge¬ 
drückt. 

Nach Angabe des Gendarmen waren 4 oder 5 Ballast¬ 
säcke vorhanden, welche noch Sand enthielten und lei¬ 
der ausgeschüttet worden waren. Etwas Bestimmtes, 
wieviel Säcke noch angehängt gewesen waren, Hess sich 
von den Leuten nicht ermitteln, da eine grosse Anzahl 
bei der Bergung mitgewirkt und zugegriffen hatte, und 
die Säcke teilweise geplatzt waren. Der Sand war ver¬ 
streut und von der grossen Menschenmenge in den von 
dem Regen aufgeweichten, am Tage vorher frisch bear¬ 
beiteten Gartenboden getreten worden. 

Ein anderer Einwohner, welcher gegenüber wohnt, 
hat die Nacht in einer Wirtschaft am Hange des westlichen 
Berges zugebracht. Derselbe sah 12 Uhr 15 Min. nach 
dem Wetter und bemerkte ein drohendes Gewitter im 
Südwesten und Westen. Im Osten und Norden 
war der Horizont klar. 12 Uhr 30 Min. hat das 
Gewitter im Ort begonnen und bis 1 Uhr 15 Min. ge¬ 
dauert. Es war von verhältnismässig wenig Wind, da¬ 
gegen von sehr starken und zahlreichen Entladungen und 
von Hagel und Graupeln, sowie Regen begleitet. 1 Uhr 
30 Min. ist er nach Hause gegangen, hat die Unfallstelle 
auf ca. 20 Schritte passiert und will einen unangenehmen 
Geruch, wie „Automobil“ bemerkt haben, der auch noch 
bei der Auffindung in der Nähe des Korbes wahrzunehmen 
gewesen sein soll. 

Die weiteren Untersuchungen ergaben folgende Fest¬ 
stellungen tatsächlicher Natur: 

Das Material ist stark zerstört. Der Korb ist seitlich 
eingedrückt und teilweise wahrscheinlich durch die Aeste 
aufgerissen. Das Netz zeigt im oberen Teile, an Stelle 
des Ringtaues, eine grosse, ziemlich kreisrunde Oeffnung, 
ebenso noch einige seitliche Löcher, welche aber evtl, 
beim Abschneiden desselben von den Bäumen entstanden 
sind. Die Hülle ist vom Ventilring vollständig, und zwar 
dicht an demselben, ab- und teilweise zwischen den 
Klemmschrauben herausgerissen worden. Ebenso vom 
Ring des Füllansatzes zu V« des Umfanges, nur ist an 
diesem ringsherum ein Streifen von ca. 50 cm Breite 
stehen geblieben, welcher zu V« des Umfanges bis zum 


Aequator reicht, also der Oberfläche beträgt. Ferner 
ist die Hülle durch 3 meridionale Risse in 3 Teile zerlegt 
und einer davon, zu dem das oben erwähnte Stück ge¬ 
hört, noch einmal durch einen äquatorialen Riss geteilt, 
so dass 4 Stücke von %, 7«, 7«, 7« der Ballonoberfläche 
entstanden sind, von denen nur 7» mit dem Füllansatz 
im Netz und am Korb zurückblieb. Der Füllansatz war 
offen und die Zuziehvorrichtung anscheinend nicht be¬ 
nutzt. Der Korbring war etwas verbogen und die Reiss¬ 
und Ventilleine noch an demselben festgebunden. Die 
Reissleine trug am anderen Ende den Knebel und ca. 
20 cm der Reissbahn, welche im übrigen mit dem 7n der 
Hülle fortgeflogen war und sich dabei zu ca. % aufge¬ 
zogen hatte. An der Ventilleine hing der Ventildeckel, 
von dessen 3 Befestigungsleinen bei einer die starke 
Messi.ngröhre abgebrochen, bei der zweiten die Stricköse 
gerissen war und nur die dritte gehalten hatte. Der 
Ventilring mit dem Ringtau und den Federkapseln war 
fortgeflogen und wurde erst nachträglich gefunden. Er 
hatte sich in den weichen Ackerboden eingegraben und 
wies .3 Bruchstellen auf. Die Drahtseilchen waren ge¬ 
rissen. Das Schlepptau war noch aufgerollt. Die Ballast¬ 
säcke lagen durcheinander mit den Instrumenten usw. 
geleert im Korbe. 14 Stück waren aufgeplatzt und müssen 
also beim Sturz noch gefüllt gewesen sein, so dass der 
Ballastvorrat bei der Katastrophe 15 bis 20 Sack betragen 
hat. Im ganzen, mit den in der Fahrtrichtung gefunde¬ 
nen Säcken, waren 39 Stück vorhanden. 1 Sack wurde 
bei der Abfahrt leer zurückgeworfen und 1 war in der 
Sandtasche. Also sind alle Säcke aufgefunden. Die 
Korbsitze waren nicht festgeschnallt. 

Am Aneroid waren die Zeiger abgerissen und das 
Glas zertrümmert. Der Barograph war verbogen und 
das Werk auseinander gefallen. Er hatte nur die ersten 
l ] /& Stunden geschrieben, dann ausgesetzt und nur ein¬ 
zelne Spuren beim Anklopfen usw. markiert. Zeitlich 
mit der Katastrophe übereinstimmend, zeigen sich zwei 
leichte Eindrücke, welche besonders unter dem Mikroskop 
bei 80 f. Vergr. erkennbar sind, und von denen der eine 
etwa 450 m Höhe über NN., der Explosion, der andere 
bei ca. 220 m dem Aufschlag entspricht. Die Uhren der 
Fahrer waren alle auf 12 Uhr 58 Min. stehen geblieben. 

Bei der genauen Untersuchung des Materials wur¬ 
den deutliche Spuren einer elektrischen Entladung auf- 
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efiniden. Sie besiehen in zwei l>ur^libs^hrti’rixreu un\i 
Atisclimd^ufi^en am Karbrintj ä.us • Ma n nesH$u.«rffh r. 
festere litten sich d&irietraj mit! ■$(«? 

eine auf der Ober*.« die andere auf der OfTter^itd des 
Rohres. Sie haben Cn. 5 mm Durchmesser. Am füll- 
ansauriim zeiget eme Sch rauhe Sohmetopureu. und der 
Fiijlansatz unterhalb dieser Schraube eine Brandstelle. 
Ebenso finden sich mi FOlhmsatz selbst zwei kreisrunde 
nurchschlaRstdleii von o~ ; 5 mm Durchmesser Und am 
Poschelnue, ans BmKieiKCh; Schmelzspuren in Form von 
Oramdatfoneu. Die Vemiileme zeief an der der Mitte 
des Ballons ePlMneehendCb Steile Sen«spuren au den 
Spitzen der Fase ne und zwar sind 3 .Zonen' zu umer* 
scheiden, welche der Sebicfimusc des Gases euispreeiien 
dürften. Von ölten nach unten:. 7 m rmverseuut, reincr 
Wasserstofi; 5 m Seucspuren. KmvjlcasccmisGV; . d 1 :; m 


unsersmrut. T eo»e Luit. Auch hat in der mirtleren 
die Hhiic : durch 'VVÜouecdia irktmc «eliUcn,- y£a.$ u. u. 
üin eio IdasenrüMmi« des Stoffes.zu erkennen ist. 

Üiisoiiclet*} starke AftsehnrcjzuttKC!] weist die Akku* 
tdUfätoreh’|äo.Hrc v w Cfche voltSkbidR zorsprer^t war. auj, 
Sic m;m nt eine Zw Neben*, taijon zwischen Bin« mid Korb 
gebildet haken. Löcher un Korb, sowie m der .liohnack 
/itsLoiimeii«elc.uteti Vefpackuu«snlauc und der .Korbdecke 
an der Stelle, \v»? Luit sinrtd* zeikeh dettiiicli die Ern- 
iriit.sstdle des Blir/es. 

Die 'ärztliche Lmiersuchurig ; <Jkr,£h cfcp KreGärLrt 
Dr, Bf» ruer. E schwere, ergab als 1 b des Ursache ckfc EG 
schutterun« und Veiietzuit« sdupliChet innerer Organe, 
aii.ssordem zahlreiche Kunchenbriiche find‘an der Leiche 
von Lust auf de? ganzen rechten Seite, von der Schulter 
los /»oi, Fasse eine blaurote Yeifärbumr. welche nach 




Wi Rrtäiotv ..öenGfcCin.V t : &f#ir»wh« >om f-loliT?«* 'de* FvliunawUea mit vorn ÖlUf ite»chmoPu:-nctri KV 
cecJrten Schuhe cSt* •pöhkfrr^ tadi. mH - CO Rechter Schub de* Führers l.utt mit äUtjeio. 

4 «U'Ohüftn ii<*tmö IJiit»'iureh^cht«^pJ<-ncn. iE.. 'i.. Korhnmr mit 
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der linken Seite zu scharf abgegrenzt war und baum¬ 
artige Ausstrahlungen zeigte und als typisches Merkmal 
von Blitzstrahl aufzufassen ist. Dementsprechend war 
an den Kleidern und der.Wäsche ein versengter Streifen 
festzustellen, welcher einen brandigen Geruch, mürbe 
Fasern und Durchlöcherungen aufwies. Die Ledersohle 
des rechten Filzschuhs zeigte eine, wie gestanzt aus¬ 
sehende, schwarz geränderte Durchschlagstelle von 
5 mm Durchmesser. Das Oberteil war aufgerissen; ein 
Beweis, dass der Blitz von unten eingetreten ist. 

Am Ventil und Ventilring wurden Spuren nicht nach¬ 
gewiesen, dagegen ebenfalls Sengspuren am oberen Teil 
des Netzes, an der Innenseite der Leinen. 

An Aufzeichnungen fanden sich solche im Bordbuch 
von Luft und auf einem Zettel, leider durch Nässe stark 
unleserlich, solche von Leuchsenring vor. Erstere lauten 
in den Rubriken: Zeit, Höhe, Ballast, Ort, Fahrtrichtung: 
6,10 Elektron II / 7„—120—37—Ramsin—SSW. / 7,45— 
175—35M*—Landsberg / 9,0S-200—35*4—Bahnhof Ho- 
henturm / 8,30—160—35—Halle a. S. / 8,50—180—35— 
Delitz a. Berge / 9,15—150—35 Nieder Eichstedt / 9,35— 
2,40—34%—Unstruth b. Karlsdorf / 10,00—320—34— 
Lossa a. W. / WSW. / 10,20—250—33%—Kölleda—W / 
10,35—300—33 %—Sömmerda—W / 12,00—440—33— 
Eisenach—SW. 

Die Notizen Leuchsenrings gehen zeitlich weiter und 
enthalten einige wichtige Bemerkungen wie folgt: 

Bis Eisenach, Uebereinstimmung mit Luft, als Be¬ 
merkung noch „ca. 5 km südl. WSW. starke Wolken¬ 
bildung“, dann folgen 2 Zeilen: „12,07—540—Hörsei ge¬ 
kreuzt — Wirbel — starke Bewölkungen* / .,590—stei¬ 
gende Tendenz — elektrische Entladungen am Horizont 
bis südl.“. Bei der letzten Eintragung fehlt die Zeit und 
dürfte zwischen 12 Uhr 20 Min. und 12 Uhr 30 Min. zu 
ergänzen sein. 

Die Wetterkarten zeigten am Sonnabend ein aus¬ 
gedehntes Tiefdruckgebiet über Westeuropa. Die Wind¬ 
richtung war gemäss der Isobare in Mitteldeutschland 
vorwiegend nach NO. gerichtet. Beim Auflassen von 
Piloten vor dem Aufstieg war diese Richtung noch vor¬ 
handen, dann trat Windstille ein und im Moment des 
Aufstieges war die Richtung nach W. und ging bald nach 
WSW. über. Vor dem Aufstieg, um 5% Uhr, hatte der 
Verein versucht, von dem Königl. Observatorium in Lin¬ 
denberg eine telephonische Auskunft über die Wetterlage 
zu erlangen, konnte sie aber nicht erhalten, da niemand 
anwesend war, welcher sie hätte geben können. Nach 
der Karte vom Sonntag hat sich in der Nacht über Mittel¬ 
deutschland ein Teiltief von 750—755 mm gebildet, an 
dessen westlicher Begrenzung die Unfallstelle liegt. Diese 
fallt ziemlich mit dem Schnittpunkt der von allen Seiten 
in das Tief konvergierenden Windrichtungen zusammen 
und dürfte also ungefähr im Mittelpunkte des Wirbels 
gelegen haben. 

Besonders kennzeichnend war die Wetterkarte vom 
Sonnabend abend 8 Uhr, welche aber erst Montag er¬ 
schienen ist. Dieselbe zeigt auf der Vorder-, d. h. Süd- 
Ost-Seite des westl. Tiefs eine, bis nach Mitteldeutsch¬ 
land reichende Ausbuchtung, welche erfahrungsgemäss 
von Gewitterneigung begleitet ist und daher auch Ge¬ 
wittersack heisst. 

Nach diesem Befund ergibt sich mit grosser Wahr¬ 
scheinlichkeit folgender Verlauf der Katastrophe: 

Die Fahrtdauer beträgt 6 Stund. 48 Min., bis Eisenach 
war die Fahrtrichtung WSW. Die Entfernung beträgt 
bis dahin 155 km, also die Geschwindigkeit 26 km/Std. Die 
Luftlinie Eisenach—Reichensachsen ist 26 km lang, Rich¬ 
tung NW., Fahrtdauer ca. 1 Std. Da die Fahrtrichtung 
kurz vor und während des Absturzes, entsprechend den 
Fundstellen der Sandsäcke und Hüllenteile, eine fast 
westl. und der Ballon nach den Aufzeichnungen von 
Leuchsenring hinter Eisenach im Steigen war, dürfte die 
Fahrtrichtung mit der Höhe weiter nach rechts gedreht 
haben und fast NNW. geworden sein. In dieser Richtung 
war der Horizont klar und durfte der Führer daher 
hoffen* mit seinem grossen Ballastvorrat an dem westl. 
und tief gelegenen Gewitter vorbei zu kommen. Bei der 
Annäherung an das Seitental und dem Ueberfliegen des 
davorliegenden Bergrückens ist der Ballon dann durch 
absteigende Luftwirbel und durch Belastung von Regen 
und evtl. Schnee in dasselbe hinabgedrückt und ihm ent¬ 
lang in westl. Richtung in den Talkessel und das Ge- 
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Mutmasslicher Weg des Blitzes im Ballon. 


Witter hineingeführt worden. Der Führer hat hiergegen, 
wie der Ballastverbrauch von 13 bis 18 Sack in einer 
Stunde und die in der Fahrtrichtung gefundenen beiden 
Ballastsäcke, sowie die fehlenden Landungsvorbereitun¬ 
gen beweisen, durch Ballastabgabe bis zuletzt ange¬ 
kämpft und nicht landen wollen. Dies erschien ihm jeden¬ 
falls zu gefährlich, besonders mit Rücksicht auf das für 
eine Landung denkbar ungeeignete, Felsspitzen und 
Schluchten aufweisende Terrain und auf die, nach den 
bisherigen Erfahrungen in solchen Fällen mit der 
Auslegung des Schlepptaues in hohem Masse verbun¬ 
denen Gefahr einer elektrischen Entladung. Die 
Zeitungsnachrichten über die Spuren einer Schleiffahrt 
im Walde haben sich bei Untersuchung durch einen Wald¬ 
hüter nicht bestätigt. Die Zerstörung des Ballons ist 
dann durch Entzündung des Ballongases durch eine elek¬ 
trische Entladung vom Füllansatz her in einer Höhe ca. 
200 m über der Talsohle und ca. 400 m über NN. erfolgt. 

Hierbei ist die Hülle in der beschriebenen Weise ge¬ 
platzt, und der Ventilring von der Hülle und vom Netz 
abgerissen worden. Hierauf sind die Hüllenteile nach 
oben zu herausgerutscht. Der Absturz erfolgte dann in 
einer reinen Wurfkurve, für welche die Horizontalge¬ 
schwindigkeit vor der Katastrophe und die Beschleuni¬ 
gung der Schwere massgebend waren. 

Die elektrische Entladung, welche möglicherweise 
zunächst in den ausgeschütteten Sand beim Ballastgeben 
erfolgt ist, hat ihren Weg von unten durch den Korb in 
den rechten Fuss und dann über den Körper von Luft 
(und evtl. Leuchsenring) über den Korbring nach dem 
Füllansatz und durch diesen und über die Schraube im 
Füllansatzring in den Ballon genommen und sich wahr¬ 
scheinlich mehrfach verzweigt. Im unteren Teil des¬ 
selben dürfte reine Luft gewesen und die Zündung etwa 
in der Mitte erfolgt sein. 

Dass die Zerstörung der Hülle in der Höhe erfolgt ist. 
geht aus den Fundstellen der Teile hervor. Fs ist aus- 
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im [äetsaai »iifeebalirt, uns üvn Mietete». Mfiv«tn iiaclt 
käfh'OliSehern Ritusin Rti'cifeus^chÄ» beeidigt: zu wer¬ 
den. Luft. würde gemäss seinem früheren Wihisebe zur 
FMäschern ng nach Oorha tmd Qram»nt?r u.uU Hecker nafeh 
Leiparg überführt. 

Die Verunglücken staute; Luit »nh 33.> Leuchsen-- 
ring lm 30.. Hecker »tu 43. und Virftupjict n.n 39, Lebens- 
iah re. Oie beiden teueren svaren verüeiraf^>: .Sie 
waren aile vier befahrem; Leute, und machte Ltiii Keine 
25. Fahrt, wahrend die 3 anderen Führen -Astnrnmen 
waren und ihre L Fahrt m;u'rnahmcu, 

Der Führet Luft war alb Koergischvr v yorsichdgtr 
Balinn/tihrer, von LoitschldsSeneni Charakter, bekannt 
und hatte schon .Verschiedene schwierige Lamiuii&en 
glatt durehgefübrt. 

Wir sind, überzeugt, das? Führer und MöMirtee 
alles jitfian haben, was nach Laue der Sache er hu der- 
ilch War unvj x-& wie Tiücfr at& den Äüizeichdmigöb her? 
vor geht* nicht an Auifoerksamkeit und F<A 

wägu'ng- der Umstände haben lebten lassen. 

Wenn es ihnen trotzdem nicht gelungen »st, dem 
en(gehen, kaup than. ihnen -k4ne Schuld 
btmireyscn, und es und niemand zu behanoKm Wägern 
dass er m der gleichen Lage mir SdchcrheU ungu Aus¬ 
weg gefunden hülfe, der weniger tiefuhren hol. 

Oer Verein ihr Luftschifffahrt von Birteriehj und 
Umgebung wird den Verstorbenem alte Zeit: gin ehrendek 
Angedenken bewahren und, wenn tr auch für die 
nächsten Wochen alle Fahrten als Zeichen der Trauer 
eingestellt und abgesagt hat, nach dieser Zeh sich mit 
erneuten Kräften der' Luftschiffahrt widmen, damit das 
Beispiel der Verstorbenen und das Opfer ihres Lebens 
nicht vergebens sei, sondern wir aus sinn lernen und 
neue Waffen für den Kampf rmt den Flememen 
schmieden! L A,: F Bauer. 


gtgseh loste- öfcxA 4er Aufschlagstelle des Korbes 

wieder in die Hohe utTd Uber unmittelbar dabei stehende- 
Bäute und Häuser gef/feben^Wjdrdep sein könnte. 

Oie Filise^htihg der Opfer ted Montag naclumftag. 
2 Ohr aöl dem Hofe des Hospitals durch Herrn Pfarrer 
ßfetberi sfaU und ^ren Teil der Bevölkerung und 


die Honoratioren von Reichensachsen erschienen. sbwiU 
Herr Banm. yipt Fschwcge, welchem die würdige Uh- 
lerbringUhg- der Tüten im Betsaal des Huspitais statt 
3 tm Spriizüulrcaise zu danken war. Unter Gluckengetäüte 
wurden dann 3 der Särge nach dem Bahrihof übcrthhri, 
und gab die TfauerveFsamtuimig ihnen bis an die Grenze 
des Weichbildes däs Geleit Leiichsenring wurde V/ieder 


Kreuzfahrt des „Tschudt 


Anlässlich des unglücklichen Ausganges der Fahrt 
dcs BaUuns „Delitzsch“ dürfte es vielleicht .von Interesse. 
'Seih, über eine Fahrt:?» berichten, die ihr Selben Zeit 
von Berlin aus unternommen wurde Vom dem Vor- 
siUeflderv des Hfepriv Or. BVdckeL 

mami. abgewogen, erhob sich dm Ballon JVnmb" am 
Sonnabend* den 16. April d. Js, um 6 15 Dm abends nm 
den beiden Architekten Car! Bethke um! Max -Nfedcnhoff 
sowie dem Unterzeichneten hi die Lüfte. An verfüg¬ 
barem Ballast waren 12 Sack ä 15 kg voihaMten, 
Landung an der Ostsee.kuste, eventuell auf Rügen. Stand 
in Aussicht; vor Ucberfliegen der Ostsee hatte das 
Berliner Wetterbureau wegen sehr ungüilistiger Wetter* 
tage gewarnt. 

ln 100 m Hube nahm der Bai Ion her flauer Brise 
mit einer Geschw 1 odigkeft von 19 km pro Stünde deinen 
Weg Über, das Häusermeer yrn* ^hurtoftenburg md, die 
nördlichen Vororte Berlins Firn jedbeh tfrossTierlm 
überflogen war, mussten 3 Sack Belast abgegeben 
werclem um den» nid'o-iM- c«ntrttentif*n Fallen des 
Ballons zu begegnen und eine'Kollision mit den bächrm 
zu vermeiden Selbst als «us Gelände itcici gv wouku 
war und weniger «'iri.se haben >ui Aufsetzen -am. Schleppe 
tau ermöglichten,, gelang es nicht, de« Ballon *n üleich- 
gCSVicIilslage ?ü prmgim, tmtzdem ich bemüht war, 
durcli kalkt w elke Bailastubgabe jeden Full sofort zu 
parieren, ln lortwlihreadcm fallen oder Steigen hebst 
euhsprechiridem Bal.lustveflirst ging'-s so in nordöstlicher 
Richtung' .bis : bei Biese mb al 9F* Uiir 

abends, Ballasf 5 Sack Das Verhalten des Ballons war 
mir vorläufig nur be» Amudime einet Undichtigkeit von 
Hülle odOr VenülvemTiluss- erklärjiclf. 

Da trat ein Umsciiw üng ein. Fm Blick aut den 
Kompass ergibt plötzlich südlichen Kurs. Gleichgcwichts- 
Tagfc in ca. UK) m .Höbe, keine oder geringe Ballast-, 
ahgobe. 10' 1 - Uhr auf Anruf Werneuchen, Be\voikur»g 

pas^igfeii dig Babalinie uach Küstri«; bei Kanl^Jofk 
die Spree mÜ den ädhegendtr) /ahlremlicit FabfikCU bei 
>de 4 .v f tFSgViuevzeide;- 3 gibst:- die Ausgabe % no g •.* Sack 
BgilüSk puV <i^o p\öuuch aus der Dnhk^ibeit vor uns 
aeftape ik'ZxidCh Sdi^irfi&wptin aoszuwercbgö ; ’ Fasst den 


Ballon nur Wenig steigen; er kehrt bald ui seine alte 
Höhenlage zurück. I bidiclrngkeh von Hülfe oder Ventil- 
Verschluss lag mithin nicht vor; die Ursache des mir 
ardungs unerklärlichen yerbahgos des BaltprtS wärßq 
augpnsdj^Mtch vertikale Strömüttgen, 
durch das Aufcinanderstossen von Winden entgegen-* 
geseifter Riciftüftg. 12 tj ° Uhr nachts JrdmmusthaL 4 Sack 
Ballast. - Wotmrleuchten• itn - Osten, in grossem Bogen 
drein der Ballon nach Westen ab, passiert die Orte 
Buckow,. Lankwitz und Zehlendorf, im Süden':-Bet lins. 
5 km vom Anistiegsort entrernt. Uhr Potsdam in 
i^l m Höing. Mittlerweile hat sich der vor kurzer 
Zeit noch klare Himmel bezogen. Blitze mit spät 
nadi!olgendern Dünner irn Osten, Süden und .Werten; 
35 km Std. Um 2^’olihr passieren wtr Bfabdeivtmrg, 
Dm Gescitwmdigkeit steigt bis • auf 60 km/Std. bei 
stockfinsterer- Nacht;, nur über dem Ballon durch die 
viimue Wolkendecke Und -einzelne Sterne -sichtbar Zeit- 
weine ins am 7tX> in ansteigend, meist dicht über derh. 
Fnlboden schwebend, e.rreichcii wjr -biiuc Ballastabgabc 
:3' iff Uhr Ule Libe bet -Niegrfpp* uns dem 'Gewitter int 
\Vesien nterkligh uähermL fhiVi/hcb hall der Ballon in 
seiner schnellen Pahd nir.e. ändert seinen Kurs: tmch 
Süden, die Flbe m langsam er Fahrt, zum zweitenmal 
liberschreitend. litt WcMOg ah Magdeburg ymbgi; 
passieren w ir io 50 io Höhe- mit 3’ « Sack bei Ftoh.se 
die Flbe zum drmenrrra! cd- Uhr morgens. Da nötigt 
eine Vettikalsrrörming zur Ausgabe von Stick BallasL 
uni van den (Gebern Go*ss-Sa!/C5 los/nkommen, und in 
3CK) in Höhe geht dm Bullön ans der Siidricbtung In <he 
Nordwcsiri*.hinng über. Die ans eine»- W-dKcnliiCke in¬ 
zwischen i!ci v«)!ccü 1111 eude Sonne bringtMeo Aerostalcn 
zum a 1 Imäh.lic.Uun Steigen :hiV -*zitr Hohe: von F25G m bei 
25 kn',SnJ. Honzorduigvsvhg incbgkc-.it. ln eine cuik Süd¬ 
western in ca. 1500 m Höhe heran>;ichcnde Göwutcr- 
Wolke scheint dgi Fm!h>h 'hineinzug.nraten. Blitze und in 
•k-u» zc‘* Zeit -nachKdgCdder Hnmer G^t \dne L.audung 
rnfsvan a(xchei»ien. >ch*>r : setgt m der untersten Wolkcn- 
• "H Kloo m heUu;m Rv;;ei. eo*. Mehrmalige« 
VieVitOeug; hduvsymci Vst I he? V iSpc'K fedlasdverbra'udi 
vntr dett iwreh i StlcFv Th. 400 »n wieder. 
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Kurs nach Süden; kommen über einem Walde ans 
Schlepptau. In dem hügeligen Gelände wird der Ballon 
jedoch, ehe der jenseitige Waldessaum erreicht ist, 
plötzlich niedergedrückt und verfängt sich mit Ring und 
Auslaufleinen in dem Wipfel einer 26 m hohen Eiche, 
7 40 Uhr vormittags. Durch Ballastausgabe ist ein Frei- 
kommen nicht mehr möglich, zumal sich die Ventilleine 
in den Aesten verfangen hat und das Ventil abbläst. 
Kurz darauf bewirken die Schwankungen der Hülle ein 
Verfangen und Ausklinken der Reissleine. *Eine Gefahr 
besteht deshalb keineswegs, da der Ballon vollkommen 
gefesselt ist bei flauer Brise. Es gelingt, die Reissleine 
zu klarieren und den Ballon anzureissen. Die Hülle 


sinkt in Lee des Baumes nieder, wir hängen 23 m hoch 
gegen jeden Fall gesichert in Luv. Ein Insasse, Herr 
Bethke, klettert am Schlepptau herab. Herr Niedenhoff 
und ich knebeln, auf den Aesten sitzend, Netz und 
Korb ab, die Hülle sinkt zu Boden und der Korb wird 
von hohen Tannen aufgefangen. Dann verlassen auch 
wir am Schlepptau unsere luftige Höhe, letzteres wird 
eiugeholt, Ballon und Korb nach Fällen einiger Bäume 
auf dem nahen Weg von den inzwischen zahlreich er¬ 
schienenen Zuschauern verpackt und gegen mittag treten 
wir von Helmstedt die Heimreise an. Die Länge unserer 
Kreuzfahrt betrug bei einer Dauer von 13V2 Stunden über 
300 km, während die Luftlinie nur 158 km misst. 

P. Greven. 


I 




Flugwoche in Nizza. 


„Quinzaine d’Aviation de Nice, du 10 au 25 avril“, 
so war in sehr geschmackvoll ausgeführten Plakaten 
iiberäll an der Riviera zu lesen. Wer aber voller Er¬ 
wartung auf die Fortschritte des jüngsten Sportes zum 
10. April nach Nizza kam, war sehr enttäuscht, einen noch 
sehr unfertigen Flugplatz, leere Fliegerschuppen usw. vor¬ 
zufinden. Die Tagesblätter belehrten dann auch den Fra¬ 
genden, dass die geplante Ausstellung der Flugapparate 
erst am 13. und 14. stattfinden werde, die Wettbewerbe 
vom 15. ab; die vorher angekündigten Tage hielt also das 
Comitö d’Aviation wohl als dringend erforderlich, um die 
Fremden in Nizza genügend zu orientieren. 

Die geplante Ausstellung der konkurrierenden Flug¬ 
maschinen verregnete gänzlich, ein Rundgang an den 
Schuppen zeigte übrigens, dass sie auch nicht vollständig 
gewesen wäre, einige Apparate kamen erst am letzten 
Tage an, an mehreren wurde noch tüchtig gearbeitet, der 
Flieger unseres Landsmannes Grade war überhaupt noch 
nicht erschienen. Schon diese kleine Rundschau zeigte 
dem Beschauer aber, dass er in Nizza Gelegenheit haben 
werde, nicht weniger wie 7 verschiedene Flugapparate 
nebeneinander studieren zu können. Von Zweideckern 
waren vertreten der Farman-, Wright-, Curtiss- und 
Voisin-Flieger, von Eindeckern die Apparate von Bleriot 
und der Antoinette-Werke, ferner wurde bestimmt er¬ 
wartet der Gradesche Eindecker. Von diesen Apparaten 
war der Farmansche fünfmal vertreten, und zwar wurde 
er gefahren von den Belgiern van den Born und 
Duray, dem Russen E f i m o f f, dem Engländer 
Barclinson und dem Peruaner C h a v e z. Der Voisin- 
Zweidecker wurde gesteuert von den Franzosen 
R o u g i e r und M € t r o t, sowie von dem Dänen 
S w e n d s e n. Alle übrigen Flugmaschinen waren nur 
durch einen Führer vertreten, und zwar der Antoinette- 
Apparat durch Latham (Franzose), der Bleriot durch 
den Holländer Olieslagers, der Zweidecker Wright 
durch den Engländer R o 11 s , der Curtiss durch den 
Holländer de Riemsdyk und der Grade durch den 
Deutschen Grade. Diese Uebersicht zeigt zugleich, wie 
international die Veranstaltung sowohl in bezug auf die 
konkurrierenden Maschinen wie auf ihre Führer war. Die 
grösste Zahl der Maschinen lieferte natürlich Frankreich 
mit 4, Amerika war durch 2 Vertreten, Deutschland durch 
eine. Weit grösser war die Internationalität der Führer, 
es stellten Frankreich und Belgien je 3, England 2, 
Holland, Russland, Peru, Dänemark und Deutschland je 
einen Führer. 

Von Interesse dürfte für die Leser der „LA. M.“ auch 
das Vorleben der erwähnten Wettbewerber sein. La¬ 
tham, Rougier und Grade sind wohl genügend be¬ 
kannt, auch Rolls ist wohl noch als früherer englischer 
Freiballonführer in Erinnerung. Duray, ein früherer 
Automobil-Rennfahrer, war gelegentlich der Berliner 
Woche Mechaniker Rougiers, letzterer nahm ihn damals 
bei seinem Passagierflug mit. SDäter ist Duray Schüler 
Farmans geworden und führt jetzt einen seiner neueren 
Apparate, die an Stelle des früheren kastenförmigen 
Schwanzes eine Stabilisierungsvorrichtung haben, welche 
an die Fiederung eines Pfeiles erinnert und einen grossen 
Fortschritt für diese Zweidecker bedeuten dürfte. 
Met rot, in Blidah (Algier) geboren, war Inspektor der 


algerischen Eisenbahnen. Er hatte Gelegenheit, der Flüg- 
woche in Reims beizuwohnen, der erhaltene Eindruck 
war so gross, dass er sich der Flugschiffahrt widmete und 
sich zum Führer eines Voisinapparates ausbilden Hess. So¬ 
fort nach Beendigung seiner Studien veranstaltete er in 
Algier Schauflüge und nahm dann an den Wettbewerben 
von Heliopolis teil, wo er den Preis für die grösste Ge¬ 
schwindigkeit errang. Der Peruaner C h a v e z hat sich 
bereits in allen möglichen Sportarten mit Erfolg versucht, 
unter anderen war er auch Athlet. Er machte als Gehilfe 
Paulhans mehrere Flugmeetings mit und entschloss sich 
zu Beginn dieses Jahres, selbst Flugschiffer zu werden. 
Nach 3 Flügen unter Führung von anderen machte er 
seinen ersten selbständigen Flug und wenige Tage nach¬ 
her erhob er sich mit seinem Farman-Apparat bereits 
500 m hoch. Er kam mit Duray direkt von der Flugwoche 
von Biarritz, wo beide Flugschiffer wegen der schlechten 
Beschaffenheit des Flugplatzes wenig Erfolg hatten. Auch 
sein Apparat ist kein reiner Farman, der Schwanz ist 
verkürzt und dafür mit 2 Dämpfungsflächen versehen. Der 
Blöriot-Führer Olieslagers ist der bekannte Motor¬ 
radfahrer, der schon Jahre hindurch durch seine Siege 
eine mittlere Einnahme von 20 000 Franken in der Saison 
hatte, mit Hilfe der Flugschiffahrt hofft er noch grösseren 
Gewinn zu erzielen. Bevor er überhaupt in einem Flug¬ 
apparat gesessen hatte, hatte er bereits eine Verpflichtung 
zu Schauflügen in Antwerpen in der Tasche. Damit 
machte er sich auf den Weg zu Blöriot, um das Fliegen 
zu erlernen. Bleriot selbst war nicht da, er Hess sich 
von einem Gehilfen die nötigen Instruktionen geben, 
dann setzte er sich kurz entschlossen in einen Apparat 
und flog. Fliegen konnte er also, aber nicht landen, wie 
er bald darauf zum Schaden der Maschine entdeckte. Aber 
nach verschiedenen Holzbrüchen hat er auch dies gelernt, 
nach den Flügen in Antwerpen beteiligte er sich an 
denen von Algier, und kurz vor Nizza hatte er den Pokal 
von Sevilla gewonnen. Van den Born, der früher 
Radrennfahrer, und der Russe E f i m o f f sind beides 
Schüler Farmans, von denen der Meister Grosses er¬ 
wartet. Ersterer hat am ersten Januar dieses Jahres 
seinen ersten Flug in einem Farmanflieger gemacht, und 
am letzten Tage dieses Monats schlug er bereits den 
Weltrekord für den Flug mit einem Passagier. In der 
Folge machte e 1 * zahlreiche bemerkenswerte Ueberland- 
flüge, so dass er trotz seiner Jugend von Farman zum 
Lehrmeister für Farmanoiloten ernannt wurde. In Florenz 
wurde er Sieger im Passagierpreise. Auch E f i m o f f 
ist ganz junger Schüler Farmans, bei seinem dritten Fluge 
(15. 1. 10) konnte er sich bereits über eine halbe Stunde 
in der Luft halten, und seine Schauflüge in Odessa haben 
gezeigt, dass er inzwischen noch sehr viel mehr dazuge- 
k-int hat. Weniger bekannt sind Ra wlinson, von 
dem man nur weiss. dass er sich in England in Ueberland- 
fliigen übt. und de Riemsdvk. ein Schüler von Curtiss. 
der bereits ohne grossen Erfolg an den Flugveran¬ 
staltungen von Heliopolis und Cannes teilgcnommen hat. 

Die Einrichtung der Flugwettbewerbe in N J zza ist 
von der Stadt selbst mit Unterstützung des Aero-Club de 
France und des Aero-Club de Nice ausgeführt worden. 
Jedenfalls trägt die Stadt Nizza die ganzen Kosten der 
Einrichtung des Flugplatzes mit seinem Zubehör. Sie hat 
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sich diese Sache nicht weniger als 800 000 Franken kosten 
lassen und erwartet Kar nicht, dass durch Eintrittspreise 
der Zuschauer diese Auslagen ersetzt werden. Die Ver¬ 
waltung ist zufrieden, wenn die ausgesetzten Preise in 
der Höhe von 215 000 Franken durch die dies¬ 
jährige Veranstaltung wieder einkommen, damit man 
diese Summe für demnächstige ähnliche Veranstal¬ 
tungen wieder aussetzen kann. Hoffentlich neh¬ 
men sich recht viele deutsche Städte dieses Vor¬ 
gehen von Nizza zum Beispiele und tun auch einmal 
etwas für die Flugschiffahrt. Die Stadt Nizza zählt nur 
130 000 Einwohner, und die Platzfrage, die für viele 
Städte sehr wichtig ist, spielt keine so grosse Rolle, wie 
sich ebenfalls aus den Erfahrungen in Nizza ergibt, und 
wie ich gleich zeigen werde. 

Die Preise wurden zum Teil auch von der Stadt Nizza 
aufgebracht, zum Teil von den Behörden und von in¬ 
dustriellen Gesellschaften der Stadt Nizza. Das Comite 
d’Aviation selbst hat nur die Summe von 5000 Franken 
an Preisen aufzubringen brauchen. Vergleicht man damit 
die Verhältnisse gelegentlich der ersten grossen deutschen 
Veranstaltung dieser Art, der Berliner Flugwoche, so ist 
festzustellen, dass es eine Privatgesellschaft war, welche 
sowohl die ganzen Kosten für die Einrichtung des Platzes, 
wie auch für die Aussetzung der Preise übernehmen 
musste. Nur ein Preis in Höhe von 8000 M. wurde vom 
Grafen Zeppelin gestiftet. 

Die Art der Wettbewerbe unterscheidet sich wesent¬ 
lich von denen der früheren Veranstaltungen. Ganz be- 
sSonderen Wert haben die Unternehmer auf Ueberland- 
flüge gelegt, eigentlich sind es Ueberseeflüge, denn die 
zu überfliegende Strecke schneidet grösstenteils die Bucht 
von Nizza. Der Flugplatz liegt etwa in der Mitte der 
Bucht, es handelt sich, darum, von hier aus einmal den 
Leuchtturm auf dem Kap Ferrat zu überfliegen, der auf 
der östlich vorstehenden Landzunge steht, und das andere 
Mal den Leuchtturm auf dem Kap d’Antibes. Nach meiner 
Ansicht waren diese Flüge weniger gefährlich als rich¬ 
tige Ueberlandflüge, denn es war für eine genügende An¬ 
zahl von Schiffen gesorgt, welche die zu überfliegenden 
Strecken sicherten, so dass eventuelle Unfälle unschädlich 
gemacht werden konnten, wenigstens für die Führer. 
Tatsächlich ist auch Latham gelegentlich seines dritten 
Fluges nach dem Kap d’Antibes infolge Versagens des 
Motors in Wasser gefallen und heil wieder heraus ge¬ 
fischt worden. Die zu überfliegenden Strecken betrugen 
in der Luftlinie beide rund 24 km. Es ist auf diese Weise 
zum erstenmal ohne Gefährdung der Bewohner des 
Landes und mit grösstmöglichster Vermeidung von Sach¬ 
beschädigungen der Ueberlandflug in ausgezeichneter 
Weise als Preisbewerb benützt worden. Eine weitere 
Aenderung gegen frühere Wettbewerbe bestand darin, 
dass die Summe aller Entfernungen, welche die Kon¬ 
kurrenten gelegentlich der Wettbewerbe zurücklegten und 
die im einzelnen 5 km übertrafen, gebildet wurde, und für 
diese Gesamtentfernungen hohe Preise ausgesetzt wurden. 
Diese Einrichtung veranlasste einen äusserst lebhaften 
Luftverkehr, fast ständig waren Apparate in der Luft zu 
sehen, die sich um diese Gesamtereise bewarben, und 
es sind auf diese Weise Leistungen erzielt worden, wie 
sie bisher noch auf keiner anderen Flugwoche erreicht 
wurden. Endlich waren kleinere Preise ausgesetzt worden 
für tägliche Leistungen, die ebenfalls dazu beitrugen, die 
Zahl der Flüge zu vermehren. So wurde der schnellste 
Flug an jedem Tage prämiert. Derjenige Führer erhielt 
2000 Franken, der eine viermalige Umkreisung der Flug¬ 
bahn an dem betreffenden Tage in der schnellsten Zeit 
durchführte; der zweite Sieger erhielt 500 Franken. Auch 
für gute Abfahrten waren tägliche Preise ausgesetzt, es 
handelt-e sich darum, sowohl mit wie ohne Passagier nach 
Anfahrt der Apparate in der kürzesten Zeit den Boden 
zu verlassen, um sich in die Luft zu erheben. Für alle 
diese Wettbewerbe waren für jeden Tag Startzeiten ange¬ 
geben; das hatte man ja auch bereits bei früheren Flug¬ 
wochen versucht, aber immer ohne Erfolg. In Reims 
und Brescia z. B. standen die Zeiten für die einzelnen 
Wettbewerbe und die betreffenden Führer, die sich dafür 
gemeldet hatten, auch auf dem Papier, ebenso die Regeln, 
nach denen zu verfahren war, wenn die Führer ihre Zeiten 
nicht innehielten, aber kein Mensch richtete sich danach. 
Die Flugmaschinen und ihre Führer waren noch viel zu 
sehr abhängig vom Wetter und den verschiedensten 


Nebenumständen. Die Sportkommissare waren schliess¬ 
lich froh, wenn überhaupt geflogen wurde, und die Er¬ 
gebnisse der beiden ersten Flugwochen führten dazu, dass 
bei der Einrichtung der Berliner Flug^Vocfte jeder Be¬ 
werber starten konnte, wann er wollte, und um welche 
Preise er wollte. 

Richtig sportlich gehandhabt wurden die Flugwett¬ 
bewerbe zum erstenmal in Nizza; die Startzeiten für die 
einzelnen Wettbewerbe und die einzelnen Konkurrenten 
waren von der Sportkommission vorher festgelegt wor¬ 
den, und pünktlich zur festgesetzten Minute erschienen 
die Führer am Start. Erschienen sie nicht, so fielen sic 
eben als Mitbewerber für den betreffenden Tag aus. 'Ganz 
besonders zeichneten sich in der Pünktlichkeit und in 
ihrem Eifer die Schüler Farmans aus, und zwar unter 
diesen wieder Efimoff, Chavez und van den Born. An 
den ersten Tagen gewann Efimoff ständig den 
Schnelligkeitspreis, sowie die Preise für die kürzeste An¬ 
fahrt mit und ohne Passagier. Ausserdem legte er gleich 
am ersten Tage insgesamt 130 km für den Entfernungs- 
Sammelpreis zurück. Chavez überflog an diesem Tage 
105 km, van den Born 87 km. Alle drei Führer haben sich 
während der ganzen Zeit in entsprechender Weise weiter 
bemüht, und es ist auch kein Wunder, dass sie die drei 
ersten Preise für die überflogenen Gesamtstrecken er¬ 
halten haben. Efimoff hat nicht weniger als 960 km über¬ 
flogen, van den Born 606, Chavez 440 km. 

Diese Ergebnisse sind um so bemerkenswerter, als 
der Flugplatz durchaus nicht günstig war für grosse 
Leistungen, und das Wetter jedenfalls, wenigstens was die 
Windstärke anbelangt, die Fliegerei nicht immer be¬ 
günstigte. Der Platz liegt im Westen von Nizza. Wenn 
man die Promenade des Anglais entlang geht, die zum 
grössten Teil direkt am Meeresufer liegt, so sieht man 
hinter den letzten Häusern von Nizza links von der 
Strasse einen hohen eisernen Mast aufragen. Er trägt 
oben einen zweiarmigen Querbalken, sieht also aus wie 
eine Wage ohne Schalen. Während der Flugwoche war 
er mit einer Trikolore und Trauerflor geschmückt. Ver¬ 
geblich sucht sich der Fremde den Zweck dieser Ein¬ 
richtung zu erklären, erst der Einheimische klärt ihn auf: 
Es ist der Mast, an dem der bekannte französische Flug¬ 
techniker Kapitän Ferber vor Jahren seine flugtech¬ 
nischen Studien ausführte. Bekanntlich war Ferber ein 
begeisterter Anhänger und Schüler unseres Lilienthal; 
um der Gefahr zu entgehen, wie Lilienthal gelegentlich 
seiner Versuche zu verunglücken, baute er sich diesen 
Mast und machte an ihm die Versuche. Leider ist er 
seinem Schicksal doch nicht entgangen, sondern im 
vorigen Sommer gelegentlich eines Flugversuches verun¬ 
glückt. Hauptsächlich der Arbeit Ferbers ist die jetzige 
Entwickelung der Flugschiffahrt in Frankreich zu ver¬ 
danken. Um so tragischer ist es, dass gerade zu Füssen 
des erwähnten Mastes der erste wirkliche sportliche Flug¬ 
wettbewerb stattee.funden hat, denn zu Füssen dieses 
Mastes dehnt sich nach Westen hin das Flugfeld von 
Nizza aus. Es ist eine vom Var angeschwemmte Land¬ 
zunge, die an ihrer schmälsten Stelle etwa 180, an der 
breitesten 360 m breit ist. Der Boden besteht aus Stein- 
geröll, Wasserlachen und sumpfigen Stellen, er war so 
gut wie möglich für Flugzwecke hergeriebtet; für Auto¬ 
mobilverkehr waren einzelne Strassen durch Holzdielen 
fahrbar gemacht worden, wenn sie diese verliesseh, was 
vorkam, blieben sie sofort in den sumpfigen Stellen 
stecken. 

Die Flugbahn war dreieckig, 1 Vj km lang und in¬ 
folge zweier sehr scharfer Winkel für das Umfliegen sehr 
ungünstig. Der eine Wendepfosten stand nur etwa 90 m 
von den Zuschauer-Tribünen entfernt. Trotz der kleinen 
und ungünstigen Bahn befanden sich oft 5 Flugmaschinen 
in der Luft, ohne sich zu hindern, dabei hatten die Kon¬ 
kurrenten in Berlin verlangt, dass trotz der geradezu 
idealen Berliner Flugbahn, welche 2^ km lang war, nicht 
mehr als 3 Maschinen in der Luft sein dürften. 

Man sieht hieraus die enormen Fortschritte, welche 
die Flugtechniker seit vorigem Herbst in der Beherrschung 
ihrer Maschinen gemacht haben. Diese Fortschritte sind 
auch darin zu sehen, dass in Berlin nur geflogen wurde, 
wenn der Wind höchstens 3 m pro Sekunde wehte. Hier 
in Nizza zeigte das Anemometer oft 7 bis 10 m Wind¬ 
stärke an, das hinderte aber die ciirigen Fahrer nicht, aus 
ihren Schuppen herauszukommen und die schwierige Balm 
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An die Olympischen Mächte! 


Zürnt denn Ihr himmlischen wirklich dem staub¬ 
geborenen Menschen, 

Weil mit Eifer er strebt, im Reich der Lüfte zu 
herrschen? 


Will's doch beinahe dem Eurer Eifersucht Kundi¬ 
gen dünken, 

Dass zu dem. siegreichen Tun des Flug-Erfahrnen 
Ihr scheel seht, 

Ihm zu bereiten versucht des Ikarus trauriges 
Schicksal! 

Wahrlich, dann meldet nicht falsch, wer uns warnt 
vor dem Neide der Götter 

Seit, an den Felsen gefesselt, Prometheus einst 
klagend verkündet, 

Dass ob der Gabe des Feuers, die er für die 
Menschen errungen, 

Furchtbare Strafe ihn traf durch den zornigen 
Ratschluss der Götter! 

Wollt Ihr Gewaltigen jetzt die Schale des Zorns 
auch ergiessen 

Wider den kühnen Versuch, in olympischen Höhen 
zu walten, 

Weil’s Euch verwegen erscheint, wie einst die 
die Tat des Prometheus? 

Wohl! Man kann es verstehen, dass ernstliche 
Sorge Euch heimsucht! 

Dennoch war es ein schnödes, es war ein tyran¬ 
nisch’ Beginnen, 


Als jetzt im Rate der Götter „zu warnen, zu 
strafen** Beschluss ward! 

— Sicherlich fehlte dabei Athene, die allzeit kluge 

und milde! — 

Aeolus wurde zunächst zu mächtigem Windhauch 
berufen, 

Und es versprach dann selber der Vater der Götter 
und Menscheu 

Blitze zu schleudern aufs Haupt der Unheil nicht 
ahnenden Flieger! 

— --Schmählich habt Ihr gesiegt für 

diesmal, neidvolle Götter, 

Achtfach tönet das Leid um edele, tapfere Männer, 

Dennoch sei Euch verkündet: Nicht lässt des 
Sterblichen Ringen 

Von dem Flug in das Reich, das Euern Adlern mit 
nichten 

Einzig Ihr eignet! Bewusst nun und kundig all 
der Gefahren, 

Wird man des Aeolus Tücken durch weisere Vor¬ 
sicht bemeistern 

Und auch des Donners Dräu’n zu wenden sicher 
vollbringen, 

Wie Franklin es gelang, dem Himmel den Blitz 
zu entreissen! 

Und zuletzt wird Athene, das Sinnbild gütigster 
Weisheit, 

Segnen das Werk der mutvoll und rastlos streben¬ 
den Menschheit! August Foerster. 


-— -» 

Braunbeck’s Sportlexikon erschienen. 


Soeben ist Braunbeck’s Sportlexikon erschienen und 
damit das klassische Werk geschaffen, das die gesamte 
Geschichte des leichten Explosionsmotors umfasst: Automo¬ 
bilismus, Motorbootwesen und Luftschiffahrt. Auf allen drei 
Gebieten ist Gustav Braunbeck, der Herausgeber des 
Werkes, eine bekannte Persönlichkeit, sei es als aus¬ 
übender Sportmann oder als Verleger der führenden 
Fachliteratur. Mit dem Erstarken des Sports und der In¬ 
dustrie auf allen drei Gebieten ist auch der Werdegang 
Gustav Braunbeck’s eng verbunden, so dass er wohl dazu 
berufen war, ein solches Buch zu schaffen. 

Doch zu dem Werk. Es Übei trifft alles, was bis¬ 
her Aehnliches auf diesem Gebiete erschienen ist, an Um¬ 
fang, Ausstattung und Reichhaltigkeit des Inhalts; um¬ 
fasst es doch rund 1800, genau 1782 Seiten in Grossoktav 
auf feinstem Kunstdruckpapier, dem die 1771 Bilder, die 
das Werk enthält, ihre grosse Klarheit verdanken. Die 
Bilder setzen sich zusammen aus: 

607 .Illustrationen im geschichtlichen Teil, 

623 Porträts, 

537 Flaggen, Schutzmarken, Abzeichen und Standern, 
meist koiorieit, einzelne 12 farbig. Insgesamt sind 
in dem Werk 132 Kunsttafeln vorhanden. 

Das ganze Werk gliedert sich in drei Hauptteile, die 
bereits eingangs bezeichnet wurden: Automobilismus, 
Motorbootwesen und Luftschiffahrt. Wir 
hören von den Pionieren des Explosionsmotors Rivaz, 
Wright, Lenoir, Otto, Beau de Rochas, um dann zu den 
Erfindungen von Gottlieb Daimler und Carl Benz zu 
kommen, die alles das erfüllten, was ihre Vorläufer er¬ 
sehnten und von denen dasselbe Wort gilt, was von i 

Goethe und Schiller als Rivalen gesagt worden ist: I 


Deutschland solle sich freuen, zwei solche Kerls zu haben. 
In Wort und Bild wandern dann die sportlichen Ereignisse 
an un$ vorüber, ganz- und halbvergessene Tage stehen aus 
der allzuschnell verschütteten Vergangenheit wieder auf und 
erhalten durch die Fülle des Materials, das den Kenner der 
Urkunden quellen verrät, neuen Glanz. Wettbewerbe aller 
Art, Landstrassenrennen, Fern- und Zuverlässigkeitsfahrten, 
Brrgrennen, Wirtschaftlichkeitsprüfungen, Qualitäts-, Stern-, 
Weitfahrten, alles ist in einer Darstellung aneinandergereiht, 
die zwar dem Gange der Zeit folgt, aber auch die 
pragmatischen Zusammenhänge nicht aus dem Auge lässt. 

Aeusserst interessant ist die Gruppe von Renn- und 
Tourenwagen, die in 24 Tafeln mit 80 Automobilen von den 
Anfängen bis 1910 die Entwickelung der Wagenformen ver¬ 
anschaulichen. Mit einer Reihe von Rekord- und Ueber- 
sichtstabellen, die eine wesentliche Unterstützung der text¬ 
lichen Darstellung bilden, schliesst der geschichtliche Teil. 

Im zweiten grossen Teile, % dem Vereins wesen, 
folgen einander prächtige Kunsttafeln mit 5—12farbigen 
Bildern, viele Tafeln mit den Porträts der Präsidien fast 
aller Automobil - Clubs, umfangreiche Register aller in 
Betracht kommenden Vereine, Clubs, Verbände usw. und 
ein 80 Seiten langes Mitgliederverzeichnis mit Angabe der 
Clubzugehörigkeit. In dem Labyrinth des Vereinswesens 
düifte dieser Teil ein ebenso angenehmer wie sicherer 
Führer sein. 

Im dritten, dem .L e x i k a 1 i s c h e n T e i 1", geben 
sich alle Sportverans’altungen, Clubgründungen, Pioniere, 
Industriellen, Clubleute, Preisträger, Preisstifter, Rekord¬ 
fahrer usw., nach dem Alphabet in Reih und Glied ge- 
! ordnet, ein Stelldichein. Dieser grosse und einzigartige 
I Abschnitt mit seinen über dreihundert Porträts hervor- 
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ragender Persönlichkeiten* seinen zahllosen fhographicn» 
Adressen, Noi&etv Artikeln, debt sieh übet .154 Seiten hin 
und enthalt eine erdrückend« Fülle von Einzelheiten, eine 
Fundgrube für Schriftsteller, tziiu ngsredak tioneo, Sponlente 
und alle, Ftntief», öle zum Interessenten kreis des Auto* 
mobilemus gehören. 

Im vierten grossen Teii ändert siÄ die Sstin« völlig, 
ds hier ein auf das sorgfältigste erlesenes A dr e *s e n - 
v 8 r t ; e i c h n i.s der A.uiomobiOhdtirtrte be^fnni. das einmal 
nach Orten und evmnaVhadi Branchen angeordrid ist und 
durch seine Feichhaltigkcft und Onaufgkejt das Buch für 
alle in ßetfaclft' kommehdef) Industrien geradezu unentbehr¬ 
lich macht. A^e$chk^§e«' ist ein Vertr^tef- und Filialen- 
verzeichnte und eine Aufstellung der in Deutschland ver¬ 
tretenen ausländischem Firmen. Sehr itftmssärrt ist das 
Kaptiel; Über Aulomobiliiteratur, die Abbildungen der Schutz¬ 
marken und das Wortzeichenregister. 

Ganz 3hn lieh ist dte ÄiftHlung M -o i o r b o o t w e sc V 
aufgebaut. Auch hier ertdfet die Geschichte des Motor 
bootsporfes denfteigeim -öftd Jeder Leser wird (Iber die f ülle 
des Materials staune»; troUdem man erst seit Beginn dieses- 
Jahrhunderts üb^HaupFryorl- «inem Motorbootsport sprechen 
kann. Die Regst en vm Monaco» Kiek auf der Seine, dem 
Rhein, in der Ost- und Nordsee, dem Bodenseö, Starnberger 
See, Müggelsee* dem SchwleJowsee. derHsvek derLlbv- 
der Weser, der Donau, dem Wörthersee in englischen^ 
amerikanischen, schwedischen, russischen und Itnf^nfschen 
Gewässern und viele Äfidem sind in Wort und Bftd ge- 
t cbildert; Unmittelbar auf die Geschichte fofgen 16 Kunst • 
tafdn mit £4 Abbildungen erfolgreicher Boote des intet- 
nationalen Motorbootsportes, eint: wahre Parade jotbec-L 
gekrönter Boote. 

Im Verefriswesen slossen wir wieder auf Porträts, bunte 
Stander und Abzeichen, genaue Mitghederveaetchnisse und 
Vcreinsregfsten im lexikalischen Teil auf alte Firmen und 
Personen, die eine Bedeutung rm Motorbootwesen haben, 
und itn Adressenverzefchnis auf die nach Onen und Branchen 
geordneten Finnen. 

Ein offensichtlicher Szenenwechsel tritt im driiten 
grossen Gebiete, der tu i t s c h i ff ab 1 1, ein, Hier galt 


SCHUTZ- 


U-H-ZUNDUNG 

ßie I ‘ H- MasmeUiimlapnitrale sind 
EINFACH äu handhaben. Ausgv*. 
sfüttet uni; pab Blattfedernfiterbrecftv’r / 
unbedingt «JVERLÄSSirr und 
infolge ihrer vontiglich, Konstrukhpn 
U. 'Soliden Ausführung ’IVIHIiS AM. 
deshalb auch SIEGREICH bei 
allen grösseren Rennen. :: Die 

U H ZÜNDKERZEN 

sind ebenfalls aus bestem Material 

verölen nicht 

v; ->• v:.-h=renKonstruktion 

m i!T<wwmm nicht, <isiwr 

ketne Liö/mptev mn Motor,. :::; 

SIND- OEMONTABISl. md kann 
jeder eitj^ylfte Teil erstftzt werden, 

UNTERBERG & HEUMliE 

Stammhaus und Fabrik; *<*'•<’** JJk 

ßurlaflii R SO. ift 

ipuriani «• n. M ,* vn 

^.lUÜF.Pi.ASSliNÖHN ft* hF.Hv> g) 

iWlcSf. oenf; t.ONpov rvf.s-,. ufthv 

HsVffts, rnV0, 'svo. 


es, einer ■ solche« Fülle Von Ereignissen gerecht zu werden, 
dass nur ein shafter Aufmarsch der wichtigsten Tatsachen 
am Platze, war. Auf diese Weise iH hie? zum ersten Male 
ein Register von historisch tledeitlirng'rvoUerj Daten ge¬ 
schaffen worden, das bisher Hfl'Fig l$U um so mehr, uh dte 
lnteinaüonalhät in diesem Teil vötHg gewähtt T5l|eb, Viele 
interessfirtte Abbildungen untetbrecheh ^ von 0?ten, 
besonders eine vierseitige KtfftSiiaiei (nft taitftmteh fei¬ 
ball löits, Lenkbalkws. Fesselballons, Luftschiffen 4RgL FJhg> 
zeugen. 

fias Verzeichnis der L u f l $cft t f f a h 1 1ä v e * e f na eben* 
i?tls bisher noch nirgends in einer demtigon VnnstMndrgkett 
veröficntlidu worden und sielü ein Novum auf dem rkbleie 
dar. Den Hauptschmuck bilden hü SvfK-n. mH .ca. oüü Ab 
bildungen. die auf Ma111;unstdrttckpapfer alte Luftr*cftlifß and 
FJug^upi entiwben, die irgendwie bekannt geworden simf 
oder bedmiuncsvolle Vo; lauf er der Jieuifgen Flugijeiige 
• waren Fs reihen -sich dann aneinander Listen vor- Lm; 
falifeogen, Bajionfiilirem. ft W& BaHotibrÜiiche tsrid. Mesvs^ 
brtefe; das Oflentiefuugssysicm. die Utefatftr. dk* aeronattjti- 
sciven Sehzejcheft. woraaFder Ie x i k a! ist h e tei 1 folgt, 
d tt gegen 3Ö00 Biographien, kleine Aritkelchch und Slkb- 
WftfH'f cmhMi, ic ,v vtll'e Flugpkltze, alle Flügzeiiglertkcr, 
alle Fhigzcoge,.Lifttltottcnvercine, Rekorde sowie vvissenschaft- 
l|f|ie und tedmhehe; ErHuterunjeu, Geschwindigkeit etc. 
ck. Den Beschlüss machen wieder die IndüstrloadteSsen, 
die dunfi Ihre (nteroaiionalitäi für alle Interesscnlcn eine 
ungemeine Öedeuhmg erhalten. 

Die Ciesasniiahl der im lexikalischen Teil enthaltenen 
Biographien, kleinen Afbkeichen und S’ichwOrtet beträgt 
über Im ganiJCh mag das Werk wohl über 50000 

Adresse^ ehthalten, st» dass die Kosten ftir das Werk 
(25 M l sich für jeden durch den Inhalt schnell bezahil 
macheh. 

PflttÜtan gewlrmt den „Daily Malft^Pr^ls. Ak* 

die Lomioner Zeitung -Daily Mafk einen Prcus 
von 10U00 Pfund für einen UcTuftluodflug im Fingzcug 
von London los Manchester stiftete-, wurde s»c im 
eigenen Lande geradezu Verhöhnt,- da rmo» eine solche 
Leistung ihr unmöglich hielt. Mit der Vervollkommnung 
der Motoren trml der wohl lraupitsa.chbch dadureh be¬ 
dingten gra.s^Vren . Sicherlreit und Külmheii de*' FbigZcug-. 
führer wuchsen aber auch die Leistungen, die sie 'voll¬ 
brachte«; hiimct- grosMoe !töhg'r.( w urden erreicht, Römer 
weitere Strecken v'ucikHge.bcgL ' und. was man vor 
3 l c Jalnen hei dci .Stinung des Jbaiiy Mail**-Preise«-ihr 
utYau^blbriiUr hmh. i>t Irextte ^nv gesvordc-fn 

Zwei Bewerbe? um deu reiche« P r cis hauen sieh 
cemddet. de; Engländer ÖraJum White und der 
Franzose L « öT» emetn FArman- 

hpparat. Während jedoch Wune Nrch gleich nach seinem 
Aüfstieg' tjcmito .ftud, fa»t eine feftde. lavfg planlos 
hermnfiog, folgte Iftinihyfi, nachdem er- /tifinciist nach 
dem Weiehbdd von Nmd-Lo»id<m. MarnpstemJ geflogen 


FONTANA- 

”3 Maste, Träger, Leitern aus Stahl, C 
transportabel und stationär. 

Als Signalmasle, Leuchttürme, 

Stotzen für Luftschiff- und 
Fliegerhallen, Mannschaftszelte, 
Montageleitern. : 

Ein ‘ilLMetei bohi-j fühflMrei Beob* 
aduungs- und Slgridln'^rd kt auf dem 
Flugpirtte Joilriuofdhci OT betrieb. 

Alexander Sieweri Berlin SW. II 
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Soeben erschien 


Herausgegeben von 

Gustav Braunbeck 


Auf Kunstdruck-Papier gedruckt, in vornehmer und gesdjmatkvoüer 
Ausstattung, in bedeutend größerem Umfang als vorgesehen, 
statt 1200 1774 Seiten, statt 600 zirka 1700 Illustrationen, 
statt 50 132 Kunsttafeln, teilweise in Mehrfarbendruck, 
statt 30000 über 50000 Adressen. 

Der außergewöhnlich reichhaltige Inhalt des Lexikons, der auf Grund 
langjähriger Erfahrungen zusammengestellt ist, macht dasselbe zu einem 


für Sport und Industrie 

unentbehrlichen Nachschlagewerk 


Der Vorbesteitpreis wird eingehalten 

Handausgabe, gebunden in R«. 
künstlerischem,färb.Leinenband, r|| 

Luxusausgabe, Prachtband Agfi 
i in Ganzleder gebunden . ... » . £ 


Die Bestellungen werden in der Reihenfolge des Eingangs erledigt. 


Zu beziehen durch jede Buchhandlung, sowie durch ade einschlägigen 
Sportgeschäfte oder direkt vom 


Verlag Braunbeck-Gutenberg Ä.~G 

Abteilung VI: Braunbedi’s Sport-Lexikon 

BERLIN W. 35. 


•S 










xmmmz 


Deutsche Zeitschrift für Luftschrffahrt 


war* genau dem Sehiejiemdrnng der Morthw^JSlcfo RMD 
way m der Richtung nach Manehester. fcV mi 
MiUwochV den 27,.ds, Mts,» hacbmiitags um 5Dbr22 Min, 
d? ’ London nufgesbegeu,; passierte mir 6 Uhr 57 Mi*!. 
ßleteJiley* Uhratii Rugby und landet hei du* 

h»*eeiten(ier Dunkelheit um 3 Uhr 10 Min. böi Liduleid, 
120 engl. Meilen von London entfernt- bereits «in 4 Uhr 
am nächsten . Morgen stkg Paulhaii zur Weütfcriahft 
wieder : Mt passierte um 4 Uhr 15 Min. Stafimü umf 
landete glatt um 3 Uhr $2 Mrn. in Mamzh&skx wo er. 
trotz der frühen Morgenstunde von einer YWt&tfksfljäb 
köpfigeu Menseher/meuge dübelnd emptangeif- wurde. 
-Patdhan hat also die 296,1 1 km betragende Strecke m. 
5 Std. 20 Min. zurückgelegt upd hBlte oadrseiher eigenen 
Aussage bet seiner Z^rHchehlandntig m Uehfield noch 
genügend Brennstoff, um die grmze drecke in einer Tuwr 
iuräcklegt-n zukönnen, doch swomgmi Ihn Dunkelheit, 
Kühe und Hegen zu diese? Landung. 

Wbtte war kurz nach Bmilhau in London gestartet* 
verirrte mh, wie bereits bemerke anfangs, passierte 
dann, nachdem, er auf den rediien Weg gekommen, war, 
um 6 Uhr 50 Min. Wat foul, um 7 Uhr 30 Mim Leighton. 
um 7 lehr 39 Min. vVr.lv erion und ging um 7 Uhr 50 Min. 
bei Road, etwa 97 km in der Luftlinie von London euU 
tenit, t u.t* Zwisehenlandiing tiiede?> • Uäi eile &ti Anfang 
veriorengegaagene Zeit einzuholen, erhob er sich bereits 
morgens’ um 2 Uhr 50 Mim wieder mm Weiterflug 
passierte 4 Uhr 30 Mim Rugby, musste aber hereiis. 
10 km vor L.rbfieid, Itet Polesworfli, infolge Motordefekts 
uiedergeheu umj den Flug endgültig auf geben. 

: Phuihsu hat bereös'clnrcli die erste Utappe seines 
Fluges bis Lichficld. 133,11 km, den AVeltrekörd trn 
Ueberlandflug — bisher 100 km, von Diihormei am 
3- April $.■ anfgesteilt -- geschlagen.. Seine Leistung 
wird in Prtgland durdigflfigig lobend anerkannt, wurm 
'auch ein leiser Umerto« des Bedauerns darüber hindurch* 
klingt, dass es nicht White gelungen Ist, den Preis zu 
erringen. B. Rad icke. 


Am'- Mtmnrnstef*, Von einem deutschen erfolgt 
reiphetrFlugschüler e/lKiltcn wir folgende Angaben über 
die Massnahmen auf dem Rugtetee bei Chalons: 

I l!s darf »Hrder .mir Ins ß Uhr früh und von 
- 1 z'4 Uhr nachmittags Wi geflogen w erdem 

2. DasBcireteb des Platzes ausser per Flugniasehibe 
«st verboten', ebenso dürfen Aums und fuhrwerke flieht 
mehr von der Strasse ahbiegen. -um auf dem Platz vor 
dem Schuppen .zu halten. 

3. Alk Aus ihn der müssen Sich aut der Mairie 
melden, erlitiitemtlrlaubiflsscheme und werden heimlich, 
'manchmal auch unlieitrillch üi^p^acHu 

4. Unllebsameii Personen 'i Ausländern) sucht man 
durch kleine ■•polizeiliche' Schikanen wie Vernehmungen, 
Strafmandate, Zilierungen auf die Point ci usw,, den Auf- 
enthalt zu verleiden. 

Die Stimmung unter den Fliegem ist dement- 
sprechend. 

Der heabstehfigte frfolg dieser Massnahmen wird 
der sein, dass sich sowohl inländische als auch aus- 
lüiKiische.. Flieger rtkch anderen flugpfätzen wefdeu ätri> 
sehen, wo sie wehr Freiheiten gemessen. 

farm iui z./8. trügt diesem Umstande schon jetzt 


daefureü Kechnünu. dass er in ftampes eine zweite 
Niederlassung ^Phidet. 

Schliesslich kähn man es der französisdien Re¬ 
gierung noch 'nicht emmal übernehmen. 

Der: deuteette FfsHtis ^wtirde y tej rigoroser vor- 
gehen, (? Red* siehe Darmstadt) 

Man beging eben semm iffUangs deti FehleLpn- 
vaten Industrien zm erlauben, sich auf einem Ttuppem 
Übungsplätze nleder/utessen und anszudehhen. 

Zu er widmen wäre noch, dass es den französischen 
Flugoifizkrtin verboten ist, frtehtfraii/psen aus Uefähbu 
Reit Unterricht zu geben» auch die Offiziers* 

Kommission, die früher’ Führerprüiungen abnahm und 
Rekords registrierte, Ausländern gegenüber n»cht funkt««** 
meren darf. 


Äeroplan-Motoren 


Flug- und Sportplatz 


Berlin — Johannisthal 


Bei günstigem Wetter 

täglich Flugäbunffen 

auf allen Systemen. 


IIP 


Press-, Stanz- und Zieh- Werke 

Rnd. OiIIlIngworth, 

Nürnberg-Ostbahnhof. 


Tageskarten M 0.50 bis M. 10 - . Vorverk^nf 
M 0.40 bis M. 9.— bei A, VVcrtheim, btvaliden- 
dank, Locser & Wolff. 

Wagonkarten rnh Promenailekaflcii -für vier In¬ 


sassen M 2(>, % für Mitglieder #B8 ßeirtsehen LutU 
• «pW.ffer-Ve.rUatidej bei gleichtejü^er.;Bestellung' 
von miud.es :.en io Kanin om'f Aft 2fP | Er* 
massigimg (nur LUtzO^tr. 89« 

Jahröskarlon rnH Piiöh^rÄpl»«/?-, oach für die 
■ f : iügws«chiOi gdtiig, M. $.—- bis- M. 100.^, für 
MUglfcckr d D. L *V, AU r >'— Ins M 75. (nur 

LUlzowstK B9, V’J/biöL nOnf 


für den aligeibeihen Maschinenbau, Fahrzeugbau, 
Flügmascbinen* und Luftschiffbau werden bei 
billigen Pretsnulterungen bis zu den grössten 
Abmessungen geliefert. 
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elftem tp'ter.»rätion a If^n 
Ffetems Xdtemrsterr ftimges; wie solches-'trotz' der schon 
vtelfeßfoei i V4m «statt tmgeo ähhhcher Arfef« einer Solchen 
BeöeutwhR die. Welt noch nicht gesehen hat. 

Efiwoffgewann Insgesamt 75Mfi Pre$ * elfte Smmne, 
die geyiss grösS genug' ist. um nicht ohne Diskussion 
Seitens' der Kollegen in def IVtsche dieses Führers zu 
verschwinden, Doch .stupft die te.e:n*gfcr -.vonl. OJÜck 
güttstigtert Teiinehtner hätten jntettensw&rfe pekuniäre 
Erfolge z« vetzeichnen Xh:n. gewannen van de« Born 
$6500 Fres , PuraA i H &26 Pres . CI rave* 's7326 Frfes, 

Diese . Mhmhdten Siege, sind mehl nur oliei-? 'anl 
die Vorzüglichkeit ihrer Flugapparate znrückz«f‘j.hreu< 


Öle Erfolge der BoscJuündung hi der Inter« 
nationalen FMsgwocli? in Nass. Das erste grosse 
spordidte Freiguts der bögimtehden Raison war das 
Mbtorhootronne« m Monaco. 

Dasselbe war noch nicht %\\ Pinte ojisgefahretk .&!& 
die. Männer kSßh fr» Nizza ztisammetdanUfen, - d(e je ne 
Kategorie charakterisiere«, die. wir bis die Bez^iuger 
der Luft bezeichnen Und die berufen *rschemeru dfe 
Herrschaft des Menschen auch auf dte Luft aujszudehnen, 
wie feine solche auf dein UaTide Und dem Meere bereits 
eine vollendete 'Tatsache geworden ist 

Dia diesjährige Plugwoche in Kazu vom 10. bis 
25 . April hat eine Reihe bedeutender Namen in der 


Luftschiffer 


aus Adam s wetterfestem Stoff „Wadaline“ 
(ges. gesch-), mit Kameelhaar oder mit Pelz 
gefüttert,, hat sich glänzend bewährt. 

Man verlange Musteo 


Berlin W., Leipziger Strasse 27-28 


ln Oos bei Baden-Baden ist in der Nähe der heu- 
zuerrichtenden Luftschiff halle ab 15. März oder später einer 


ev. gebraucht, für Acroplar» ca 11 X 11 X 3 5 m, 

sofort zu mieten gesucht 


unmöbliert, mit 4900 qm Pärk und Stallung: mit Rutscher- 
Wohnung zu vermieten, Interessenten werden gebeten sich 
zu wenden an 

Fabrik Stolzenberg, Oos 

bei Baden Baden. 


ßerltn M 39, Retmckendorferatr. !I3, 
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gesielt Sehr >x>tidc.Kon«tmk*i. 
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Framie 198^ Stutlienappar. 1.8$. 

•k. 8 - äu V;. J.Tnb. 55 Vf 
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Empfehlenswerte 
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tm ii7 Kuptc ni .ca -tÖ p\ i ix- 
scir. .AbhildiusjrcM, Karten 
iw4 Kit«v ! ^o.V^ Preis eiejg 
-cb. ZU. 8.50 


PEGA £r EMICH 


Kritische Bc,sprech. avi%-, 
^efijiirtcf flii^fnaschiabn 
mH i>esohde re^f Ber.ü cjU 

risbtjgvug der geschlcM-. 
liehen , 

Heraos^cf «m; jrn Auf 
trage 4, ftertmer Weif# 
fttr Lyftsehbtphrt v on Ing. 
Ivptmipier, PßHm Pf*>$ 
&tigteri£ frt LHn- 

<wan4 M . 7 .50 ' 


fla Inzerla n dsl rasic 


Griesheim am Main, 

Herstellung aller Rrttn von Flugmaschlnen und Propeller n*th Zeichnung 
oder Modell* 


Ventilatoren * tntlüftungsanlagen. 


Bergische Stahl-Industrie ® S; 

Gussstahlfabrik Remscheid 

Hoch- und höchstwertiger Konstruktionsstahi für den Luft¬ 
schiff- u. Automohilbau als: Kurbelwellen, Zahnräder (nicht ge¬ 
zahnt), Fa^oostiicke, geschmiedet u. gepresst, Stangen material 

Garantie f. zuverlässiges, erstklassiges Material 


(Jahrgang 1907— J9Ü&) 
Preis M. 3.— 

Dr. Emil Jacob 


strahlerrden Luft- 


Goldene ttaaiemedalil« 

Art>eit*r**h! ea. 200G 


Goldene AusstelitingsmedaUl« 

Arbeiterzalil ca, 2000 


Drucks heriihenOCr Vor 


K. an 4- Preis geb Ai 3.- 
Ansbert Vorreitet 

ianksdi des fieniuft» litt 


Citttdfco i 7 KirnendfplQme, 2 PretsmedJiU<?ü 


(Drachen-, Sclirahben - u* 


Sdnvingemlicger). 

Preis geh. M. 2 80 

Vereinigte Vrlagsanstalten 
Bustav Braunhech t Sutenserg- 
Drnckerei A.-E., Berlin W.35. 


Ltlrudi I90Ü and Mailand töÖ6/ XifÄnd Prix. 
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August Schult*©, Seilfabrik, Berlin SÖ.33, Cöpenicker Str. 190 

>.»*'. Ankerseile, Ballonnetze, Schleppseile. 


Franz Rcschkc 

vormal$ Julius Mieter 

Berlin 80,36, Wiener Str. 18 

Amt 4, 2274 — Gegründet 1879 


empfiehlt:'sich : ; zu £Anfertigung von 1 boizuziuzii 

aller Arten'Hir Luttsehiffahrt mul Technik nach Vorlagen der Be 
stefier. Diskretion wird garantiert Massenfabrikation und Einzel- 
an fertig urig, 

Lieferant Kaiserl. und Königl. Behörden und Institute. 
Grosslieferant erster Firmen füt Hotz waren, Modelle usw. 


Hotel- und Reise-Anzeiger 


Baden-Baden 


Heidelberg 


Gegenüber Äalirfcof. 
fön. Restaurant Garxge. Stellte. 


Schöße frde Lage, Jeder Koto 


Vlltterlfe l TUhjgics. fiteste L*g*. 
Restaurant. Garage. 


Moderner Komfort Vornehme; 


Cassel 


Wiesbaden 


AriitoingtUcheji H*u», ruhige, zentrale Lage 


Motel Kftitorhof. 


Modernes Haus allerersten Raup« 


Preut«. St**t*jnÄdAHlc. 


PPM***. 


Kunftwerkftättc 

Alfred Stübbe, Berlin C., Wallstrasse 86 


Aus dem Reich der Lüfte 


Fahrten eines rheinischen Luftschiffervereins 

Jfifjn«*ch 9 

2. Vorsiüüiiuer den NiuticttYlfeln behau Vetehis für jLtffischffinhrt, Bann. 
Universität*verlagvob C^nf Ö»orgf; 

Aßlteng, UBt»r Itfhfcteire Lif^criflte v^r^eheu«; Auflage (ntt 70 


Zweitö, mit 


einem 


A. M“ schreibt: 

„Jeden, der einmal nur ttn Korke packt es beim Lesen des Buches, sich wieder 

IjinauftragUn zu lassen; jeder. 4er noch nicht hatte, wird von unstillbarer Sehnsucht 

nach jenen märchenhaft schöuuü und pielite-fbafi beschriebenen Höhen gegriffen. “ 


Bestellschein 


Universitätsverlag von Car! Georg! 


Bonn a. Rh 


Aktiengesellschaft 

r. Berlin W. 35 s: 
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Theodolite 


Bambusrohr 


zur S&üönverfoJgußf, 

ModftU 4. Königlich Preußischen Aeronautischen 
Observatorium* tthitenberg bei Beeskow sowie 
sämtliche meteorolog lachen Instrumente fertigt 


direkter Import 

Brand« & Oencker, Bremen, 


aao Oranienstrasse 20 ono 


Maschinenfabrik Sürth 

G. m. b. H. Sürth &. Rh. bet CÖLN 


Wasserstoff' Kompressionsanlagen 

für tufUchiffatationen 

Komplette Ballon-Abfüllanlagen 

Ventile für Stahl flaschen (WasserstoffventHe) 

In Äusfiihnmn' Waaaeratöfrkömpreasfaft«- and 


(KanaMype) 


welcher. leÄigHrlj ?n ’/ersuchszwfeck'eV >urdc und 

nur 6 Stürtdelt iin Betrieb xvyr, isi j>ej *<>H>n verkam (ich 
und bielet sicU ^jten günstige Kuntgelegeobfli Näheres 


Elektrisch leuchtende 

NachtrettungsboyG 

D ft. P 201598. E. P. 5846708. 


SpesHtf-Abteilung: 

Luftschiffahrt. Flupaschlntii 

h»topf-Ahm»iUu 03. Bau und frojout 


Für die Jahrgänge 1904,1907, 
1908 und 1909 der illustriert. 
Aeronautischen Mittcjlnugen 
sind 


Der Unterzeichnete bestellt hierdurch unter 
Nachnahme Exemplar 


Milarch, Aus dem Reich der Lüfte 


zum Vorzugspreis von 2,50 M 


von M. kI3t zitk&zpbf&n von 
Verein egte VemgS&tfStölieä 
tiustav Braunhech 
& dtttenherg-örückefai A.-Ö-, 
Berlin W, 35, Lützowstr. 105. 
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WERKSTÄTTEN FÜR PRÄZJSIONS 
MECHANIK UND OPTIK 


nad) System Stepban 


CARL BAMBERG 

BERLIN-FRIEDENAU. 


patentiert in allen Kulturstaaten, 


mit mehrteiligen Sdjiebetoren 

ü, R.P.nng. 

Tore für Luftsd/iffljallen :: 
Drehbare Tpre für JFMeijerb allen 

:: stationär um! transportabel:: 
billiger wie Eisen, Sasserst stabil 

if jia“ 59Ö9 Frankfurt a. Main: 

1. Preis 

für Luftschiffhallcn u. Tore 


MAGNETISCHE UNO ASTRO¬ 
NOMISCHE INSTRUMENTE 
FÜR DIE ORTSBESTIMMUNG 
:: VON LUFTSCHIFFEN 


NAUTISCHE INSTRUMENTE 


:: aRAIO PRiÄ PARIS 1030 
BMW PWf« »T- tOUIS ?8Ö*. 


Telefon 1320 


Anlagen *ur Gewinnung von 


ln höchster Reinheit (90 °fo garantiert) 

nach eigenem Verfahren auf elrktrotytis.cliem oder 
rein chemischem Wege, stationär und transportabel 

Elektrizitäts*Aktiengesellschaft vorm. Schuckert&Co., Nürnberg 
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Monoplane 

aus altere rstkl&ssigrstem Material 
veriortigt :: Hochelegant* SpeziaJ» 
ausführung für Jede MotorstÄrk;*- 
Schneit und billigste 


Patent Luftschrauben „Integrale** vom 
C hanviere, za-'Original Fahrt kjpretsen. 


Heinrich Heitmann* AltonaJElbe, Am Brunnenhof 33 


Atelier und Bau» 
anstalt für Aviatik 


für deutsche FlugtnaschlneiFT 
wird gehalten von E. ieannifi 
mit Aviatik -Flugmaschine. 
Dieselbe ist ausgestaltet mit 

oocooöpoao einem aoocQDouoa 


woü Avassfcrjgekiihlte 




Spezialität 


Das Beste Kartenwerk «u Luftschiffahrt 

i*t Prof. W. Litbenow’s Spezidktrte von 

Mittel-Europa. 

Neu bearbeitet von H*n$ ftiivensteifl. 164 KartenbUiter im Masth 

stabe 1 .300000. 

3*F* zmthlenea. 

Preis des ganzen Werkes rnir; . ; . . . * . , 40 MIl, 

suf^ezn^en in c$n*e'l«ert Kurten oder je 4 zu 

feinjb T^chö.nijtfrtnal ...... 120 Mk. 

ÜHizeibiitner 1 M. roh, 1,50 M. aufgezogen. 

Verlag Ludwig Ravenstein, Frankfurt a. M. 
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KonxentHortes, kraftspendend®«,, 
wohlschmeckendes Nährpräparat 
Unft»tfevhrttoh ßgidrtj/eifcand* )«d«r All 

frjttK fifo Ä. l-~ Pr MQ> fiL ljA Ute 

1 «UU ii. Vorrat u tu 4»» njwvt»»iv Aj’oMfc^ksn, r>ri’*«r1*ü 
und ^ti»ifU4e* 

tfVt. TbeiRöÄi'-4t » 

yg cct*.ft sckvtr B.. a^u;tft»jrt Oaa^t*tl A» 


Die erste dein Pretfösiscftetv Kriegs«i^isteri«in durch «ns 
koustrüierte und gelieferte ifarispimabJe Luit *ddfthaiie, 
öe!eUen««ch des Kaisermanövers» September 1909, hat sich 
die Halte im schweren Gewittersturrn vorzüglich bewährt. 


Motor 


Größtes Laaer Größtes Lager 


in allen Dimensionen 

für aeronautische Zwecke 


UUtili finuifiistr. 121/1 
Katalog TL gratis und franko 
GEGRÜNDET 1869 - 


Die Erfolge 

Latham’s 

u. anderer Aviatiker beweisen 
zur Genüge die Leistungs¬ 
fähigkeit der 


Aeroplan-Stoff bester Qualität 
Motoren, Köhler 
Propeller, Laufräder 
Compfette Steuerungen 
Biegsame Wellen 
Stahldrähte, Spanner 
Windmesser etc. 


Societe Antoinette 

Paris-Puteaux 

28, rue des Bas-Rogers. 










BRUNO GAST, BERLIN W T4 VI «1» 

•tiutO' und fi et0 


Ausarbeitung von Modelten 

Ö« ;äm>» l&^rniÄ^fe 


Er&rtzteik* 
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Die Kölnische Unfall VersicfterunQs 


„Parallelo“ 

der beste jCeichfiitisch der Welt 


Aktien-Gesellschaft in Köln. 


eine der ersten Gesellschaften Deulscbtands, 
gewübrl den Telfnebwern an Luftfahrten sHer Art 

Unfall-und HaftpfMcht- 
■ Versicherung ■ 

auch Sachschadenversicherung 

(BeßchSdl^ung fremden Eigentums) 

zu äusserst liberalen ÖedittgMtgcTt im«1 gegen mä«sige 
Prämien. Kostenfreie Auskunft erteilen ^bereitwilligst 

die Oirektia« and die Vertreter der Gesellschaft. 


joötjQOOXiDär. 


W»öing«' 
Pm.pökte£ 
iWÖ Rree£ti^:;lo 


tj^nlUL »sf •- 
SfeW noch fdl«* 


Pannan €n?e> Oejtt - Hmhfaf 


Bl6rlot 


Doüische» Fabrik**. 

Garantie für grösste Zugkraft uHtfbbchatcn Nutzeffekt 

Man beachte die Schutzmarke, and bjtmH/e kefuv nadiyemachtcn 
Sct»rnt-bi>n tm lUnouck auf dfa damit verbündeten Gefahren um’ 
M Verfolge. 


L. Chauviere, Ing 


Paris, 5'J.Rue Servun, Frankfurt a. M. v Hnniq^Uus 

KomK^tfa fiug^pparsle and luhehKrtelfa. 

Vertrieb u. Läget &<fi „Pilot“, Flogtecbn.. Ceselisohöf», Öertin W..I& 
Meif.rtch Altörta a. Elba. am BrurifienhoP 33. 


Wilhelm Sommerfeld 


CharioUefiburg, \Vallst r. 13 

Ferner:; Amt Cliartottenburg Nr. 3410.. 

Spezialfabrik elektrischer 
Trocken- u. Füllbatterien, 
Glühlampen, Taschen* 
lampe«. Tischlampen, 
^iSI Hauslampen, Feuerzeuge. 

, elektrische Han«- u. Signal* 

l am P ftn Ä 4Östii«dig: mv 
unterbrecheni; Brenrvdaiter 
11 A liest des H a mhtirger 
StpdifeiabaViqitoriitms. 


Gelegenheitskauf: 

Sofort lieferbar ein Voisln-Zwei- 
deeköFf ttsu, ohne Motor. 

Monopol der Soctoto Antoinette, Paris - Puteaux. 
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Baron de Caters, der Sieger in datt kuoslHügen 
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auch leihweise 


Ausgeführte Bauten: 

Berlin: Auf dem Gelände des l_>u11se!iiner~i>ataflIoiis 
i Parsevaihaüe . ♦ ‘ v< \ 

Bitterfeid: für die Luftfahr^UÄ-OeS, I Parsevailialk* 
i Farsevaf[ioppelhalle , * . . . . , , . . 
Dessau; für die üommeiitaM tas-Oes. t Halle . . , 

Frankfurt r> jla^; 1 Zcppelinhatlte • . . 

1 ParsevaihaHe . 

i Montagehalle . .• - t . 

3 Riedingerfiaile. . . .. . . 

1 . ClouthhaHe ^ . 

Breslau: für den Sehlesischen Verein für LuftscirjTp 
fahrt 1 Maile ............... 


Lichter 

Grundfläche QuerJchnM 

75x25 .m 25 ,<24 m 
75 <25 rn 25x25 in 
80x35 m 35 ' 25 m 
20x20 in 20X18 ni 
147.-21 m 21x21 m 
75x25 m 25x23 tn 
57 45 m 45.- 20 m 
•30x45 m iS>c2S m 

- 4ÖX18 W . 13X45 tu 


45x25 m 25x25 m 


Auf dem Flugpfatz M JnhaniiLsihaP mehrfach ausgefuhrt. 

Besonders vorteilhaft für 3 und mehr in gesonderten 
:: Räumen aüfaustettende Apparate, :: :: 


Charlottenburg 20 

Telegr.-ftdr.: Balionhailenbau • Kapital Mark 300000 • TelepfiQH: Sfiarlattenburg 9362 , 



























Deutsche 

Zeitschrift für Cuftschlffabrt 


7Uastrwrte Htronantlscbe £ßitt«Uung«n. 

XIV. Jahrgang 18. Mai 1910 10. Heft 


Ämtlidje Mitteilungen 

des 

Deutschen Luftsd)iffer-Verbandes 

Gegründet 28. Dezember 1902. ^ V ’^ Vorstandssitj: Berlin. 

Geschäftsstelle: Berlin W. 9, Vossstrasse 21. 

Fernsprecher: Ämt I, 1481. 

Älle für den Deutschen Luftschiff er-Verband bestimmten Sendungen sind zu richten; fln den Geschäftsführer 
Herrn F. Rasch, Berlin W. 9, Vossstrasse 21. 

1. Beteiligung an öffentlichen Wettbewerben. 

Zur Verhinderung wilder Schauflüge, die, von irgendwelchen Unternehmern zum Teil mit gänzlich unfähigen 
Fliegern und unzulänglichen Vorbereitungen ausgeführt, eine grosse Gefahr für die weitere Entwicklung des Flugsports 
und eine Schädigung des Publikums sind, hat der Vorstand und die Motorflug-Kommission des D. L. V. am 8. Mai 1910 
folgenden Beschluss gefasst: 

„Flugzeugführern, die im Besitze eines vom Deutschen Luftschiffer - Verbände ausgestellten Führer¬ 
zeugnisses für Flugzeuge sind, oder ein solches später beantragen, kann entweder für immer oder auf Zeit, 
mindestens aber aut ein Jahr, das erteilte Zeugnis entzogen, oder die Erteilung eines Zeugnisses verweigert 
werden, sofern dieser Führer innerhalb eines Umkreises von 30 Kilometern von dem Sitze eines dem Verbände 
angeschlossenen Vereins oder Clubs gegen Entgelt oder Eintrittspreise oder im Wettbewerb um Preise Flüge 
mit Flugzeugen ausführt, t ohne dass diese Flugveranstaltungen von dem betreffenden Verein oder Club selbst 
ausgehen bezw. patronisiert werden oder der Verein oder Club seine Genehmigung zur Beteiligung an dem 
Unternehmen gegeben hat.“ 

Dieser Beschluss tritt mit dem Tage der Veröffentlichung in Kraft. 

2. Beteiligung an nationalen Wettbewerben. 

In Beantwortung einer Anfrage der Flug- und Sportplatz Berlin - Johannisthal G. m. b. H. hat die Motorflug- 
Kommission folgenden Beschluss gefasst: 

An deutschen nationalen Wettbewerben können nur solche Flugzeuge teilnehmen, deren 
Eigentümer ein Angehöriger des Deutschen Reiches ist. Dem ausschreibenden Verein steht das 
Recht zu, betreffs des Ursprungs des Flugzeuges und der Nationalität des Führers besondere Bestimmungen 
zu erlassen. 

3. Ergänzung zu den in den „I. A. M.“, Jahrgang 1909, Heft 26 veröffentlichten Bestimmungen über die Erwerbung 

für Flugzeug-Pührerzeugnisse. 

„Der Nachweis der Erfüllung der Bedingungen für die Erteilung des Flugzeug-Fiihrerzeugnisses ist in der 
Weise zu bringen, dass die Kandidaten sich beim Vorstand eines Verbandsvereins melden, worauf dieser 
zwei Mitglieder mit der Prüfung des Kandidaten und Mitteilung des Prüfungsergebnisses an den Vorstand be¬ 
auftragt. Die nach Meldung an den Verband von diesem auszustellenden Führerzeugnisse erhalten laufende 
Nummern nach der zeitlichen Reihenfolge der erteilten Qualifikation.“ 

4. Gordon-Bennett-Fliegen 1910. 

Da der Niederrheinische Verein für Luftschiffahrt, Sektion Essen, sich wiederum bereiterklärt 
hat, für die Ausscheidungs-Wettfahrt für das Gordon-Bennett-Wettfliegen freies Gas zu geben und ausserdem für 
je drei gemeldete Ballons einen Ehrenpreis zu stiften bereit ist, hat die Freiballon-Kommission dem genannten 
Verein die Veranstaltung der Ausscheidungswettfahrt wiederum übertragen. Dieselbe findet demgemäss Sonntag, 
den 5. Juni in Essen statt. Die Herren Führer, die gemäss Veröffentlichung in Heft 9 der „I. A. M.“ zur Ausscheidungs¬ 
wettfahrt zugelassen werden, wollen sich in allen diesbezüglichen Angelegenheiten direkt an den Niederrheinischen 
Verein für Luftschiffahrt, Sektion Essen, wenden. 

Zu den in Heft 9 veröffentlichten Verbandsballons von 1600—1680 cbm Grösse sind nachzutragen die Ballons 
„Clouth V“ und „Zwickau“. 

5. Ballonbräuche. 

Die „allgemeinen Bestimmungen für die Ballonfahrten des Deutschen Luftschiffer - Ver¬ 
bandes“ im Jahrbuch, Seite 90, und in der Anweisung für die Ballonführer, Seite 25, sind folgendermassen abzuändern: 

Abschnitt 2 erhält folgenden Wortlaut: Die Ballons müssen am untern Rande des Netzes eine ihrer Grösse 
entsprechende deutsche Reichsflagge im Verhältnis der Breite zur Länge wie 2:3, sowie einen Vereinsstander im 
Verhältnis der Breite zur Länge wie 1:3 führen, der bei dem Deutschen Luftschiffer-Verband anzumelden ist. Die 
Führung eines weiteren Unterscheidungsmerkmales bleibt den Vereinen überlassen. 

6. Flugzeug-Führerzeugnisse 

sind erteilt: Nr. 8 Herrn Ingenieur Fugen Wiencziers, Berlin, Nr. 9 Herrn Dipl.-Ingenieur Robert Thelen, Adlershof. 

7. Aufnahmen. 

In den Deutschen Luftschiffer-Verband ist aufgenomrnen : Nr. 53 Verein für L u f t s c h i f f a h r t am 
Bodensee e. V., Konstanz. 
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In die Liste der Freiballons sind eingetragen: 

a) Freiballons. 


Nr. 

Bezeichnung 
des Ballons 

Grösse 

cbm 

Stoff 

Gewicht 
mit Korb, 
Netz, 
Schlepp¬ 
tau 
kg 

Im | 
Gebrauch 
seit 

Zahl der 
gemachten 
Fahrten 

Be¬ 

merkungen 

104 

Brauberg 

1670 

Gummierter 

Ballonstoff 

ca. 450 

6. 3. 10 

3 


105 

Elmendorf 

1680 

Gummierter 

Baumwollstoff 

ca. 430 

8. 5. 10 

— 

1 

106 

Bielefeld 

1680 

Gummierter 

Baumwollstoff 

ca. 430 

8. 5. 10 

I _ 

i 

i ' 

1 

[ 

107 

Magdeburg 

1680 

Gummierter 

Baumwollstoff 

ca. 430 

3. 4. 10 


! 

108 

109 

Ilse 

Zwickau 

600 

1680 

Gummierter 
Baumwollstoff 
Doppelt gumm. 
Baumwollstoff 

— 

April 09 

i _ 

1 Privatbesitz 

110 

Riesa 

945 

Gumm. Diago¬ 
nalbaumwolle 

320 

— 

— 

Privatbesitz: 
v. Heyden 

111 

Hilde 

700 

Doppelt gumm 
Baumwolle 

290 



Privatbesitz: 
Otto Korn 

1 


Ämtlid>c Mitteilungen 

des 

Niederrheinisehen Vereins für Luftsehiffahrt (E.V.). 

Gegründet 15. Dezember 1902. Sitz: Barmen. 


Mitteilungen des Fahrtenausschusses. 

In der Fahrtenausschusssitzung vom 5. Mai in Bonn 
wurde die Fahrt der »Prinzess Viktoria“ am 14. April 
nochmals erörtert. Es wurde anerkannt, dass ausser¬ 
ordentlich schwierige Witterungsverhältnisse dfe Fahrt 
sehr ungünstig beeinflusst haben, so dass ein Vorwurf 
den Führer und die Mitfahrer nicht treffen kann. Immer¬ 
hin wurde dem Führer auferlegt, zunächst eine Ballon¬ 
fahrt unter einem erprobten Führer zwischen dem 1. Juni 
und 31. August zu machen, bevor er weitere Ballons - 
führt, da er die vorgeschriebenen Sommerfahrten noch 
nicht absolviert hatte. 

Der Fahrtenausschuss hielt eine Verschärfung der 
Fahrtbestimmungen nicht für notwendig, da in den be¬ 
stehenden Fahrtbestimmungen alle Vorsichtsmassregeln 
enthalten sind. Es wurde dagegen darauf hingewiesen, 
dass unter allen Umständen streng nach den Bestimmun¬ 
gen verfahren werden soll. Zur weiteren Ausbildung der 
Führer und Führer-Aspiranten wurde beschlossen, dass 
diese verpflichtet werden sollen, einen Kursus über Me¬ 
teorologie durchzumachen. Ein solcher findet in den Mo¬ 
naten Mai bis Juli in der Handelshochschule zu Cöln 
statt, wo Herr Dr. Polis jeden Donnerstag von 8 bis 
9 Uhr abends eine Vorlesung hält. 

Für die gemeinschaftliche Ballonwettfahrt mit dem 
Kölner Club wurden folgende Bedingungen genehmigt: 

1. Es wird ein Preis im Werte von 500 Mk. be¬ 
schafft, zu dem beide Vereine gleichmässig bei¬ 
tragen. 

2. Der Preis wird in 3 Wettfahrten ausgefahren, 
welche abwechselnd im Gebiete der beiden Ver¬ 
eine stattfinden. 

3. Die erste Wettfahrt findet im Juni 1910 statt, das 
Los entscheidet darüber, welcher Verein die erste 
Wettfahrt veranstaltet. 

4. Der Preis fällt demjenigen Verein zu, welcher 2 
von diesen Wettfahrten gewinnt. Sollte ein Ver¬ 
ein die beiden ersten Wettfahrten gewinnen, so 
fällt die 3. Wettfahrt aus. 

5. Zugelassen sind Ballons der Klassen II, III, IV, 
V, welche mit 1 bezw. 2 bezw. 3 bezw. 4 Per¬ 
sonen bemannt sein müssen. Von beiden Vereinen 
muss die gleiche Anzahl von Ballons in jeder 
Klasse vertreten sein. 


6. Die Fahrt soll nicht über 6 Stunden dauern. Die 
Summe der innerhalb dieser Zeit von sämtlichen 
Ballons eines Vereins in der Luftlinie zurückge¬ 
legten Kilometer ist für das Ergebnis ausschlag¬ 
gebend. 

7. Es wird eine Jury gebildet, deren Vorsitzender 
dem veranstaltenden Verein angehört, und zu der 
von jedem Verein 2 Mitglieder ernannt werden. 

8. Die Sportkommissare werden von dem ver¬ 
anstaltenden Verein gewählt, von denen einer der 
Jury und einer dem anderen Verein angehören 
muss. 

9. Weitere Bestimmungen werden von dem veran¬ 
staltenden Verein ausgearbeitet und dem Fahrten- 
a.usschuss des anderen Vereins zur Bestätigung 
vorgelegt. 

Es wird beschlossen, für alle Sektionen bei dem 
Meteorologischen Observatorium in Aachen auf die Frei¬ 
tags und Sonntags ausgegebenen Wettertelegramme zu 
abonnieren und bei dem Vorstande die Bewilligung des 
Betrages von 200 M. zu beantragen. 

Zum Fahrtenausschuss werden vorgemerkt: Herr 
Dr. Fuchs, Herr Paul Ehrhardt, Saarbrücken, zum Führer¬ 
aspirant wurde ernannt: Herr Jul. Deesz, Saarbrücken. 

Es wurde davon Kenntnis genommen, dass Herr 
Dr. Körte, Altena i. W., bei dem Luftschiffer-Bataillon die 
Qualifikation zum Ballonführer erhalten hat. Es wurde 
jetzt beschlossen, einen Isdant zur Führung des Vereins¬ 
ballons zuzulassen, wenn er die vom Deutschen Luft- 
schifferverbande gestellten Bedingungen alle erfüllt hat. 
Die Leitung der wissenschaftlichen Nachtfahrten am 
18. Mai liegt in den Händen des Herrn Dr. Bamler, der 
auch alle Anmeldungen entgegennimmt und die Führer 
und Beobachter auf die Ballons verteilt. 

Nach der Fahrtenausschusssitzung fand ein Vortrag 
des Herrn Prof. Dr. Plassmann, Münster, über die 
astronomischen Erscheinungen statt, welche evtl, zu 
erwarten sind, sowie über die Massnahmen, welche 
seitens der Beobachter in dieser Beziehung zu treffen 
sind. 

Der stellv. Vorsitzende des Fahrtenausschusses. 

Oskar Erbslöh. 
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Amtliche Mitteilungen 

des 

Berliner Vereins für Luftsehiffahrt (E. V.). 

Gegründet 31. August 1881. Silj: Berlin. 

Geschäftsstelle: Berlin W. 9, Vossstrasse 21. 

Geschäftszeit: Wochentags von 9—4 Uhr. BUcher-Ausgabe: Mittwochs und Sonnabends von 2—4 Uhr 
Giro-Conto: Deutsche Bank, W. 9, Königgrätzer Strasse 6. — Telegramm-Adresse: Luftschiff, Berlin. 
Fernsprecher: Geschäftsstelle: Amt I, 1481. — Schriftführer: Amt VI, 14 761. — Ballonhalle: Wilmersdorf 4702. - 

Fahrten-Ausschuss: Amt VI, 8301. 


I. 

Die Chemische Fabrik Griesheim-Elektron hat sich in entgegenkommender Weise bereiterklärt, den 
Preis für Wasserstoff von 15 Pfg. auf 10 Pfg. pro Kubikmeter herabzusetzen, so dass Wasserstoff-Fahrten von der 
Füllstelle des Werkes in Bitterfeld aus von jetzt ab für 10 Pfg. pro Kubikmeter gegen Netto-Kasse-Zahlung erfolgen 
können. 

Der Vorsitzende: Der Geschäftsführer: 

gez. Busley. gez. Rasch. 


Ergebnisse der Zielfahrt am Sonntag, den 8. Mai. 


Start 

Nr. 

Ballon 

Führer 

Mitfahrer 

Zeit 

des | der 
Aufst. j Land. 

Entfernung 
vom Ziel 

Preise 

1 

Berlin 

Gericke 

Bühler 
v. Brehmer 

Frau v. Brehmer 
Janus 

308 

j 

540 

! 

7,1 

II. 

2 

Schlesien 

Sticker 

Lehr 

Hormel 

Roch 

310 

557 

14,65 


3 

Magdeburg 

Dr. Ewerth 

Lt. Baer 

Dr. Hämmerle 

E Schreiber 

3«2 

£50 

13,85 

V. 

4 

Mönckeberg 

\. Milczewski 

v. Zepelin 
v. Plänckner 

3»3 

6?5 

14 


5 

Tschudi 

Dr. Henoch 

Frau v. Quast 
Baumgarten 

Dr. Gerngross 

3*7 1 

545 

19 5 


6 

Hewald 

Cassirer 

Wilckens 

319 

645 

18,9 


7 

Hamburg 

v. Pohl 

Ed. Paul 

Dr. Perlewitz 

320 

615 

13,15 

IV. 

8 

Ernst 

Stach v. Goltzheim 

— 

322 

540 

9.75 

111 . 

9 

Ilse 

Schubert 

— 

323 

622 

22,8 


10 

Windsbraut Liegnitz 

Meckel 

de Weerth 

Dr. Weber 

324 

600 

6,2 

I. 

11 

Hildebrandt 

Stein 

Hink 

Petrenz 

326 

6jo 

16,2 


12 

Bitterfeld 

Bauer 

— 

328 

655 

14,95 


13 

Gross 

Berliner 

Frau Klose 

Gebauer 

Reis 

Schröder 

330 

10 «5 

71.7 



gez.. Busley, Bröckelmann, v. Tschudi. 


Berliner Verein für Luftschiffahrt. 

Vor Eintritt in die Tagesordnung der 296. Versamm¬ 
lung des BerlinerVereins fürLuftschiffahrt 
gedachte der Vorsitzende in tiefempfundenen Worten 
der schmerzlichen Verluste von vier blühenden Menschen¬ 
leben, die an dem Unglückssonntag des 3. April zwei 
befreundete Vereine, der pommersche und der schlesische, 
bei Ballonfahrten erlitten haben. — Nach Verlesung des 
Protokolls letzter Sitzung wurden 35 neu angemeldete 
Mitglieder, darunter drei Damen, in den Verein aufge¬ 
nommen. — Auf der Tagesordnung standen zwei Vor¬ 
träge über das gleiche Thema: „Das Flugproblem 


im Altertum u n d M i 11 e 1 a 11 e r“. Beide zur Er¬ 
forschung der Vorgeschichte der Fliegekunst in gemein¬ 
samer Arbeit seit einiger Zeit verbundene Vortragende, 
Dr. Hennig und Ingenieur Feldhaus, hatten sich in die 
Behandlung des Themas in der Art geteilt, dass der 
erstere über die ältesten Andeutungen der Beschäftigung 
mit Fluggedanken und über Erzählungen von angeblich 
gelungenen Flügen in Sage und Legende, sowie über 
mehr oder weniger geschichtlich beglaubigte Flugver¬ 
suche im Altertum und Mittelalter sprach, während der 
andere die ernst zu nehmenden verschiedenen Vorschläge 
und Versuche zur Lösung des Problems aus dem 16. bis 


Digitized by 


Gck igle 


Original from 

UNIVERSSTY OF MICHIGAN 











Seite 4 


Deutsche Zeitschrift für Luftschiffahrt 


Nr. 10 


Amtlid)e Mitteilungen 

des 

Königlich Sächsischen Vereins für Luftschiffahrt. 

Protektor: S. M. Friedrid) Äugust III. König von Sadjsen. 

Geschäftsstelle: Ferdinandstr. 3H, Tel. 3124. 

Präsidium: 

1. Präsident- Weisswange, Dr. med., Frauenarzt. Dresden-A., Schnorrstrasse 82, Tel. 644. 

2. Präsident: Hetzer. Hauptmann z. D.. Dresden-Loschwitz, Landhaus Hohenlinden, Tel. Loschwitz 971. 

1. Schriftführer: Schulze-Garten, Dr. jur.. Rechtsanwalt, Dresden-A., Ferdinandstrasse 3, Tel. 3124. 
Stellvertreter: v. Funcke, Hauptmann una Batt.-Chef im F.-A.-R. 12, Dresden, Arndtstr. 9. Tel. 8711. 
Vorsitzender des Fahrtenausschusses: Baarmann, Hauptmann z. D., Dresden-A., Mozartstrasse 2, Tel. 2498. 
Stellvertreter: Wunderlich, Architekt, Dresden-A., Residenzstrasse 3. 

Vorsitzender des Finanzausschusses: Paul Millington Herrmann, Kommerzienrat, Dresden-A., Ringstr. 12 
Stellvertreter: Wagner. Direktor, Dresden, Residenzstr. 4. 

Vorsitzender des Technischen Ausschusses: Hallwachs, Dr. phil., Geheimer Hofrat, Professor a. d. Techn. 

Hochschule, Dresden-A. 7, Münchener Strasse 2. 

Stellvertreter: Kubier, Professor a. d. Techn. Hochschule, Dresden-A., MUnchenerstr. 26. 

Beisitzer: Poeschel, Dr., Rektor. Prof. a. d. Fürstenschule St. Afra in Meissen. Mohr, Hauptmann u. Führer 
der Maschinengewehr-Abteil. Nr. 12, Dresden-N., Alaunplatz 2. Korn, Otto, Kaufmann, Dresden-A. 
Chemnitzer Str. 66. 

Rechtsbeistand: Trummler, Rechtsanwalt, Dresden-A., Seestrasse 14, Tel. 22. 


18. Jahrhundert bis 1783, dem Jahr der Erfindung der 
Mongolfiere, behandelte und an vielen Lichtbildern er¬ 
läuterte. Die Redner ernteten lebhaften Beifall und 
wurden vom Vorstand aufgemuntert, ihre interessanten 
Studien fortzusetzen. Beide Herren hatten um materielle 
und intellektuelle Hilfe durch den Verein gebeten, wovon 
ihnen erstere bereits gewährt wurde, letztere ihnen in 
Qestalt einer Instanz beigegeben werden wird, die aus 
hierzu sich bereiterklärendeu Vereinsmitgliedern zu bilden, 
das Vorstandsmitglied Herr Christmann übernahm. — 
Zum Punkt der Tagesordnung: „Fahrberichte“ gab Herr 
Jahn einen Bericht über seine behufs Erwerbung der 
Führerqualifikation ausgeführte Alleinfahrt mit dem Ballon 
„Ernst“, die von besonderem Interesse ist, da sie an 
jenem, durch böiges Wetter so gefährlich gewordenen 

3. April stattfand. Der Wind wurde von dem Bericht¬ 
erstatter beim Aufstiege in Schmargendorf zwar auch 
sehr stürmisch und stossweise auftretend empfunden, 
später und bei der Landung aber nicht mehr. 

Von hohem Interesse waren auch die Berichte, die 
Oberpostsekretär Schubert und Oberlehrer Dr. Bürger 
über ihre Fahrt als Teilnehmer an dem „Nationalen 
Wettfliegen“ am ersten Osterfeiertage von Dresden aus 
erstatteten. Dr. Bürger machte gleichzeitig seine Führer¬ 
fahrt. Die Herren benutzten den Ballon „Harburg“ 

— 1250 cbm Inhalt —, der in Klasse III um 4 H /4Uhr als 
zweiter startete und nach teilweise ziemlich beschwer¬ 
licher Fahrt nach 23 Stunden 52 Minuten in Buthowie 
bei Arangjelovac, Provinz Kragujewatz, 70 km südlich 
von Belgrad, in Serbien landete. Die Herren waren über 
die gastfreundliche Aufnahme in Serbien des Lobes voll. 

— Im weiteren wurde mitgeteilt, dass folgende Herren 
die Führerqualifikation erworben hätten: Gutsbesitzer 
Erich Quthmann in Marklissa, Rentier Jahn und Ober¬ 
lehrer Dr. Bürger in Berlin. — Zum Schluss gab Kustos 
Baschin eine sehr dankenswerte Anregung, gestützt 
darauf, dass ein um seine Ansicht über die Wetterlage 
befragtes Wetterbureau, deren es in Deutschland doch 
jetzt eine Anzahl gibt, am 3. April wahrscheinlich Ballon¬ 
aufstiege widerraten haben würde. Er wünschte, zur 
Verhütung von Unglücksfällen die Befragung von Wetter¬ 
bureaus womöglich verpflichtend gemacht zu sehen. In 
jedem Falle möge den Verbandsvereinen diese Vorsichts- 
massregel dringend empfohlen werden. Im Anschluss 
hieran mahnte auch Justizrat Eschenbach zu vermehrter 
Vorsicht beim Abwiegen der Ballons! 

Der Mannheimer Verein für Luftschiffahrt „Zähl In¬ 
gen“ hat mit der Nürnberger Lebensversicliiruugsbank 
ein Abkommen getroffen, wonach sich diejenigen Mit¬ 
glieder, die an Ballonfahrten teilnehmen, für jeden ein¬ 


zelnen Aufstieg versichern können. Zu diesem Zweck 
wird vor jedem Aufstieg ein Buch bereit gelegt, in das 
sich die Mitglieder, die sich versichern wollen, eintragen. 
Der Versicherungsbetrag ist sofort zu entrichten, da der 
Verein denselben spätestens 3 Tage nach dem Aufstieg 
an die Versicherungsbank abführen nuss. 

Diese Versicherung kann nur für jeden einzelnen 
Fall, nicht aber auf längere Zeit abgeschlossen werden. 

Der Westprenssische Verein für Luftschiffahrt 
zu Danzig versendet soeben die Bestimmungen über 
das am 13. und 16. Juni er. während der Danziger Fest- 
und Flugwoche stattfindende I. Nordostdeutsche 
Wettfliegen zu Danzig. Wir entnehmen denselben 
folgendes: Die Wettfahrten finden nach den Gesetzen 
der F. A. I. statt. Am 13. Juni, vormittags 11 Uhr, wird 
eine Ballonfuchsjagd und am 16., vormittags 9 Uhr, eine 
Weitfahrt veranstaltet. 

Für je zwei Ballons wird ein Preis gegeben. Die 
nichtplacierten Führer erhalten Erinnerungsbecher. 

Zugelassen werden Ballons der Klassen 3—5. Der 
Einsatz beträgt in Klasse 3 und 4: 80 M., in Klasse 5: 
100 M. Nennungsschluss am 22. Mai er. Die Nennungen 
usw. sind an den Westpreuss. V. f. L. zu Danzig, Holz¬ 
markt 12—14, zu richten und gleichzeitig der Einsatz an 
Herrn Kaufmann O. Schäfer, Danzig, Langgasse 31, zu 
senden. Die Teilnehmerzahl ist auf vier Ballons bei der 
Fuchsjagd und fünf Ballons bei der Weitfahrt beschränkt. 
Das notwendige Luftschiffergerät ist mitzubringen, Bord¬ 
bücher werden den Führern am Start eingehändigt. Die 
Ballons werden am 6. Juni abgenommen und sind bis 
zum 17. einschl. gegen Feuerschaden in den kostenlos 
hergegebenen Unterkunftsräumen versichert. Mann¬ 
schaften zur Hilfeleistung werden gestellt. Die Start¬ 
folge entscheidet das Los. 

Die näheren Bestimmungen über die Fuchsjagd 
mit Automobilverfolgung werden am Tage vorher um 
8V2 Uhr abends im Hotel „Danziger Hof“ (Kolonialsaal) 
bekanntgegeben. 

Bei der Weitfahrt sind Zwischenlandungen 
untersagt. Alle Umstände der Landung sind Herrn 
O. Schäfer sofort telegraphisch mitzuteilen. Das Bord¬ 
buch muss durch eingeschriebenen Brief 24 Stunden nach 
der amtlich beglaubigten Landung an Herrn Hauptmann 
Boisserde, Danzig, Kl. Gasse 12/13, eingesandt werden. 

Die Transportkosten hat der nennende Verein zu 
tragen. Werden Passagierplätze von dem veranstaltenden 
Verein besetzt, so führt dieser an den nennenden Verein 
für Teilnahme an der Fuchsjagd 50 M., für Teilnahme 
an der Weitfahrt 90 M. ab. Da s Gas wird koste n- 
I o s geliefert. 
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Amtliche Mitteilungen 

des 

Sächsisch-Thüringischen Vereins für Luftschiffahrt 

Gegründet 1. November 1908. Geschäftsstelle: Weimar, Belvedere-Allee 5. 

Vorstand: Major z. D. Knopf, Weimar, Vorsitzender; Dr. Gocht, Halle; Stadtrat Gensee, Erfurt; 
Oberleutnant Riemann, Naumburg a. S., Fahrtenwart. 


S e k t i o n Er f u r t. (E. V.) 

Geschäftsstelle: Bismarckstrasse 9. 

1. Vorsitzender: Stadtrat Q e n s e I. Erfurt. Cyriakstr. 13b. 2. Vor¬ 
sitzender: Oberingenieur Heime, Erfurt. Sedanstr. 5II. Schrift¬ 
führer: Postinspektor W. Steffens, Erfurt, Bismarckstrasse 9. 
Schatzmeister: Bankdirektor Otto Wolff, Erfurt, Bismarck- 
strassc 9 1. Bflcherwart: Buchhändler Paul Neumann, Erfurt, 
Gustav-Adolf-Strasse 7. Fahrtenausschuss: Vorsitzender: Fabrik- 
dircktor Herrmann, Erfurt, Sedanstr. 41. 1. Vertreter: Ober¬ 

leutnant im Inf.-Rgt. 71 Besser, Erfurt, Steigerst^ 39II. 

Ortsgruppen in Arnstadt und Suhl. 


Sektion Halle a. S. (E. V.) 

Geschäftsstelle: Mühlweg 10 und Poststrasse 6. 

I. Vorsitzender: Dr. med. Herrn. Gocht, Halle a. S., Hedwig¬ 
strasse 12. 2. Vorsitzender: Bankier Curt Steckner, Halle 

a. S., Martinsberg 12. (.Schriftführer: Kaufmann Leo Lewin, 
Halle a. S., Mühlweg 10. 2. Schriftführer: Rechtsanwalt Dr. jur. 

Kurt Kassler, Halle a. S., Poststrasse 6 1. Schatzmeister: 

Bankdirektor Rieh. Schmidt, Halle a. S., Paradeplatz 5. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Pommerschen Vereins für Luftschilfahrt. 

Gegründet 16. Januar 1906. Sitz: Stettin. 
Qeschäftstelle: Stettin, Gr. Domstr. 1. 

1. Vorsitzender: Landrat von Brüning, Stettin, Qr. Domstr. 1. 

2. Vorsitzender: Generalkonsul und Obervorsteher der Kaufmannschaft 

Q. Manasse. Stettin, Kaiser-WHhelm-Strasse 12. 1. Schatzmeister: 
Kommerzienrat G r i b e I . Stettin, Deutsche Str. 33. 2. Schatzmeister: 
Fabrikbesitzer B. S t o e w e r lun.. Stettin. Neu-Westend. Martin¬ 
strasse 12. 1. Schriftführer: Fabrikbesitzer W. Stahlberg, 

Stettin, Neu-Westend. 2. Schriftführer: Reg.-Assessor von Putt- 

k a m m e r . Stettin, Kaiser-Wilhelm-Strasse 92. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Niedersächsischen Vereins für Luftschilfahrt 

(E. V.). 

Sitz: Güttingen. 

Ehrenpräsident: Se. Hoheit Herzog Johann Albrecht zu Mecklenburg. 
Regent des Herzogtums Braunschwelg. 

Ausschuss für 1910. 

Vorsitzender: Senator Jenner, Feuerschanzengraben 5. Stellver¬ 
tretender Vorsitzender: Prof. Dr. Prandtl, Prinz-Albrecht-Str. 20 I. 
Schriftführer: Oberlehrer Dr. T rommsdorff, Friedländerweg 59. 
Stellvertretender Schriftführer: Privatdozent Dr. Bestelmeyer, 
Sternstr. 6. Vorsitzender der Fahrtenkommission: Prof. Dr. P ü 11 e r . 
Burgstr. 51. Schatzmeister (u. Geschäftsstelle): Bankdir. Bcnfey, 
Hildesheimer Bank. Beisitzer: Geh. Reg.-Rat Prof. Dr. R i e c k e , 
Bühlstr. 22; Oberleutnant u. Regimentsadjutant Jacobs. Kirch- 
weg 6: Fabrikbesitzer W. Sartorius. Weender Chaussee 96. Ge¬ 
schäftsstelle: Hildesheimer Bank, Filiale Göttingen. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Mittelrheinischen Vereins für Luftschilfahrt. 

I. Vorsitzender: Se. Exzellenz, der Gouverneur der Festung Mainz, 
General der Infanterie von Gossler, Mainz. 2. Vorsitzender: 
Oberstleutnant Auer von Herrenkirchen, Wiesbaden, 
Schöne Aussicht 12. Telephon: Wiesbaden 804. 3. Vorsitzender: 

Konsul H. Burandt, Wiesbaden. Qustav-Freytag-Str. 9. Telephon: 
Wiesbaden 3379. 1. Schriftführer: Justizrat E. Heintzmann, Wies¬ 
baden. Moritzstr. 20. Telephon: Wiesbaden 2649. 2. Schriftführer: 

Rechtsanwalt H. Brass, Wiesbaden, Kaiser-Friedrich-Ring 16. Tele¬ 
phon: Wiesbaden 338. 1. Schatzmeister: Heinrich Raupp, Städtische 

Gaswerke, Mainz. Telephon: Mainz 3820. 2. Schatzmeister: Karl 

Schmitz. Mainz. Ballplatz 3. Telephon: Mainz 107. Vorsitzender des 
Vereins-Fahrten-Ausschusses: Hauptmann Eberhard, Wiesbaden, Dotz- 
heimer Strasse 47. Telephon: Wiesbaden 3520. Stellvertreter: Leut¬ 
nant van Beers, Wiesbaden. Rheinstr. 51. Telephon: Wiesbaden 3027. 


2. Schatzmeister: BankJirektor Bauer, Merseburg. Fahrtenaus¬ 
schuss: Vorsitzender: Oberleutnant Riemann, Naumburg a. S.. 
Gartenstrasse 12. Stellvertreter: Hauptmann von Oidtmann, 
Halle a. S., Dorotheenstrasse 18; Berginspektor Liebenan, 
Nordhausen. 

Ortsgruppen in Nordhausen und Naumburg a. S. 


Sektion Thüringische Staaten. (E. V.) 

Sitz: Jena. 

Geschäftsstelle: Weimar, Belvedere-Allee 5. 

Protektor: Se. Kgl. Hoheit Wilhelm Ernst, Grossherzog von Sachsen. 
Ehrenpräsident: Se. Hoheit Ernst II., Herzog von Sachsen-Altenbnrg. 

1. Vorsitzender: Major z. D. Knopf, Weimar, Belvedere-Allee’ 5. 

2. Vorsitzender: Prof. Dr. R. Sträubet, Jena, Botzstrasse 10. 

I. Schriftführer: Dr. Eppensttin, Jena, Orietgasse 10. 2. Schrift¬ 
führer: Dr. med Geyer. Jena, W. O. Bahnhofstr. 14. 1. Schatz¬ 
meister: Dr. Q. Fischer 1 u n„ Jena. Jencrgasse 15. 2. Schatz¬ 

meister: B. H. P e t e r s , Jena, Am Landgrafen 1. Fahrtenausschuss: 
Vorsitzender: Dr. Wandersieb, Jena, Botzstrasse 2. Stellver¬ 
treter: Direktor Rosskotben, Jena, Saalbahnhofstrasse 14. 

Ortsgruppen in Altenburg, Gotha, Gera, Weimar, Ilmenau. Coburg. 


Amtliche Mitteilangen 

des 

Chemnitzer Vereins für Luftschilfahrt. 

Geschäftsstelle: Chemnitz, Chemnitzer Str. 1. Telephon 530. 
Bankkonto: Chemnitzer Bank-Verein, Chemnitz. 

Telephon No. 836, 2036, 26. 

Ehrenvorsitzender: Kreishauptmann von Burgsdorf, Chemnitz. 
Metzschstrasse 2. 

Vorsitzender: Kommerzienrat Konsul Otto Weissenberger, 
Chemnitz, Chemnitzer Stv. 7. Telephon No. 836, 2036, 26. Stellver¬ 
tretender Vorsitzender: Stadtrat Edmund Giehler, Chemnitz. 
Sachsestr. Telephon 98. Schriftführer: Horst Schubardt, 
Kaufmann, Chemnitz, Moritzstr. 9. Telephon 419. Stellvertretender 
Schriftführer: Prokurist Max Rübberdt, Chemnitz. Chemnitzer 
Strasse 7. Telephon No. 836, 2036, 26. Geschäftsführer und Syndikus: 
Rechtsanwalt von Stern. Chemnitz, Chemnitzer Str. 1. Telephon 
No. 530. Fahrten-Ausschuss: Vorsitzender: Malor Frhr. von 
Oldershausen, Chemnitz-Hilbersdorf, Cäcilienstr. 3, Telephon 
No. 4450. Stellvertr. Vorsitzender: Dr. Leopold Rostosky, 
Chemnitz, Lotharstr. 1. Tel. No. 50, Louis Hermsdorf. Rechtsanw. von 
Stern, Chemnitz, Chemnitzer Str. 1. Tel. No. 530. Obering. Arthur 
Otto, Chemnitz. Aeussere Klosterstr. 27. Telephon No 1035, 1903. 
Buchdruckereibesitzer Carl Wiechert, Chemnitz, Post¬ 
strasse 29. Telephon No. 2674. Technischer Ausschuss: Regierungs¬ 
rat Karl Robert Mühlmann, Chemnitz, Wilhelmplatz 7. 
Telephon No. 3820. Hauptmann Schulze. Chemnitz, Schüffner- 
strasse. Oberingenieur Arthur Otto, Chemnitz, Aeussere Klo¬ 
sterstrasse 27. Fabrikant Richard Reinecker, Chemnitz, 
ßernhardstr. Tel. No. 1010. Redaktionsausschuss: Dr. Leopold 
Rostosky, Chemnitz, Lotharstr. 1. Telephon No. 50, Louis 
Hermsdorf. Rechtsanwalt von Stern. Chemnitz, Chemnitzer Str. 1. 
Telephon No. 530. Rittmeister Frhr. v. Fritsch. III. Ulanen¬ 
regiment No. 21, Chemnitz. Telephon No. 1415. Finanz-Ausschuss: 
Kommerzienrat Otto Weissenberger, Chemnitz, Chemnitzer 
Strasse 7. Telephon No. 836, 2036, 26. Prokurist Max Rübberdt. 
Chemnitz, Chemnitzer Str. 7. Bibliothekar: Buchhändler Martin 
Feiler. Chemnitz, Zwingerstr. Telephon No. 3778. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Vereins für Luftschilfahrt von Bitterfeld und 
Umgegend. 

Gegründet 18. Februar 1909. 

Geschäftsstelle: B i 11 e r f e I d , Weststr 5 und Lindenstr. 18. 
(.Vorsitzender: Bürgermeister D i p p e. 2. Vorsitzender: Chemiker 
Dr. Jäger. 1. Schriftführer: Rechtsanwalt Dr. K I e I n a u. 
2. Schriftführer:] Kauftnann^K a r 1’M a r t i n.* 1. Schatzmeister: Bank¬ 

prokurist F. Neu mann. 2. Schatzmeister: Kaufmann A. P ö t z s c h. 
Fahrtenausschuss: Vorsitzender: Chemiker Stadtrat Dr. Radenhausen. 
Chemiker Dr. H i I I a n d. Beisitzer und wissenschaftlicher Beirat: 
Dr. med. Atens tädt; Oberlehrer Prof. Dr. Klotz; Postdirektor 
W i e d i c k e , Postdirektor Lattermann, Wittenberg; Ingenieur 
Fr. Bauer, Delitzsch; Oberleutnant zur See a. D. Fabrikant 
O. Landgraf, Jessnitz. 
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Amtliche Mitteilungen 

des 

Frankfurter Vereins für Luftschiflfahrt. 

Geschäftsstelle: Frankfurt a. M., Kettenhofweg 136. 

Telephon 12420, ab 1. April 1910: Amt 11, 1142. 

Verwallungsausschuss: 1. Vorsitzender: Geheimer Kommerzienrat J ean 
Andreae, Präsident der Handelskammer. 2- Vorsitzender: Julius 
Wurmbach. Leiter der Geschäftsstelle: Dr. H. Hütz. Stellvertreter 
der Geschäftsstelle und Obmann der Abteilung für Freifahrten: Dr. F. 
Linke; Obmann der Abteilung für Motoriufiscnlifahrt: Rittmeister a. D. 
R. von Beckerath; Obmann der Abteilung für Flugtechnik: Armin 
Engelhard; Obmann der wissenschaftlichen Abteilung: Professor Dr. 
Wichsmuth; Beisitzer: M. H. B ö n i n g e r; Professor Dr. Boiler; 
Oberst Emil Ilse, Chef des Generalslabs des XVIII. A. C.; Geheimer 
Kommerzienrat Dr. Leo Gans; Professor Eugen Hartmann; 
Rechtsanwalt Dr. Ludwig Joseph; Bankier August Ladenburg; 

Dr. J. S t r o o f; Oeheimer Regierungsrat Dr. A. V a r r e n t r a p p. 

Es sind zu richten: Zahlungen an Kolb & Böninger, Frankfurt s. M., 
Neue Mainzer Strasse 9, Telephon 121, Postscheckkonto Nr. 2202. 
Fahrtenanmeldungen an Herrn Otto Neumann, Frankfurt a. M., 
Mainzer Landstrasse 259, Telephon 4630 und 7224. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Hamburger Vereins für LuftschifTahrt 

Vorsitzender: Prof. Dr. Voller. Schriftführer: Dr. R. Moencke- 
berg, Gr. Bleichen 64. Kassenführer: M. W. Kochen, Rat¬ 
hausstrasse 27. Bank-Konto: Norddeutsche Bank unter: „Hamburger 
Verein für Luftschiffahrt, e. V.“ Uebrige Mitglieder des Vorstands: 
Edmund J. A. Siemers, stellvertretender Vorsitzender. Dr. 
P. P e r 1 e w 11 z , stellvertretender Schriftführer, M. O e r t z , A. 
Gumprecht, Hauptmann a. D. G u r 1 i 11, Dr. Q. S c h a p s. 
Geschäftsstelle des Fahrtenausschusses und Fahrtenwart: Freg.- 
Kapt. Meinardns, Hamburg 39, Andreasstrasse 22. Tel. Amt II. 
4269. Bank-Konto der Fahrtenkasse: Deutsche Bank, Filiale Hamburg, 
Depositenkasse K unter: Meinardus, Rechnung „Luftschiffahrt“. 
Geschäftsstelle der flugtechnischen Abteilung: Eduard Paul, 
Magdalenenstr. 37. Tel. Amt II. 3030. 


Amtliche Mitteilungen 

der 

Rhein.-Westf. Motorluftschiff-Gesellschaft E.'V. 

Gegründet am 12. Dezember 1908. 

Geschäftsstelle: Elberfeld, Schwanenstr. 15, Telephon 1274. 
Luftschiffhaile: Leichlingen, Telephon 12. 

Bankkonto: von der Heydt. Kersten & Söhne, Elberfeld. 
Postscheckkonto Nr. 3820, Amt Cöln. 

Vorsitzender: Oscar Erbslöh, Elberfeld. Stellvertr. Vorsitzender: 
Dr. jur. Wilh. de Weerth, Elberfeld. Schatzmeister: Bankdirektor 
MoritzLipp. Elberfeld. Schriftführer: OscarGebhard, Elberfeld. 
Stellvertr. Schriftführer: Max Toe 11 e, Barmen. Beisitzer: Eberhard 
Kempken, Wickrath, Paul Meckel, Berlin, Dr. P. C. Peill, 
Elberfeld, Walter Selve, Altena i. W. Technische Kommission: In¬ 
genieur Max Bucherer, Cöln, Ingenieur Hugo Kaermssen, 
Altena 1. W., Ingenhur Paul Kranz, Hagen, Dipl.-Ingen’eur Rudolf 
Kronenberg, Lei.hlingen Rhld., Karl Märet, Harburg a. d. Elbe, 
Dipl.-Ingenieur Schuchard, Banmn, Ingenieur Dr. Thielsch, 
Elb.rfeld, DlpVIngenieur Ernst Vogelsang, Düsseldorf. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Frankfurter Flugsportklubs E. V. 

Geschäftsstelle: Frankfurt a. M., Bcthmannstr. 52 (Central- 
Hotel). Tel. 11 634. 

I. Vorsitzender: C. H. v. P a s s a v a n t. 2. Vorsitzender: Assessor 
Dr. Alex Meyer. Schatzmeister: Frhr. v. S c h e y. Vorsitzen¬ 
der der technischen Kommission: Bernhard Flinsch. Schrift¬ 
führer: Referendar v Rottenburg. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Bremer Vereins für Luftschiflfahrt E. V. 

Geschäftsstelle: Franz Quelle, Bremen. Bischofsnadel 12. 1. Vor¬ 
sitzender: Vizeadmiral a. D. von Ahlefeld, Contrescarpe 71. 2. Vor¬ 
sitzender: Professor Dr. G r o s s e, Humboldtstr. 90. Schriftführer: Franz 
Quelle, Bischofsnadel 12. Schatzmeister: Oscar Müller, Merlini- 
strasse 36. Vorsitzender d. Fahrtenausschusses: Direktor Dr. Schütte, 
Gaswerk. Ferner: Richter Castendyk, Horner Str. 42. Baudirektor 
Graepei, Hagenauer Str. 8. Ph Heineken, Direktor des „Nordd. 
Lloyd“. Hauptmann von Jacobi, Meterstr. 8. Oberpostdirektor von 
Schlichting, Domsheide. Professor Ad. Vieth, Neustadt-Contre- 
scarpe 112. J. K- Vietor, Präses der Handelskammer, Osterdeich 49a. 


Amtliche Mitteilungen 

der 

Motorluftschiff-Studien-Gesellschaft m. b. H. 

Ehrenpräsident: Se. Hoheit Herzog Ernst 11. von Snchsen-Altenbarg. 
(.Vorsitzender: Se. Exzellenz Staatssekretär F. v. H o 11 m a n n. 
2. Vorsitzender: Oeh. Baurat Dr. E. Rathenau. Berlin. Ge¬ 
schäftsführer: Hauptmann d. R. v. Kehler, Charlottenburg, Dern- 
burgstrasse 49; Major z. D. v. Parseval, Chailottenburg, 
Ntebulirstrassc 6. 

Geschäftsstelle: Berlin-Relnickendorf-West, Spandauer Weg. 
Fernsprecher: Amt Reinickendorf 175. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Nürnberger Vereins für LuftschifTahrt e. V. 

Gegründet am 29. August 1908. 

Sitz: Nürnberg. Geschäftsstelle: Bankdirektor Gerhard Ley, Laufertor- 
graben 3. Vereinslokal: Caid Kusch. 

Zusammenkünfte: Jeden Montag abend. 

1. Präsident: Bankdirektor Gerhard Ley, Laufertorgraben 3. 2. Prä¬ 
sident: Professor Dr. Hans Hess, Kaulbachstr. 22. vors. d. Fahrten¬ 
ausschusses: Julius Berlin, Kaufmann, Marienstrasse 8. Kassier: 
Bankier Martin Kohn, Königstrasse 26. Schriftführer: Ludwig 
Schmelzer, Kaufmann, Prinzregentenufer 3. Ausschussmitglieder: 
Emil Hopf, Kaufmann, Blumenstr. 17. Geh. Kommerzienrat Petri, 
Pirkheimerstrasse 11. Kommerzienrat Körner, Adamstrasse 1. Dr. 
Langenhelm, pr. Arzt, Ortsstrasse 20. Freiherr v. Pechmann, 
Hauptmann, Flaschenhofstr. 55. Eberhard Ramspeck, Steinbühler- 
strassc 12. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Anhaitischen Vereins für LuftschifTahrt (E. V.) 
in Dessau. 

Vorsitzender: von Oechelhaeuser, Dr.-Ing., Generaldirektor. 
Stellvertr. Vorsitzender: von Oraevenitz, Oberst z. D. Schrift¬ 
führer: Wandel, Bankdirektor. Stellvertr. Schriftführer: Bürk- 
n e r , I. Staatsanwalt. Vorsitzender des Fahrtenausschusses: B u e b , 
Dr. phil. Stellvertretend. Vorsitzender des Fahrtenausschusses: von 
Franken berg und Proschlitz, Oberleutnant. Schatz¬ 
meister: Richter, Bankdirektor. Stellvertret. Schatzmeister: 
Venator, Kommerzienrat. Beisitzer: Bauermeister, Kom¬ 
merzienrat, Mitglied des Reichstages, Bitterfeld; E b e 1 i n g , Dr. fnr.. 
Oberbürgermeister; E i I s b e r g e r , Dr. jur.. Geh. Regierungsrat 
a. D., Bernburg: Hess, Dr. Jur., Hofkammerpräsident; Lange, 
Geh. Ob. Reg.-Rat; Laue, Herzogi. Anhaltlscher Staataminister, 
Exz.; Mühienbein, Geh. Reg.-Rat, Dessau; Sachsen¬ 
berg, Dr. lur., Kreisdirektor; Ströse, Professor; Traut- 
mann, Kommissionsrat, Mitglied des Reichstages, Cöthen; W e n d t, 
Bürgermeister, Ballenstedt. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Breisgau Verein für LuftschifTahrt. 

Silz: Freiburg i. B. Gegründet 1908. 

I. Vorsitzender: General der Infanterie z. D. Oaede, Exzellenz. 

II. Vorsitzender: Rentner W. Weyermann. Schriftführer und 
Obmann des Falirtenausschusses: Hauptmann Spangenberg. 
Stellvertretender Schriftführer: Rechtsanwalt Dr. Q r a f f. Schatz¬ 
meister und Mitglied des Falirtenausschusses: Kaufmann H. Hein. 
Mitglied des Falirtenausschusses: Universitäts-Professor Dr. L i e f - 
mann. Geschäftsstelle: Rechtsanwalt Dr. Q r a f f, Freiburg i. Br.. 

Kaiserstrasse 152. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Braunschweigisch. Vereins für LuftschifTahrt. 

Sitz: Braunschweig, Augusttorwall 5. 
Ehrenpräsident: Se Hoheit Herzog Johann Albrecht zu Mecklenburg, 
Regent des Herzogtums Braunschwelg. 

Vorsitzender: Qraf v. d. Schulenburg - Wolfsburg, Wil* 
helmstr. 92, Tel. 492. Stellvertretender Vorsitzender: Regierungs¬ 
assessor a. D. Dr. jur. Eberhard Hörstel, Augusttorwall 5, 
Tel. 733; Fahrtenwart: Dr. phil. O. Curs, Eulenstr. 7. Stellver¬ 
tretender Fahrtenwart: Oberleutnant von Seel, An der Paulikirche 7. 
Schriftführer: Rechtsanwalt A. Andree, Langerhof 7, Tel. 1616. 
Stellvertretender Schriftführer: Redakteur Reissner, August¬ 
platz 4. Schatzmeister: Fabrikant Walter Löbbecke, Blumen¬ 
strasse 6, Tel. 675. Stellvertretender Schatzmeister: Fabrikant Otto 
Löbbecke, Blumenstr. 6, Tel. 675. Beisitzer: Rittmeister 
von Eickhof gen. Reitzenstein, Professor M. Möller 
und Dr. med. W. Bernhardt. 
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Betrachtungen und Lehren vom Nationalen Wettfliegen 
zu Dresden, Ostern 1910. 


Für den Königlich Sächsischen Verein für Luftschiffahrt 
war das Wettfliegen das erste derartige Unternehmen im 
grösseren Umfange, und darum empfindet es der Verein in 
erhöhtem Masse angenehm, dass der ganze Verlauf als ein 
glatter zu bezeichnen ist. Die vielseitigen Erfahrungen, die 
bei Wettfliegen gesammelt werden, müssen aber für die 
Allgemeinheit nutzbringend verwertet werden, und mit dieser 
Absicht sind folgende Betrachtungen niedergelegt worden. 

Der Organisationsausschuss war in seinen Erwartungen 
bezüglich Füllung der Ballons sehr getäuscht worden. Bei 
einer Probefüllung von gleichzeitig zwei Ballons war der 
2300 cbm enthaltende in s /4 Stunden gefüllt gewesen. Trotz 
Zusicherung stärksten Drucks seitens des Gaswerks und 
genügend starker Zuleitungsrohre dauerte die Füllung infolge 
mangelhaften Drucks erheblich länger. Glücklicherweise 
hat dieser Umstand auf die Chancen der Wettfahrer, wie 
aus den späteren Zusammenstellungen ersichtlich, keinen 
Einfluss gehabt — dieser hätte sich aber unter anderen 
Witterungsverhältnissen erheblich fühlbar machen können. 

Nichtsdestoweniger war die Geduldsprobe für die 
Fahrer recht hart. Der Umstand, dass der relativ von allen 
Ballons am besten gefahrene kleine „Harburg“ (III. Klasse) 
mit 907 km ausser „Düsseldorf II“ sämtliche Ballons der 
Klasse V schlug, desgleichen die Sieger der Klasse IV, die 
später fuhren, auch die letzteren besiegten, ferner der Um¬ 
stand, dass innerhalb der Klasse IV die Sieger sowohl am 
Anfang als am Schluss der aufgelassenen Ballons dieser 
Klasse sich befanden, lässt erkennen, dass der zeitliche 
Unterschied wenig zu sagen hatte. Ohne die Verdienste 
der Führer der siegenden Ballons herabwürdigen zu wollen, 
muss gesagt sein, dass nach Ausweis der Bordbücher das 
Glück eine sehr grosse Rolle gespielt hat. Die am Vor¬ 
mittag des 2. Osterfeiertags einsetzenden Schneeböen waren 
ausserordentlich lokaler Natur und wirkten sehr strichweise. 
So notiert der glückliche „Harburg“ erst 8 50 vormittags 
leichten Schneefall und erst 10° vormittags stärkeren Schnee¬ 
fall, der aber immerhin nur V4 Sack Ballast kostete, 
während »Graf Zeppelin* schon 5 () vormittags leichten und 
5 18 vormittags starken Schneefall bekommt. „Chemnitz* 
erhält 7 15 vormittags Schnee. „Düsseldorf II* notiert erst 
12 17 mittags Schnee; falls er vorher Schnee gehabt hat, wird 
es sicherlich nicht schlimm gewesen sein, sonst würde es 
wohl notiert sein. „Gross* gibt 6 50 vormittags Schnee an, 
7 15 stärkeren Schnee und klagt 7 30 über Schneebelastung. 
Am schlimmsten war „Kolmar* dran, welcher direkt durch 
einen Schneewirbelsturm zur Landung gezwungen wurde. 
Bei „Kolmar“ dürfte der Umstand mitgespielt haben, dass 
derselbe eine ausgesprochene Tieffahrtaktik durchgeführt 
hatte. Was die Fahrtlinien anbettifft, so ist ein Teil der 
Ballons nördlich des Lausitzer Gebirges, ein anderer Teil 
südlich herumgefahren. Ein erheblicher Unterschied in der 
Fahrt ist aber auch dadurch nicht bedingt gewesen, denn 
es hat z. B. „Düsseldorf II“, über Zittau fahrend, trotz des 
weiteren Weges den eine Stunde früher über Böhmisch- 
Leipa weit kürzer gefahrenen „Bürgermeister Mönckeberg“ 
am nächsten Tage l 17 mittags eingeholt. Die beiden Ballons 
fuhren eine Strecke, 3920 m hoch, in Sprechweite. „Düssel¬ 
dorf II“ erfährt vom anderen Ballon, dass er noch vier Sack 
Ballast habe, während er die stolze Antwort geben konnte, 
dass er noch über 23 Sack Ballast verfüge. 

Die beiden folgenden Zusammenstellungen geben nicht 
uninteressante Bilder. 

Das Gewicht der Insassen der einzelnen Ballons muss 
ein recht verschiedenes gewesen sein, einige Ballons waren 
mit sehr korpulenten Herren bemannt. Aus der Zahl der 
Ballastsäcke Schlüsse zu ziehen, ist schwierig, da die 
Grössenverhältnisse der Säcke zu verschieden waren. Eine 
Einheitlichkeit bei allen Vereinen wäre anzustreben. 

Ein grosser Unterschied bestand in der Güte des 
Materials. Ein älterer Ballon eines auswärtigen Vereins wies 
beim Aufblasen am Tage vorher 40, wenn auch kleine Löcher 
auf, welche noch verklebt wurden, bei einem anderen be¬ 
durfte es noch der Pflasterung während der Füllung. Bei 
einem etwas spät eingetroffenen Ballon war Hülle, Netz und 
Schleppseil noch feucht und schwer. Alle diese Umstände 
wirkten sicherlich auch auf die Fahrt ein. Aber auch sonst 


sind noch einige Kleinigkeiten zu bemerken. Der Führer 
eines zum Hochlassen sonst fertigen Ballons be¬ 
nötigte von diesem Zeitpunkt an noch V4 Stunde, um 
provisorische Bindfadenösen zum Auf hängen der Instrumente 
anzufertigen. Vielfach waren Sandsäcke vorhanden, die 
entzwei waren und Sand durchliessen. Es empfiehlt sich, 
Sandsäcke, Plane und Füllschlauch deutlich mit dem Namen 
des Ballons bezw. Vereins zu bezeichnen, der vielfach un¬ 
leserlich war, da dann bei den Rücksendungen unliebsame 
Verwechselungen erspart bleiben. 

Die Führung der Bordbücher war eine sehr ver¬ 
schiedene. Dem Wesen und der Aufgabe des Bord¬ 
buchs nach soll dasselbe während der Fahrt geführt werden. 
Es empfiehlt sich, einen diesbezüglichen Vermerk ins 
Bordbuch drucken zu lassen, da eine Anzahl Bordbücher 
zweifellos erst nach ;der Fahrt „ins Reine* geschrieben 
waren. Auch ein Vermerk darüber, dass die Bordbücher mit 
unverwischbarer Schrift (Tintenstift) zu führen sind (Satzungen 
der F. A. I.), würde am Platze sein. Obgleich jedem Ballon 
mit den Formularen ein Tintenstift mitgegeben war, wurden 
verschiedene Bücher mit gewöhnlichem Blei ausgefüllt. Als 
das am besten geführte Bordbuch ist dasjenige des „Chem¬ 
nitz* bezeichnet worden. Dieser Ballon hat keinen Augen¬ 
blick die Orientierung verloren gehabt. Das reichhaltigste 
Bordbuch war das des „Grafen Zeppelin* mit 128 Ein¬ 
tragungen. Hervorzuheben sind die vorzüglichen Aspi¬ 
rationspsychrometer - Angaben des „Erfurt* und „Leipzig*. 
„Erfurt* gibt auf 3750 m Höhe —14,8 Grad trocken und 
—16,8 Grad feucht an. Bedauerlich ist, dass „Graf 
Zeppelin* keinen derartigen Thermometer mit hatte, um die 
Temperatur in der von demselben erreichten Höhe von 
5860 m messen zu können. 

Was die Landungsangaben anbetrifft, so waren die¬ 
selben teilweise sehr genau festgelegt, teilweise jedoch zu 
ungenau. Am besten verfährt man, wenn man eine Landes¬ 
karte erwirbt und den Punkt einzeichnet („Erfurt*, „Bürger¬ 
meister Mönckeberg* und andere) oder wenigstens eine 
Skizze macht. Die ersten Landungstelegramme waren teil¬ 
weise unvollkommen, entweder es fehlte Zeitangabe oder 
Art der Landung. 

Die günstige geographische Lage Dresdens, die 
herrschende Windrichtung haben dazu beigetragen, die 
Heerschar der deutschen Ballons in nicht uninteressante 
Gegenden zu tragen, und so dürften auch die Episoden, die 
sich bei den Landungen abgespielt haben, einen breiten 
Raum in den Erinnerungen an die Fahrt einnehmen. Zwei 
Baiions in Rumänien, drei Ballons in Serbien, die übrigen 
im Südosten Ungarns sind ganz nennenswerte Resultate. 

v. F. 


Auszüge 

aus einigen Bordbüchern, woraus annähernd Fluggeschwin¬ 
digkeit und Richtung der Fahrten zu ersehen sind. Interessant 
ist, wo und wann die Donau erreicht wurde. 
Klasse V. 

Düsseldorf II“. 


656 

928 

1030 

524 

710 

1250 

6]4 

538 

835 

J05 

120 

538 

1ÖB 

230 

450 

557 

910 

5]8 

H04 

430 


Abfahrt 
420 m 
840 m 

1800 m 
50 m 
Landung 

Abfahrt 
540 m 
340 m 
320 m 
460 m 
1920 m 
500 m 
Landung 

Abfahrt 
610 m 
Schnee 
3320 m 
Landung 


Wamsdorf bei Zittau 
+ Bahn Friedland—Haindorf 
-i- March, 10 km südwestl. Göding 
+ Donau b. Ercsy 
-j- Zsombolia 

„Berlin“. 

Böhm. Kamnitz 

1 km östl. Josefstadt 

Ballon „Kolmar“ zu Füssen des „Berlin“. 

5 km nöidl. Olmütz 

+ Gran b. Neusohl 

Debreczin 

'„Graf Zeppelin“. 

Zittau 
? Szolnok 
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Amtliche Mitteilungen 


des 

Kaiserlichen Aero-Clubs. 


Geschäftsstelle und Clublokal: Berlin W., Nollen- 
d o rf p I atz 3,1. u. H. Et. Telephon Amt VI, Nr. 5999 
und 3605. 


Fahrtenausschuss: Bitterfeld, Fernsprecher 94. 


628,5 Abfahrt 

937 

760 m 

8«2 

2780 m 

90 

2940 m 

413 

Landung 

646,5 Abfahrt 

8“ 

700 m 

1214 

750 m 

6*4 

1720 m 

749 

2260 m 

1017 

3110 m 

405 

Landung 

725 

Abfahrt 

918 

600 m 

123 

600 m 

130 

750 m 

647 

1200 m 

325 

Landung 

740 

Abfahrt 

932 

680 m 

2^3 

620 m 

555 

540 m 

739 

1880 m 

1005 

3000 m 

155 

Landung 


Klasse IV. 

„Nordhausen“. 

Böhm. Leipa 
Komom (Donau) 

Racz—Almasa (Donau) 

„Erfurt“. 

Böhm. Kamnitz 

Königgrätz 

-F Donau b. Gran 

Budapest 

Läszlö 

„Leipzig“. 

Grossschönau b. Zittau 

r *itschin 

Zwittau 

+ Donau b. Mocs 

„Chemnitz“. 

Zittau 

Glatz 

Olmütz 

4- Waag b. Bukow 
+ Donau b. Waitzen 


Dresdener Wettfliegen. 
(Fortselzung.) 


„Gross“. 

736 Abfahrt 
10£ 400 m Zittau 

215 500 m Rudolstadt 

10 05 ? 1200 m Theiss-Niederung 
11 06 Landung 

„Clouth V“. 

6^® Abfahrt 
8]5 670 m 

1210 1200 m 
715 1500 m 
llio 1400 m 
l 06 Landung 


Tetschen 

Josefstadt 

+ Donau wcstl. Nyerges 
+ Theiss siidl. Szegedin 


4-15,5 

goo 

J25 

645 

908 

1111 

437 

455 

622 

813 

700 

1120 

117 

205 


Klasse III. 

„Harburg“. 

Abfahrt 
13C0 m 
900 m 
480 m 
1900 m 
3080 m 
Landung 

„Bürgermeister Mönckeberg“. 

Abfahrt 

Königstein 
Böhm. Leipa 
+ Donau östl. Komom 
4 - Donau bei Insel siidl. Budapest 
Unterhaltung mit .Ballon Düsseldorf* 


bei Böhm. Leipa 
bei Iglau 

5 km östl. Pressburg (+ Donau) 
Ostende Plattensee 
+ Donau b. Beja 


600 m 
580 m 
1440 m 
3920 m 
3920 m 
Landung. 


Zusammenstellung der Sieger beim Nationalen Wettfliegen zu Dresden, Ostern 1910. 


Name des 
Ballons 

Zeit der 
Abfahrt 
am 27. 3. 

Zeit der 
Landung 
am 28. 3. 

Fahrt- 

Dauer 

Ent¬ 

fer¬ 

nung 

Grösste 1 
Höhe 

Durch¬ 
schnitts¬ 
höhe in 
der Nacht 

Ort der Landung 

Ballast 
beim Start 

Ballast während 
der Fahrt 

Ballast bei 
Landung j 



Uhr Min. 

Uhr Min. 

St. Mn. 

km 

m 

m 


Sack 

Uhr Min. 

Sack 

Sack 


Düsseldorf II 

5 

56 

6 

14 

24 18 

1075,8 

5000 

800—1000 

l /2 km westl. Berca, 

38 

9 22 

24 




P- 

m. 

P- 

m. 




40,4 km südwestl. 


(Ballastangaben 

— 











von Craiova 


mangelhaft) 












(Rumänien) 





Ö 

Berlin 

5 

38 

4 

50 

23 12 

871,7 

5100 

650-750 

bei Kölnik (Skizze) 

38 

9 vorm. 

24 


M B 
« X 


P- 

m. 

P 

m. 




(Ungarn) 


123° mittags 

18 

— 












2 90 nachm. 

11 


kJ 5 

Graf Zeppelin 

5 

57 

4 

30 

22 33 

870,8 

5860 

600—700 

bei Nagy Mutnik, 

40 

9 30 vorm. 

25 


10 


P- 

m. 

P- 

m. 




südi. von Kavaran- 


12 mittags 

20 

— 










Szakul (Skizze) 
(Ungarn) 


l 30 nachm. 

12 



Nordhausen 

6 

281/2 

4 

13 

21 44* 

971,9 

4740 

700—1000 

Berg Colizan bei 

27 

8 vorm. 

15 

2* 



P- 

m. 

P- 

m. 




Topolnika (Skizze) 
(Serbien) 


1 mittags 

11 




Erfurt 

6 

46 V 2 

4 

05 

2t 18* 

960,3 

4250 

• 700— 800 

Barsesci b. Tirgu-Zin 

29 

8 vorm. 

15 


v 4 
CJ <u 


t p. 

m. 

P- 

m. j 




(Rumänien) 


2 nachm. 

10 

% 

SJ 










(Karteneinzeichn.) 





► 5| 

Leipzig 

7 

25 

3 

25 ! 

20 00 

916 

5200 

600-700 

Vince b. Glubac 

22 

8 vorm. 

11* 


>5 


P- 

m. 

P 

m. 1 





(Landungspunkt 
nicht genau genug 


1 nachm. 



OO 





i 




i 

zur astronomischen 
Festlegung) 


I 

1 




Harburg 

4 

45* 

4 

37 

23 51* 

907 

4400 

900—lioo! Bukovic bei Aran- 

22 

8 vorm. 

10*' 

1 

\ 2 = 


P- 

m. 

P- 

m. 





jelovac (Skizze) 



t 









:1 


(Serbien) 



i 

i 

■ CO 
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Die Ergebnisse der Berliner Flugwoche. 


Von dem internationalen Charakter des Johan- 
nisthaler Wettbewerbes ist leider nicht allzuviel zu 
sagen. Der belgische Baron de Caters allein unter 
den Ausländern zeigte sich als ein Muster im Kunst¬ 
flug, aber er hatte ein ganz neues, überhaupt noch 
nicht ausprobiertes Flugzeug mitgebracht, und ver¬ 
mochte mit diesem nicht als ernstlicher Konkurrent 
im Dauerfiug aufzutreten. Von den beiden Dänen 
strandete der Bleriot-Flieger Thorup gleich bei 
einem seiner ersten Flugversuche, wobei sein 
Apparat vollständig in Trümmer ging, und Svend- 
sen, der wenigstens einen Frühpreis errang, traute 
sich im allgemeinen nicht hervor, sobald etwas 
stärkerer Wind aufkam. Der Italiener Amerigo 
endlich brachte, obschon er zwei Sommer-Appa¬ 
rate mithattc, nur recht mittelmässige Leistungen 
zustande. 

Auf erstklassige auswärtige Flieger können 
wir ja auch gar nicht rechnen, so lange ihnen im 
Auslande das Vielfache der hier gebotenen Geld¬ 
preise winkt. Es ist und bleibt ein Rätsel, dass sich 
in Deutschland, im Gegensatz zu fast allen übrigen 
Kulturländern, die Gelder für eine angemessene 
Dotierung von Fliegerwettbewerben nicht auf¬ 
treiben lassen. Das Reich und der Staat rühren 
keinen Finger für eine Angelegenheit, die wegen 
ihrer grossen Entwickelungsmöglichkeiten überall 
anderswo von den Behörden auf das reichlichste 
finanziell unterstützt, und auch sonst noch indirekt 
gefördert wird. Solange dies so bleibt, und wenn 
auch das private Kapital sich weiter ängstlich 
zurückhält, werden die Fliegerwettbewerbe in 
Deutschland nie das sein, was sie eigentlich sein 
sollten, nämlich die hohe Schule der Flugtechnik. 
Wir müssen sogar bestimmt damit rechnen, dass 
unsere eigenen deutschen Flieger, sobald sie wirk¬ 
lich etwas können, ins Ausland gehen werden, wäh¬ 
rend es doch sicher im nationalen Interesse geboten 
wäre, sie hier mit allen Mitteln festzuhalten, damit 
unser Fliegernachwuchs von ihnen lernen könne. 

Diese Frage ist jetzt bereits sehr akut gewor¬ 
den, denn woher soll das Kriegsministerium, die 
einzige deutsche Behörde, die sich amtlich für die 
Flugtechnik interessiert und sie verständnisvoll för¬ 
dert, die Lehrer für ihre im Fliegen auszubildenden 
Offiziere herbekommen? In der nächsten Zeit sind 
ausser den Wright-Lehrern keine anderen Flieger 
in Sicht, von denen rasche und erhebliche Lehr¬ 
erfolge erwartet werden könnten. Grade hat mit 
seinem Flugzeug im Auslande nur mässig abge¬ 
schnitten und konnte seinen übernommenen Ver¬ 
pflichtungen in Johannisthal nicht nachkommen. 
Der Beweis, dass sein Flugzeug wirklich für höhere 
Leistungen entwickelungsfähig ist, steht noch völlig 
aus. Behrend muss trotz guter Anlagen noch 
viel zulernen, ehe man ihn als guten Flieger be¬ 
zeichnen kann, Brunnhuber hat noch nicht 
einmal die Pilotenprüfung auf dem Antoinetteappa- 
rat bestehen können. Von Gorrissen fühlt sich 
selber noch unsicher auf dem Euler-Flugzeug, des¬ 
sen Erbauer sich von Berlin ferngehalten hat. Die 
einzigen Deutschen, die ausser den Wright-Lehrern 
wirklich ihre Apparate mit absoluter Sicherheit be¬ 


herrschen, ja als hervorragende Flugkünstler anzu¬ 
sprechen sind, sind die beiden Farman-Flieger 
Jeannin und Frey, für die das bereits zutrifft, 
was vorher gesagt war: Frey lehnt es nämlich von 
vornherein mit Geringschätzung ab, sich in 
Deutschland als Lehrer zu betätigen, wo das Inter¬ 
esse für die Flugtechnik so gering und die Mittel 
hierfür so spärlich bemessen sind; und Jeannin wird 
auf Grund seiner Rekordflüge mit so verlockenden 
Angeboten von auswärts überhäuft, dass er wohl 
kaum für eine bodenständige Lehrtätigkeit zu 
haben sein wird. 

Immerhin wurden durch die Teilnahme dieser 
beiden ausgezeichneten Flieger, sowie von Engel¬ 
hardt und des Baron de Caters in der Berliner Flug¬ 
woche Leistungen geboten, die sich nach jeder 
Richtung hin sehen lassen konnten. Dass Engel¬ 
hard t am ersten Sturmtage drei Runden in heftig¬ 
stem Kampf mit dem widerwärtigen böigen Wind 
zurücklegen konnte, war bewunderungswert. Auch 
sein Rekordflug von 2 Stunden 20 Min., der aller¬ 
dings gleich hinterher durch Jeannin mit 2 Stun¬ 
den 47 Min. geschlagen wurde, verdiente höchste 
Anerkennung. Die Eleganz, mit der Baron de 
Caters die Höhenkurven flog und im Gleitfiug 
landete, entfesselte ebensolche Beifallsstürme, wie 
die vollendete Sicherheit, mit der Frey sich in der 
von ihm beliebten Höhenlage von 380 m und dar¬ 
über bewegte. Frey war es auch, der durch seine 
Ueberlandflüge das Publikum begeisterte, wenn¬ 
gleich er sich dadurch mit den Bestimmungen in 
Widerspruch setzte. 

Das Verbot der Ueberlandflüge und andere 
Festsetzungen der Wettbewerbe haben bei den 
Fliegern und in der Presse zum Teil eine abfällige 
Kritik gefunden; es muss jedoch von vornhereimge- 
sagt werden, dass der Tadel der Flieger zum 
grossen Teil auf sie selbst zurückfällt, weil sie die 
Programme nicht genau genug vorher durchstudiert 
hatten, und deshalb vielfach kleinere oder grössere 
Verstösse begingen, durch die sie sich selbst 
schädigten. Auch in der Tagespresse fehlte es ge¬ 
legentlich an der Objektivität der Kritik. Wenn 
beispielsweise getadelt wurde, dass das Höhen¬ 
kurvenmanöver viel zu gefährlich sei, so 
wurde dieser Tadel doch erst laut, nachdem Engel¬ 
hardt verunglückt war. Sein bedauerlicher Sturz 
hatte aber mit dem von ihm verlangten Höhen¬ 
steuermanöver nichts zu tun. Er wurde vielmehr 
herbeigeführt durch ein Versehen in der Seiten¬ 
steuerung, wie es zufällig gerade Engelhardt beim 
gewöhnlichen Dauerflug bereits am vorhergehen¬ 
den Tage passiert war. 

Die Einlegung der Kunstflüge in 
das Programm ist vom flugtechnischen Stand¬ 
punkte aus nur mit Genugtuung zu begrüssen, denn 
die Fähigkeit, im möglichst kleinen Kreise Wendun¬ 
gen auszuführen, in möglichster Nähe von einem 
vorgeschriebenen Punkte zu landen, einen Gleit¬ 
flug mit Sicherheit auszuführen und Hindernisse zu 
über- und zu unterfliegen, ist für die praktische 
Fliegekunst ebenso unentbehrlich wie das Ver¬ 
mögen, überhaupt in der Luft zu bleiben. Eine 
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Prüfung dieser Fahigkehen.■■/.ist daher eigentlich 
etwas ScfbstverB-?a?n1(k*hcs. • Fine andere Frage ist 
es mdessetv, welche Sfeliu'hfe. bei eih'em-;. grossen 
Wettbewerbe riss I. meopnbbkum zn - derartigen 
Hiigen fcipnininii, eieren Wert, mid Bedeutung es 
Dicht zu würdigen wo iss und die dem Auge nicht 
auMjiher.nd ’-soviel hieteii. wie beispielsweise ein 


Wendigkeit einer & r m n d I e g e u de fl Re v \ sin n 
u l r i r? t er na i io h a len Bes um muri. j§ | n 
? ii r fingt c c h n ? -s o h o. W e U h e w erb c, Oie 
Vorschrift, dass an einem Apnaparuaeh der Abnahme 
keine Achdenmgcn mehr vorgewdjmtienf werden 
dtinen titVtl dass um einem Flugzeuge, das am Ab- 
iiahmefage hiebt zur Steile ist., mehr geringen wer¬ 
den darf, hatte beispieisNVcise in der Berliner W oche 
ha eh dem Unglück am Sonnabend, wo vier Appa¬ 
rate in kurzer Zeit hi Tnuhmer gingen, einen total 
verMuntiertctn Abschluss der Kortkurrehz an den 
beiden letzten tagen zur Folge haben müssen, wenn 
nicht die Flieger tdwtsfjihssig; genug gedacht 

biUtem UHi Jeanrnn den Obbräucl! seines /weben 
Apparates und KeibH den eines nicht abgenomme 
neu Motors zu gestatten. 

Die Vm*sehrh’?i>ik wie sie jetzt sind, khiumen 
hauptsächlich (kn französischen Fliegern, zugute, 
die kapitalkräftig: genug sunt, hin für jedes iMeeling 
gleich drei uder noch mehr Fli(ggeuge a nzuine ideu, 
und deshalb bei Havarien ohne ^eitcreii Aiiferu- 


l)le Sflrcl*ö U«rPner *Ver?ht» für Luftscliiffahrt 


Die /Jelfahrt des BerlinerVereins. für Luftschiffahrt am Mid. 

Den Auftakt zu der grossen FlugWöclie g?lt äte ^felfahd des Berliner Vereins. Windstille begünstigte dkSgzoze 
•VefaosjaMuogy bet der alles hervorragend, klappte, ÖerOigancsnrionsanssctmss hatte gut vargerübeitet, die Sport komroisSai.e 
aiii ttehi Pt.pz sorgten für -prompte Fü-iithig,. 'dk? Z\ ei riebt upg' war so gut iesjgejegt,. da.ss-ar.kin-gs- alle Ballons aul das weissg 
Kfeuz lossleutrten. Da machte der Wind den Führern einen Strich durch dte Rcchnuug. H blies? plötzlich aus Osten und 
trieb, die Balten* ah, Trotzdem sind die Kcsultaie keine schlechten. Die Ergei’mte dfcr Wettfahrt finden unsere Leser im; 
amtlichen Teil. 


Höhenfiitg, dessen 

die^iriäßges pch 

Jen allseitig be- 

datiert wurde. 



feine ites'imde 

es wichtige Leb 

rc. die aus der 

Herhuer Flflgwpc 

he zu ziehen 

a. ist die Not- 
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Ausführung der Flüge und Wettbewerbe angeht, un¬ 
bedingt angestrebt werden. Die Freiheit in flug¬ 
technischer Beziehung hat selbstverständlich nichts 
mit den rein geschäftlichen Abmachungen zu tun, 
die jedem Engagement zugrunde liegen. Die Unter¬ 
nehmer von flugtechnischen Veranstaltungen dürfen 
und müssen vielmehr darauf bestehen, dass die 
Flieger von einem gegebenen Zeitpunkt ab flug¬ 
bereit sind, dass sie bis zum Ende der Veranstal¬ 
tung mittun und was dergleichen Verpflichtungen 
mehr sind, die lediglich in das Verwaltungsgebiet 
entfallen. 

Wenn der Besuch der Berliner Woche an 
mehreren Tagen zu wünschen übrig Hess, so 
liegt das vornehmlich an dem miserablen 
Wetter, mit dem uns dies Kometenjahr be¬ 
schenkt. Mit Ausnahme des Pfingstmontags 
war an jedem Tage nachmittags entweder ein 
schweres Gewitter oder es herrschte zeitweilig ein 
zu starker Wind zum Fliegen. Andernfalls hätte 
man wohl mit Sicherheit auf einen sehr viel zahl¬ 
reicheren Besuch rechnen können; denn an Inter¬ 
esse liessen die Erschienenen es nicht fehlen. Es 
wurde ihnen ja auch im Durchschnitt trotz des 
schlechten Wetters sehr viel mehr geboten, als im 
vorjährigen Herbst. Besser als Jeannin, Frey, 
Engelhardt, de Caters flogen auch Latham, Farman 
und Rougier nicht; und dabei flogen die diesmaligen 
Konkurrenten im allgemeinen mit ungleich grösse¬ 
rem Eifer, angespornt durch den Frühpreis, mehr 
aber noch durch die Totalisationspreise, die wohl 
in keinem künftigen Meeting fehlen werden. Ueber- 
blickt man die Veranstaltung als ganzes, so wird 
man zugeben müssen, dass die Vorbereitungen 
sorgfältig getroffen waren, und dass wir gegen das 
Vorjahr, wo noch kein einziger deutscher Flieger 
mitkonkurrieren konnte, einen wenn auch nicht 
grossen, so doch sehr wichtigen Fortschritt ge¬ 
macht haben. Die Keime für eine gesunde künftige 
Weiterentwickelung sind jedenfalls vorhanden, und 
es kommt jetzt nur noch darauf an, dass sie durch 
tatkräftige Unterstützung von aussen her weiter 
sorglich und verständig gepflegt werden: dann wird 
Rückständigkeit in der Flugtechnik ein Ende 
nehmen. 

Kapitän zur See a. D. von Pu st an 

Der Auftakt zur Flugwoche. 

Als am Sonntag, an dem gewissermassen dieGeneral- 
probe zu der am Dienstag beginnenden „Internationalen 
Flugwoche“ stattfand, das herrliche Frühlingswetter eine 
stattliche Anzahl Anhänger des schönen Flugsports nach 
Johannisthal gelockt hatte, glaubte und hoffte man, dieses 
als ein gutes Omen betrachten zu können. Fröhliche 
Stimmung inmitten der Besucher, freudige und zuver¬ 
sichtliche Hoffnung unter den Flugzeugführern! Wer es 
irgend ermöglichen konnte, liess seine Maschine heraus¬ 
bringen, und so waren denn, man möchte fast sagen 
plötzlich, sieben Flugzeuge auf dem Flugfelde ver¬ 
sammelt und zwar die drei Wrightfiihrer Kapitän Engel¬ 
hardt, Keidel und Thelen, Behrend (Schulze-Herfort), 
Jeannin (Farman), Amerigo (Sommer) und Müller (Ein¬ 
decker eigner Konstruktion). Ein belebtes Bild entwickelte 
sich auf dem Flugplätze, schöne Flüge konnte man be¬ 
wundern. Besonders waren es Jeannin, Keidel und 
Amerigo, die sich hervortaten. Behrend versuchte leider 
vergeblich, seinen Motor in Gang zu bringen, und Müller 
ging es anfangs ebenso, doch gelang es ihm auch dann 
nicht, hochzukommen, vielmehr überschlug sich das 
Flugzeug und ging in Trümmer. Der Führer blieb zürn 


Glück unverletzt. Auch Thelen stürzte, als er um etwa 
7 Uhr einen Ueberlandflug machen wollte, ab, aber 
gleichfalls, ohne sich einen Schaden zuzuziehen, die 
Maschine wurde allerdings ziemlich stark beschädigt. 
Vorher hatte man schon das Vergnügen gehabt, eine 
bemannte Mongolfiere aufsteigen zu sehen, dann die 
schönen Flüge, kurz, alles liess zuversichtlich dem Beginn 
der Flugwoche entgegensehen. Doch leider — Jupiter 
pluvius hatte es anders beschlossen! 

Der erste Tag. 

Der Dienstag brach an, und grau in grau erschien 
der Tag. Unaufhörlicher Regen strömte vom Himmel, 
der Wind wehte in ziemlicher Stärke und war auch 
stellenweise recht böig. Als dann um die Mittagszeit 
wenigstens der Regen aufhörte, war man schon etwas 
beruhigt, doch fand sich gegen 3 Uhr nur eine kleine 
Sportgemeinde auf dem Flugplatz zusammen. Der Wimpel 
auf dem Signalmast verkündete zwar „Es wird geflogen!“, 
aber niemand wollte so recht daran glauben, wehte doch 
böiger Wind in abwechselnder Stärke von 6—10 m/Sek. 
Unschlüssig standen die Flugzeugführer vor ihren 
Schuppen, niemand wagte recht, den F r ii h p r e i s 
(1000 bezw. 500 M. für die beiden ersten, die zwischen 
3 und 4 Uhr die Bahn dreimal umfliegen) zu bestreiten. 
Da knattert plötzlich ein Motor. Kapitän Engelhardt 
war es, der den andern mit gutem Beispiel voranging, 
doch bereits nach kurzer Strecke wurde das Flugzeug 
vom Winde herabgedrückt, und der tapfere Führer 
musste aufgeben. Nun kam aber auch Leben in unsere 
anderen deutschen Flugzeugführer. Jeannin und 
Keidel Hessen ihre Apparate herausbringen; aber auch 
sie mussten nach IVa bezw. 2 Minuten einsehen, dass 
es unmöglich sei, gegen den Wind anzukämpfen und 
gaben auf. Die Zuschauer zogen sich enttäuscht in die 
Restaurationen zurück, und man wusste nicht recht, 
sollte man noch warten oder gehen. Da aber immer 
noch der rote Wimpfel am Maste wehte, entschloss man 
sich zu ersterem. Die Ausdauer wurde belohnt. Kurz 
nach 4 Uhr gab Major v. Tschudi die Parole aus, 
dass der Frühpreis in Anbetracht des Wetters ausnahms¬ 
weise noch einmal zwischen 5 und 6 Uhr bestritten 
werden könne. Auch diese Zeit kam heran. 

Wiederum war es Kapitän Engelhardt, der 
als Erster startete. In nur mässiger Höhe, oft nur etwa 
U /2 bis 2 m über dem Erdboden dahinfliegend, gelang 
es ihm, in 8 Min. 40 l /5 Sek. die Bahn dreimal zu runden. 
Der erste Frühpreis war gewonnen. 

Bald darauf startete auch Jeannin. Nach ganz 
kurzem Anlauf stieg er bis 10, dann etwa 20 m Höhe 
und hatte in schönem Flug bereits einmal das Feld um¬ 
rundet, als sich der rechte Dämpfungsflügel verzog und 
ihn zum Aufgeben zwang. 

Um 5 Uhr 16 Min. 20 Sek. startete Keidel und 
stieg gleich, trotzdem der Wind unvermindert geblieben 
war, auf etwa 20—25 m auf, wurde aber auf der Eisen¬ 
bahnseite wieder herabgedrückt und beim Runden eines 
Pylons ganz zu Boden geworfen, wobei die unteren 
Tragflächen und das Seitensteuer arg beschädigt wurden, 
Keidel selbst aber unverletzt blieb. 

An ein Ausfliegen der anderen am Dienstag zu 
bestreitenden Preise tDauerflug, Kleinster Kreis, Höhen- 
Kurven-Preis, Passagierflug) konnte natürlich unter den 
obwaltenden Umständen nicht gedacht werden und so 
besteht nur die Hoffnung, dass uns die nächsten Tage 
besseres Wetter bringen mögen. Wenn es auch nur 
sehr wenig war, was der erste Tag brachte, so be¬ 
herrschte doch fast alle Anwesenden ein gewisses Be¬ 
friedigungsgefühl darüber, dass es drei unserer beliebtesten 
deutschen rlugzeugführer gewesen, die bestrebt 
waren, der kleinen Sportgemeinde doch wenigstens etwas 
zu bieten. 

Unter den Anwesenden bemerkten wir übrigens die 
Frau Erbprinzessin Leopold von Anhalt, die 
von den Generälen v. D i t f u r t h und v. W r o c h e m 
herumgeführt wurde. Die Prinzessin liess sich die 
Herren Jeannin, Keidel und Behrend vorstellen und zog 
ersteren in ein längeres Gespräch. 

Die langen Pausen benutzten auch wir zu einem 
Rundgang durch die Schuppen und müssen von vorn¬ 
herein feststellen, dass Grade noch nicht anwesend 
war. Von den Apparaten macht der neue Farman- 
Doppeldecker Jeannins wohl mit den gefälligsten 
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Eindruck. Diese* von der (Je^Usdmfr „Aviatik* in 
Mülhausen L Eis.; erbeute Ejugzeng i'Hitc.'rseheulet sich 
vnn dem Original-fsrniwan dadurch, dass es mit kn den 
• oberen' Tragfläche« Schfagsieucj besitzt- Diese sowohl 
wit: das Setk?.nsti*Her sind nicht rillt Sttni, sondern mit 
einer gMmmemrif^en v durchsichtigen Masse, SogcTramnetn 
M&ftenglax überspannt. Die Wrighfäpparatc sind ja. zur 
Uenüge bekannt, dasteten dürften die £ o rn m e r - 
D n p pö \ ü e e k e r -allgemein .interessieren, da sie bei 
der vonährigen ElUg woche atcht vertreten waren. Sic 
sind aukensdiciutieb äusserst stabil gebaut und stellen 
in ihrer KjöjiMrukfimt etwa zwischen Earmum und 
Voteililvp. Der hier auch noch nicht gesehene Enler- 
Doppi tdfcek e tv der Eb%e«S' im selben 'Schuppen 
wie die Ycnsmappamte nmergehraciu ist ähnelt in seiner 
Bauart diesen .$*> .sehr, dass es einem Laien schwer 
werden wird, diese heidrn Typs voneinander zu unter- 
scheiden. Die V o i sin a p pur 3 t e machen wie immer 
einen Seht .soliden -Eindruck Ls Wurde noch eitrig an 
ihnen gearbeitet, doch durften $\c am zweiten Inge vop 
ihren rühiern. ilamn de Catcrh und Svendsen sicher 
lierausgcbtäciit Werden. ■ 

D e i l w e i { e I a g. 

EsiväUet entscliieden ein Unstetn über der dies¬ 
jährigen fing wiche. War schon der Erdhmmgsfk^ mit 
Sfctnem trüben Wetter und dem bdi£etf Winde den YeD 
anstattunjgeh im höchsten Grade nachteilig, um wieviel 
mehrVar es hoch der zwar somiigwarme, aber last 
siimmsche zweite lag. Vnn Stunde zu stunde fumU* 
man, dass der Wind ab flauen würde, doch gerade das 
UeeenteH trat ein, Hatte er um 3- Uhr eine Starke von 
etwa 10 m Sek., so erreichte ei gegen ? I ht eine Sokhe 
vou )d - i 4 m ‘Sek, Die Leitung .sah *-ieb denn dhUt ver¬ 
anlagst, um diese.Zeit den bis dahin noch Imbnmigsifetithi* 
vom MaMe wehenden weissctt Wimptd dhrch den 
fehl getingen ?“ — ersetzen 


haben dürfte, anwesend, doch keinen sah inan in vollem 
Eliegerdress* 4% saheh b#ld «in, dass es wohl besser 
w üte. flugzeug tmd die. eigenen Knochen zu Schonen.. 
Au der \Yiederhersteh?pig des an« ersten Tage v^rtetj.fetV 
Keidelsvheu WnchttvppäjrUes- wurdg. .eitrigst gearrbclti??, 
und man hofft ftiif Reparatur bis; zhm dritten Tage 
fertig 7ii werden. Ke*de? wird also mit dem r .NiizhV- 
fliegen* schmuhzelnd einverstaudm i gvwesen sein, da er 
an den Konkurrenzen des zwltm Tages doch nicht 
hätte ttiinebmch können, t ebrigCps hAhcn Am er | go, 
T h e l e u und i e a n o j n Kr zw ei Apparate gemeldet, 
doch traf Drsatzäppartil de$ letzteren erst gestern 
ein und darf infolgedessen voll 'Ihm nur uutci Zu- 
sVimmhng Siwrtlwher dndereu Starter Mmul/J ^rderb 

Dem Publikum gegenüber baile die EVügplarzlieiluhg 
nicht . ^cr^dt* heneiileiis^ertCft 


merk dass da* entrichtete Eintrittsgeld an den 

V-u verkauf'^'teilen zmKckgv zahlt wird. Ausgeiumimem 
1tiiLvS on waren die ^Tte n l}\r dei» Start plaf ‘i y was damit 
b/e^tfindet vzardtc dasv die ßesnvirer (jelegeoheit gehabt 
'IräUfcu. 'ffür ihr timhinsgekl die Apparate aus ipicfister 
Nähe zu beSorlibgeu. Vim eirwr Seite hörten .wir nm 
de» ELigplaizk-iiimg eme Klage audrohtn Wir ^hd dör 
Meuiuug, dasA dm Oevcflschaft einen) solchen Pnn^ip^n- 
jin:»ze.s$ w alle! Ruhe LnlgCgcnSehch kann,, macht mc -in 
ihren Anhundigiingeo' dm.h extsa nui die wi; den Vcr- 
kaut.ssdeH.cn äiVgohiCiciimn. bühtrebeu auhuerksam, sw dass 
es Sich also jeder x'drliCf iibellegen Kahm Ob er es 
w sigeu swtl, lieKiuszofahren oder nicht. 

D er dritte Ta g. 

tW wg»r über Nadht Sofnuier gewunden, fast schon 
zdi \vur tu: 4bi £ r der noch ifmuör recht frisehe Wind xvelpe 
KühTungA Ihc schöne Wiucnmk hatte ein -recht zkhl- 
rciehes Pidilikuin und» dem Flugplätze gedockt, und es 
entwickelte sich vOr und aut den Tribünen und auf dein 
Startplatz jenes mondaine Leben, wie man es bisher 
bei Wettbewerben w ohl mir auf den Reuubahnen zu 
sehen gew ohnt war. Eine unbestreitbare Tatsache bleibt 


schwarzen 
zu lassen. 

Die Elugzeug.i'ührtf waren aDe bis auf; ürode. -Je- 
duT# s*ih Nfchiersehednen wohl sein Sfa rtrecht 


K‘t‘Ä c ^^ s 


4. Verunglückter Start von 


f. Thclens Absturz. 2. VUt^ifiürkle»- llcöcrJaoJflujf Thorüps. 1. Absturz Kapt. linjfelhardts 

Jeinnin wut Fftcanan-Apparate 
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es doch: «.schöne Frauen in eleganten Toiletten- ver¬ 
leihen sixirtjiduifi Veran.staituuvam erst das richtige bic- 
m 5v v. So v.a* es iineii m .inltamnsthal. Ahtü ir‘d/bvm 
sich das Au ge auch ah dem. lebhaften 1 mhcu o? iiy >e> 
s.i v, urde es dneh iiimicr wiedei nach dem Signa imasi 
hiMgeienkt, v/uii dem heralr imentuevt der weisfcc Wim-- 
hd wehte; JHieken zweifelhaftNoch weide der 
Wind ZU stark, und .trieb wmsse Staubwolken über das 
v. eite Fh»giehT da aber zog südlich ciü riew.■hier vorüber 
mul min drehte sieh derWimi und hemm» allmählich 
ah/iiilauen. Um 4 Uhr 21 Mm. senkte sieh dm wcisse 
Winmel. um seinem mum Kollexeru der da besagU 
„us w.-rd ecfU>Kt*n'\ Platz in machen- 

Heb welch ein Lelren kam da plötzlich »o tlie Zu- 
schauet Mini Fhigzeu'giühreL Wer wird zuerst horaus- 
kommen? Mit gespannter Aufmerksamkeit beobachtete 
.man das Fhmtdd. Da knatterte es v«r detif Schoppen 
der Wri.ein diese Ilse halt und wieder war e$ Kombi i n 
t: u g e 1 h ;» r d 1 , der sich als erster um den Frübmmc 
bewarb. Unr.4 Ufi/ 40 Min. $> Sek startete er und nm- 
in etwa 4 m Hohe in s: 4S dteimai dk ’ Baiim /so. 
/uni >Vv-eiteü. Mule den ersten ■ Frlihnmis ee\viimemL in¬ 
zwischen hatten auch .1 e a n n i n um! F r. e y ihre PUw- 
zcuire inhausschahen lassen* ci*»c4f. startete vorerst imr 
..)e&ffbw um 4 Uhr 49 Mit». 49 Sek. pwi mjbntudett die 
Bahn dreimal in -v. > m (0 ins lä m Höhe- Die Fiuk- 
niutz-liesellsvlmb hätte noch zt*w weitere Früh preise 
ru Hohe vom ddu bezw. 2 <hi M. gestiftet, und glaubte nia.ij, 
bv.Minders' da seine Nummer, um Sigmihoast sichtbar 
v urdr, d.iss F r e \ sieh um den dritten Preis bewerben 
wolle-,, als er um 3 Uhr % Min, 5k Sek startete. Fr flog 
Fd Kunden «51 Motten vom 25 bis hb m, doch war man er¬ 
staunt, ihn vom der zweiten Runde ab innerhalb der 
!,Film \d Vta$)i)!&K£a zu \cbetr. Nach meiner Landung von 
den Snoriknnmnsaren nach dem Oriimi betragt, sagte 
Fre>, dass er für solch einen geringen Betrag tfiety fliege 
niid anr den Preis verzichte. Sein schöner Flug hatte bei 
dem Publikum aber lebhaften Beiuvll gemoden und 
brachte ihm -stürmischen Applaus ein. 


v *)*i der riujf». »ehe in Ly 

■ : a <i i 't jfi } il } M •' h i i ! ' j; • i ®Ö : 
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wäi, immer hölrer äu;Y. liess, 

Preis Preis sein und .sicherte aut das LuUsdmr zu, atmen- 
sdretiilicli in der: Absiehk spmen Kommilitonen ixm der 
andern Fakultät /.u' beirrjpsim. Als ihm das nicht g&iiz. 
gfilcken . Wollte" verliess er scidtesUivh den Flugplatz 
£anz und machte Cdticn Ocherlanürlim von Über 2b Mtm 
Datier nach Rudow uhU lohamnstliäl. \vobei tr um cm 
i.50 m Möiit’ kam. Bei seiner Oamhmj/ -.Würde et mit 
mduetuleitwöhendeiu Beiial} enipfantteii. Von den 
atsttej-u- fiu^eu^fiilirccn machten Fnecthmdr Vim.1 Svemb 
■ t ü schölle Pl%e, wahre nd Jeaunm nach 3 Runden lam 
dete mld Behrefiel strhien Motor »hthr in < raiiü bekam. 
Auch der Blcuoh Apparat Timrnoz woiiic nicht recht 
(tariere uc zwar tim? er noch bis zur cinhreohchdcu. Dum 
kejh'oih doch (tur in massiger Höhe Und .<>ü lUri Hüdfcn 
he.mbmuL 

Nur H :t r 0 n U e Cat e t s und K e i d c i \v:m.n 
an dem scliönin Tage. zur Unk>rmhci» wrdammt. 
Frstcrcr hat zwar 2 A’oisiif‘-Am>;trä.lc zu: Stelle, deJi 
nur einen'. Fisher »tuch nicht awsim»hienctt trerneUjc-i. Das 
schlechte \\ etter liatie ilu. an ui r Prt.be verbindtrh und 
ohne eine solche wollte er an dett Kpnktinenzen nicht 
leifnehmcn. Die Reparatur des Keulebeimri AVrbdiO 
.Ahparates ist doch nicht wie man Keitofft hatte, hts 
l> 0 |tners!äiJ fertig eew./rden. Beule, so beliebte Flue:- 
/.cii.diitn er buffen jedoch, ihre Flaue am Freh-m auf- 
ncfii rw.u kdpnert. 

Ahes m ollem bot der rkmuersUiK viel und schonen 
Sport, wünschen wir. dass die flachsten Tarn: ebenso 
Aut verlaufen mocen. allen 'reden ist es iedetdufe- za» 
wfinscrhcfk 

VVtfe Wir IlÖTeru hat die F I u k p J u t / n c s v 11 - 
A e. li a ff einen neuen Preis in Höhe von 5noo M. kcsUftef; 
den si‘> T (t ( a I i s a t i n u s - P r e i s m-mu. Öieker füllt, 
vuTeilt m einen ersten P>ms von doiio Ah .und einen 
zweiten von . mbb M./..hm bekkm Fht-zeuv/dihreni zu. 
die während der kurzen Fhi.K^f^he die tm^ste Xeir in 
der Luft geweilt haben. t Je rechnet werk", <v.doCli nur 
Idhce. tiii. mein als Hu«; Ikdnmmdt Fcpäiceih Die *1u- 
samisumrjie der auscescl/kn Priösi; bmruH mmmehr 
MUMM» M. 

{) e r v i r t« T a •< 

Das cufisiittc Weiter am hwhae »tuTeen heiuiizlc 
Üaroi) de Caters, setiten nmreit Voisin-'/weidecker aus- 
zupröhiercti Fr ho- zUkaciist inehnTe Runden allein 
und- maeh'tt sodann /wei Pas>mriertlti«;e, erst mit einem 
Mechaniker, spiiicr um ’Hm J,h Pohl, dem bekannten 
padwelfrttehster T au 0 $f \nmirar funktiöniCrtc. zm 

vcdFitmt Zfif: -ic.de uhei«;, so .dass Rai on Je a. aters von nun • 
att an den Konkurrenzen teduehmen.-w’iv >J. Auch Herr 
YO.li <h»rrissen hake seinen hulerapparat liernushrinceu 
Uksen und rundete die Palm mehrmals in beträchilicker 


Höhe, Hierauf /mitm auch P^saicier an Bord, 

mit. dem er mehrere Ramien zurfickleLttev. Schhessiieh 
machte er-noch einen AbeiutluKs mmk dem tj. in ete>u<me.rii 
(jlcittlUK Jaudrtm 

hm die Mi Hirns zeit bewölkte ijfv llirnmel sich immer 
mein und ötniete kurz Vf.r J thu stille Schleusen 
Mehrere (IdivtltcH’ j>^Leii-y4k y<>si \vo'dkcu.»bruchartiFe.tn 
Rekeu ; emluden si.:h ejmehzeins:. . in kurzer Zeh eimh 
der Fiucpiaiz emem Sec Nachdem es iedoCh hg)dfiach 
4 hin zu »emueti auieehoH .hatte, nistete inan sich ;«)*.<-• 
\hois /.um Start. Fui den Früh preis hatten sid« Kupitön 
F n :C e i ko r d t, l c a u n i n . V m e r i k n, ihid. T h e ! e n 
eifisdneiheu lassen. Dieses Mal war es I eu Ulk n... der 
am 4 Uhr to Mm. zn Sek. als erster „startete iirul atich in 
schönem Fiuv. die vm cesJiriehenen 3 Runden .zurückieete. 
DF^kocb F rt x e ) h a r d i. der tim 4 phr Min.- startete, 
ihv Hahn ubit dreimal r.mii^ceu halte, ist es doch 
zweitelimif. .4) ihm .der zweite Preis /.iierkanm w-erden 
\\iiii t ik* ei nicht landete, sondern eieich /um Pauer- 
meus NVci’enlog. A. rn e r i e o s Start misslauj, es Khickfu 
ihm »hebt; seinerr ApRarai in die Hfilrc' zu IfriTiken. 

.1 h v len startete un« 4 Uhr *S8 Min. J5 slek; imd uitv 
rundete die Balm dreimal in der. icutvn Zed vn s' 4 Md». 

Nimmeiir heuann ein wahres Rundem um dei| Dauer- 
preis, d bis 4 Apparate sah man cleiehzcUie: die Palm 
imikrfdsen. Zuerst stie.A B ä r o n d e C a t c r s uiji 5 Ohr 
n AI»n auf und kete «» Runden in .7 Minuten zurück Zum 
/\vt ikoimal skirmte er Um 5 Uhr u Mim. H Sek. Ujid 
tiou h» Mmuien, dann wieder um (» lehr 4h Min. — Flu^- 
dimer d Minuten - und endlich; um 7 1. io 24 Mir). 45. Stk., 
\Y& er iHwkfniB w 4 Minuten fine Der petie Apparat 
des Barons seine»? doch nicht zur Zufriedenheit zu tunk- 
• mnieicu. 

Ilm 5 Uhr io Min Beirrend antzu- 

steken, dtfcli musste er- Ikmeils mich 4 Miuiijen wieder 
landen. Aifcii seine Weite»en \ ersuche . niisskmcm' 
/ientfich; seine Fftfvidmrer war *> MimitAht.u U\ ^.WeM- 

eher Zeit er 2 Runden /mücklecte. 

U vfi ilwii (\oism-Ammrnt) sturlcte. um 5 Din 
14 Miu.hciülntc icdoch nach d Minuten Fluida her benup 
Nehmen emvr KmAfc den Boden und zerbrach tJahcf 
ehtivee Sir eben. 

Her am Ako.ee vorher v» sclmeKhv eedoytme F r e v 
stärtcle zuhüCltSf, im» Ä iJhr l\ ’/U{n Datierlheis. 

landete aber be?*dLs t^cf» 23 Minuten Ihn 5 Uhr 59 Min. 
14 Sek spej? er novWufS Und zwar m>.t dp »Mn Mecha¬ 
niker an Bord >,'iun P(Hsw«>erpreb> aut und 1hm r IK Mim, 
41 Sekunden 

1 he Fi i ul eck er schelmm in diesem lahre kein «»liitk 
zu haben J'hpnso \sie Bchvend h'unmt auch'Thru up 
mit seift erd Bk-riof ificlu recht' m <.i:uic. Zwar hafte 
ei- ahr A{»ehd vorher bis/zur cihbrcdiHide11 1 iunkdfielI 




Uer Streiftti des efoktrisciiPt» ClirtimiijfrrtrxUCn A*tf Tcm JoUonnlsthvtl. 


Co gl< 
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unausgesetzt dk Bald* umfkfefi; 
Joch nvoIUV ihm am PrtitaS m 


,v • ! ■ . •...* Illld IS' " * " 

Z«-il der de/u* Sehe 

Po tu'rr e K yri 

O er J ü n f t e T a t 

Trotz des schöne» Wetters war der Sonnabend ein 
wahrer ÜueHkkmg,- denn nicht weoieer als 4 Fhigzewüc 
^sntid* in Trümmer und man kann noch von i th>ck 
nmechem dass die Führer nlum Imvw. imt Mi icichte/n 
Verletzungen' davoneekooinien sind 

Nu^boenf i!t CatCH. vor •. dem eon-ni- 

ikhen Bcvmrt nur Frau Tbrekior W o e r ü t r ejmn 
■Pstäoxtär'Mk' : ärn^mm Mut* stärkte er m . 4 -.Uhr 

.} Sek zttnv Friihnrets und dje erfordern heu 

\i künden m schönem ‘-Flu« m s Mm. 2$ ’• Sek. zurück. 
Ai? ^vvcUcf startete F ! ! v r v v- D 0 r r 1 H s e u mit semem 
V .uie f - ‘Zweidecker zum f’YiihnreLs uml ihtttkrK die Bahn 
Vienna? in 9 Min. fl6 Sek. Den dritten Friiluuck holte 
sjcit * e v n n i n , der zu den drei Runden K Mm. 41 o. >ek. 
.evirtatichTe. 


Am Kef*Htrhf»«!pf>arat. 


LH« elektrische Uhr. 


Druck kjoopfc «rts PfojOCfl 


Die Cbronogr&pbenfltnlage auf Mw Flugplatz 


er 


' uköv'ER sm öFmichigan 
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Inzwischen war auch Tlrnx n t) um 3 Uhr 9 Min.. 
5(i $ck, mit seinen) Blcnot-Fiiujeekcr cesia» tot Und i lue 
m>hiz liiilvscii die Tnhünenstdte henmiei. Ra vets.imr 
iedodi plötzlich heim Nehineu Um Kurve die Steuer tmie, 
der Anna rat raste gegen ei nett Baum Und Mich ‘in den 
Vesten fiahxcit. Der Führer hatte sielt noch rev.lnx-tiiv 
durch einen Surimi retten können, das Flugzeug gimr 
aber vollständig 111 Trümmer.' 

hierauf starteten mit 3 Uhr; ; V : ?.?->vMHt. ir: -iJtT Sek. 
.1 c a irti) u i 3 Uhr in Min. 2u Sek. t n g c ihn r U t — 
elmdizedig PassagierfVug —, 3 t'hr ;3 n Min. dn Sek. 
S v e u d s e n t 4 < 'in v. < j n i r f s s e n 4 Uhr, ! Mn), 
fjieltn. ;i Uhr 4 Mliu 13 Sek. Prcj tuui i Uhr 
In Miti 31 Sek. d £ C a t e r $ zum Paueniug. HropJhnrm 
letiit; rtm Wöntgc Runden zurück, Svendseu landete noch, 
früher. v. uomsseu flog V Mim. Frey ‘33 MhJ. 45 Sek. 
und de Caters 8 Min. 31 Sek. W£bret»ej iUese Kon k n r r en- 
teu elai? über 'die-.Bahn kamen uuti glücklich iamkivn. 
würde der Wricht-Apparat vor der rtaupUnbünc von 


ehre ziemheht Frregunc bemächtig veV- Fmseliuhihar 
t>» e.N wohl. dass iMHf! den Ict/.icU Unh>!l der weht &cfl$ i'w 
firgeu Auitjitiihe £iisel.irjeh und die Annahme v.ht&r solchem 
Aussclneilimm seitens der Plitgplat/JedsmK vc# tif te.M 
Di i gebotene Sport war am Sonnabend »echt gm. 
Icanniti hatte; eiiten Rauenlug von 1 Stünde 23 Mm, 
h'S Sek. gemacht und auch "Frey — Ins zu 100 in Hohe 
ulnl vS ( 3c* t iriss^if .auf - sernem Eutdriiimarat hatten ’SsUdpe 
Flüge ge/emL 

R i. f A e V; k y t e 1 P j>. 

Int Weit bewerbe am -ersten' Feiertage, wurden fei- 
der »Ittfqi feilten hosen Dptdl| wi dem de f 

>eindty.e •Defiorr-Fmileeke; tFhhier fkd\ rtmib /um Order 
bei Fs v h.t e e d w ar um 3 Uhr v< Sek, xjmi* Fruhn^v’m 
ae.>iariet. hn.ttebekdFf eine Runde m schnne.ni Flug- zu- 
‘bmnetkTtj. u “ 4 Ft:r J v dje Stanlimc 1 sihn 

zweit cp Male paktierter etm.'.Wsb rmt rapidei 'Xi^bbwiu- 
J-i Hk eit: nähernde Gewitterboc und landete vprsiehtiket- 
' | eise .arn. Fnde der inhürmwu de. Deeii alle VorDdd 
war vetecbliel« geoeüew die Hop - war schneller Piv de: 
Flue/e-Hetiiliier. Schon dfvliie siel) der Apparat, um zum 
Si:p nikff/ Zurüek/'iike!i! en. als m; die Sidfen^teuct >■ 
fasste- und ilm vollstkudie nKnschlnc. Hehrem! Nieb tie»i. 
aber kein sctumickcr Fimiceker Mur rem Wrack eew<n- 
d» i). Bur nn de Cu Urs .staiieU- um 4 Uhr 47 Mm. 
34 Sek, zum Ffi/Hprcfs. nuisStb aller erudslnk' nach h* M jji, 
io Sek. hinter Tuttn 11 fanden. S \ e u d s e n . \)er um 
4 {dp 51 .Mm. 4 oSek. uesnu iet wnr eelam- es als etsienn 
die er.forderficiien 3 ^upden in H» Mur. l g/ Sek. /iirück- 
zuleveft; Zweiter \v urde T li e I c n in * Mn». 47 V.. : ^ek. 

1 V c v u/nrnndetc das. Fch .1 tiinintal von •) t 'io S 7 Müi. 
S? Sek. Ms 3 t dir 14 Mm. W Sek. Kcidel, dessen 
Vv F 1 CIU- Mrpfd ju endlich wieder m Oidmnm war er 
durfte iDii Vesfimmuim der amleeeu Kmikurrentdii; emeu 
anderen Motor einbanen hissen, ebenw) Wie icabpid hk 
neu versufdei enweiroiieuen Kese* veuiueo;*,! bdotiOteu 
du rite . slafretv uni - 5 1 ihr 2 Mni. /um !>auef preis, 
wurde aber euch U\ Mmmeu F.lmi'datier am der Hisew- 
halmseifi von einem \Vfh<tstuss erlasst Und /u Hoden, 
eedna-d (np Apparat vi:es- lum m > u»»t dem Doliensr.-.ü'i 
deaen eine i.rrii.üieio- and dhersOdU.^ ;MvH .''0 

wditckliehp vpllsiriirdixt in ehe; Ailbu pod der 

HeH/mrM.icouM Sos.iP Fv-iiei ii>i^. ,Audli frei dieser KlnS 
.vatie .bh-.rb -ief Führet /mm f.iliitlv mivml: !/•?. 

Ben dieser ucHecv-alit'^ kdmnm *\vp aiiUit .uplljUp 
intM'im BcfiLMfidut shmühfe? Vn^tfr-ttck /.».« yaJae»i.-dass die 
Leitung dev t *,(. iJi.it..'« bisher zm Besseruii« der Uodcii- 
veDj-jlinisse nur sein srua /.n hüben scheint. Das 

Fiushdd weis» so 'vteh: ioimhumten nnd i»i>t*>wacltseitif. 
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Btrop d* C»4*rs 0» Hüfern-Kurven.preis. 


\«n.iefuugeir auf- dass die Fhiszeufciührer, die gezwungen 
sind* ausserhalb der Anlaufbahn so lüiKl^Ui iMesiTi^i ihre 
wer t vollen Apparate riskieren Dass w dUtnit mdn zu 
viel saKen, beweist die daisä.ehes dass feser de« er¬ 
wähnten gnisseien Unionen. am Sonnabend iiucb beide 
Somnier-Aotfaräte Aufefco* beim Landen auf dem Leide 
Bcscltöditfimgttrr erlitten. . \m übrfej wia der erste 
Ltkrfa^ dem Ktjusr- hhd • 'Passakienbig gew-düt Mm. 
Passagieren fk*gfcn: Frey einmal 23 Mm. M Sek. 
(7 Runden). \Lanti ii weiter 3 *iiid endlich 3^. Mm, imx 
Rtibi). ttiid A m v f i g o 2 Runden, in S bczw< 5 Minuten. 

J eao u i a und de Ca t e r s suchten sieh gegeß- 
seifig bei dem Lamlungs- Und UleiHkWrw zu. über- 
treffen,, doch gelang cs bei beiden dem üifeer den Reidis- 
liiuder zu besiegen, indem et mir 32M m vom iesl- 
geseiften Pnnki entkrtu. landete fe ,mm ideiniug vmr 
]96,27 in ausführte, während jener tp tn Fwiernung 
landete und nur einen UL in lue U'ii 174,45 in erreichte. 

J e a n im n und v, 0 o rri sse n machten ausser- 
dem noch DmfeHige von 48 Lj h ezw- b Minuten. 

P er Sc h • u $ s l & g. 

Per iwie rag brachte einer» etwas besseren Be¬ 
such. -Jo wohl alles fete ; brn dem anscheinend schönen 
Wetter auch schöne Plage zu schein In dieser: Betie- 
jjürtg durfte mancher:eitttfechi gewesen sein. Das Wet¬ 
ter war durchaus nicht .sü grtmSüg, wie map anruihm; 
erstatte wirkte die ttte ungünstig put den bfet der Mn. 
ioreumrd zweitens war der Wind stellenweise recht kig. 
gegen Schluss sogar ziemlich stark. Die ffee davon 
war».'dass lange Pausen cuitrcUerr mussten und die* Flüge 
nicht so geUmgen, wie es Publikum itruj bfuczcuKb’ihfcr 
w-»h! wünschte«. 

Zum Ftiibpreis hatten d e C a X e r $, A.rti e r i g o . 
v. ü o f r i s-> t ;ti und T h e len gem^ideb von denen 
de Cütcrs bereits um > Uhr 58 Minuten als erster 
aeLstfe jedoch infolge Versagens semes Motors 
schon nach einet Ruhd£\. xvipder landen müsste. 


Um 3 Uhr 4 Minuten 20 Sekunden startete daim 
J e a n n i n zum Daoerflug, doch auch er musste 
nach |; A 4 Runden auf der Eisenbalmseite auf freiem 
Fehle landen, wöbe) sein Apparat in eine Bodensenkung 
rollte und fast vollständig zeesron wurde* Jeamtin 
komue: noch rechtzeitig abspriagco und blieb unver¬ 
letzt, aber auch' seine. .zweite Maschine wurde ein Opfer 
der miserablen Beschaffenheil des Flugfeldes. Wie. wir 
höicp. woilm; einige der vom Unjälk«dieser Art betroffen 
neu. Flugzeugführer wegen Schadensersatz gegen die 
Plugpiatzldiuug klagbar Werden 

Um 3 Uhr D Min. hezw% 3 Uhr tl Min. 1.5 Sek; star¬ 
teten Thcfeij und Amt/igo gum FruhpreU, mussfe» aber 
frühzeitig-- -laiK.le.ri umt; gabeu auf. v. twrrisseo ;startete 
fiberbäiipt nicht. Endlich getiuig es et e C a t e v s, der 
tim 3 Uhr 3.5 Min. autgesbeiep ü'ar, de/t ersten und 
Frey —r um 5 Uhr 44 Mm; .«»turiet — den zweiten 
Fr UluM eis zu er rmgen.. Leute rer fe dann gleich weiter 
zum F»auerprciS. blieb ober auch nur &% Min. in der Ltib. 

Nach lauccr Panse, um 5 Uhr Min., startete F re v 
wiederuiu; und zwar zum Pi ms iilr den kleinsten geiloge- 
neu Kreis.^ tr ^ sogleich ferner (j&Wbhnheif jkeirtJäss, in 

■.etwa 80 w heiic. umrundete eiiunal die Bahn und wollte 
gerade zur kleincivKyrye ^Inbiegen, als er vorn Winde er¬ 
fasst arid über die Schuppen hinweg; nach Rudow hin uh- 
;gcb ichcn %vurde. Alleiti dem Umstande» dass er tieistes- 
gegejiw^r.t g^enug besasS, um noch höher, etwa • bis auf. 


h5b m, steigen, ist es wohl zu ilarikem dass der uh- 
erAcbFockene Flugzeugführer von einem Absturz ver¬ 
schont blick Seine Ghaiizleistun« wurde denn apd* bei 
der glücklichen Landung stürmisch appjaudfe; 

Wieder trat dne; Panse von .''fast einer Sfun# #bv 
Da endlich, oöi ; a t- t'r s zttm 
Preis .für den kiem>teu Kreis und wiederholte- dieses um 
6 Uhr 42 Min., doeb konnte er. nur einen DyrchnieSäer 
von 194 in erre-iciien Auch F r e v . der .^vi^C-henein 


Füllen und Aufstieg Kölner bemanntfa MoatjfOlfl^re in JohttOfiWtlial, 
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Obe» jrecftta: Fr«y <6), de Cetvr# (tj, auf dem Stuhl Frau de Cetera, 
iot), Mittet B<l*ry V. tlorriasea (Fuler», recht*: Thelen (Wrlght). 


mb /* Ihr 50 Mm. nochmals zum Dev, erb um diesen PrLis 
umycsneevu war, vermochte nur ciucn Durchmesser \\m 
loh in zu erreichen, und 50 errang J e a un i n , der be¬ 
reits am J2. einen Kreis von nur 115 in Durdunesstr ge- 
tii^eüv war. t3en ersten Preis dieses Wettbewerbs, 
'Zum Beschluss des Tages machten A wptlgo 
und 'Frey noch kurze PassagierfiOgL'. 

Das Gesamte rgebrHS der Elugwoctie ist ioi«emjirs. 

Jeanmn I, (2 Sfd. U MhL 


W enn wir mm zum Schluss noch einen Rückblick 
w erteil auf das, was die Elugwoehe uns gelt rächt hak 
so müssen wbv wallen wir ehrlich sein, ein gestehen, 
dass, da* Tudn’Sultat doch beträchtlich hinter dem zu- 
.nickveblielten ist, was man von einer derartigen Vcr- 
atisialiuftg in der deutschen Reichsliauptstudt zu erwarten 
berechtig! war, Baron de Cjrers. k*atmm. frcSk Öigeb 
haidt und feil weise v. Gor rissen boten allerdings schönen 
Sport.- Uer Rest war aber unter MüteimdssIgKeiL. Zu*' 
gegeben sch »lass die ÖeriiigfügigkeT det uwsgcscbKtvn 
Preist? an dem Nichterscheinen erster Cirö.ssen schnld 
waK ahtf auch das Interesse des Publikums war 
das Lorjabr ein viel geringeres. Mail .wird ums -er? 
widern, dass düs teilweise schlechte Wetter viele v.u- 
rück ge Vm-l teil habe. und weiter, dass -der Reiz.; vier KLoo 
heil wie im Vorjahre nicht mehr vorhanden wm DUtM 
niöciilen oAir aeBvoiten; „Das ist beides mein der Fdh;* 
Im (iegcnle'ih der Berliner ist viel zu sehr Smrtsmmt. 
als dass er sich durch schlechtes A\ euer' abfmlkn Öpf 
und sporiliclte VeraustaUnngem üben auf ihn stets Reiz 
aus Nc»n. wir meinem ein gut Teil der Schuld tragt, die 
Leitung der Liimidair -( LseSlschan. Werden nicht auch 
die mcttt)ir«,-u Lliigzeugmhrei von ihrem Erscheinen, das 
sie* vielleicht mr Ammer fcKptot hatten, xürlick^haVten 
werdem so bald ihnen- die 'schlechten. BahnVerhältni.sse 
hekmmtgeworden sind? Und noch eins wird unsere 
verehrten Leser interessicreti. Ehe BlugplarzieUung halte 
mit einem Projirammhänüier vereinharL dass nur zwei 
fächzcuschrificn auf dem Platz verkauft werden durf¬ 
ten. AVatv lag dA wohl naher, Als dä£$ die -beiden thlireu- 
den Blauer des Luftsports, die ,,1‘entsche Zeitschrift 
für LiiftschilhihrtW das offizielle Organ des 45(100 Mit- 
gjicde;: .zühlejiden D e u t s c I 10 n L u f t s c h i t i c f - 
V e 1 " i i a < 1 4 c s Ui ui seiner nugi sJilossencn Vereine, mul 
die oLuin!otte'‘ das nm/idlcOrgan des L>t s c h e 11 


00m ftahTrtTiijt . . 

-20%. SekJy Engelhardt II. 0 Stil. 3? Min. 1*% Sek.), 
Vres ui. (5o Min. 23 Sek.). 

2, P r e. i s t ü r d e ri kleinste n g. e i Inge n c n 
Kreis: Jeamiin. L 015 ni), Erey II. (16b mL 

3. 1- a n d ü u £ s i> r e i s: Baron de Caters 1. (52 m), 

VL, ni), Hi. Preis nicht ausgcflbgem 

4L Höheyrku r v e u- P r e i s: Baron de Gtilerv L 
(40 mR ]!. und UP Preis nicht ausgeflogeh. . 

L ÖlcHl lirflt: Baron de Caters L (106,27 m). 
j^ähftiiV4L 074,45 rn). 

i} T a g ü b h e r E r ii h p r c i.s: LTug; Pngdhardit 
]., der II. Preis würde nicht äUsgefiogcn; ?. Tag: wegen 
*u starken Windes, wurde ' üheiimuiu nichl geilogCTi : 
5 i iu: Liieeiiiauli !.. icvtimur 1L. 4. Tag; (ciomm !.. 
M. Preis uich! anwilögeii; 5. Tug: de: Gätern I.L 
vLOorriÄ.scn IL: 6. Tag : SVchdsctrl;, TltOen jh, 7. Tag: 
de Cmers L Erey JL 

7. t. (24 Miih 

39 Sek i. EYe> H. |33 • Min. 2H SekT 

K ! o oh bvo i o n s i.i r ois: Jeaiüvjn 1. (5 Std : 
13 Mhtk‘34^ SckT II Preis wird nicht vergeben^ du 
die Mimh^pelt; omi 3 Std. von niemand weiter erreicht 
wurde. 

L Eli r c ii|i u i s des Berline’r Vcreiits 
f ü r L u riw ch 1 f fa h r L für die lÜngsle in der Luft 
7 .ugebrachte' Zeit wahrend der Wettbewerbe nm d.-m 
Hauers Enih- und (hissagit rbreis: .feannin (4 Std. 54 AUrL 
ML. Sek,) 

Oauäcio haben gewonnen: leamijii 24 kd» M. und 
Ehrenpreis,'' Ihmm dt Caters (5oon M... Erey 55i|0 AL, 
k'anitiifi 1 tivi liiardi 4000 M., Sseudsen 1'M‘O M. so-d 
v< 1 <*rr isscii mtd; T U eie 1 1 je 5t.H♦ M. 0 h iibrigei? 
leer' nrisiiefetngCm, 
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Natürlich geschützte Landungsstellen für Luftfahrzeuge. 

Von Richard Bloos, Baumeister. 


Schon heute ist das Bedürfnis nach geschützten 
Landungsstellen vorhanden; die Verhandlungen der 
grossen Gesellschaften mit den Stadt- und Landgemeinden 
beweisen es. Für den im Laufe der nächsten Jahre zu 
erwartenden regeren Luftschiff verkehr sind solche Lan¬ 
dungsstellen oder Ankerplätze die Vorbedingung. 

Die mit geringen Kosten herzustellenden Anker¬ 
plätze an Betonblöcken usw. sind nur als Notbehelfe an¬ 
zusehen. Die Anlage von geschützten Landungsstellen, 
z. B. der Bau von Ballonhallen oder vielleicht gar von 
grossen Luftschiffhäfen, wie es angestrebt wird, ist für 
einzelne Gesellschaften oder Gemeinden undurchführbar 
wegen der ausserordentlich hohen Kosten, die noch auf 
lange Zeit hinaus in keinem Verhältnis stehen zu dem 
Verkehr, zu dessen Ermöglichung sie aufgewendet wurden. 
Andererseits sind aber solche geschützte Landungsplätze 
unbedingt erforderlich und zwar je mehr, desto besser. 
Und es ist nur richtig, wenn die Führer der Motoiluft- 
schiffe ihre Route so legen, dass sie ohne allzu grosse 
Umwege die grösstmöglichste Anzahl von Landungs¬ 
stellen berühren, um zu jeder Zeit, wenn es die Umstände 
erheischen sollten, landen zu können; sei es nun, um in 
Ruhe an geschützter Stelle eine Reparatur ausführen zu 
können, oder um ein Gewitter abzuwarten, eine Nacht¬ 
fahrt zu vermeiden, eine Ruhepause einzuschalten usw. 
Dabei ist es durchaus nicht erforderlich, dass jede dieser 
Landungsstellen Gasanstalt, Benzinlager, Reparaturwerk¬ 
statt usw. besitzt. Sie sollen nur sichere und geschlitzte 
Landungsstellen sein, die ohne erheblichen Kostenauf¬ 
wand auch von der kleinsten Dorfgemeinde angelegt 
werden können, sie müssten aber auch infolge ihrer 
ausserordentlichen Billigkeit in einer solchen Häufigkeit 
angelegt werden, dass jedes freiwillig oder unfreiwillig 
landende Luftschiff in einer solchen Landungsstelle ge¬ 
borgen werden könnte. Aus der nächsten Gas- und Benzin¬ 
niederlage kann dann immer der Bedarf gedeckt oder 
sogar nach vorheriger Bestellung bereitgehalten werden. 

Zur Anlage solcher mit nur ganz geringen Mitteln 
herzustellenden geschützten Landungsstellen möchte ich 
durch diese Zeilen anregen. Ich gehe von der Tatsache 
aus, dass auch bei ziemlich starken Winden im Walde 
beinahe Windstille herrscht. Eine von Baumanpflanzungen 
umgebene Landungsstelle ist hinreichend geschützt. 
Natürlich kann es sich nur um alte- Bestände in ge¬ 
nügender Dichte und Mächtigkeit handeln. Gewiss sind 
sie nicht imstande, gegen Orkane zu schützen, denn wer 
schon Windbruchstellen auch in alten Beständen gesehen 
hat, dem werden sofort diese Bedenken aufsteigen. Aber 
diese enormen Windstärken haben wir gottlob nur 
äusserst selten zu verzeichnen, und bei dem auch 
heute schon ausgezeichneten Wetterdienst wird es sich 
ermöglichen lassen, solcher Gefahr aus dem Wege zu 
gehen. Jedenfalls gewähren die baumgeschützten Lan¬ 
dungsstellen an schätzungsweise 350 Tagen im Jahre 
ausreichenden Schutz. Und das halte ich für Grund 
genug, die Anlage solcher Plätze zu fördern, namentlich 
im Hinblick auf die nur ganz geringen Anlagekosten, 
deren Aufwendung sich schon reichlich bezahlt gemacht 
haben, wenn die betreffende Landungsstelle auch nur 
einmal einen Luftkreuzer vor ernstlichem Schaden 
bewahrt hat. 

Die Anlage ist auf zwei Arten möglich: In schon 
bestehenden Waldungen und durch Anpflanzungen. 

In waldreichen Gegenden sind alle über 20 Hektar 
oder 80 Morgen grossen Waldwiesen, sowie Acker- oder 
Heideflächen, soweit sie ganz oder auch nur teilweise 
von Wald umgeben sind, zur Anlage solcher Landungs¬ 
stellen geeignet. Diese Flächen dienen natürlich nur 
zum Landen des Fahrzeuges, die Verankerungsstellen 
müssen geschaffen werden. Die Skizze I zeigt in schemati¬ 
scher Darstellung solche von Waldungen völlig einge¬ 
schlossene, freie, zum Landen geeignete Stelle. Nach 
dem Niedergehen wird das Fahrzeug, welches wie üblich 
gegen den Wind gerichtet gelandet ist, zunächst in 
dieser Richtung weiter an die jeweilige „überwindige“ 
Stelle und dort in die nächste Kammer gebracht. Diese 
erweitern sich nach innen, um kleine Drehungen zu er¬ 
möglichen und das Fahrzeug möglichst genau in die 


Windrichtung einstellen zu können. Eine Einfahrtsbreite 
von 30—40 Metern, eine Tiefe von 200 Metern und eine 
hintere Breite von 80 Metern dürfte genügen. An eine 
der Längsseiten herangelegt, den Kopf möglichst weit 
nach hinten gebracht und an den nächsten stärksten 
Bäumen gut verankert, so dürfte ein Lenkballon wohl 
geborgen sein. Die Anlagekosten betragen in diesem 



Fi*. 3. Fl*. 4. Fi*. 5. 


Falle nur die Arbeitslöhne für das Ausholzen der Kammern, 
die aber reichliche Deckung finden durch den Wert des 
Holzes. Bleibt als einziger Nachteil für den Waldbesitzer 
der Umstand bestehen, dass er vielleicht noch nicht ganz 
schlagreifes Holz fällen lässt und, um die Landungs¬ 
stellen zu erhalten, einen Gürtel von 200—300 Metern 
Dichte von der forstlichen Bewirtschaftung ausschliesst 
und auf diesem Teil seines Besitzes überständiges Holz 
stehen hat. Aber bei den relativ kleinen Flächen und 
bei den im Verhältnis zu einem Menschenleben so langen 
Umtriebsperioden von 120 und mehr Jahren kann von 
einem tatsächlichen Schaden für den jeweiligen Besitzer 
kaum die Rede sein. Unser grösster Waldbesitzer, der 
Fiskus, kann sich gewiss nicht auf diesen Standpunkt 
stellen, denn der minimale Nachteil, den der Forstwirt 
vielleicht doch errechnet, steht ja in gar keinem Ver¬ 
hältnis zu dem grossen Nutzen, den die neue Motorluft¬ 
schiffahrt erfährt. 

Die Skizze Nr. II zeigt die Anlage solcher Lan¬ 
dungsstellen an Waldlisieren, die Flächen von sehr grosser 
Ausdehnung einseitig begrenzen. In Abständen von einigen 
tausend Metern sollten sie an jeder Waldkante angelegt 
werden. Anlagekosten sind hierbei ebenso wie beim 
ersten Beispiel ebenfalls nicht vorhanden, und von Nach¬ 
teilen kann auch hier ernstlich nicht gesprochen werden. 

Die zweite Art der Anlage, durch Anpflanzung, wird 
man in Gegenden wählen müssen, die infolge des sehr 
guten Ackerbodens oder des sehr schlechten Moor- bezw. 
Heidebodens auf meilenweite Entfernungen keine 
nennenswerten Waldbestände aufweisen. 

Die Skizze Nr. III zeigt eine durch Anpflanzung 
geschaffene Anlage von acht solcher Landungsstellen, 
die in allen Richtungen der Windrose in Sternform ver¬ 
einigtsind. Solche, doch immerhin ungefähr mindestens 
50 Morgen Land erfordernde Anlage wird in erster Linie 
auf den wegen ihrer Minderwertigkeit unbebauten 
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Bodenarten angepflanzt werden. Aber auch in den 
weiten Strecken vorzüglichen Bodens findet sich immer 
hier und da eine Enklave minder guten Bodens, der für 
die Anlage solcher Laudungsstelle Verwendung finden 
könnte. Wie auch die kleinsten solcher 
Stellendazu ausgenutzt werdenkönnen, 
zeigen die Skizzen auf Seite 19. 

Ob Laubhölzer oder schnellwüchsige Nadelhölzer 
zur Anpflanzung verwendet werden sollen, wird von der 
Bodenart, dem Klima usw. abhängen. Jedenfalls aber 
wird man keine Reihenpflanzung wählen und möglichst 
dicht pflanzen müssen. Ich würde dem Nadelholz der 
geringeren Astbildung wegen immer den Vorzug geben. 
Eine Anreicherung des Bodens durch starke Mineral¬ 
düngung (Kaliphosphat und ev. Chilisalpeter) sowie durch 
Ballenpflanzung fünfjähriger oder noch älterer Pflanzen 
sind Mittel, die Entstehung und Benutzung solcher An¬ 
lage um viele Jahre früher zu ermöglichen. Aber hier 
muss der Forstmann reden, der gewiss die Mittel an¬ 
geben kann, die am schnellsten zum Ziele führen. Die 
Anlagekosten sind in diesen Fällen die Anschaffungs¬ 
kosten der Pflanzen und die Arbeitslöhne. Auch diese 
werden reichlich eingebracht durch den allerdings erst 
in vielen Jahren eingehenden Holzerlös. Aber die für 
später erst brauchbaren Kammern können vorläufig 
auch bepflanzt werden, und wenn man diese Flächen 
nur mit Weihnachtsbäumen bepflanzt, so deckt der 
Erlös aus diesen mit Sicherheit die gesamten Anlage¬ 
kosten. 

Gewiss sind die Anlagen in Waldungen vorzu¬ 
ziehen, und überall da, wo auch nur 20 Morgen zu¬ 


sammenhängenden Waldes in mindestens 200 Metern 
Dichtigkeit vorhanden sind, wird man in einer solchen 
vorhandenen Anpflanzung die Landungsstellen an- 
legen. Durch Zwischenpflanzung in lichten Beständen 
ein dichtes Unterholz zu schaffen, wird immer rat¬ 
sam sein. 

Die grösste Unterstützung könnte der Herr Land¬ 
wirtschaftsminister gewähren, wenn er in allen könig¬ 
lichen Waldungen an allen geeigneten Stellen die An¬ 
lage solcher Landungsstellen anordnete. In wenigen 
Monaten könnten Tausende solcher Ankerplätze geschaffen 
sein. Nebenher müsste eine rege Propaganda bei allen 
Besitzern von Wäldern auch kleinsten Umfanges für die 
Anlage solcher Stellen gemacht werden. 

Der Luftflottenverein hat durch die einzelnen Orts¬ 
gruppen die beste Gelegenheit dazu. Auch die Neu¬ 
anpflanzungen könnten am wirksamsten von dieser Stelle 
aus geleitet werden. Durch Gewährung von Pflanzen 
wird mancher kleine Besitzer oder manche Dorfgemeinde 
zu bestimmen sein, eine jetzt brachliegende Fläche sich 
selbst und dem neuen Verkehr nutzbar zu machen. 

Aber auch die Tagespresse kann viel für die Ver¬ 
breitung dieser Anregung tun, und die Hilfeleistung der 
Forstbeamten kann manche Anlage erleichtern. Und 
selbst wenn die Anlagen von einer besonderen Abteilung 
des Luftflottenvereins auf Kosten desselben geschehen, 
so können mit wenigen Mitteln, namentlich wenn der 
Forstfiskus die Pflanzen hergibt und die Forstbeamten 
zur Unterstützung angewiesen sind, viele Anpflanzungen 
gemacht werden. 


Ein häufiger, weittragender Irrtum in flugtechnischen Betrachtungen 

und Berechnungen. 


In mündlichen wie schriftlichen Erörterungen über 
flugtechnische Probleme wird häufig folgende irrige An¬ 
sicht vertreten: 

Ob eine Fläche sich mit einer Geschwindigkeit (v) 
durch die sie umgebende stillstehende Luft bewegt oder 
ob die Fläche stillsteht und die umgebende Luft sich mit 
der entgegengesetzt gleichgrossen Geschwindigkeit (—v) 
gegen dieselbe bewegt, ist gleichbedeutend bezw. gleich¬ 
wertig. 

Diese Auffassung ist grundfalsch und führt not¬ 
wendig zu Trugschlüssen und irrigen Berechnungs¬ 
methoden. 

Ehe ich dazu übergehe, an Hand anschaulicher 
Beispiele in sinnenfälliger Form obigen Trugschluss 
zu beleuchten, sei vorerst auf mathematischer Basis die 
ganz allgemein gültige Widerlegung dieses Irrtums er¬ 
bracht. 

Am zweckmässigsten geht man von der Lagrange- 
schen Bewegungsgleichung aus mit folgender Ueber- 
legung: 

Um die auftretenden Kräfte formell darzustellen, 
müssen wir die Fläche, sowie die sie umgebende Luft 
innerhalb einer gewissen Zone als ein System auffassen, 
es ist somit die Formel für die lebendige Kraft E 
d i e s e s Systems aufzustellen. 

Die Lagrangesche Gleichung lautet: 


d / d E \_ 

[t V d qn / 


Qn 


dE 

dq Q 

wobei E die lebendige Kraft des Systems ist und 
q j, q 2 • • • • Qn Grössen sind, als deren Funktionen sich 
die Koordination x, y, z des Systems darstellen lassen, 
Q n ist die gegebene Kraft. 

Es ist einleuchtend, dass die Form für die lebendige 
Kraft (kinetische Energie E) des Systems: Fläche und 
umgebende Luft, im Falle, dass sich die Fläche durch 
die ruhende Luft bewegt, eine ganz andere ist, wie im 
Falle, wo die Luft sich gegen die Fläche bewegt, die 
entweder ruhend oder sich gegen die Luft bewegend, 
angenommen werden kann; denn in letzterem Falle 
wird in der Form für E die Geschwindigkeit v der be¬ 
wegten Luft einzuführen sein, wodurch die Form der Be¬ 
wegungsgleichung geändert wird, unter Umständen er¬ 


heblich. Bei ebenen Flächen ist dies weniger zu 
berücksichtigen, aber bei gekrümmten Flächen spielt es 
eine grosse Rolle. 



Nehmen wir den 
Fall, eine kreisför¬ 
mig gebogene 
Fläche r bewege 
sich mit der Ge¬ 
schwindigkeit Vf 
durch die Luft, die 
ausserdem auf sie 
mit der absoluten 
Geschwindigkeit 
— vi zuströmt. 
Wir betrachten zur 
Vereinfachung nur 
eine Luftzone von 
der Masse mj un¬ 


terhalb der Tragfläche. 0 ist die Winkelgeschwindigkeit 
der Luftmasse mj mit Bezug auf den Krümmungsmittel¬ 
punkt, r der Trägheitsradius. 

Die Energieformel lautet alsdann, wie leicht abzu¬ 
leiten ist, 


2 E = mf vf 2 -f mj r 2 0 2 -f m j f (vf, x, y) (1 
Das letzte Glied enthält die der Luft durch die 
Fläche F erteilte Energie, welche von der Geschwindig¬ 
keit vf und der Gestalt derselben als Funktion von 
x und v abhängt. Die Funktion f(vf,x, y) ist selbst¬ 
verständlich im vorliegenden Falle — ofürvf^o. 

Wir haben nun einfach die obige ganz allgemeine 
Energieformel an Hand der Lagrangeschen Gleichung für 
die beiden Fälle zu untersuchen: 

vj = o und v f = o. 

Da für v i = o auch 6 = o wird, so ist für diesen 

Fall 


2 E — m f v f 2 + m i f (v^ x, y) (2) 

und im Falle v f — o ist 


2 E rn j r ß 2 (3) 

Es tritt hier also eine Kraft Q r auf 
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o.-Ä(Sf)- 


dt 
d r 


- — — m i r & 


oder als Funktion von vj 


Q r — nl l 


V|‘ 


das ist die Zentrifugalkraft der, in ge¬ 
krümmter Bahn sich unter der Fläche 
hinwegbewegenden Luft. 

Diese Zentrifugalkraft ist im Falle, 
dass die Fläche sich durch die ruhende 
Luft bewegt, nicht vorhanden, wie dies aus 
Qieichung (2) hervorgeht. 

Das mag für die Anschauung zuerst paradox klingen, 
aber es ist wohl zu bedenken, dass die Vorbeibewegung 
der Luft in gekrümmter Bahn unter der Fläche F für den 
Fall, dass sich letztere durch die ruhende Luft bewegt, 
nur eine relative Bewegung der Luft ist. 

Ein sehr anschauliches Bild liefert uns folgende 
Betrachtung, k ist eine kreisförmige Kanalführung mit 
dem Mittelpunkt o, m eine Kugel, welche in dieser 
Führung rollen kann. Erteilen 
wir der Kugel die Geschwindig¬ 
keit v, so rollt sie durch die 
Führung k und es tritt eine Zen- 
v 2 

trifugalkraft m -- auf. Dieser 

Fall ist ungefähr eine Parallele 
für die obige Bedingung v j = o 
(stillstehende Fläche, strömende 
Luft). Lassen wir die Kugel m 
ruhen und bewegen die Führung, 
um o mit der Geschwindigkeit —v der Kugel entgegen, 
so tritt keine Zentrifugalkraft, auf, wiewohl 
die Kugel sich in bezug auf die Führung relativ in einer 
krummlinigen Bahn bewegt. Fall v \ = o (bewegte Fläche, 
ruhende Luft). Angenommen ist natürlich, dass die Kugel 
vorerst nicht von der Führung durch Reibung mitge¬ 
nommen wird. Tritt dieses ein, so entsteht mit ab¬ 
nehmender Geschwindigkeitsdifferenz zwischen Kugel 
und Führung eine Zentrifugalkraft. 

Kräfte treten in bewegten Massensystemen nur auf, 
wenn eine bewegte Masse Richtung oder Grösse der 
Geschwindigkeit ändert. 

Erstere Kraft ist die sogenannte Zentrifugalkraft und 
wirkt in einer Richtung, die senkrecht zur Bahn 
des Körpers steht, letztere Kräfte sind Beschleunigungs- 
bezw. Verzögerungskräfte und liegt ihre Richtung i n 
der Tangente der Bahn. Das ist ein allgemein 
gültiges Prinzip der Mechanik und auf vorstehenden Fall 
angewendet, bedeutet es: 

Zur Bestimmung der an einem be¬ 
wegten Luftteilchen auftretenden bezw. 
durch dasselbe ausgeübten Kräfte ist es 
erforderlich, die tatsächliche Bewe¬ 



gung s bahn und die absoluten Geschwin¬ 
digkeiten an allen Punkten derselben 
festzustellen. 

Die Auffassung, dass bei einer sich durch die Luft 
bewegenden Fläche die Luft in der Richtung der aus 
der Hydrodynamik bekannten Strömungslinien unter der 
Fläche mit einer Geschwindigkeit vorbeiströme, die im 
Betrage gleich ist der Summe der Beträge der Flächen- 
und der eventuellen entgegengesetzten Windgeschwindig¬ 
keiten ist falsch und mithin alle auf solcher Voraus¬ 
setzung fussenden Berechnungen; denn sie stehen im 
Widerspruch mit den Grundlagen der theoretischen 
Mechanik. 

Mg3. Mg-S. 

1 





Mg 6- 


Vorstehende Figuren 3 bis 6 sind ideale Dar¬ 
stellungen von Luftteilchenbahnen. In Figur 3 steht die 
Fläche still und der Wind strömt unter derselben hinweg. 
Hier findet eine tatsächliche Aenderung der Ge- 
schwindigkeits r i c h t u n g einer bewegten Luftmasse 
statt, es tritt also eine Zentrifugalkraft auf. Fig. 4 zeigt 
den Fall, dass sich die Fläche ausserdem noch etwas 
gegen den Wind bewegt und die Luft in horizontaler 
Richtung ein wenig mitnimmt. Fig. 5 zeigt den Fall, 
dass sich die Fläche durch die ruhende Luft bewegt. 
Das Luftteilchen wird senkrecht nach abwärts bewegt, 
seine Bahn ist geradlinig. Eine Zentrifugalkraft tritt nicht 
auf, wenngleich eine mit der Fläche sich bewegende 
Person die Auffassung hat, als ströme die Luft unter der 
Fläche in gekrümmter Bahn hinweg. Fig. 6 zeigt den 
Fall Fig. 5 unter der in der Praxis zu machenden An¬ 
nahme, dass das Luftteilchen auch eine horizontale Vor¬ 
wärtsbewegung erleidet. Hier tritt eine Zentrifugalkraft 
auf, sie ist der Tragfähigkeit der Fläche allerdings wenig 
günstig. 

Aus obigen Betrachtungen geht auch hervor, dass 
die Messung derTragkraft einer gekrümmten stillstehenden 
Fläche im künstlichen Luftstrom einen ganz anderen Wert 
liefern muss, wie wenn sich diese Fläche selbst durch 
ruhende Luft bewegt. 

H. J. Gramatzki, 
Oberingenieur. 


Ueber die Küstenbezirke der Luftschifferlandkarten. 

Von Dr. J. Müller in Elsfleth (Oldenburg). 


Am 6. Februar wurde unter dem Vorsitz des seitdem 
leider entschlafenen Herrn Oberstleutnant Moedebeck 
eine Sitzung einiger Mitglieder der deutschen Kommission 
für aeronautische Landkarten abgehalten, in der eine 
Einigung über die in diese Karten einzutragenden See¬ 
zeichen erzielt werden sollte. Auf Wunsch des Herrn 
Oberstleutnant Moedebeck fasste ich für die „Illustrierten 
Aeronautischen Mitteilungen“ die Beschlüsse der Konferenz 
folgendermassen zusammen: 

L Die Rieht- und Leitfeuer in engen Gewässern, 
Flussläufen und Hafeneinfahrten sollen durch kleine 
gleichseitige Dreiecke dargestellt werden. Die Grösse 
dieser Dreiecke richtet sich nach der Helligkeit oder, wie 
die neusten Leuchtfeuerverzeichnisse des Reichs-Marine¬ 
amtes, nach der Tragweite des Lichtes bei sichtiger 
Luft. Die schwächeren sollen durch gleichseitige Drei¬ 
ecke von 1 nun Seitenlänge, die helleren durch solche 
von 2 mm Seitenlange dargcstellt werden. Auf dem 


Kartenrande soll ausdrücklich darauf hingewiesen werden, 
dass die Feuer in Flussläufen und engen Gewässern 
keine besondere Charakteristik erhalten, sondern das 
weisse, rote oder grüne, feste, unterbrochene, Blitz-, 
Blink-, Wechsel- oder Mischfeuer ohne Unterschied nur 
durch die oben erwähnten Dreiecke dargestellt werden 
sollen. Diese Vereinfachung geschieht mit Rücksicht 
darauf, dass das Kartenbild nicht zu bunt und unüber¬ 
sichtlich werden darf. 

An der Küste hingegen, wo die Karte hinreichend 
Platz bietet, sollen die Charakteristiken der Leuchtturm¬ 
feuer in ähnlicher Weise dargestellt werden, wie auf 
den Seekarten, also durch Kreise, in deren Mittelpunkt 
der Leuchtturm steht. 

Die Peripherie der Kreise wird so gezeichnet, dass 
man aus ihr die Art des Feuers erkennen kann, ob z. B. 
Blitz-, Blink-, unterbrochenes Feuer usw. 

Von der Peripherie wird nur der Sektor gezeichnet, 
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in dem das Feuer sichtbar ist. Ganz ausgezogene 
Peripherien kommen also nur bei solchen Feuern vor, 
die nach allen Seiten hin sichtbar sind, wie das grosse 
Feuer bei Helgoland. 

Die Radien der Kreise sollen je nach der Tragweite 
der Feuer verschieden gross gewählt werden. 

In der Mitte der Kreise, also dort wo das Leucht¬ 
feuer steht, sollen besondere Signaturen die Farbe des 
Feuers kennzeichnen. Folgende Signaturen werden 
gewählt: 

weisses Feuer 


ist, angedeutet. Diese Zeichen entsprechen ganz den 
Zeichen der deutschen Admiralitätskarten. 

Z. B. Feuerschiffe. 


mit einem weissen Blinkfeuer 


Ä mit einem festen weissen und einem roten 
Blitzfeuer 



^ rotes Feuer 


k 


weiss und grün 




mit einem weissen unterbrochenen Feuer. 


Y rot un d grün 


£ grünes Feuer 


ir 


rot, weiss und 
grün. 


i- 


weiss und rot 


Um das Kartenbild nicht zu bunt zu gestalten, 
sollen um die Feuerschiffe, deren Licht stets nach 
allen Seiten hin leuchtet, keine Kreise gezogen werden. 

Auf dem Kartenrande ist zu verzeichnen, dass auf 
die Lage der Feuerschiffe kein ganz sicherer Verlass 
ist, da einige von ihnen im Winter oder bei Eisgang 
eingezogen, andere manchmal um hunderte von Metern 
verlegt werden, wenn durch Anschlickung und Bildung 
von Sandbänken oder neuen Tiefen sich das Fahrwasser 
ändert. 

Für die Feuerschiffe werden folgende Signaturen 
gewählt, aus denen hervorgeht, ob es sich um weisse, 
rote oder grüne, Blitz-, Blink- oder unterbrochene Feuer 
handelt. 

Feuerschiffe: 



mit einem weissen 
Licht 


* 


mit einem weissen 
und roten Licht 


I« I mit einem roten 
4rir Licht 


mit einem weissen 
iff* und einem grünen 
Licht 


mit einem weissen, 
ifl mit einem grünen einem roten und 

Licht einem grünen Licht. 

Befindet sich nicht das weisse Licht in der Mitte, 
sondern eins der farbigen, so ist die Signatur ent¬ 
sprechend zu ändern. 

Blinkfeuer werden durch einen nach unten 
geöffneten kleinen, am Mast angebrachten Halbkreis, 
Blitzfeuer durch einen nach unten offenen Winkel, 
unterbrochene Feuer durch einen horizontalen 
Strich, der durch zwei kleine vertikale Striche begrenzt 


Sind alle Feuer in gleicher Höhe, so werden auch 
ihre Signaturen an den Feuerschiffsmasten in gleicher 
Höhe angebracht; ist eins niedriger oder höher als das 
andere, so werden die Signaturen entsprechend ge¬ 
zeichnet. Befinden sich an einem Mast mehrere Feuer 
in verschiedener Höhe, so sind die Signaturen auch in 
entsprechender Weise an einem Maste zu zeichnen. 

Glocken-, Gong-, Sirenen - und Nebel¬ 
horn Signale, die bei Nebel und unsichtigem Wetter 
von Leuchttürmen und Feuerschiffen abgegeben werden, 
sollen durch besondere Signaturen 

4 = Glocke = Sirene, = Nebelhorn) 

mit beigefügten Ziffern geben die Anzahl der Töne an, 
die kurz hintereinander folgen. Wechseln Tongruppen 
miteinander ab, so sind sie durch mehrere Ziffern zu 
bezeichnen. Ä 

Z. B.: m i, 2 = Sirenensignale, in denen Gruppen 
von zwei Tönen mit einem Tone abwechseln. 

Trompetensignale, die von der Marine den Horn¬ 
signalen gleich geachtet und wie diese bezeichnet 
werden, haben dieselbe Signatur wie die Nebelhornsignale. 

Im Handbuch ist zu erwähnen, dass beim Versagen 
von Sirenen Nebelhörner an deren Stelle treten. 

Raketenschallsignale,Kanonenschläge, über¬ 
haupt alle Knallsignale werden als Knallpatronen 

bezeichnet. 

Alle anderen Schallsignale (Tamtam, Triangel, 
Trommel, Pfeifen) fallen fort, da sie im deutschen See¬ 
küstenbezirk nicht Vorkommen. 

Im Handbuch soll erwähnt werden, dass bei Nebel 
auch alle Schiffe Schallsignale abgeben, und zwar soll 
ausführlich angegeben werden, welche Schallsignale für 
die verschiedenen Arten von Schiffen vorgeschrieben sind. 

Leucht-, Glocken- und Heulbojen sollen nicht 
eingezeichnet werden. Es soll aber am Kartenrand ver¬ 
merkt werden, dass sich eine Reihe solcher Bojen an 
der Küste befindet. 

Soweit die Beschlüsse der Konferenz. 

Ob die kartographische Abteilung des General¬ 
stabes allerdings mit so vielen verschiedenen Signaturen 
einverstanden ist, weiss ich nicht. Auf der Karte können 
sie sicher Platz finden, da das Meer auf den aero¬ 
nautischen Landkarten sonst keine Zeichnungen oder 
Angaben zu enthalten braucht. 

Ich bin damit beschäftigt, die Wesermündung und 
ein Stück der Nordsee durch Handzeichnung den Kon¬ 
ferenzbeschlüssen gemäss herzustcllen und bin gern er- 
bötig, den Luftschiffervereinen, die sich zu den Konferenz¬ 
beschlüssen äussern wollen, die Karte zuzusenden. Auf 
alle Fälle werde ich sie dem Luftschiffertag in Dresden 
zur Verfügung stellen. 
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Die Luftfahrzeugausstellung in Rorschach am Bodensee 

vom 5 . — 15 . Mai 1910 . 


Der Flugsport-Club Rorschach veranstaltete vom 
5. bis 15. Mai d- J. im Kronensaale zu Rorschach eine 
Ausstellung, die, dem allgemeinen Interesse der dortigen 
Gegend für die Luftschiffahrt Rechnung tragend, einen 
Ueberblick über den heutigen Stand der Fliegekunst geben 
soll. — Den obwaltenden Verhältnissen nach ist der Um¬ 
fang der Ausstellung nicht sehr erheblich, dennoch bi-etet 
sich hier manches tatsächlich Interessante, was auch 
den Fachmann angenehm berührt. Obgleich an Flug¬ 
apparaten eine rechi erhebliche Menge von Modellen, 
zum grössten Teil schweizerischer Erfinder, ausgestellt 
wurde, kann man der 'Ausstellungsleitung die Anerken¬ 
nung für eine gewissenhafte und gut beurteilte Auswahl 
der zugelassenen Objekte nicht versagen; denn erfreu¬ 
licherweise stösst man hier nicht auf ähnliche phan¬ 
tastische „Hirngespinste einer unruhig zugebrachten 
Nacht“, wie derzeit auf der „Jla“. 

Von den bekanntesten Luftschiffahrtsfirmen sind 
vor allem Metzeier & Co., München; Aug. Riedinger, 
Augsburg, und Franz Clouth vertreten, von denen die 
erstgenannte ihre bewährten Ballon- und Aeroplanstoffe 
nebst vielen Photographien von Ballonaufstiegen und 
Landungen, bei welchen ihre Fabrikate verwendet wur¬ 
den, ausstellt. Riedinger zeigt die Modelle je eines 
Kugel- und Drachenballons, während Clouth das Modell 
eines Firnis-Freiballons und eines Motorballons ausstellt. 
Dieser Motorballon zeigt nicht die auf der „Jla“ vorge¬ 
führte Konstruktion, vielmehr sind die seitlichen Trag¬ 
stangen an der Ballonhülle in Fortfall gekommen, und die 
Gondel ist zu einem langen Träger ausgebildet, ähnlich wie 
bei dem Rheinisch-Westfälischen Motorballon. Eine 
Höhensteuereinrichtung ist am Modell allerdings nicht zu 
entdecken. 

Als flugfähiger Originalapparat gelangte ein Zwei- 
decker-HandgleitfHeger des Flugsport-Clubs Rorschach 
zur Ausstellung, eine neue Konstruktion Bruno Poelkes in 
Frankfurt a. M. Die hinten angebrachte Stabilisierungs¬ 
fläche ist gleichzeitig als Höhensteuer ausgebildet, und be¬ 
weisen die beiden an diesem Stande ausgestellten Photo¬ 
graphien, dass dieser Apparat imstande ist, schöne Gleit- 
fliige auszuführen. 

Die Firma Friedr. Krupp, A.-G., Essen-Ruhr, ist 
durch eine Reihe Photographien von Ballonabwehr¬ 
geschützen, sowie von Schiessübungen auf Fesselballons 
vertreten- Besonders letztere sind von grossem Inter¬ 
esse. 

Die bekannte Firma R. Fues, Steglitz b. Berlin, stellt 
zwei Ballonbarographen verschiedener Grösse, sowie 
ein Assmannsches Aspirationspsychrometer aus, die sich 
durch ihre präzise und akkurate Arbeit besonders aus¬ 
zeichnen. 

Einen Probierapparat für Flügel und Propeller stellt 
Kunert Bruno, Langewiese i. Th., aus. Der praktische 
Wert dieses Apparates, wenigstens in vorliegender Aus¬ 
führung, ist allerdings nicht erkennbar. 

Ein sehr sauberer Nussbaum-Holzpropeller „Rapid“, 
sowie Spannschrauben, Aluminiumschuhe, Spannseile und 
sonstige Konst'ruktionselemente für den Flugzeugbau zeigt 
der deutsche Vertreter der Santos-Dumont-Flug- 
maschinen, Erich Römer-Frankfurt a. M. 

O. Fehr aus Altstetten-Zürich hat einen sogenannten 
Doppelschrauben-Propeller ausgestellt, welcher das Aus¬ 
sehen zweier dicht hintereinander angeordneter zwei¬ 
flügeliger Propeller hat, bei denen die hintereinander 
liegenden Flügel am äusseren Rande je durch ein Ver¬ 
bindungsglied verbünden sind- Ob diese Konstruktion 
tatsächlich einen Vorteil bietet, werden am besten die 
praktischen Versuche ergeben. 

Durch verschiedene Zündkerzen mit zwei und vier 
Funkenstrecken ist A. Schlumpf-Arbon vertreten, während 
Ingenieur Carl Multer, Göhrwil i. Baden seine Holzröhren 
für den Flugzeugbau ausstellt. Die ausgestellten Rohr¬ 


proben besitzen 105, 80 und 75 mm Durchmesser und sind 
zum Teil 4 —5 m lang. Dieselben sind aus verleimten 
Holzstreifen hergestellt, die in mehreren Lagen axial 
und spiralförmig zur Rohrmittellinie angeordnet sind. Die 
Röhren sind sehr leicht und besitzen eine staunen- 
erregende Festigkeit. 

Die von J. Widman aus Weinfelden ausgestellten 
„Duplex- und Multiplex-Propeller“-ModelIe lassen trotz 
ihrer Kleinheit zwar die Konstruktionsidee erkennen, ob 
diese aber nach den seitherigen Erfahrungen im Pro¬ 
pellerbau Existenzfähigkeit besitzen, dürfte fraglich sein. 

Die „Motorenabteilung“ ist leider nur durch zwei 
ausgestellte Briefe zweier Firmen vertreten, die hierin 
darlegen, dass sie leider die Ausstellung aus wichtigen 
Gründen nicht beschicken konnten. 

Unter den Flugmaschinenmodellen möchte ich beson¬ 
ders nennen: diejenigen von Baumer-Bischweiler i. Eis., 
ein Doppeldecker mit seitlichen verstellbaren Stabili¬ 
sierungsflächen; Eichmann, Frauenfeld, ein Eindecker, der 
Aehnlichkeit mit B16riots Konstruktion hat; Flachsmann- 
Rohrschach, ein Drachenflieger nach Paulhan, dessen 
Seitenflächen vom Kastenschwanz als Seitensteuer aus¬ 
gebildet sind, und Schwanz-Bern, ein Eindecker von recht 
eleganter, aussichtsreicher Konstruktion. Ferner nenne 
ich die Apparate von Lorch-Rohrschach, Mohr-Zürich, 
Steiger-Arbon. Eine interessante Höhensteuerkonstruk¬ 
tion zeigt Ulrich Steinemann-St. Gallen, ein Höhensteuer, 
welches, wie bei Wright, weit vorn vor den Tragflächen 
lifegt, jedoch aus zwei nach rechts und links seitlich aus¬ 
einander gerückten Hälften besteht, die durch einen 
Hebel mit Fingerdruckklinke beliebig gleichmässig und un¬ 
abhängig voneinander bewegt werden können. In dier 
ser Ausführung soll das Höhensteuer gleichzeitig zur 
Regelung der seitlioben Stabilität dienen- 

Unter den „Schwingenfliegern“ sei der sauber aus¬ 
geführte Apparat von Ingenieur Eugen Lengweiler- 
Rorschach und das Flügelmodell von Konrad Wohlgemut, 
Frasnacht-Arbon, genannt, letzteres ist scheinbar nicht 
ganz fertiggestellt. Ueber die Flugfähigkeit dieser Ap¬ 
parate zu urteilen, möchte ich im Interesse der Erfinder 
vermeiden. Jenny-Madalein stellte einen Schrauben¬ 
flieger nach Prof. Wellner-Brünn aus, der sich zwar durch 
seine bedeutenden Abmessungen (ca. 2X4 m), weniger 
aber durch den Anschein auszeichnet, dass es sich hier 
um praktisch Wertvolles handelt. 

Es ist noch eine erheblich grössere Zahl von Flug¬ 
maschinenmodellen ausgestellt, als wie sie hier aufgeführt 
wurden, darunter manche Apparate, die ebenfalls zu guten 
Hoffnungen berechtigen, doch reicht der Raum hier leider 
nicht aus, jede Konstruktion einzeln zu besprechen. Viel¬ 
leicht bietet sich später Gelegenheit, auf den einen oder 
anderen Apparat zurückzukommen. 

Zum Schluss möchte ich nicht versäumen, auf den 
Stand der Buchhandlung Paul J. Kober in Rorschach 
lobend hinzuweisen; denn diese Firma hat eine wirklich 
reichhaltige Zusammenstellung der seither erschienenen 
Luftschiffahrts-Literatur ausgestellt, wobei natürlich auch 
„unsere“ „I. A. M.“ nicht fehlen durften. Auch prächtige 
Buntdruck-Lithographien und Steinzeichnungen sehen wir 
in herrlichen Kunstblättern, die als ScnmucK. mr das Heim 
eines Luftschiffers sehr beliebt zu werden versprechen. 

Ist die Ausstellung in Rorschach auch klein, so muss 
man zu ihrem Lobe hervonheben, dass ausschliesslich 
Gegenstände ausgestellt wurden, die tatsächlich im 
engsten Zusammenhänge mit der Luftschiffahrt stehen. 
Sogenannte „Andenken“ und Parfüms. Zigarren, 
Taschentücher, Würstchen, Stiefelwichse, Kakes, Haar¬ 
pomade, Schokolade, Sicherheitsrasierapparate usw., alles 
beliebte „Pilze“ auf sogenannten Fach ausstellungen, 
waren auf der Rorschacher Luftfahrzeug-Ausstellung 
nicht vertreten, was einen ernsten Ausstellungsbesucher 
am meisten gefreut haben wird- Kromer. 
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Hermann W. 

Hätten wir noch nicht selbst erkannt, was wir an 
unserm so jäh dahingeschiedenen Moedebeck verloren 
haben, so würden die Bekundungen schmerzlichsten 
Beileides, die nicht allein seinen Hinterbliebenen, son¬ 
dern auch den führenden Vertretungen der deutschen 
Luftschiffahrt von zahlreichen Stellen innerhalb und 
ausserhalb unseres Vaterlandes und namentlich von einer 
Reihe wissenschaftlicher Gesellschaften und sportlicher 
Vereinigungen des Auslandes zugegangen sind, uns den 
Beweis geliefert haben, wie gross die Lücke ist, die hier 
der Tod gerissen hat. Denn die Trauer um den Ver¬ 
lust dieses ausgezeichneten Mannes gilt nicht allein dem 
allzeit treuen und liebenswürdigen Kameraden, der in 
uneigennützigster Weise sich selbst in den Dienst einer 
grossen Sache stellte und allen Fachgenossen, die seinen 
Rat und seine Unterstützung in Anspruch nahmen, stets 
hilfreich zur Seite stand; sie gilt vor allem dem Manne, 
der, erfüllt von tiefem Verständnis und hoher Begeiste¬ 
rung für die Aufgaben und Ziele der Luftschiffahrt, nach 
den verschiedensten Richtungen fruchtbare Anregungen 
gab und für seine Gedanken sich mit der vollen Wucht 
der Ueberzeugung einsetzte, die der Glaube an eine gute 
und erhabene Sache einem Menschen von hohem Idealis¬ 
mus und lauterem Charakter nur verleihen kann. 

Moedebeck war der Luftschiffahrt schon seit dem 
Beginn seiner Offizierslaufbahn zugetan. Am 10. Juni 
1857 in der Reichshauptstadt geboren, trat er, vom 
Königlichen Wilhelms-Gymnasium in Berlin mit dem 
Zeugnis der Reife entlassen, im Jahre 1877 beim 6. Fuss- 
artillerie-Regiment in Neisse als Fahnenjunker ein und 
wurde dort im Jahre 1879 zum Leutnant befördert. Da¬ 
mals ging man bei der preussischen Heeresverwaltung 
damit um, den im deutsch-französischen Kriege gewon¬ 
nenen Erfahrungen durch Errichtung einer ständigen 
Luftschifftruppe Rechnung zu tragen, und dieser Plan 
fand einen begeisterten Anhänger in dem sehr streb¬ 
samen jungen Artillerieoffizier, den schon damals die 
glückliche Gabe auszeichnete, frei von jeder Einseitig¬ 
keit zur Förderung wichtiger Aufgaben durch eigene 
Gedanken beizutragen, die, ihrer Zeit zwar vorauseilend, 
doch nie über die der Möglichkeit ihrer Verwirklichung 
gezogenen Grenzen hinausgingen. Es war natürlich, dass 
solche Eigenschaften die Aufmerksamkeit seiner Vorge¬ 
setzten auf ihn lenkten und ihn zur Mitarbeit an der 
Durchführung jenes wichtigen Planes besonders geeignet 
erscheinen Hessen; und als im Frühjahre 1884, zunächst 
für die Zwecke der Belagerungs-Artillerie, das soge¬ 
nannte „Ballon-Detachement“ als Versuchsabteilung für 
Fesselballons ins Leben trat, wurde Moedebeck ihm bei¬ 
gegeben. In dieser Stellung blieb er bis zum Jahre 
1890. Während dieser Zeit hat er durch eigene rastlose 
Tätigkeit und fruchtbare Anregungen in nicht geringem 
Masse dazu beigetragen, dass das Detachement aus 
seinen kleinen Anfängen und seinem beschränkten Ar¬ 
beitsgebiet heraus sich in kurzer Zeit zu einer Truppe 
entwickelte, die mit allen Hilfsmitteln der Luftschiffahrts¬ 
technik arbeitete und als „Luftschiffer-Abteilung“ bald 
ein wichtiges Glied des preussischen Heeres bildete. Die 
Verdienste, die er sich damals erwarb, sind in die Ge¬ 
schichte der preussischen Militärluftschiffahrt mit gol¬ 
denen Lettern eingetragen, und dass die junge Truppe, 
die Vorläuferin des heutigen Luftschiffer-Bataillons, sich 
zu der achtunggebietenden Höhe, auf der sie sich heute 
befindet, emporgearbeitet hat, ist nicht zum wenigsten 
dem treuen Pflichtbewusstsein und dem sachkundigen 
Eifer zuzuschreiben, mit dem sich Moedebeck damals der 
neuen Aufgabe widmete. 

Aber nicht allein die militärische, sondern die ge¬ 
samte Luftschiffahrt in Deutschland hat dem Verständ¬ 
nis, das der junge Offizier damals für alle Teile des 
wichtigen neuen Arbeitsfeldes betätigte, ihren Auf¬ 
schwung in erster Linie zu verdanken. Dies gilt auch von 
der wissenschaftlichen Luftschiffahrt. Als Moedebeck 
im Jahre 1884 nach Berlin versetzt wurde, fand er dort 
den „Deutschen Verein zur Förderung der Luftschiffahrt“ 
vor, der 3 Jahre zuvor mit dem Zweck begründet wor¬ 
den war, Entwürfe für lenkbare Luftfahrzeuge zu prüfen 
und gegebenenfalls zur Ausführung zu bringen. Der 
junge Luftschifferoffizier verstand es. die Tätigkeit des 
Vereins, In dem er als eines seiner eifrigsten Mitglieder 


L. Moedebeck. 

bald eine führende Rolle spielte, in neue und aussichts¬ 
reichere Bahnen zu lenken. Er wusste der Ueberzeugung 
Geltung zu verschaffen, dass für die Erfüllung der Auf¬ 
gaben des Vereins die systematische Erforschung der 
physikalischen Eigenschaften der oberen Luftschichten 
mittels des Freiballons die unentbehrliche Grundlage bil¬ 
den müsse, und so gab er die erste Anregung zu den 
wissenschaftlichen Ballonfahrten, zugleich den Nachweis 
führend, dass wissenschaftliche, in erster Linie meteoro¬ 
logische Schulung die erste Vorbedingung zum Ballon¬ 
fahren sei, und dass ein guter Luftschiffer vor allem ein 
guter Meteorologe sein müsse. Dieser Gedanke führte 
mit logischer Notwendigkeit dazu, dass nunmehr der 
Verein die Mitarbeit von solchen Gelehrten in Anspruch 
nahm, die von Berufs wegen im Dienste der meteorolo¬ 
gischen Wissenschaft standen, denn nur hierin konnte 
eine Gewähr dafür gefunden werden, dass die hohen 
Ziele, die der Verein sich jetzt gesteckt hatte, auch 
wirklich erreicht wurden. Und in diesem Sinne hat 
wiederum Moedebeck mit glücklicher Hand eingegriffen, 
indem er dem Verein Gelehrte wie Kremser und Ass¬ 
mann zuführte, deren Spuren dann bald noch einige jün¬ 
gere Meteorologen folgten; denn diese Männer haben 
dann im Namen des Deutschen Vereins zur Förderung 
der Luftschiffahrt unter Assmanns Leitung die berühmte 
Reihe von wissenschaftlichen Luftfahrten ausgeführt, 
deren Ergebnisse uns über die Zustände und Vorgänge in 
den oberen Luftschichten unterrichtet und damit die 
Grundlage für unsere moderne Meteorologie geschaffen 
haben. So sind mittelbar Moedebecks Anregungen an 
der schnellen Entwicklung dieser Wissenschaft mit be¬ 
teiligt gewesen, und schon dadurch hat er sich ein un¬ 
vergängliches Denkmal gesetzt. 

In die ersten Jahre seiner Tätigkeit in Berlin fällt 
auch die Veröffentlichung seines ausgezeichneten Erst¬ 
lingswerkes: Handbuch der Luftschiffahrt mit besonderer 
Berücksichtigung ihrer militärischen Verwendung (Leip¬ 
zig, E. Schloemp, 1886.). Dieses Buch, die erste, für die 
damalige Zeit grundlegende Darstellung der gesamten 
Luftschiffahrt, legt rühmliches Zeugnis ab für seine 
umfassende Belesenheit und für eine Eigenschaft, die ihn 
auch bei seinen späteren Arbeiten auszeichnete: seine 
echt wissenschaftliche Gründlichkeit. 

Nachdem Moedebeck wieder einige Jahre bei seiner 
alten Waffe gedient hatte, — als Premierleutnant in 
Thorn, als Hauptmann und Kompagniechef in Cöln und 
Koblenz — wurde er im Jahre 1893 von neuem zur Luft- 
schiffer-Abteilung versetzt, und zwar diesmal als Lehrer 
bei der inzwischen eingerichteten Lehranstalt für kom¬ 
mandierte Offiziere anderer Waffen. Zur Fussartillerie 
zurückkehrend, war er dann zunächst Kompagniechef 
beim 10. Fussartillerie-Regiment in Strassburg i. E.. wo 
er damals die „Illustrierten Aeronautischen Mitteilungen“ 
begründete, dann Artillerie-Offizier vom Platz in Swinc- 
miinde und Graudenz. Major beim Stabe seines alten 
Regiments in Neisse und endlich Bataillonskommandeur 
wieder in Strassburg, wo er dann im Jahre 1908 als 
Oberstleutnant z. D. aus dem aktiven Heeresdienst aus- 
schied, um sich ganz seinem Lieblingsfach, der Luftschiff¬ 
fahrt. zu widmen. 

Während dieser ganzen Zeit hat er. wenn auch seit 
der Rückkehr zu seiner ursprünglichen Waffe äusserlich 
von der Luftschiffahrt losgelöst, doch niemals die be¬ 
geisterte Hingabe an ihre grossen Aufgaben vermissen 
lassen Wohin ihn auch sein militärischer Beruf führte, 
überall suchte er dieser grossen Sache, an der sein gan¬ 
zes Herz hing, neue Anhänger zu gewinnen. Zeugen 
seiner werbenden Tätigkeit sind die blühenden Luftschiff¬ 
fahrts-Vereine in Strassburg und Graudenz. die, von ihm 
1896 und 1904 begründet, seine Verdienste durch Ver¬ 
leihung der Ehrenmitgliedschaft belohnt haben. Auch 
der Verein für Luftschiffahrt ..Zähringen“ in Mannheim 
ist auf seine Anregung 1908 entstanden. Und als im 
gleichen Jahre in Mannheim der Deutsche Luftflotten- 
Verein ins Leben gerufen wurde, mit der Bestimmung, 
Verständnis für die Bedeutung der Luftschiffahrt und für 
die Notwendigkeit einer Luftflotte in die breitesten 
Schichten des deutsehen Volkes zu tragen, da hat Moede¬ 
beck. der sich mittlerweile nach Berlin ins Privatleben 
zurückgezogen hatte, sich mit voller Hingabe auch in 
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den Dienst dieser Sache gestellt und sie durch die Grün¬ 
dung der Provinzialgruppe Brandenburg in dankens¬ 
werter Weise gefördert. 

Allen Vorgängen und Errungenschaften auf dem ge¬ 
samten Gebiete der Luftschiffahrt war stets seine volle 
Teilnahme zugewendet. Er prüfte- alles in vorurteils¬ 
freier Weise, und wenn ihm eine Sache gut und der För¬ 
derung wert erschien, dann trat er dafür mit seiner gan¬ 
zen Persönlichkeit ein, ohne Rücksicht gegen sich selbst 
und unbekümmert um die Meinungen und Stimmungen 
anderer, wer es auch sein mochte. Unvergessen bleibt 
ihm für alle Zeiten, wie er, unter voller Wahrung seiner 
Objektivität, seine ganze Autorität für den Grafen 
Zeppelin in die Wagschale warf. Als der greise Pfad¬ 
finder im Reich der Lüfte um die Durchführung seines 
grosszügigen Planes gegen eine ganze Welt von Wider¬ 
ständen zu kämpfen hatte, da war Moedebeck einer der 
^wenigen Getreuen, die ihm mit der ganzen Entschieden¬ 
heit, die der Glaube an eine gute und grosse Sache ver¬ 
leiht, unentwegt zur Seite standen. 

Auf allen Gebieten der Luftschiffahrt wirkte er, 
selbst schaffend, oder durch seine Anregungen befruch¬ 
tend. An sich selbst arbeitete er unablässig weiter: 
seine aeronautische Fachbibliothek, wohl die grösste und 
vollständigste der ganzen Welt, legt Zeugnis dafür ab, 
wie er bestrebt war, sich alles Wissenswerte auf diesem 
Gebiete anzueignen. Wo auf wissenschaftlichem oder 
technischem Gebiet seine eigenen Kräfte nicht ausreich¬ 
ten, da verstand er es, die geeignetsten Männer zur Mit¬ 
arbeit heranzuziehen. So hat er z. B. in seinem „Hand¬ 
buch für Luftschiffer und Flugtechniker“, das schon 1895 
in erster Auflage erschien, Beiträge der hervorragendsten 
Vertreter der Wissenschaft und Technik mit den seinigen 
vereinigt und das Buch dadurch zu einem im vollen 
Sinne des Wortes unentbehrlichen Nachschlagewerk für 
alle gemacht, die sich mit Luftschiffahrt nach irgend 
einer Richtung befassen. Für die Bedeutung des Werkes 
spricht am besten der Umstand, dass es in mehrere 
fremde Sprachen übersetzt worden ist. 

Ganz besonders lag ihm die Pflege der wissenschaft¬ 
lichen Luftschiffahrt am Herzen, für die er ja schon ah 
Leutnant in so erfolgreicher Weise eingetreten war. 
Dabei zeigte er ein über den Gesichtskreis des Laien 
weit hinausgehendes Verständnis. Dies beweisen die 
Worte, die er seinen im Jahre 1897 in Strassburg ge¬ 
gründeten „Illustrierten Aeronautischen Mitteilungen“ auf 
den Weg gab. Er schrieb hier u. a.: 

„Die grossen Aufgaben, welche uns zunächst 
bevorstehen, sind eine bessere Organisation der 
meteorologischen Aeronautik in der Heimat . . . 

Registrierballons und meteorologische Freifahrten 
allein genügen auf die Dauer nicht den Anforderungen 
der Wissenschaft. Wir müssen gleichzeitige stän¬ 
dige Observatorien haben, unsere Drachenballons 
müssen Tausende von Metern wochenlang über uns 
schweben und mittels ihrer Registrierinstrumente 
uns getreu Auskunft geben über die wechselnden 
Verhältnisse des Luftmeeres.“ 

Man sieht, dass er mit seinen Ansichten über die Auf¬ 
gaben der wissenschaftlichen Luftschiffahrt damals 
selbst manchen Fachleuten unter seinen Zeitgenossen 
vorauseilte. 

Den. leitenden Gedanken, der ihm bei der Begrün¬ 
dung seiner Zeitschrift vorschwebte, nämlich der, neben 
voller Rücksichtnahme auf die Bedürfnisse des Luftsports, 
zu einer Fundgrube alles Wissenswerten auf dem Gebiete 
der wissenschaftlichen Luftschiffahrt zu machen, hat er 
auch später nie aus den Augen verloren, und wenn die 
Zeitschrift, die sich unter seiner steten opferwilligen Für¬ 
sorge nicht allein zum führenden Organ der deutschen 
Luftschiffahrt, sondern auch zum offiziellen Organ des 
Deutschen Luftschiffer-Verbandes entwickelte, späterhin 
nach und nach einen anderen Charakter annahm, so hatte 
das seinen natürlichen Grund darin, dass er auf die all¬ 
mählich immer mehr nach der sportlichen Seite hin¬ 
neigenden Bedürfnisse der zahlreichen deutschen Luft¬ 
schiffer- und Flugtechniker-Vereine Rücksicht nehmen 
musste. 

Ehrende Anerkennung für seine wissenschaftlichen 
Bestrebungen wurde Moedebeck dadurch zuteil, dass die 
Internationale Kommission für wissenschaftliche Luft- 
schütahrt, in der die hervorragendsten Vertreter der 
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meteorologischen Wissenschaft aus allen Ländern Europas 
vereinigt sind, ihn gleich nach ihrer Gründung im Jahre 
182.6 zu ihrem Mitgliede wählte. 

Ein grosses Verdienst hat er sich um die deutsche 
Luftschiffersprache erworben, indem er für alle Fach¬ 
begriffe einen entsprechenden Fachausdruck festlegte, 
wobei er fremdsprachliche Ausdrücke nach Möglichkeit 
ausmerzte. Auf seinen Antrag hatte der Deutsche Luft- 
«chiffertag zu Cöln 'im Jahre 1907 zu diesem Zwecke eine 
Kommission eingesetzt, die ihn zu ihrem Vorsitzenden 
wählte, doch hat er, wie in den meisten von ihm gelei¬ 
teten Kommissionen, die Arbeit fast allein geleistet. 

So war es auch in der Kommission zur Bearbeitung 
von Landkarten zum Gebrauch der Luftsohiffer. Die 
Anregung zur Herstellung solcher Karten hat er bereits 
im Jahre 1888 in einem Aufsatz in der Zeitschrift für 
Luftschiffahrt gegeben: aber es bedurfte jahrelangen 
Wirkens für seinen Gedanken, bis dieser sich zu allge¬ 
meiner Anerkennung durchringen konnte. Dann aller¬ 
dings wurde Moedebeck die Genugtuung zuteil, dass 
nicht allein der Deutsche Luftschiffer-Verband, sondern 
auch die Federation Aeronautique Internationale zur 
Durchführung dieses Werkes Kommissionen einsetzten 
und ihn an deren Spitze stellten. Er hat dann, nachdem 
er aus dem aktiven Heeresdienste ausgeschieden war. 
sich der Durchführung dieses seines Lieblingsplanes mit 
voller Hingebung gewidmet bis der Tod seiner rastlosen 
Tätigkeit ein Ziel setzte. Es darf uns Ueberlebende aber 
mit einer tröstlichen Genugtuung erfüllen, dass er dieses 
wichtige und hochverdienstliche Werk, bei dem er mit un¬ 
endlichen Widerständen und Schwierigkeiten zu kämpfen 
hatte, noch zu einem gewissen Abschluss hat bringen 
können. 

Noch in letzter Stunde hat sich Moedebeck Anspruch 
auf den Dank der deutschen Luftschiffer dadurch er¬ 
worben, dass er eine wertvolle Sammlung von Ma¬ 
schinen-, Drachen- und Flugzeugmodellen, die ihm Har- 
grave in Sidney, der berühmte Erfinder der nach ihm 
benannten Kastendrachen, zur Verfügung gestellt hatte, 
der Allgemeinheit nutzbar machte, indem er sie dem 
Deutschen Museum für Meisterwerke der Kunst und Tech¬ 
nik in München in selbstlosester Weise überwies. 

Wie sehr auch die Reichs- und Staatsbehörden seine 
Bedeutung schätzten, geht daraus hervor, dass die Ein¬ 
richtung der aeronautischen Abteilung auf der Weltaus¬ 
stellung in Brüssel ihm übertragen w^ar. Er hat das ihm 
anvertraute Ehrenamt leider nicht mehr ausüben können: 
an dem Tage, an dem er nach Brüssel übersiedeln 
wollte, ist er auf immer von uns gegangen. 

Moedebecks Hinscheiden bedeutet einen besonders 
herben Verlust für den Deutschen Luftschiffer-Verband, 
zu dessen Gründern er gehörte, und für den Berliner 
Verein für Luftschiffahrt (vormals Deutschen Verein zur 
Förderung der Luftschiffahrt), für dessen Entwickelung 
er seit seinen jungen Jahren mit nie ermüdendem Eifer 
gewirkt hat. Für beide war der geistvolle und über alle 
Massen tatkräftige und ischaffensfreudige Mann ein Mit¬ 
arbeiter. der nur schwer zu ersetzen sein wird. Mit 
ihnen aber trauert am Grabe Moedebecks die gesamte 
deutsche Luftschiffahrt, die dem Verewigten als einem 
ihrer besten und verdienstvollsten Vertreter stets ein 
ehrendes Andenken bewahren wird. H. Stade. 

Die hauptsächlichsten Veröffentlichungen von Moedebeck. 

Handbuch der Luftschiffahrt, mit besonderer Berück¬ 
sichtigung ihrer militärischen Verwendung. Leipzig, 
Schloemp, 1886. Gedanken über den Luftschifferdienst. 
Archiv der Artillerie, 57. Jahrg. C. Band. Graf von 
Zeppelins Luftschiff und seine Aussichten auf Erfolg. 
Kriegstechn. Zeitschr. 3. Jahrg. Heft 6. Ueber das Landen 
mit Luftschiffen. Zeitschr. f. Luftschiffahrt, 1888. Taschen¬ 
buch zum praktischen Gebrauch für Flugtechniker und 
Luftschiffer. Berlin, Kühl, 1895. II. Aufl. 1904. Kriegs- 
mässige Wasserstoffgaserzeugung beim ostsibirischen 
Feld-Luftschifferbataillon. „Chemiker-Zeitung“ 1905, 29, 
Nr. 5. Die Luftschiffahrt, ihre Vergangenheit und ihre 
Zukunft, insbesondere das Luftschiff im Verkehr und im 
Kriege. Strassburg i. Eis., 1906. Fliegende Menschen. 
Berlin, Salle, 1909. Ausserdem zahlreiche Aufsätze über 
wissenschaftliche, militärische und sportliche Luftschiffahrt, 
Motorluftschiffahrt. Flugwesen,aeronautische Terminologie 
und Luftschifferkarten in den verschiedensten Zeitschriften. 
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Der leichte Fmdkcker,.. wird fraglos güte Resultate "‘er¬ 
zielen. Einige andere grössere Eindecker werden irr 
Laufender nuehsftm Woche m Burk emireiten bezw. dort 
krhggestelit werden, So dass sichet demnächst -viel 
Interessantes za sehen sein wird- Das Eintrittsgeld. ist 
neuerdings durchgängig auf Df. herabgesetzt worden. 

Die Düsseidoder FlugveranSialiniijuen in vmgun- 
Ketter Wucht? ■ waren wenig vom Wetter begünstigt; Es 
wj miete Und ^ ur Abwechslung regnete cs und 

Hagel fiel, so dass kein verufiniriker Mensch den Fliegern 
es verargen konnte. wenn sie in den Schuppe?! Miehen. 
Ti orz des miserablen Wetters umtditcir- aber denuokh 
Uärriil de Qht&jfe' und deamnti mehrere kleine, aber wohl- 


Ttiendörft RoojseveD* cter E$f»rä$idetit der U. 5 A 
hat bei seinem Berliner Aufenthalt die Widmung -Von 
.Bjränttbcdc's Sport-Lexikon* Angenommen nnei sich das Werk 
in der hiesigen amerikanischen Botschaft überreichen lassen. 

Aul dem Fiögleld© 4 *lVi*rg*‘ eutvykkelMteft seit 
Ginger Zeit ein reges Lebe». Sowohl die Grad es dien 
Schäfer, als auch verschiedene^Konstrukteure von Flug¬ 
apparaten stehen im Begriff, bei der ersten ’Aendemng 
der ungiinstsgen Wetter läge- ihre Flugversuche zu be¬ 
ginne!» .' Ausser zwei Zeilen und dem alten Gradescheu 
Schuppen sind drei »wräumigu. komfurfabie tioJzsdmppen 
he»gesfelti, ein vierter ist im Bau find einige andere 
werden in kurzem folgen. Von der Gradoscheu Fabrik 


Ern xjenef' lJfMdßmcrfcr in Bark. 


g^Utnyene *Me. c h a r e tvw eis lierbei- 

gcstouute v_o|k dioikbät war D Diissddmf verursach¬ 
ten du; Flfige eine re me VriikerwmHkrm.g; und wem» 
auch $£ moWicn Leute vds Zäungäste e@i buMhtes Ver- 
.grulgop landyn, so Wären die Tribünen doch auch glan- 
zeud .lUhsctzt- 

Am Somilag endlich war das Wetter etmgermasseu. 
mrü mau konnte eine ganze Reihe prächtiger Fluge 
seheUv Besonders gefiel der H ö h c n f 1 u g des Barons 
de Cakng der im mmseti Stil in ca. 200 ni Hohe filier 
Berg nmJ Tal und dann hoch über Schluss Roland m»d 
die Ttijjfinett iiiuwegtlog. Jean Hin verdient gieRhfali.s 
alles Lob. Fr flog elegant und sicher uucl verspricht auch 
bei den mtermitioualen Kämpfen ein ernster Konkurrent 
zu werden. Schon flog auf Blei int der hinge Belgier 
Tvcjh Wie initiier wirkte do Monoplan, den '£v J i 
prächtig führte, sehr eindrucksvoll. Leider Sollte Tych 
zum Schluss Pech haben. Fr kam hei dem windigem 
Wetter den Bäumen zu nahe, geriet in die Kronen und 
stürzte ab. Fs sah ganz gefährlich uns. wie prasselnd 
und knatternd die Rugmaschine mit dem Schwanz zuerst 
zu Boden sauste. 'GlückKcherWc?$€ kam Tych mit aller¬ 
dings schweren Quetschungen und Rissen noch weg. 
Schlechter ging es der Maschine. 

Schwand auf dem Oradefjieger hatte keinen Fr- 
folg, -|>Vc Maschine hob sich kaum hoch, als sie auch 
schon wieder, sich itberschIrgend, zu Hoden kam- Und 
de» Leutnant Colcr auf B Jerim vgi-yrgic leidet.. da- er 
trotz mehrfachen Stadens »dncliünot nicht. zürn Thevet» 
kam. Das- Volk war wenig von dieser LQsttmg erbaut. 
Man kann es niemand verdenken, \veu« er darüber .nnge- 
helieu wird. Uebcriiaunt war die DussGdw (■ < \\ uchc 
ein 'i Mionp)i der 'Zweidecker, wahrend die, Fmdecker 
sich ä1$ We nig iritvvflässiy und sehr 
Bei Wiiu] Lärmen sie. anschetngml gut Ähtv ii Unheil 
• guter' Fühfiü.hg doch hbeb 


der F>£<uignisse tu kurzem die erste sein wird. Es 
werden Uü'/A wöchentlich zwei bis drei Motoren und 
ebenso viele Flugapparate fertig; so dass die ersten 
lö Apparate, voyanssichtheh in 14 TdgTd abgeliefert 
werden könne tt. Das Missgeschtck v dass ‘Grade selbst 
in Nirza keine besonderen Erfolge eipheimsen konnte, 
muss dem Umstand z.ugeschrieben weritsiL dass:, bis jetzt 
nar ein emziger Apparat, dessen Motor ausserdem nicht 
besonders gut instand zu sein scheint; zur .Verfügung 
Mund.. In Zukunft werden aber die deutschen Grauet 
Flieger sicher neben den Voisim. Wright-, Lmmau- und 
BlerioT-FUegern einen sehr hervorragemka Platz ein- 
nehmen, beSondÄk da es irMios Ist; dass tu begug Auf 
leichte Steuerbarkeit der Grade-Flieger allen oben- 
gcuaonkp übvtiegeu k». Von. der deutschen Fiug- 
irmschmenbau-GeHflsvlmit ist uegeowmug em ÜoppH- 
EiHdecker hl Bor.k, ebio besöiuiere Konstruktion 
Pirekhirs Joachlmogyk. und mau ist sehr gespimm auf 
dm erster; Fhigyemiche dieser Maschine, die ip .ikn 
nächöen Täfeü sUrnfbideu werden. Der neue iSchiib^rt- 
sebe Apparat, der in einem Zc-jl m Bork sipboniut ist. 
h?it ferne sehr nrigineile Form, sieht aber 1 rotzdero sehr 
VJt'rira.ueiter^ecketid piJS' Rd ist fnrr Etwa ft m breit, 
über 7 rn Lid. huf. cineu 24 R'r» Anttnpettutm'tof; und 
wenn dieser genfjgi, den Apparat vom Bodeji zu bringen, 
so ist durch dieses ModeU. weiches steh v.op allen bis- 
hcrigeo äuffalicmi unter-schddet, die F>ügiiiascl>iiim;- 
technik um eine neue Form bereichert, welche hödiG 
beachtenswert ist. — Der Eindecker von • iVgelmv;.der 
jn der MotorbootauaskUuiig auf dem Stande Gigr Firmig 
Rumpler ausgestellt war. macht ehenirTk anf vlem 


während die l' 
flk gen. 
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Das Clouthsche Luftschiff stieg am 9. Mai, vormittag 
gegen 9 Uhr zu einer kurzen Fahrt auf, um die veränderte 
Steuerung auszuprobieren. Die neuen Höhensteuer be¬ 
währten sich sehr gut. Wegen der eintretenden Böen 
wurde die Fahrt nicht weiter ausgedehnt, und das Luft¬ 
schiff landete nach einer halben Stunde wieder glatt 
vor der Halle. Sobald ruhigeres Wetter eintritt, wer¬ 
den die Fahrten fortgesetzt werden. 

Auszug 

aus den Protokollen über die Sitzungen des Organisations¬ 
ausschusses, der Sportkommissare und des Preisgerichtes 
vom Nationalen Wettfliegen 1910. 

Die Sportkommissare hatten über drei Einsprüche 
zu entscheiden. Herr Dierlamm, Führer des Ballons 
„Stuttgart“ bei der Fuchsjagd, hatte gegen den Führer 
des* Ballons „Sachsen“ protestiert, weil dieser seinen Bal¬ 
lon ^einige Zeit am Schleppseil hatte festhalten lassen; 
aus demselben Grunde hatten die Herren Thewalt und 
Grüneberg gegen mehrere — namentlich nicht genannte — 
Ballons Einspruch erhoben. Die Protestierenden erblick¬ 
ten darin einen Verstoss gegen die besonderen Anweisun¬ 
gen der Sportkommissare, die vor der Fuchsjagd bekannt¬ 
gegeben waren. 

Entscheidung: Die Ballons „Sachsen“, „Bitter¬ 
feld“ und „Touring Club“ haben nach dem klaren und un¬ 
zweideutigen Wortlaute des Artikels 146 Absatz 3 der 
Satzungen von 1909 eine Zwischenlandung ausgeführt. 
Da djese ausdrücklich als unzulässig erklärt war, scheiden 
sie aus dem Wettbewerbe aus. 

Die Herren Dr. Rostosky und Berlin haben gegen 
diese Entscheidung Einspruch bei der Sportkommission 
des Deutschen Luftschiffer-Verbandes eingelegt. 

Da der Rechtsstreit noch schwebt, werden Einzel¬ 
heiten noch nicht veröffentlicht. 

Die Herren Thewalt und Grüneberg hatten ferner 
gegen einen nicht bestimmt bezeichneten Ballon Einspruch 
erhoben, weil er, der Anordnung der Sportkommissare 
zuwider, früher gelandet wäre als der Fuchs. Der be¬ 
zichtigte Ballon war bezeichnet als der „zunächst östlich 
vom Fuchs gelandete“. Das war der Ballon „Stuttgart“, 
von dem zweifellos feststeht, dass er später gelandet 
ist als der Fuchs. Die ungenaue Angabe der Protestieren¬ 
den haben die Arbeit der Kommissare ausserordentlich 
erschwert (die Protestakten haben einen Umfang von 
120 Seiten angenommen). Die Untersuchung musste aus¬ 
gedehnt werden auf alle Ballons, die östlich vom Fuchs 
gelandet waren. Dem durchschnittenen, unübersichtlichen 
Gelände ist es zuzuschreiben, dass sich die Zeugenaus¬ 
sagen vielfach widersprechen. Keinem Ballon konnte 
einwandfrei naohgewiesen werden, dass er früher ge¬ 
landet sei als der Fuchs. 

Der Protest wurde als ungenügend begründet zu¬ 
rückgewiesen. Der Fuchsballon war bei der Landung in 
einen Baum gefallen, wurde herausgezogen und dann 
aufgerissen: er legte sich mit der Reissbahn auf die Erde 
und entleerte sich sehr langsam. Dieser für die näheren 
Ballons erkennbare, für die weiteren nicht erkennbare 
Vorgang mag bei diesen den Eindruck erweckt haben, 
der Fuchs schwebe noch dicht über der Erde. — 


Die Mitnahme eines Barographen war durch die 
Ausschreibung vorgeschrieben; die Verpflichtung zum Ein¬ 
senden des Barogramms war daher vom Organisations¬ 
ausschuss als selbstverständlich angenommen worden: 
nur wenige Führer haben sie erfüllt. Das Barogramm 
hat sich bei der Entscheidung der Einsprüche wegen 
Zwischenlandungen als ein unbedingt notwendiges Kon- 
trollmittel erwiesen. Seine Einsendung soll in Zukunft in 
der Ausschreibung ausdrücklich verlangt werden. 

Als der Organisationsausschuss den Wettbewerb 
der Weitfahrt für geschlossen erklärte, fehlte das Bord¬ 
buch eines Ballons; er scheidet aus dem Wettbewerbe 
aus. Die geringe Differenz zwischen einigen zurück¬ 
gelegten Entfernungen mahnte zu besonderer Genauigkeit 
bei Ermittelung der Entfernungen. 

Die Landungsangaben mehrerer Ballons zeigten 
nicht die gewünschte Genauigkeit, Als sehr wertvoll er¬ 
wiesen sich beigelegte Originalkarten grossen Massstabes, 
in die der Landungsort eingezeichnet war. Skizzen und 
Krokis ohne genaue Orientierung sind meistens wertlos. 

Das Preisgericht erklärte die Ergebnisse der Fuchs¬ 
jagd am 26. April für noch nicht spruchreif mit Rücksicht 
auf die noch nicht entschiedenen Einsprüche. Ueber die 
Weitfahrt wurde entschieden; die Vorarbeiten des Organi¬ 
sationsausschusses, der von der geographischen Anstalt 
Justus Perthes in freundlichster Weise unterstützt wor¬ 
den war, ermöglichten die trigonometrische Bestimmung 
der Entfernung der Ballons „Düsseldorf“, „Berlin“, „Graf 
Zeppelin“. „Nordhausen“ und „Erfurt“. Als Sieger wur¬ 


den erklärt: 

Klasse V: 

I. „Düsseldorf“ .... 1075,8 km 

II -Berlin“.871,7 km 

' „Graf Zeppelin“ . . . 870,8 km 
Klasse IV: 

I. „Nordhausen“ .... 971,9 km 

II. „Erfurt“. 966,3 km 

III. „Leipzig“.916 km 

Klasse III: 

I. „Harburg“. 907 km 


Das Preisgericht erachtet die zwischen Entfernungen 
der Ballons „Graf Zeppelin“ und „Berlin“ liegende Dif¬ 
ferenz mit Rücksicht auf die sicher nicht absolut genaue 
Ortsbestimmung für nicht genügend gross für eine be¬ 
stimmte Entscheidung (Art. 141); darum wurde auf Gleich¬ 
heit der Leistungen erkannt. Der Ehrenpreis fiel durch 
Los dern Führer des Ballons „Berlin“ zu. 

Der Preis für die Fahrt von längster Dauer wurde 
dem Ballon „Düsseldorf“ zugesprochen. 

Dauer: 24 Std. 18 Min. 

Von der Bewertung der Bordbücher wurden einige 
ausgeschlossen, weil sie mit Bleistift geschrieben waren 
(Art. 123. Abs. 3; der Organisationsausschuss hatte den 
Führern Tintenstifte nutgegeben). 

Ein Vermerk über Start und Landung kann auch bei 
einer Fuchsjagd und selbst bei einer Alleinfahrt als 
.Führung“ des Bordbuches nicht angesehen werden: in 
dieser Unterlassung liegt ein Verstoss gegen Art. 121 
der Satzungen. 


Die Welt im Pfingstschmuck 

lacht uns entgegen. Mit fröhlichem Sinn nehmen 
wir teil an der schönen Feier und erhöhen uns den 
Festgenuss durch den Duft der feinen Cigarette: 

„Salem Aleikum“! 

Salem Alcikuni-Cigaretten sind ausser zu 3' 2 , 4, 5 Pfg. das Stück auch in Luxusqualitäten zu ß, S und 
IO Pfg eihältlich Diese Cigarette wird nur ohne Kork, ohne (ioldmundstuck in einfachster Verpackung 
verkauft Hei die>em Fabrikat sind Sie sicher, dass Sie Qualität, nicht Konfekt.on bezahlen. Echt mit 
Firma: Orientalische Tabak- und Cigarettenfabrik „Ycnldzc“, Inh.: Hugo Zietz, Dresden. 
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K Ballon Helvetia $$»wann <4ei i X3i+rJ<» m- Bennett-P,oka 1 19Ü3 mul hält mit 7? Stumien Htt^däuef dvnAVeltrekout. 

Elberfeld* .Sieget in dlM 2k* 1 fahrt Oktober 1908. Pvati/.-isisdie lenkbare Luft$ebihe 3 De Ja VauU, 
4 Lebaudy. 5. La Mairie, fe Clem«?nt*Bayar4. 7. ViWe de Paris. - Deutsche lenkbar* Lui-schnO: 
8. ZeppeliittO 9 ^rsÄvat. U). MilitÄrluftscHiff fl. — Aeroptaiiföi U. Flugapparat Farman. I‘2. El« 
\Vtri£M$cher Aeräphän« l3, Flugapparat Fsnaulf-Pelterle. : l iu) -viele ändert. Ikrfe.jiifre, Freiballons 

imiD Acrnplaui* simi gefertigt uns 
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Ballonstoff 


Aeroplanstoff 


Conti nentalUC&outchouo pnd Outta-Percha-Compagnle 
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Ws' 14, August tv>!0 insgesamt. <iie weiteste Fi'ittem&hg 
zurück legt. Geflogen win! nach den der 

M A. I r— An fraget znftchte n au: C<>oiiti *TXviati#H 
de ta Champagne, ^eirns, S rue Berti n. 

Die ffröffnmig de* vt^ 4er Akademie lür Aviatik er¬ 
richteten Ftoxfäf4«$ bei München wird eines der grossen 
.t;rtJgnKS.se von Bayern sein. Ausser Baron de Gäters 
werden wahrscftejnfleb noch, andere t*edeutende 
am 2> Mai das Herrlich gelegene Flugfeld umkreisen, 
ine Arbeiten auf dem Flndeld in Puehheirn schrei:*.» 
ntsiry vorv.d^s. Von den füegerscliüppeii sind '.bereits 
§ ieriig. Am 21. Mai wird ein Probe fliegen iür 

geladene friste und die Presse stattiindeu, zu demunciV 


die WMg.lieder frejen Zutritt haben. Für Nielttnwtfchuder 
beirilgt: nn diesem Tage der Eintrittspreis *2H ; Mi 

!n .iivr Sitzung des Mauptonssdiusses- vom- 6. Mai 
wurde die Fjimflhrung einer Clttbmiitorm bcspHKessen. 
bestehe ml aus einem marineblauen Jakett und. dito Ben;- 
kl^rderru. Das Jätet hat 2 Reihen dunkle Knöpfe*, auf 
jeiher Äjle .4.. Gas .Modell zu den Knönnen, auf tleiten 
uas Quiteteehen uugehrachl ist, wird noch test- 
gesieUt. Werden; 

Mtiti'rrmhzmehen .ünm Preise von 7,50 M. umi Clpi>- 

i.,ti.'Lc. 4 .vA . ... ii'i i .. , i w. 5 -yr M i . .. 


di)Zeichen aus Fwfdfle tMh\ Preise von 3.75 M 
in .\\. H Tagv-u wieder voniUig sem, 

Versendung nnotgt gegen Nachnahme 


Bambusrohr 


für 

Luftfahrzeuge 


direkter Import 

Brandt & Dencker, Bremen, 


Sicher* ieicht. elastisch 
arvi T>im bester Wirkung 
mit elnsttilh&r.Steigung 

<3 3 ? 

Ifacthwals ^er garantierten 
LÄistang i>r. tfariuehSfiünd 


Theodor Zeise 

• Spt*«t«lfabrik iflr 
Seluaubenpfopeiic r 

Altona .♦ Ottensen 

Vtrireici lut UraHdeabtiig: 

Franz C, Hoyer 

Berlin #. 57* frijßeoür. 32 


OUtnt AhtragstelUtng,. ohne iiroitättdtlche Formalltdlea. ohne weiter«! 
K*M<m tftt Auslevtbjung einet PoULts kamt *]•£& jeUüf |.utt«chifffcf unrtjitifcl- 
par Vor. dem AiUatieger selbst ver$ldu»m Zu sehr '•htltigsr Priinije; -~ .so. 
kostet: belsptelsWeiRv eine Ve«^eher.ung in Hätte von M. RIPUO. auf den 
l !.KK?t.ili. M (0 (««».- au» «tn luva!|»ii». J Hs(al} und M. U». IJs-Kthe Ent 
^ehildigung ndr Al. iS. - pro Autetteg -wenn M?in Verein u n tUtibe- 
xtiglH-tte? ÄbUomäitii «iakcpb 21 dptUsLlte LufUcfiiUcrvirreine biiUvrt 
schon von »tk-ser Einrichtung Gebrauch gc»nacüt, Süüiete Auskunft 
bdm VursiUenJen ilei PnhfU , nau‘,ichuases. 

KöSteiifnelp* Auskunft trielfl nutet» gucn die gürufiCigv-r l.vbeajcer' 
siritertings-B^hk tu Nürnberg. 


WILHELM MORELLlEIPZIß 


Lager in Berlin. Ing. W. Schlapp, 

Chartatt©n«tr, Ö 


«K 3ns«rat0 -** 


Bleriot -Aeroplane F " bl ^' onvo ; _, öelfosse Won 

mit alnaeb; 33 «S OripfciW- |a jMtMBdsadtt« 

Anzan,-Motor ab Päfs BallaStklppsacfceil Mk 7500 

«Ah. aooo.- Ballon-Finiciilaööeden ab k™ a. rh 

OBER L A£N DER & Co., Frankfurt a,M .31 
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für CntachWabrr 

habt« 

grössten 


tür alle möglichea Lagerungen an 


Projeete koiteälöB, 


Grösste Special-KügellSfler-Fabrik der Weit. 
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Soeben erschien 


für Kutomobilismus, 
Motorbooiwefen und 
Luftschiffahrt 


Fiir jeden Sportsmann und Induftriellen unentbehrlich 

Das Werk enthalt alle fportlidjen Ereigni||e und alle eiafdjlägigea Adreflen 

ca. 10 OOO Biographien, Ereigniffe etc. 

-- CSL 50000 Ädreffen - 


Eiste PeJ^ÖrilicbKcitc« dos Sports, tip ipritistnc iirid Händelswelt äirssern sich wk: fidqL 

Braunbeck’s Sport-Lexikon 

„entspricht geradezu einem Bedürfnis» 1 , 

„Ist ein erstklassiges Nad)scbladewerk‘\ 

„ist für den täglidjen Gebrauch wnentbebrii<i) J S 

„beantwortet Jede Frage auf diesen drei Gebieten“, 

? ,darf in keinem Hause des In- und Auslandes fehlen", 

„füllt eine grosse LÜclk« i« der Sport - Literatur ans“, 

„erseht einedickleibige und kostspielige Sport-Biblia lb£k'\ 

„wird überall mit grösstem Beifall auf genommen werden 14 . 

Das Werk enthält auf 1782 Seiten 177$ Jlttistrkiiprien ürid 132 Selten Kunstblätter. Es behände# sowohl 
den Sport wie das Vereinswesen und die Industrie, und es ist auf allen Gebieten der zuverlässigste Führer. 
D er P r e i s des auf Kunstdruckpapier in yonrehmster iteskvthing hergcsUditen Werkes ist 


AUSGABE A. Handausgabe, gebunden in künsiledstf&eiu Lelnenband M> Äö, 
AUSGABE B. Luxusausgabe, In ß&azleder - Pracbtfeänd mit Goldschnitt 


Der Versand geschieht in der Reihenfolge des Eingangs dci BesteUiingen. Zu bexdehed durch sümUulie Buch 
handlangen und SportartikekGeschäfte, spwie direkt vorn 


Verlag Braunbeck-Gutenberg Ä.-G 

Abt. VI, 8raunbeck r s Sport-Lexikon 


Berim W.35, Lü&owstr, 105 
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Gefeeh! bei ftcUlla 


kriegsbewährter Konstruktion 


Komplette Gaserzeugungs- und Kompressioris 
Ausrüstung kompletter Luftschiffer-Parks 


Motor-Kabelwinden 


DEPOT von 3000 cbm komprimiertem Wasserstoff 


SCJDÜOCODD 


dpääßODoa 
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Inhalts Verzeichnis 

Ojk Uär BefIhw:r ?iagÄufii<> .... . . 

N'MÜiHcH. eU<*h tör Luftfahrzeuge . 

Hhi hän%fr. wetttr^cntUir Irrtttm fn Ilugtechflls<fi6ti 

U-u’lHuiigyrt und Ikri'chntJi^ftn . . 

die Kä&eubezbk# Oer L<stl«!Uflerl«»rten , . . ? <V 
T)w hi fic>r$cft$ch am Hodensee . 

Herrmsno IV h Viot'denerk . . . 

Vt-rSciffMeHeS' ., . . . , . . . .-. .. - ; - > r 


Ballonstoffe 
Acroplanstoffe 
Ko m plette Stof f ba I Io ns 


Registrierballons 

Pilotballons 

für Tag- 'und Nacht-Visierungen, 
:: naturfarben und farbig 


SauPsche Leuchtballons 


/Mechanische Werkslatl 

für präzise Anfertigung vtm 
Neuheiten u. Erfindungen auf 
dem Gebiete des Flugwesens.. 


Luftstrassenbeleuchtung 

und Nebelsignalapparat. D. R. P. 


Versucbsmodelltt und Kleinmascbjhert jeder 
Art. Entwürfe u. Zeichnungen natU Angaben. 


h Theodolite 


zttr Ballon Verfolgung 

Modelt <b Kdaigtlch toeu^ische» Aeronautischen 
Ohsefvötodüms Lindenbetg bei ßecskow sowie 
«fimtifche me'teöjolo^itEihed instmmenle fe:t(gi 


fterlln C. p Prenzlauer Sir* 20. 


qdo Orartienstra*&& 20 aoa 


tfofzfeile und Propeller 


für Luft 8 tbbiffahrt 

nur noch Vorlagen der Besteller ußtf Zusicherung strengster Diskretion anderen Bestellern gegenüber 

empfiehlt sich die vor 30 Jahren gegründete Spezialfirma §if jffg 7 DfSftlkf VOPKlölS lullÜl^ÜF 

Erstklassige Arbeitenl -- ~~~n * 1 tteit wvaviiwv - 

mm^m ^ _■ _ mm $ Ue/8raflt **'“'*> «• **«W 1 »örHri SO, 36, Wienerstr. 18, Amt fV : '2274, 

flOizmoaeiie S l # "' Ho<Ihsoh ‘" 0 " erassffeieraal s-si^r firne», SHSlMldflijM« m 


Monoplane 

aus altererstklasslgstem Material 
verfertigt :i Hochelegante Spezial- 
ausfübrung fßr jede Motorstärke. 
Schnell juoU billigst. 


Patent Luftschrauben „Integrale 41 von 
Lliau v.i£rc;, zu fOtiginai fabrikpneise if-. 


Heinrich Heitmann, Altona|Elbe, Am Brunnenhof 33, \ 


Atelier und Bau* 
anstatt für Aviatik 
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Import von 

Bambusrohr u. Tonkinrohr 

Hesselmann Gebr., Hamburg 8. 


PlÜgeisctyag 


Flugzeug/ motorlos, 
einfachste Handhabung und Auf¬ 
bewahrung, Erzeugung zu vergeben. 
Anfragen unter B. 6030 an die 
Expedition dieses Blattes. 


Presse, Stanz- und Zieh-Werke 

Rud. Chilling worth, 

NttrYiberg-Ostbabiihof. 


(Kanalrype) 


für de« allgemeinen Maschinenbau, Fahrzeugbau, 
Zugmaschinen- und Luftschiffbau werden bet 
billigen pmsnouerungejv bis zu den grössten 
Abmessung«» geliefert. 


zu VerMidb^ive^etv «wrüfe mfr 

ttoi t, im Itetcitjfü war, ist per sofuf.t VetliäuiHeh 

opfb bietet -sici! -reiten gvstisUgä KmifgUv^cnbeit tf.Tb'er^s. 


Äeroplan-Motoren 


Naefi besonderem Verfahren hergesfellt. D. R. P* a: 
Hoher Nuttfiffekt geringes Gewicht :: grösste Festigkeit. 


i n. 39 . wricnmr. u Ferfispr..; Amt III, f>Bft 

Anfertigung aller Arten M&delle. 


Komplette Füllanlagen 


für Luftschiffe jeder Grosse 
T ransportabie Waaseestoffgas-Entwi ekler 

'WasseratolflFgÄisventll© «ge uen Systems,in üehördlic h a»erHanhtc t bester Ausführung- 

Bisher ausgeführte Füllanlagen t 

Komglv Luftschlffeirbäteillon Luftschiffbau Zeppelin SiemenvS«Hir.kert-Werke 

ReiPhslüftsehiffhallB . . Motorlifftsch'iff.-Studien-Gesellsclvaft Mo.tcirLiftschlffhalle .LsoiKScWÜt© 

Richard Gradenwitz, Berlin S. 14. -— 


$L_ 




1.« 

■ %VVWV^«".'VViW ( ,VA«AV.*A,V 

uvvvn 
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LONDON 

200000 Mar k *, 

„Daily Math - Preis 


WANCHESTER • 


gewonnen 

auf Farman - Flugapparat 

mit 


Robert Bosch 


Verkaufsstelle upti Reparatur-Werkst&tte 

Berlin N. 24, Linienstr. 139140 


Werbe ta Stuttgart 
und Feuerbach 


Wilhelm Sommerfeld 


Charlottetnfc»i>r 0 ? vV iüsv :3 
Fetuspr;; Ami CttHvlöt»e>vhnrß tfo 

Sftezialfebrik ffieklrKeher 

tilühtamptA- TftSftlfa 1 .' 
lampoiK 

■ HÜH HitüslampenV Füüw^rlr^e. 

H|fB felßkirtecbe Hnnii- u. 

■ ■ ■ ■ X > ■ • '» • . 


■ X<nits«lilICaiotor6ii m 
Automobile, Motorräder etc. 

2a«rtirehche Lö^er -- Genie Qualität 


Hotel- und Reise 


Heidelberg 


Baden-Baden 


Terrain us-Holet. fjegenflber Bahnhof, Schöne frei« Lage. Kom 

fon. Restaurant Gar^jje Sieliin 


Höfel Vikte?la. f. Ranges. Beste Lage. Moderner Komfort- Vornehmes 

Pesianfatn Garage, . , 


Wiesbaden 


K$tal v. Proustcn, Aristokratisches Haws, ruhige, «n«a|e Lfge. 


Hotel Ksiccrhof. Modernes Waus alterersten Ranges, 
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August Schnitze, Seilfabrik, Berlin SO.33, Cöpenicker Sir. 190 

»mm Ankerseile, Ballonnetze, Schleppseile. 


IT Al n AVI aus Aluminium | 

P*8 KB B* 1 B für ^ rr äderu.Flugmaschinen ® 

Gewichtsersparnis 1 kg pro Fahrrad ® 

Holzpropeller u. Aluminium-Kühler | 

- für Flugmaschinen. —-- *g 

= Cylindergrauguss. = f 

Basse & Selve, Altena i. Westfalen, s 


„Parallele“ 

4er beste Zeichentisch der Welt 


Man verlange 
:: Prospekte 
utid'Prewstiste 


Maschinenfabrik Sürth 

G. m. b. H. Sürth a. Rh. bei CÖLN 


Luft* und wassergekühlte 


Wasserstoff - Kompressionsanlagen 

für Luftschiff $tati orten 

Komplette Ballon-Abfüllanlagen 

Ventile für Stahlflaschen (Wasserstoffventile) 

In Alfsflihrunn * WaaseratoffkompreatiiGna- and 
■ AbfUUanfage für UftaohifThalle 

:: der Fettung Cöln. 


sowie sämtlich? 


fertigt als Spezialität 


ZUR MOTORKONTROLLE *_L_-1 


Tachometer 


Berlin; Ing, W. Schlapp, Chartottenstr. 6 


liefert Wilhelm Morelt, Leipzig 






mmm 


fciiiliiiiii 


BRUNO GAST, BERLIN W 


*•& Vf. 4SI? 


Wdhddmsiraitte ’j 1 ) 


mm* 


£tsali*tefld ; '.« Benam ’ 


Deutsche Zeitschrift für Luftschiffahrt 


Offerier« neueste« EiperimbdUer- 


bis 300 ra itelgcoU, bU SOG m mefc«hä. 
2 Kr«Uehdtr*uben, Ü vmreübäre 
T**g- a. St<?ue»ft5cl<feO, Bslo-tcfem u. 
Z ÜndKb aariusl Ö&ung, Plagtecim 
ft. Sehen«», Hame^ 2* 

Ret. : Teiegr. Nachbemliuag» 


sltir Sohrsöfees 

und tli? 


Nummer 20 

iahrgaogs iÖöBder 
„Illustrierten 


Aeronau- 
tischen Mitteilungen“ 

kaufen wir 

xum Preise von 00 Pfg* 
luröck. 

Porto wird vergütet 
Verein. Verlagsanstalten 

Gustav BrounbecH & 
Sutenherg Bruckere! 

Akt-Bes,/ Sörlln W. 30, 


besitzt, ist 

stets noch die 


Empfehlenswerte 


Bierfot - FsfiöM Euler O^rtr - Hiutner 


Gebhard A, Quyet 


Deuttelies FabrlktL 

Garantie fürvyrdsste Zugkraft und höchsten Nutzeffekt. 

Man beÄCbk dfe Schutzuiafke, und betuHa? Leine Hächgeinachten 
Scfliraubfcu im Hinblick uut die damit verbundenen Gei.ihrtri und 
Misserfolge, 


L. Chauviere, Ing 


(mit 7 Kupferu, ca. 40ganzr 
seit. Abbildungen, Karten 
und Kurven). Preis eleg, 
geb. M. 5.5G 


Paris, 52 Rue Servam Frankfurt &.M., Hansa-flaos 

Komplette riugappnrai© und! Zubehörteile. 

Vertrieb u. Lager bei „Pilot“, Flueteohn. M*lh. W, 151 

Heinrich Heitmann, Alton« a^Eifrö. •*« arrumVihflfcd« 3.V 


Kritische Besprech. aus¬ 
geführte r Flugniaschiuen 
mit besonderer Berndl 
siehttgüng der geschicht¬ 
lichen Entwicklung ; 
ilerausgegebeb m Auf¬ 
träge iL Beriijpfct Vereins 
für Luhschif fah rt Vöältjg; 
ff. ftümpter, ÖerfbL Preis 
elegant gebunden in Lein* 
wand M. 7.50 


PEG/1 €r EM ICH 


Griesheim am Main. FlUgHiaSdlllKAbati. nolazerlandstraste 

Herstellung alter Rrten von Flugmaschlncn und Prapdler n*ch Zeichnung 
oder Modell, ♦ Modellbau « Ventilatoren • Cnilüftungsantagen. 


'reis M. 3.r— 
Eiitti Jacob 


Rung strahlenden Luft- 
drucks beruhender ••' Vbr- 


ffifig. Preis geb; M. 3. 
Ansbert Vorreiter 


(Drachen-, Sch.raube»-* n. 


Schwingenfiieger). 

.Preis geb, M. 2.80 

Vereinigt* V»b|sa«Ial(u 


kompletter Luftfahrzeuge 


Orackerei Berlin W. 35 . 
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lind 

’ckiauie/Avecke (Katalog 4 ^catis.t 


Oie erste dem Preusslschen Kriegsministerium durch nbs 
htmstrutertt and gelieferte transportable Lubschtffiuuie. 
Oelegentlich des KÄisermaiiövers» September 1909, bat sich 
die Halle im schweren OewMrerstürm vorzüglich bewährt. 


Kleine Aeroplane nebst deren Koiistruktioitsteile. 
< Kö taf% 5 gratis ) 


Größtes Lager Größtes Lager 


(Kuliilot; (>' v;ej;ü‘i! IQ Pig. Porto 


in allen Dimensionen 

für aeronautische Zwecke 


riad) System Stephan 


patentiert in alten Kuitursiaaten, 

mit mehrteiligen Sdjiebetoren 

0 . ß. P. fing. 

:: Tore für L«ftsd)ifft)allen :: 
Drehbare Tore für FUeger^aSIen 

:: stotlonör und transportabel r. 
billiger wie Eisen, flüsterst slaitll 

,ij!a u 1909 Frankfurt a. i\\mr. 

I. Preis 

für Luftschiffhallen u. Tore 


HVIUII Orulnitr. 1JI/1 
Katalog FL gratis und fran 

« GEGRÜNDET 1869 


Aeroplan-Stoff bester Qualität 
Motoren, Kühler 
Propeller, Laufräder 
Complette Steuerungen 
Biegsame Wellen 


Stahldrähte, Spanner 


Windmesser etc 


Telefon 1320 


y«^VV»#VAVi»< 















in . 3aftrflaii& nr. ft 


Lesseps über dem Kanal, 


iegründtt een 

ßmattti lUXittoede&ccK 


ir»»«tr« 2»WU*g«cilf<Wk Rffi» Ui. <5, Cöuowitr, ios 
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Ämtlidje Mitteilungen 

1 des 

Berliner Vereins für Luftsehiffahrt (E. V.). 

Gegründet 31. August 1881. Sitj: Berlin. 

Gesd)äftsstelle: Berlin W. 9, Vossstrasse 21. 

Geschäftszeit: Wochentags von 9—4 Uhr. BUcher-Ausgabe: Mittwochs und Sonnabends von 2—4 Uhr 
Giro-Conto: Deutsche Bank, W. 9, Königgrätzer Strasse 6. — Telegramm-Adresse: Luftschiff, Berlin. 
Fernsprecher: Geschäftsstelle: Amt I. 1481. — Schriftführer: Amt VI, 14 761. — Ballonhalle: Wilmersdorf 4702. — 

Fahrten-Ausschuss: Amt VI, 8301. 


I. 

Die Chemische Fabrik von Heyden in Weissig bei Riesa hat sich in entgegenkommender 
Weise bereiterklärt, den Preis für Wasserstoff von 12 V 2 bezw. 11 Pfg. auf 10 Pfg. pro Kubikmeter herabzusetzen, 
so dass Wasserstoffahrten von der Füllstelle der Fabrik bei Eisenbahnstation Weissig bei Riesa aus von jetzt ab für 
10 Pfg. pro Kubikmeter gegen Netto-Kasse-Zahlung erfolgen können. 

_ . Der Vorsitzende: gez. Buslev. 

il. 

Ergebnisse der Weitfahrt am 18. Mai 1910. 


Start Nr. 

Ballon 

Führer 

Entfernung 

Reihenfolge 
in jeder 
Klasse 

Preis 

Klasse 

Landungsort 

bei 

1 

Düsseldorf 11 

Oblt. Stach von 

312 

1 

I. 

) 

Mahndorf 



Goltzheim 




V. Klasse 


2 

Berlin 

Ing. Gericke 

260 

2 


l 

Ohlenbostel 

3 

Hamburg 

Frhr. v. Pohl 

180 

3 



Knesebeck 

4 

Prinz Adolf 

A. W. Andernach 

15 

5 



Dallgow 

5 

Taunus 

Ref. Seefrid 

253 

2 

II. 

IV. , 

Walsrode 

6 

Chemnitz 

Architekt Zapp 

61 

4 



Bamme 

7 

Clouth V 

Ing. Berliner 

281 

1 

I. 


Langwedel 

8 

Harburg II 

Assessor Sticker 

56 

2 


1 

Fohrde 

9 

Bürgermeister 

Oberleutnant 

314 

1 

I. 

III. . 

Osterholz 


Mönckeberg 

v. Milczewski 




1 


10 

D. A. K. II 

Dr. jur. Henoch 

87 

2 


1 „ 

Jerichow 

11 

Bitteneid 

Paul Greven 

183 

1 

I. 

I "• • 

Wahrenholz 


Den Preis für das bestgeführte Bordbuch erhält Herr Assessor Sticker (Ballon „Harburg“). 


gez.: B u s 1 e y. von Tschudi. Dr. Bröckelmann. 



Die 297. Versammlung des Berliner Vereins 
für Luftschiffahrt am 2. Mai begann mit der 
satzungsgemässen Aufnahme von 19 neuen Mitgliedern. 
Aus den geschäftlichen Mitteilungen vom Vorstandstisch 
sind bemerkenswert: Für die am 8. Mai zu veran¬ 
staltende . Zielfahrt und für die Weitfahrt vom 17. Mai 
beantragte der Vorstand die Bewilligung einer Summe 
von 1300 M. zur Aussetzung von Preisen. Hauptmann 
Herwarth von Bittenfeld schlug Erhöhung dieser Summe 
auf 1700 M. vor; sein Antrag fand einstimmige An- 

Digitized by Google 


nähme. Die in letzter Versammlung von Dr. Baschin 
gegebene Anregung zu gründlichster Untersuchung der 
Wetterlage vor jedem BaJlonaufstieg hat Anlass zu 
einem wichtigen Beschluss der Freiballon-Kommission 
des Deutschen Luftschiffer-Verbandes gegeben, der am 
24. April in Berlin eine Sitzung abhielt. Es soll danach 
pflichtmässig vor Antritt jeder Ballonfreifahrt bei einem 
der Wetterbureaus Erkundigung nach der Wetterlage 
eingezogen und auf Grund der Auskunft nach Beratung 
mit dem leitenden Mitglied des Fahrtenausschusses Be- 

Original fro-m 

UNIVERSSTY OF MICHIGAN 
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Amtliche Mitteilungen 

des 

Niederrheinischen Vereins für Luftsehiffahrt (E. v.). 


Gegründet 15. Dezember 1902. Sitz: Barmen. 


I. Vorsitz.: Hauptm. von Abercron, Inf.-Reg. Frh.v.Span (3.Westf.) Nr.16, Mülheim a.R., Regentenstr.52, Tel.i% * 

II. Vorsitzender: Ernst Mi larch, Oberlehrer, Bonn, ArgelanderStrasse120,Tel.1849; Vorsitzender des Fahrtenaus¬ 
schusses: Prof. Dr. Bamler, Rellinghausen-Ruhr,Tel. 1422. Stellvertreter des Fahrtenausschuss-Vorsitzenden: 
Oscar Erbslöh, Elberfeld, Hofau, Tel. 284. Schatzmeister: Bankdirektor Becker, Essen-Ruhr, Essener 
Credit-Anstalt, Tel. 535. Schriftführer: Hugo Eckert, Barmen-Unterbarmen, Haspelerstr. 10, Tel. 239. 


Sektion Bonn. 

Vorsitzender: Rechtsanwalt Wassermeyer II, Bonn, Kauf- 
mannstr. 67. Tel. 1287. Stellvertr. Vorsitzender: Fabrikbesitzer A. W. 
Andernach, Beuel, Rheinstr. Tel. 99. Fahrten wart: Gruben- 
direktor Schönnenbeck, Bonn, Blücherstr. 10. Tel. 247. 
Stellvertr. Fahrten wart: Albert Sippel, Bonn, Schlossstr. 4a. 
Fahrtenwart für Saarbrücken: Regierungsassessor von Hartman n- 
Krey, Saarbrücken. Schatzmeister und Schriftführer: Bankdirektor 
Fritz Becker, Bonn, Bergisch-Märkische Bank. Tel. 19. Vor¬ 
sitzender der Flugtechnischen Kommission: — Beiräte: Sanitätsrat 
Dr. Q u d d e n , Prof. Dr. Krause, Hermann Neusser, 
Hauptmann a. D. von R a p p a r d , Hauptmann von Tümpling, 
Bonn. 


Sektion Düsseldorf. 

Vorsitzender: Oberbürgermeister Marx. Düsseldorf, Rathaus. Stellv. 
Vors. Hptm. v. Abercron, Mülheim a. R., Regentenstr. 52. Tel. 184. 
Beiräte: 1. Qeheimrat Ehrhardt, Düsseldorf. Reichstr. 20. Tel. 588. 
II. Kommerzienrat F I e i t m a n n , Iserlohn-Oestrich. III. Kommer¬ 
zienrat Hermann Heye, Düsseldorf, Jägerhofstr. 9. Tel. 317. 
Rechtsanwalt Dr. Niemeyer, Essen, Surmannsgasse. Tel. 497. 
Qeh. Rat v. Krüger, Eller b. Düsseldorf. Schatzmeister u. Schrift¬ 
führer: Bankdirektor Barthelmess, Düsseldorf, Steinstr. 20. Stell¬ 
vertreter: Rittmeister von Obernitz, Adjutant des West¬ 
fälischen Ulanen-Regiments Nr. 5, Düsseldorf, Jägerhofstrasse 3. 
Tel. 4597. Fahrtenwart Regicrungsrat Ludovici, Düsseldorf, 
Prinz-Oeorg-Str. .36. Tel. 9074. Stellvertreter: Paul Klingel- 
höier, Hilden (Rheinland), Düsseldorfer Str. 54. Fahrten¬ 
wart für München-üladbach, Rheydt, Aachen und Düren: 
Dr. Eberhard Kcmpken, Wickrath. Tel. Amt Rheydt 193. 
Fahrtenwart für Krefeld: Oberleutnant Stach v. Qoltzheim. 
2. Westf. Husar.-Regt. 11, Krefeld. Stellvertreter: Paul Kayser, 
Krefeld. 


Sektion Essen. 

Ehrenvorsitzender: Oberbürgermeister Geheimer Reg.-Rat Holle. 

I. Vorsitzender: Dr. Bamler, Rellinghausen-Ruhr, Tel. 1422. 

II. Vorsitzender: Dr. Gummert, Essen-Ruhr, Bahnhofstr. 14. 
Tel. 295. Fahrtenwart: Ernst Schröder, Essen-Ruhr, Schubert¬ 
strasse 10. Tel. 649, während der Geschäftsstunden auch 828, Stellv. 
Fahrten warte: A. Schalte - Herbrüggen. Essen. Bergplatz. 
Tel. 2078; Heinrich Schmatz, Altenessen, Essen-Horster-Strasse. 
Tel. 124. Schriftf.: E. M e n s i n g , Essen-Ruhr, Huttropstr. Tel. 1467. 
Schatzmeister: Bankdirektor Becker. Essen-Ruhr. Essener Credit- 
Anstalt. Tel. 535. Beiräte: Beigeordneter Brandi , Essen, Hein¬ 
rich Jucho, Dortmund und Stadtrat Dönhoff. Witten-Ruhr. 
Fahrtenwart für Wesel und Umgebung: Paul Giersberg, Wesel. 
Tel. 221. Fahrtenwart für Bochum: Otto Dierichs, Bochum. 


Mitteilung der Sektion Essen. 

Gelegentlich der Gordon - Bennett - Ausscheidungs¬ 
fahrt, die am 5. Juni von Essen aus stattfindet, findet am 
4. in den oberen Sälen des Städtischen Saalbaues ein Bier¬ 
abend mit kaltem Büfett statt, zu dem die Führer und 
Mitfahrer der Ausscheidungsfahrt eingeladen werden. 
Zu gleicher Zeit findet Doppelkonzert des Städtischen 
Orchesters und des Männer-Gesangvereins „Sanssouci“ 
statt. Anzug beliebig. Alle Mitglieder des Deutschen 
Luftschiffer-Verbandes haben hierzu, sowie zu den Ver¬ 
anstaltungen des 5. Juni zu Vorzugspreisen Zutritt. Teil¬ 
nehmerkarten für den Bierabend sind gegen Vorzeigung 
der Mitgliedskarte im Verkehrsverein zu Essen, dessen 
Bureau unmittelbar am Bahnhof liegt, zu haben. Preis 
3 M. Für die Veranstaltungen des 5. Juni (Füllung und 
Frühkonzert von 11—1 Uhr, Nachmittagskonzert, Fertig¬ 
machen der Ballons, Besichtigung der neuen Essener 
Flugmaschine auf dem Startplatz) werden Startplatzkarten 
ebenfalls vom. Verkehrsverein gegen Vorzeigung der 
Mitgliedskarte für 1 M. ausgegeben. Schluss der Ausgabe 
1 Uhr mittags am 5. Juni. Am Abend des 5. Juni findet 
im „Berliner Hof“ zu Essen gemütlicher Vereinsabend 
statt. Anmeldungen zum Bierabend und zum Vereins¬ 
abend an den Unterfertigten sind erwünscht. 

Der Vorsitzende der Sektion Essen. 

D r. Bamler. 


Sektion Wupperthal. 
Ehrenvorsitzender: Oberbürgermeister Voigt, Barmen. Vorsitzen¬ 
der: Oskar Erbslöh, Elberfeld, Hofaue 85. Tel. 284. Stell¬ 
vertretender Vorsitzender: Bankdirektor Theodor Hinsberg, 
Barmen, Ottostr. 13, Tel. 2. Fahrtenwart: Max T o e 11 e , Bar¬ 
men, Loherstrasse 15. Tel. 133. Stellvertretender Fahrtenwart: 
Dr. P. C. P e i 1 1 , Elberfeld, Wortmannstr. 15. Tel. 646. Schrift¬ 
führer: Fritz Peters Jr.. Elberfeld, Freyastr. 75, Tel. 221, (Gesch.- 
Tel. 211). Stellvertretender Schriftführer: Willy Ed. Wolff, Elber¬ 
feld, Kaiser-Wilhelm-Allee 41, Tel. 2576. Kassierer: Sulpiz T r a 1 n e . 
Barmen. Kl. Flurstr. 11. Tel. 331. Beisitzer: Karl Britt, Elberfeld; 
Hugo Eckert, Barmen; Konsul Karl Frowein jr.. Elberfeld; 
Stadtverordneter Max Herbst. Elberfeld: Rechtsanwalt Dr. Her¬ 
kersdorf, Elberfeld; Walter vom Hofe, Barmen; Rudolt 
L n h n , Barmen; Hans M o I i n e u s . Barmen; Dr. med. P i s t o r , 
Barmen; Bergassessor Schulte, Lünen a. d. Lippe (beauftragt 
mit der Leitung der Ballonfahrten ab Rhein—Elbe. Gelsenkirchen); 
Branddirektor Schultz, Barmen; Fritz Weskott, Elberfeld. 
Geschäftsstelle der Sektion: Elberfeld, Schwanenstr. 15. (Tel. 1274, 
Nebenstelle), wohin alle Anfragen und Zuschriften zu richten sind. 


Mitteilung des Pahrtenaosschusses. 

In der Sitzung vom 25. Mai 1910 wurden vorgemerkt 
als Führeraspiranten: Herr Theodor F 1 e m m i n g, Neuss; 
Herr Ingenieur T h i e I, Saarbrücken; Herr Referendar 
Maximilian B e i t z k e , Cöln; Herr Dr. F u c h s , Langer- 
feld bei Barmen. Zum Führeraspirant ernannt wurde 
Herr Leutnant Martin S c h o e 11 e r, Strassburg, 
9. Husaren, und zum Ballonführer qualifiziert Herr Leutnant 
Paul R o m m e 1 e r, Inf.-Regt. 70, Saarbrücken. 

Der Vorsitzende des Fahrtenausschusses. 
D r. Bamler. 


Berichtigung. 

In den „Mitteilungen des Fahrtenausschusses“ in 
Heft 10, Seite 2, sind folgende Druckfehler unterlaufen: 

In dem drittletzten Absatz, wo es heisst: „Zum 
Fahrtenausschuss wurden vorgemerkt“ muss es heissen: 
„Zu Führeraspiranten wurden vorgemerkt.“ 

Im vorletzten Absatz, wo es heisst: „einen Isdant“ 
muss es heissen: „ihn erst dann *. 

Der stellvertretende 
Vorsitzende des F a h rt e n a u s s c h u s s e s : 
Oscar Erbslöh. 


(Berliner Verein für Luftschiffahrt) 


Schluss gefasst werden, ob die Fahrt anzutreten oder 
zu unterlassen ist. Bei Meinungsverschiedenheit hat die 
Fahrt zu unterbleiben, bei vorhandener Gewitterneigung 
muss sie unter allen Umständen unterbleiben. Eine 
Aenderung der Satzungen des Vereins ist in dem Sinne 
wünschenswert, dass der Beginn des jetzt mit dem 
Kalenderjahr zusammenfallenden Vereinsjahres der 
Uebereinstimmung mit dem Luftscliifferverbande und den 
meisten deutschen Luftschiffervereinen halber, auf den 
1. Oktober verlegt werde. Die Abstimmung hierüber 
kann satzungsgemäss nach dieser Ankündigung erst in 
nächster Versammlung erfolgen. An Stelle des nach 
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Mainz versetzten bisherigen zweiten Vorsitzenden des 
Fahrtenausschusses, Oberleutnant von Selasinsky, wurde 
Dr. H. Elias gewählt. — Auch der zweite für Flüge mit 
Flugapparaten von deutscher Erfindung und unter 
deutscher Führung ausgesetzte Preis im Betrage von 
7000 M., ist nach ausgiebiger Erfüllung der Bedingungen 
auf dem Flugplatz Jo hannisthal durch den Flugtechniker 
Behrend gewonnen worden. Es stehen für das laufende 
Jahr noch 3 Preise, von 2000, 1500 und 1000 M. zur 
Verfügung. — Als Beisteuer zur Errichtung eines Grab¬ 
mals für den unvergesslichen Moedebeck bewilligte der 
Vereinsvorstand hundert Mark; er ladet zugleich zur 
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Amtlidpe Mitteilungen 

des 

Sächsisch-Thüringischen Vereins für Luftsehiffahrt 

Gegründet 1. November 1908. Geschäftsstelle: Weimar, Belvedere-Allee 5. 

Vorstand: Major z. D. Knopf, Weimar, Vorsitzender; Dr. Gocht, Halle; Stadtrat Gensee, Erfurt; 
Oberleutnant Riemann, Naumburg a. S., Fahrtenwart. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Pommerschen Vereins für Luftsehiffahrt. 

Gegründet 16. Januar 1908. Sitz: Stettin. 
Qeschäftstelle: Stettin, Gr. Domstr. 1. 

1. Vorsitzender: Landrat von Brüning, Stettin, Gr. Domstr. 1. 

2. Vorsitzender: Generalkonsul und Obervorsteher der Kaufmannschaft 

G. Manasse, Stettin, Kaiser-Wilhelm-Strasse 12. 1. Schatzmeister: 
Kommerzienrat Q r i b e 1, Stettin, Deutsche Str. 33. 2. Schatzmeister: 
Fabrikbesitzer B. Stoewer J u n., Stettin, Neu-Westend, Martin¬ 
strasse 12. 1. Schriftführer: Fabrikbesitzer W. Stahlberg, 

Stettin, Neu-Westend. 2. Schriftführer: Reg.-Assessor von Putt¬ 
kammer, Stettin. Kaiser-Wilhelm-Strasse 92. 


Amtliche Mitteilungen 
des 

Frankfurter Flugsportklubs E. V. 

Geschäftsstelle: Frankfurt a. M.. Bethmannstr. 52 (Central- 
Hotel). Tel. 11634. 

I. Vorsitzender: C. H. v. P a s s a v a n t. 2. Vorsitzender: Assessor 
Dr. Alex Meyer. Schatzmeister: Frhr. v. S c h e y. Vorsitzen¬ 
der der technischen Kommission: Bernhard Plinseh. Schrift¬ 
führer: Referendar v Retteoburg. 


(Berliner Verein für 

Beteiligung an einer von Breslau angeregten Abegg- 
Stiftung ein. — Das photographische Atelier von Paul 
Riedel in Gross-Lichterfelde hat für das deutsche 
Museum in München ein Otto Lilienthal - Album 
nach Originalaufnahmen vieler Schwebeflüge Lilien¬ 
thals zusammengestellt, dessen erstes Blatt ein 
gutes Porträt des Verewigten bildet: Das Album 
ist für Freunde und Verehrer Lilienthals für 40 Mark 
erhältlich; auch einzelne Blätter werden abgegeben. — 
Einladungen und Programme liegen vor von dem am 
30. und 31. Mai in Verona statiflndenden wissenschaft¬ 
lichen Kongress und dem vom 5 bis 15 Juni in Buda¬ 
pest bevorstehenden internationalen Wettfliegen, für das 
der ausserordentlich hohe Betrag von 600 000 Frcs. für 
Preise ausgesetzt ist. 

Den Vortrag des Abends hielt Baurat R. Mentz 
aus Aurich über das Thema: „Ein neues 
Schwingenfliegersystem (mit Vorführung eines 
Modells) u n d eine neue Form für Luftschiffe“. 

Der Vortragende knüpfte an einen Vortrag an, den er im 
Jahre 1888 im Verein gehalten. Er fasste das damals 
Gesagte und nach seiner Ueberzeugung seither als richtig 
Bestätigte kurz zusammen: Die Berechnung der Wirk¬ 
samkeit des Fallschirmes, die Luftwiderstands-Arbeits¬ 
berechnung verschieden geformter Ballonkörper, die 
Möglichkeit und Notwendigkeit der Aussteifung solcher 
Ballons zur Erzielung zweckmässiger Formen für die 
Lenkbarmachung und die Wirksamkeit des Vogelflügels 
zum Heben und zur Vorwärtsbewegung. Nicht mehr 
wie im Anfang seiner Untersuchungen dünkt dem Vor¬ 
tragenden der Vogel zwar als das vollkommenste aller 
fliegenden Tiere und als das Vorbild für Erreichung der 
vollkommensten Lösung des Flugproblems, aber doch 
nicht als ein ohne wesentliche Anpassungen an den 
Menschen zu erreichendes Vorbild. Es muss bei den 
ungeheueren, sich entgegenstellenden Schwierigkeiten 
ein mittlerer Weg eingeschlagen werden, ein nur durch 
Beobachtung und Studium zu erreichendes Ziel! Er be¬ 
tonte, von seinen eigenen Beobachtungen berichtend, der 
Wert der Federfahnenumbiegung und der der Schwung¬ 
federenden beim Auf- und Abschlagen der Flügel und 
glaubt für Schwingenflieger die Konstruktion von Flügeln 
mit richtig berechneter Hubfläche, Krümmung und federn¬ 
den Randstreifen empfehlen zu können. Ein kleines 
hölzernes Modell mit Holzrädern und zwei mit Seide 
bespannten Flügeln mit federnden Randstreifen nur an 
je einer Langseite jeden Flügels, veranschaulichte die 
Ideen des Vortragenden. 

Zum zweiten Teil seines Themas übergehend, emp¬ 
fahl der Vortragende die zerlegbare und transportierbare 
schirmrippenartige Aussteifung einer möglichst grossen 
oberen Kugelkalotte von Kugelballons und die An¬ 
bringung mehrerer Reissbahnen in dieser Kalotte, um 
des Erfolges des Aufreissens stets sicher zu sein. Baurat 
Mentz machte dann noch auf eine neue, ausgesteift ge¬ 
dachte Ballonform für Motorballons geeignet, aufmerk¬ 
sam, eine polygonale Kastenform mit spitzwinkliger 
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Schneide ringsum am Rande, freiem Schlitzraum in 
der Längsachse für die Propelleranlage, oberer sattel¬ 
dachartiger Abwässerungsfläche und unterhalb horizontaler 
Fallschirmfläche, zur Sicherung der Fallschirmwirkung 
bei der Landung. Er glaubt, dass diese Form gegen die 
übliche Zylioderform mit Kugelspitze manche Vorteile 
bieten würde; geringeren Windangriff, gute Verankerungs¬ 
möglichkeit, Anbringung von drei Gondeln usw. — Dem 
Vortrage folgte eine lebhafte Diskussion, die sich wesent¬ 
lich mit den im zweiten Teil empfohlenen Abänderungen 
der Ballonform beschäftigte. Von Major von Parseval 
und Geheimrat Busley wurde geltend gemacht, dass in 
der Luft wie im Wasser nicht der Verdrängungswider¬ 
stand, der äusserst gering sei, das wesentlich zu be¬ 
kämpfende Bewegungshindernis ist, sondern der Rcibüngs- 
widerstand. Es komme also für die Ballonform wesent¬ 
lich auf eine glatte Fläche an, die von keiner Form so 
günstig geboten werde, als von der jetzt beliebten 
zylindrischen. Gegen die polygonale Formgebung durch 
Aussteifung hatte Major von Parseval auch einzuwenden, 
dass sie nicht möglich sei, weil die eingeschobenen 
Einzelballonhüllen sich in Kugelform auszudehnen strebten. 
Für den Freiballon erklärte Professor Berson jede Ab¬ 
weichung von der Kugelform als unrationell und unver¬ 
wendbar, Oberleutnant a. D. Hahn Hess entgegen den 
zustimmenden Bemerkungen eines Redners die Ver¬ 
besserungsbedürftigkeit der Reissbahn nicht gelten und 
berichtigte die Meinung, dass die Reissleine jemals 
anders als im letzten Augenblick bei der Landung ge¬ 
zogen werde. Zum ersten Teil des Vortrages sprach 
ausführlich Ingenieur Strauch, der, von demselben Ge¬ 
danken wie der Vortragende geleitet, der Konstruktion 
eines Schwingenfliegers viel Zeit, Nachdenken und Mühe 
gewidmet und dabei die ungeheuren Schwierigkeiten 
erkannt hat, welche das Problem bietet. 

Als letzten Punkt der Tagesordnung hatte das 
Programm „Fahrtenberichte“ verzeichnet. Als einziger 
Berichterstatter konnte der Vorsitzende des Fahrtenaus¬ 
schusses, Dr. Bröckelmann, von einer wohlgelungenen 
Fahrt erzählen, die er in Begleitung der Herren Mann 
und Thormeyer von Schmargendorf aus mit dem Ballon 
„Gross“ unternommen hatte. Der Aufstieg erfolgte um 
6 Uhr abends, die Landung um 10 l /4 Uhr vormittags bei 
Kuttenberg in Böhmen, 325 km von Berlin. Ausserdem 
fanden noch zwei Ballonfahrten statt. Ingenieur Berliner 
stieg in Begleitung der Herren Dr. Frank, Dr. Gerngross 
und Wilkens mit dem Ballon „Hildebrandt“ auf und 
landete um 4 l /i Uhr nachmittags glatt bei Alt-Rudnitz 
int Oderbruch, während Herr Robert Klose mit dem 
Ballon „Ernst“ seine zur Erlangung der Führerqualifikation 
vorgeschriebene Alleinfahrt nach Hoppegarten ausführte. 

Noch wurde von einem Mitgliede die wichtige 
Frage im Anschluss an die oben niitgeteilten Beschlüsse 
der Freiballonkommission des Luttschiffer-Verbandes 
gestellt: Wer zahlt im Fall der Verhinderung eines 
Balionaufstieges das verlorengehende Gas? Die Antwort 
des Fahrtenausschuss-Vorsitzenden lautete dahin, die 
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Amtliche Mitteilaogen 

des 

Chemnitzer Vereins für Luftschiffahrt. 

Geschäftsstelle: Chemnitz, Chemnitzer Str. 1. Telephon 530. 
Bankkonto: Chemnitzer Bank-Verein, Chemnitz. 

Telephon No. 836, 2036, 26. 

Ehrenvorsitzender: Kreiahauptmann von Borgsdorf, Chemnitz. 
Metzschstrasse 2. 

Vorsitzender: Kommerzienrat Konsul Otto Weissenberger, 
Chemnitz, Chemnitzer Stv. 7. Telephon No. 836, 2036, 26. Stellver¬ 
tretender Vorsitzender: Stadtrat Edmund Qiehler, Chemnitz, 
Sachsestr. Telephon 98. Schriftführer: Horst Schubardt, 
Kaufmann, Chemnitz, Moritzstr. 9. Telephon 419. Stellvertretender 
Schriftführer: Prokurist Max Rübberdt, Chemnitz, Chemnitzer 
Strasse 7. Telephon No. 836, 2036, 26. Geschäftsführer und Syndikus: 
Rechtsanwalt von Stern, Chemnitz, Chemnitzer Str. 1. Telephon 
No. 530. Fahrten-Ausschuss: Vorsitzender: Major Frhr. von 
Oldershausen, Chemnitz-Hilbersdorf, Cäcilienstr. 3. Telephon 
No. 4450. Stellvertr. Vorsitzender: Dr. Leopold Rostosky, 
Chemnitz, Lotharstr. 1, Tel. No. 50, Louis Hermsdorf. Rechtsanw. von 
Stern, Chemnitz, Chemnitzer Str. 1. Tel. No. 530. Obering. Arthur 
Otto, Chemnitz, Aeussere Klosterstr. 27. Telephon No 1035, 1903. 
Buchdruckereibesitzer Carl Wiechert, Chemnitz, Post¬ 
strasse 29. Telephon No. 2674. Technischer Ausschuss: Regierungs¬ 
rat Karl Robert Mühlmann, Chemnitz, Wilhelmplatz 7. 
Telephon No. 3820. Hauptmann Schulze, Chemnitz, Schüffner- 
strasse. Oberingenieur Arthur Otto, Chemnitz, Aeussere Klo¬ 
sterstrasse 27. Fabrikant Richard Reinecker, Chemnitz. 
Bernhardstr. Tel. No. 1010. Redaktionsausschuss: Dr. Leopold 
Rostosky, Chemnitz, Lotharstr. 1. Telephon No. 50, Louis 
Hermsdorf. Rechtsanwalt von Stern, Chemnitz, Chemnitzer Str. 1. 
Telephon No. 530. Rittmeister Frhr. v. Fritsch, III. Ulanen¬ 
regiment No. 21, Chemnitz. Telephon No. 1415. Finanz-Ausschuss: 
Kommerzienrat Otto Weissenberger, Chemnitz, Chemnitzer 
Strasse 7. Telephon No. 836, 2036, 26. Prokurist MaxRübberdt. 
Chemnitz, Chemnitzer Str. 7. Bibliothekar: Buchhändler Martin 
Feiler, Chemnitz, Zwingerstr. Telephon No. 3778. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Mittelrheini8chen Vereins für Luftschiffahrt 

1. Vorsitzender: Oberstleutnant Auer von Herrenkirchen, 
Wiesbaden. Schöne Aussicht 12. Telephon: Wiesbaden 804. 2. Vor¬ 

sitzender: Stadtrat und Konsul H. Burandt. Wiesbaden, Gustav- 
Freytag-Str. 9. Telephon: Wiesbaden 3379. 3. Vorsitzender: Major 

Sieberg in Wiesbaden, Kaiser-Friedrich-Ring 59. 1. Schriftführer: 

Justizrat E. Heintzmann. Wiesbaden, Moritzstr. 20. Telephon: 
Wiesbaden 2649. 2. Schriftführer: Rechtsanwalt H. Brass. Wies¬ 

baden, Kaiser-Friedrich-Ring 16. Telephon: Wiesbaden 338. 1. Schatz¬ 
meister: Heinrich Raupp, Städtische Gaswerke, Mainz. 
Telephon: Mainz 3820. 2. Schatzmeister: Karl Schmitz, Mainz, 
Ballplatz 3. Telephon: Mainz 107. Vorsitzender des Vereins-Fahrten- 
Ausschusses: Hauptmann Eberhard. Wiesbaden, Dotzheimer 
Strasse 47. Telephon: Wiesbaden 3520. Stellvertreter: Leutnant 
van Beers, Wiesbaden, Rheinstr. 51. Telephon: Wiesbaden 3027. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Vereins für Luftschiffahrt von Bitterfeld und 
Umgegend. 

Gegründet 18. Februar 1909. 

Geschäftsstelle: Bitterfeld, Weststr.5 and Llndenstr. 18. 

1. Vorsitzender: Bürgermeister D 1 p p e. 2. Vorsitzender: Chemiker 
Dr. Jäger. 1. Schriftführer: Rechtsanwalt Dr. KI e 1 n a u. 

2. Schriftführer: Kaufmann Karl Martin. 1. Schatzmeister: Bank¬ 
prokurist F. Neu mann. 2. Schatzmeister: Kaufmann A. Pötzsch. 
Fahrtenausschuss: Vorsitzender: Chemiker Stadtrat Dr. Radenhausen. 
Chemiker Dr. H 111 a n d. Beisitzer und wissenschaftlicher Beirat: 
Dr. med. Atenstädt; Oberlehrer Prof. Dr. Klotz; Postdirektor 
W I e d I c k e , Postdirektor Luttermann, Wittenberg; Ingenieur 
Fr. Bauer, Delitzsch; Oberleutnant zur See a. D. Fabrikant 

O. Landgraf, Jessnitz. 


Wir teilen hierdurch unseren Mitgliedern mit, dass 
die Chemische Fabrik Griesheim - Elektron in entgegen¬ 
kommender Weise den Preis für Wasserstoff gas auf 
den Füllstellen ihrer Werke in Bitterfeld, Qriesheim 
a. M. und Bad Rheinfelden von 15 Pfg. auf 10 Pfg. pro 
Kubikmeter ermässigt hat. 

Der Fahrten ausschuss: 

Dr. Radenhausen. Dr. Hilland. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Niedersächsischen Vereins für Luftschiffahrt 

(E. V.). 

Sitz: Qöttlngen. 

Ehrenpräsident: Se. Hoheit Herzog Johann Albrecht zu Mecklenburg, 
Regent des Herzogtums Brannschwelg. 

Ausschuss für 1910. 

Vorsitzender: Senator Jenner, Feuerschanzengraben 5. Stellver¬ 
tretender Vorsitzender: Prof. Dr. Prandtl, Prinz-Albrecht-Str. 20 I. 
Schriftführer: Oberlehrer Dr. Trommsdorff, Friedländferweg 59. 
Stellvertretender Schriftführer: Privatdozent Dr. Bestelmeyer. 
Sternstr. 6. Vorsitzender der Fahrtenkommission: Prof. Dr. P ü 11 e r , 
Burgstr. 51. Schatzmeister (u. Geschäftsstelle): Bankdir. Benfey, 
Hildesheimer Bank. Beisitzer: Geh. Reg.-Rat Prof. Dr. Riecke, 
Bühistr. 22; Oberleutnant u. Regimentsadjutant Jacobs, Kirch- 
weg 6; Fabrikbesitzer W. Sartorius, Weender Chaussee 96. Ge¬ 
schäftsstelle: Hildesheimer Bank, Filiale Güttingen. 


Frage werde voraussichtlich selten oder niemals zur 
Entscheidung kommen; v denn die Füllung des Ballons 
erfolge jetzt so schnell, dass man ohne nennenswerten 
Zeitverlust mit deren Beginn warten könne, bis der 
Beschluss über Ausführung der Fahrt in bejahendem 
Sinne erfolgt sei. In Ausnahmefällen hänge die Ent¬ 
scheidung von den gegebenen Umständen ab, sie würde 
stets gerechtenlErwägungen unterliegen. A. F. 

Wissenschaftliche Ballonfahrt des Königlich Sächsi¬ 
schen Vereins für Luftschiffahrt. Eine in erster Linie nach 
der wissenschaftlichen Seite hin sehr ergebnisreiche, in 
zweiter Linie aber auch landschaftlich höchst genuss¬ 
reiche Fahrt führte der Verein mit dem Ballon 
„Heyden I“ am Sonntag, den 1. Mai unter Führung des 
Hauptmann von Funcke aus. Zum Zwecke der wissen¬ 
schaftlichen Untersuchungen fuhren die Herren Dr. Dem- 
ber und Dr. Rumpelt vom Physikalischen Institut der 
technischen Hochschule mit, Der Zweck der Ballonfahrt 
war, das Potential- (Spannungs-) Gefälle im atmosphäri¬ 
schen elektrischen Felde mit besonders exakt wirkenden 
und gleichzeitig äusserst einfachen Apparaten auf licht¬ 
elektrischem Wege zu messen. Die Bestimmung der 
elektrischen Konstanten in höheren Gebieten des Luft¬ 
meeres hat nicht nur ein sehr grosses wissenschaftliches 
Interesse, sondern ist auch für die praktische Luftschiff¬ 
fahrt von Bedeutung, denn erst, wenn es gelungen ist, 
die elektrischen Verhältnisse der Atmosphäre bei nor¬ 


malem Wetter zu studieren, wird man mit Aussicht auf 
Erfolg daran gehen können, unsere Luftschiffe vor Blitz¬ 
schlägen und vor Gasentzündungen beim Landen 
(Echterdingen) zu schützen. 

In mehreren Sitzungen, zu denen von der Königl. 
Sächs. Gesellschaft der Wissenschaften in Leipzig, Herr 
Geheimrat Hallwachs delegiert war (1907 zu München, 
1908 zu Berlin, 1909 zu Wien), haben die fünf deutschen 
Akademien der Wissenschaften diese Fragen präzisiert 
und verschiedenen Instituten zur Lösung überlassen. 
Während der letzten zwei Jahre sind im Physikalischen 
Institut der hiesigen technischen Hochschule Arbeiten 
ausgeführt worden, die dahin zielten, Apparate und 
Methoden zur Messung des atmosphärischen Spannungs¬ 
gefälles auszubilden. Die hierzu erforderlichen reichen 
Mittel für Instrumentarium und Beobachter stellte die 
Königl. Sächs. Gesellschaft der Wissenschaften zu L eip¬ 
zig aus der Mendestiftung und aus eigenen Mitteln zur 
Verfügung. Ihr und dem Königl. Sächs. Verein liir Luft¬ 
schiffahrt ist es nun zu verdanken, dass die Ergebnisse 
der im Laboratorium und im Freien auf iestem Beden 
ausgeführten Versuche während einer Fahrt im Novem¬ 
ber und. bei dieser Fahrt in der Praxis ausgeführt und 
in den verschiedenen Luitschichten verwendet wurden. 
Die zahlreichen Versuchsergebnisse sollen demnächst 
veröffentlicht werden. v p 
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Amtliche Mitteilungen 

des 

Frankfurter Vereins für Luftschilfahrt. 

Geschäftsstelle: Frankfurt a. M., Kettenhofweg 136. 

Telephon 12420, ab 1. April 1910: Amt II, 1142. 

Verwahungsausschuss: 1. Vorsitzender: Geheimer Kommerzienrat J e a n 
A n d r ea e, Präsident der Handelskammer. 2. Vorsitzender: Julius 
Wurmbach. Leiter der Geschäftsstelle: Dr. H. H fl t z. Stellvertreter 
der Geschäftsstelle und Obmann der Abteilung für Freifahrten: Dr. F. 
Linke; Obmann der Abteilung fflr Motorlufischiifahrt: Rittmeister a. D. 
R. von Beckerath; Obmann der Abteilung fflr Flugtechnik: Armin 
Engelhard; Obmann der wissenschaftlichen Abteilung: Professor Dr. 
Wachsmuth; Beisitzer: M. H. B Ö'n i n ge r; Professor Dr. Boiler; 
Oberst Emil Ilse, Chef des Generalstabs des XVIII. A. C.; Geheimer 
Kommerzienrat Dr. Leo Gans; Professor Eugen Hartmann; 
Rechtsanwalt Dr. Ludwig Joseph; Bankier AugustLadenburg; 

Dr. J. Stroof; Geheimer Regierungsrat Dr. A. Varrentrapp. 

Es sind zu richten: Zahlungen an Kolb & Böninger, Frankfurt a. M., 
Neue Mainzer Strasse Telephon 121, Postscheckkonto Nr. 2202. 
Fahrtenanmeldungen an Herrn Otto Neumann, Frankfurt a. M., 
Mainzer Landstrasse 259, Telephon 4630 und 7224. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Hamburger Vereins für Luftschilfahrt 

Vorsitzender: Prof. Dr. Voller. Schriftführer: Dr. R. Moencke- 
berg, Gr. Bleichen 64. Kassenführer: M. W. Kochen, Rat¬ 
hausstrasse 27. Bank-Konto: Norddeutsche Bank unter: „Hamburger 
Verein für Luftschiffahrt, e. V." Uebrige Mitglieder des Vorstands: 
Edmund J. A. Siemers, stellvertretender Vorsitzender. Dr. 
P. Perlewitz, stellvertretender Schriftführer, M. O e r t z , A. 
Gumprecht, Hauptmann a. D. G u r 1 i 11, Dr. Q. S c h a p s. 
Geschäftsstelle des Fahrtenausschusses und Fahrtenwart: Freg.- 
Kapt. Meinardus, Hamburg 39, Andreasstrasse 22. Tel. Amt II, 
4269. Bank-Konto der Fahrtenkasse: Deutsche Bank, Filiale Hamburg, 
Depositenkasse K unter: Meinardus, Rechnung „Luftschiffahrt“. 
Geschäftsstelle der flugtechnischen Abteilung: Eduard Paul, 
Mugdalcnenstr. 37, Tel. Amt II. 3030. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Breisgau Verein für Luftschilfahrt 

Sitz: Freiburg i. B. Gegründet 1906. 

I. Vorsitzender: General der Infanterie z. D. Qaede, Exzellenz. 

II. Vorsitzender: Rentner W. Weyermann. Schriftführer und 
Obmann des Fahrtenausschusses: Hauptmann Spangenberg. 
Stellvertretender Schriftführer: Rechtsanwalt Dr. G r a f f. Schatz¬ 
meister und Mitglied des Fahrtenausschusses: Kaufmann H. Hein. 
Mitglied des Fahrtenausschusses: Universitäts-Professor Dr. Lief- 
mann. Geschäftsstelle: Rechtsanwalt Dr. G r a f f. Freiburg i. Br.. 

Kaiserstrasse 152. 


Die 46. Fahrt des Ballons „Thüringen“. Die Fahrt 
begann am Sonntag, den 1. Mai in Meiningen. — 
Aufstieg 8,51 auf dem Exerzierplatz beim Gaswerk mit 
4 Insassen, darunter 2 Meiningern, und 22 Sack Ballast. 
Am blauen Himmel ganz vereinzelte Kumuli, schwacher 
Wind aus Norden; Meereshöhe des Füllplatzes 300 m. 
Die Vorbereitungen zum Aufstieg an Ort und Stelle 
waren in jeder Beziehung geradezu unübertrefflich ge¬ 
wesen, der Aufstiegplatz ausserordentlich günstig, die 
sehr zahlreichen Zuschauer dankbar für das schöne 
Schauspiel des ersten Ballonaufstiegs in Meiningen. 

Der Ballon steigt langsam auf und fliegt in Höhen 
von 600 bis 900 Metern mit Fussgängergeschwindigkeit 
nach Süden, mitten über die Stadt, deren Südende er 
erst in einer Viertelstunde erreicht. Die Meininger 
Herren, Erstlinge im Ballonkorb, dürfen sich ganz den 
neuen Eindrücken, besonders dem schönen Anblick der 
im Morgcnsoimenschein liegenden Stadt, hingeben, wäh¬ 
rend ein dritter Mitfahrer eifrig beschäftigt ist, einige 
Bilder mit der Kamera festzuhalten. Meiningen bleibt 
noch 1^ Stunde in Sicht, während der Ballon seine 
langsame Fahrt nach Süden bis Südosten fortsetzt. 
Unterdessen häufen sich die Wolken, ziehen gelegentlich 
beim Auftürmen den Ballon mit in die Höhe und lassen 
ihn dann um so schneller fallen, so dass ein rationelles 
Wirtschaften mit dem Ballast sehr schwierig ist. 

9,46 1% Kilometer nordwestlich von Bibra, Meeres¬ 
höhe 900 m. 

10,13 1 Kilometer Östlich von Nordheim. 1630 m. 

10.16 in einer Wolke, 1500 m. 

10,48 2 Kilometer westlich von Wolfmannshausen. 
1740 rn; noch 12 Sack Ballast 


Amtliche Mitteilungen 

der 

MotorluftschilF-Studien -Gesellschaft m. b. H. 

Ehrenpräsident: Se. Hoheit Herzog Ernst II. von Sachsen-Altenbork. 

1. Vorsitzender: Se. Exzellenz Staatssekretär F. v. Hollmann. 

2. Vorsitzender: Geh. Baurat Dr. E. Ratbenau, Berlin. Ge¬ 
schäftsführer: Hauptmann d. R. v. Kehler, Charlottenburs, Dern- 
burgstrasae 49; Major z. D. v. P a r s e v a 1, Charlottenburg. 

Niebuhrstrasse 6. 

Geschäftsstelle: Berlin-Reinickendorf-West, Spandauer Weg. 
Fernsprecher: Amt Reinickendorf 175. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Nürnberger Vereins für Luftschilfahrt e. V. 

Gegründet am 29. August 1906. 

Sitz: Nürnberg. Geschäftsstelle: Bankdirektor Gerhard Ley, Laufertor- 
graben 3. Vereinslokal: Cafd Kusch. 

Zusammenkünfte: Jeden Montag abend. 

1. Präsident: Bankdirektor Gerhard Ley, Laufertorgraben 3. 2. Prä¬ 
sident: Professor Dr. Hans Hess, Kaulbachstr. 22. Vors. d. Fahrten¬ 
ausschusses: Julius Berlin, Kaufmann, Marienstrasse 8. Kassier: 
Bankier Martin Kohn, Königstrasse 26. Schriftführer: Ludwig 
Schmelzer, Kaufmann, Prinzregentenufer 3. Ausschussmitglieder: 
Emil Hopf, Kaufmann, Blumenstr. 17. Geh. Kommerzienrat Petri, 
Pirkhelmerstrasse II. Kommerzienrat Körner, Adamstrasse 1. Dr. 
Langenheim, pr. Arzt, Ortsstrasse 20. Freiherr v. Pechmann, 
Hauptmann, Flaschenhofstr. 55. Eberhard Rimspeck, Steinbflhler- 
strasse 12. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Anhaitischen Vereins für Luftschilfahrt (E. V.) 
in Dessau. 

Vorsitzender: von Oechelhaeuser, Dr.-Ing., Generaldirektor. 
Stellvertr. Vorsitzender: von Graevenitz. Oberst z. D. Schrift¬ 
führer: Wandel. Bankdirektor. Stellvertr. Schriftführer: Biirk- 
n e r , I. Staatsanwalt. Vorsitzender des Fahrtenausschusses: B u e b , 
Dr. phil. Stellvertretend. Vorsitzender des Fahrtenausschusses: von 
Franke nberg und Proschlitz, Oberleutnant. Schatz¬ 
meister: Richter, Bankdirektor. Stellvertret. Schatzmeister: 
Venator, Kommerzienrat. Beisitzer: Bauermeister, Kom¬ 
merzienrat, Mitglied des Reichstages, Bitterfeld; E b e 1 i n g , Dr. iur.. 
Oberbürgermeister; Eilsberger, Dr. Jur., Geh. Regierungsrat 
a. D., Bernburg: Hess, Dr. Jur.. Hofkammerpräsident; Lange, 
Geh. Ob. Reg.-Rat; Laue. Herzogi. Anhaitischer Staatsminister, 
Exz.; Mühlenbein, Qeh. Reg.-Rat, Dessau; Sachsen¬ 
berg, Dr. jur.. Kreisdirektor; Ströse, Professor; Traut¬ 
mann, Kommissionsrat, Mitglied des Reichstages. Cöthen; Wendt. 
Bürgermeister, Ballenstedt. 


Gleich darauf kriecht der Ballon in die Wolken, um 
11,12 in 2380 m Höhe an der oberen Grenze der jetzt 
fast geschlossenen Wolkendecke in den Sonnenschein zu 
kommen. Von nun an bleibt er bis zum Ende der Fahrt 
oberhalb der Wolken. Diese lichten sich zunächst wie¬ 
der mehr und mehr. Gegen 12- Uhr wird Haubinda ge¬ 
sichtet. 

12,12 Streudorf in 2500 m. 

12,34 Rodach in 2830 m. Die Fahrt geht also jetzt nach 
Osten. Koburg ist allmählich im Dunste zu erkennen, 
dann wird es klar sichtbar, und dahinter glitzert der 
Main bei Lichtenfels. Im Nordwesten ist Hildburg¬ 
hausen deutlich zu sehen. Bald schliessen sich die Wol¬ 
ken wieder mehr. 

2,08 Bahnhof Mönchröden, 3250 m. dann verschwin¬ 
det die Erde, und ein schönes Wolkenpanorama bietet 
reichen Ersatz. Als die Höhe von 3500 m erreicht ist, 
wird 2,45 in Rücksicht auf den Ballast beschlossen, den 
Ballon nicht mehr oben zu halten. Er fällt mit 2 bis 
3 Metern in der Sekunde, stetig bis ans Schlepptau, und 
der Korb berührt nach gehörigem Bremsen des Falls 
3,02 Uhr dicht bei dem Dorfe Burggrub bei Stockheim 
sanft die Erde. Leute zum Festhalten sind sofort zur 
Stelle; der Korb wird ausgepackt, 3 Mitfahrer steigen 
aus, und es werden 6 Fesselballonaufstiege mit je 3 
Eingeborenen veranstaltet, darunter einer mit 3 Damen. 
Erst dann wird gerissen und verpackt. Der Landungs¬ 
ort liegt in Bayern 10 Minuten östlich von der meinin- 
gischen Grenze, deshalb ist es natürlich, den Ausflug mit 
unverzolltem bayerischen Bier zu beschliessen. — Die 
Fahrtlänge beträgt in direkter Linie ca. 69 Kilometer, 
in der Fahrtlinie ca. 80 Kilometer, die Dauer 6 Stunden 
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Amtliche Mitteilungen 

des 

Bremer Vereins für Luftschiffahrt E. V. 

Geschäftsstelle: Franz Quelle. Bremen. Bischofsnadel 12. 

1. Vorsitzender: Vizeadmiral a. D. v o n A h I e f e I d, Contrescarpe 71. 

2. Vorsitzender: Professor Dr. Grosse. Humboldtstr. 90. Schrift- 
ftihrer: Franz Quelle. Bischofsnadel 12. Schatzmeister: Oscar 
Müller. Martinistrasse 36. Vorsitzender d. Fahrtenausschusses: 
Direktor Dr. Schütte. Gaswerk. Ferner: Richter Castendyk. 
Horner Str. 42. Baudirektor Graepel, Hagenauer Str. 8.* 
Ph. Hcineken, Direktor des ..Nordd. Lloyd“. Hauptmann 
von Jacob i. Meterstr. 8. Oberpostdirektor von Schlichtin g. 
Domsheide. Professor Ad. Vieth. Neustadt-Contrescarpe 112. 

J. K. Victor. Präses der Handelskammer. Osterdeich 49a. 


Amtliche Mitteilungen 

der 

Rhein.-Westf. Motorluftschiff-Gesellschaft E.V. 

Gegründet am 12. Dezember 1908. 

Geschäftsstelle: Elberfeld, Schwanenstr. 15, Telephon 1274. 
Luftschiffhalle: Leichlingen, Telephon 12. 

Bankkonto: von der Heydt. Kersten & Söhne. Elberfeld. 
Postscheckkonto Nr. 3820, Amt Cöln. 

Vorsitzender: Oscar Erbslöh, Elberfeld. Stellvertr. Vorsitzender: 

Dr. jur. Wilh. de Weerth, Elberfeld. Schatzmeister: Bankdirektor • 


Moritz Llpp. Elberfeld. Schriftführer: OscarGebhard, Elberfeld* 
Stellvertr. Schriftführer: Max Toe 11 e, Barmen. Beisitzer: Eberhard 
Kempken, Wickrath, Paul Meckel, Berlin, Dr. P. C Peill, 
Elberfeld, Walter Selve, Altena i. W. Technische Kommission: In¬ 
genieur Max Bucherer, Cöln, Ingenieur Hugo Kaermssen, 
Altena i. W., Ingenieur Paul Kranz, Hagen, Dipl.-Ingenieur Rudolf 
Kronenberg, Leichlingen Rhld., Karl Maret, Harburg a. d. Elbe, 
Dipl.-Ingenieur Schuchard, Barmen, Ingenieur Dr. Thielsch, 
Elberfeld, Dipl.-Ingenieur Ernst Vogel sang, Düsseldorf. 


Amtliche Mitteilungen 
des 

Braunschweigisch. Vereins für Luftschifffahrt. 

Sitz: Braunschweig, Augusttorwall 5. 
Ehrenpräsident: Se Hoheit Herzog Johann Albrecht zu Mecklenburg. 
Regent des Herzogtums Braunschwelg. 

Vorsitzender: Graf v. d. Schnlenburg - Wolfsburg, Wil. 
helmstr. 92, Tel. 492. Stellvertretender Vorsitzender: Regierungs¬ 
assessor a. D. Dr. )ur. Eberhard Hörstel, Augusttorwall 5, 
Tel. 733; Fahrtenwart: Dr. phil. O. Curs, Enlenstr. 7. Stellver¬ 
tretender Fahrten wart: Oberleutnant von S e e I, An der Paulikirche 7. 
Schriftführer: Rechtsanwalt A. Andree, Langerhof 7, Tel. 1616. 
Stellvertretender Schriftführer: Redakteur R e i s s n e r . August¬ 
platz 4. Schatzmeister: Fabrikant Walter Löbbecke, Blumen¬ 
strasse 6, Tel. 675. Stellvertretender Schatzmeister: Fabrikant Otto 
Löbbecke, Blumenstr. 6, Tel. 675. Beisitzer: Rittmeister 
von Eickhof gen. Reltzenstein, Professor M. Möller 
nnd Dr. med. W. Bernhardt. 


11 Minuten, die durchschnittliche Geschwindigkeit also 
ca. 13 Kilometer in der Stunde. — Es sind auf dieser 
Fahrt wieder zahlreiche Beobachtungsreihen mit dem 
Assmannschen Aspirationsthermometer gemacht wor¬ 
den. — Die niedrigste gemessene Lufttemperatur war 
—15,5 Grad Celsius in 3400 m. Die sehr starke Sonnen¬ 
strahlung Hess aber die Korbinsassen diese Kälte nicht 
empfinden. 

Der Ballon kommt jetzt gar nicht zur Ruhe. Seit 
Anfang März ist er jeden Sonntag geflogen, und nun hat 
es sogar möglich gemacht werden können, ihn schon 
zum Himmelfahrtsta.ge reisefertig in Altenburg zu haben, 
wo er vormittags aufstieg, um nachmittags um 3 Uhr 
mitten in Böhmen zu landen. W. 

Ostdeutsches Flagamt. 

Luftschiffahrt und Flugtechnik sind in unseren Tagen 
ein Kulturereignis geworden. Wissenschaft, Handel und 
Industrie haben ihre Bedeutung erkannt, und ihr Sieges¬ 
zug erobert sich die Welt. Auch Ostdeutschland hat 
sich ihm angeschlossen Die strategische Lage und die 
Macht seiner Industrie lassen den Osten in gleichem 
Maasse wie den Westen der Entwicklung des Flug¬ 
wesens besondere Aufmerksamkeit schenken. Im Sommer 
dieses Jahres werden verschiedene Luftschiffe die Ost¬ 
mark durchkreuzen; Städte planen die Anlage ständiger 
Lufthäfen; Erfinder von Flugmaschinen werden ihre 
Systeme vorführen; grosse Vereine tragen das Interesse 
für Luftschiffahrt und Flugtechnik in die weitesten Kreise. 
Die Begeisterung, die Zeppelin erweckte, ist nicht ver¬ 
flogen. Sie hat neues und dauerndes Leben in ganz 
Deutschland erweckt. 

In dieser Zeit ist es nicht zu früh und nicht zu 
spät, an die Organisation des Flugwesens 
im Osten heranzutreten. Eine Stelle soll geschaffen 
werden, die von der Warte bestimmter Ziele aus die 
Entwicklung des Flugwesens beobachtet und organisiert. 
Die Unterzeichneten sind daher zusammengetreten und 
haben das .Ostdeutsche Flugamt“ begründet. 

Das Ostdeutsche Flugamt 
soll der Mittelpunkt für das gesamte Flugwesen des 
Ostens werden. 

Unabhängig von allen Interessenten soll es dem 
Interesse aller dienen und in steter Zusammenarbeit mit 
den Behörden und dem Publikum, mit Handel, Industrie 
und Wissenschaft eine Stelle bilden, an die sich jeder 
vertrauensvoll wenden kann. Das „Ostdeutsche Flug¬ 
amt“ erteilt daher jedermann auf dem Gebiete des Flug¬ 
wesens unentgeltlich Auskunft. Es informiert über 
die verwirrende Zahl von Neugründungen des Flug¬ 
wesens, ohne an diesen Gründungen beteiligt zu sein. 
Es ist bereit, den städtischen Verwaltungen beratend zur 
Seite zu stehen, wo es sich um die Anlage von Flug¬ 
häfen handelt. Es vermittelt den Verkehr mit den Be¬ 


hörden, steht der Industrie und dem Handel mit seinen 
Beziehungen zur Seite. Es übernimmt es auch, Preise 
für besondere Fortschritte der Flugtechnik auszusetzen 
und die Grundsätze für solche Preise festzulegen. 
Seine Ziele sind national. Schlesien, Posen, 
Ost- und Westpreussen bilden strategisch eine Einheit. 
Es lag daher nahe, sie in dem „Ostdeutschen Flugamt“ 
zu vereinigen. Denn für die nationale Entwicklung des 
Flugwesens ist seine strategische Einheit ausschlag¬ 
gebend. Das preussische Kriegsministerium hat uns 
daher auch seine Unterstützung zugesagt. Als erste 
grössere Arbeit ist der Entwurf einer Karte vorgesehen, 
auf der die Flugstrassen und Flughäfen des Ostens unter 
Berücksichtigung der strategischen und sportlichen Inter¬ 
essen festgelegt werden sollen. Unser Plan kann aber 
nur dann Erfolg haben, wenn der ganze Osten Deutsch¬ 
lands mit uns arbeitet. Wir stellen unsere Arbeitskraft 
ehrenamtlich in den Dienst der Allgemeinheit und hoffen, 
dass insbesondere die deutschen Städte, in deren Hand 
die Entwicklung des Flugwesens vor allem liegt, sich 
unserer Mitarbeit bedienen werden. Sollte die Organi¬ 
sation sich so ausdehnen, dass sie unsere Arbeitskraft 
übersteigt, so sollen besondere Flugämter für Schlesien, 
Posen, Ost- und Westpreussen unter der Oberleitung 
des „Ostdeutschen Flugamtes“ gegründet werden. Ueber 
den Erfolg unserer Arbeiten werden wir in einem Jahr¬ 
buch berichten 

Die Arbeit ist vorläufig folgendermassen unter die 
Mitglieder des Ostdeutschen Flugamtes geteilt: 

Dr. Baer, Professor an der Technischen Hoch¬ 
schule in Breslau, Motorwesen. Dr. Erich Bohn, 
Rechtsanwalt in Breslau, Organisation, Geschäftsführung, 
Rechtsfragen. Dr. von dem Borne, Direktor der 
Erdbebenwarte in Breslau, Atmosphärische Fragen, Instru¬ 
mente, Luftschiffahrt. Burggraf und Graf Her¬ 
mann zu Dohna-Schlodien, Luftschiffahrt. 
Engel, Hauptmann im Infanterie-Regiment Nr. 51, 
Breslau, Sport. Dr. Georg Heimann, Königlicher 
Kommerzienrat in Breslau, Finanzwesen. Dr. Lummer, 
Professor an der Universität Breslau, Flugtechnik. 
Professor P o e 1 z i g , Direktor der Königl. Kunstschule 
in Breslau, Architektur, künstlerische Fragen. Scharr, 
Oberstleutnant und Ingenieur-Offizier vom Platz in Breslau, 
Militärische Fragen. 

Sollte die Zuziehung weiterer Sachverständiger er¬ 
forderlich werden, so geschieht dies durch Kooptation. 
Um ein rasches Arbeiten zu ermöglichen, wird darauf 
gesehen, dass möglichst alle Mitglieder ihren Wohnsitz 
in Breslau haben. Briefe bitten wir an unseren Geschäfts¬ 
führer RechtsanwaltDr. Erich Bohn, Breslau5, 
Tauentzienstrasse 16. zu richten. Alle Zahlungen erfolgen 
auf das Bankkonto des Ostdeutschen Flugamtes bei dem 
Bankhaus E. Heimann, Breslau, Ring. 
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Amtliche Mitteilungen 


Kaiserlichen Aero-Clubs 


Protektor: Seine Majestät der Kaiser und König: 

Ehrenpräsident: S. K, K. Hobelt der Kronprinz des Deutschen Reiches und Kronprinz von Pretissen 

Präsident: S. Hoheit Herzog Ernst i|. Verwaltungsausschuse: Dr 0 W. Rathenai 

von Sachsen-Alieoburg. £ f ; &\ Vorsitzender:■.Rittmeister v,Frankef 

w. M \ beig und Ludwrgsdoff: Pafcfikbi 

Vizepräsidenten: Se.pe Dyrehiaueht i _ 7 ** 31 \ sitzer R^radenwlizr Frh;v, Bisstdi 

Herzog v. Arenberg; v. Ho Imairn, l{ }£ f§gf» C I Hauptmann v, Schulz. 

Staatssekretär a.D. r Admiral a. I. s., Ex* II // Finanzausschuss: Geh, Kommerzienrat p 

VzellenZ; R. v. Ke b {er t Hauptiparm • JjM&i • .% mp /} Loews, Vorsitzender; Komm erz*eufi 

v.Mo(tke^ General der Inf, Chef des xyF Jjfe vonPorsig; James Simon. 

General Stabes der Armee, Exzellenz j T ech n i scher Ausschuss: Major v, P a r s e v a 

ör. W, Rathenau.. ^u " 1 Vorsitzender; Professor Or.Qöfnstei! 

Glubdirektor: v, Frahkenberg und Ludwigs- Geh-Pat^rof.br.Hergeseil; Prof, Or, Kling er 

dort, Rittmeister Ö M Berlin W. 15. Pariser barg; Geheimer Rat Prof Dr. Mrsthe: Pro 

Strasse 18. Telephon WL A. 3358* *>' Nase und Ingenieur E. Rumpler. 

, . jy . , w , . •• - Fahrtenausschuss.: Bauptmannn v. Kehler, Vo 

GeschäftsstoHe undGlubfokaj: Berlin W.^ Hollen- sttzertd^r; Rittmeister v. Frankenperg un 

dorfplatz 3,1. u* W. Et. Telephon Amt VI, Nr. 5999 Ludwigsdorf; Oberleutnant Geerdtz; Fabrii 

und 3605* besitzer Graden Witz; Hauptmann v. K/rogl 

Fahrlenausschuss: 8 i f te rf e iö, Farnsprecher 94. Ingenieur K \ ef ß r; Aesessor St» ck et, • 

Navigatiottsausschuss: Staatssekretär &. o. Admir; 
A'jfnahmeausschuss: Seine Hoheit Herzog a, Exzellenz v, Höllme tt n, Vorsitzende 

Ernst iL^Sachsen-Altenburö^Vorsitzender; Prof. Dr, Mareuae; ÖbeHötitnant Öeerdt. 

Rittmeister v, Frankenberg und Ludwigs* Kapitänteutnant v: Rhoinbaten; Ritpmeist< 

dorf; Hauptmann v. Kehler. V. Frankenberg und LudwtgsdQff. 

AH« den FahrtenÄua*ehu $9 betf«ff*nd«n Mitteiiunnen wem« msr» richten an as« Fahrtanauaschüö® de» KaieörHchAr» A»rt**Ciot 


;f>fe uacbstölicudeh Herren feind aus Mitglieder auf- 

^eiiumrmm. 

Lebenslängliches Mitglied. 

RittmeistCf derReserve uml Fabrilcbt^itzerPritzP ei m ü n m, 
Slhftfft-lii, MuUkestr. 33 

Ordentliche Mitglieder, 

Otoleutnaftia. \). Willy Mente.. Rixdori,11ermannstr. J55. 
Or; ÄleÄidef ■ Ri einer, BerUn\t4w., Hitidersinstr. I 
A. ßk-ittckfc'rtz jr., OüÄsclUuff, Grai-AduU-Stf. 21. 
Assbssöf Or. jiir. • J r» mach, fK-rliii C. 2, Pusistr. 12. 

11 e t nk c n, Vorsjtzcuder ues Direktoriums des Niml* 
dealseifen Lloyd, Bremen. 

Carl rr Ln^ei, Berl.n N\V. f ■ KI(»pstoekstr. 32. 

Direktor Paiil Zabel, Mamjhc'in), Sophienstr. 2Ö. 

Dr, Prnst llellmmti DVetzseh,.Berlin W. 30 Rosenheiiner 
-S:rüs*>o Ali 

: V Aösserordfentliehe Mlt^l«l«fi: . 

OfjerlmUiian! Preiherr Schenk zu Tau icnh u r e. Lmii;* 

fuhr, Haupt^ir. 91, 


Oberst Minobu (Ou> 

y Strasse 29. 

Assessor Kckhard y on Sc h ac k, Berlin \V. f Motzstr.;24. 
Kapitiin znrSee Otojirn fto, Berlin W., Lulfpoldstr. lö. 
Kapitünlemnant Shiro \ehara, Berlin W. 30, Oeisben;- 
.Strasse 2. 

Gestorben: Haupimaiiri O. Förster, bisher in Neu- 
Guinea. 


Wilmersdorf. Jenaer 


in der S4t>tg% des Haupiausschusses Morn $ Mäv 
wurde die i!infiiihrn'ng , etrier Glüh ddUu fm. he*ciüosseit 
bestehend äus eiiiem marLnlbjau^h Jackett und dUÖ Beio- 
kleidern. Das -Jackett fiat 2 Reihen dunkle Knopfe, auf 
jtkter Stfisi. 4. fTas Modell zu deii Knhpfen, auf .denen 
das Viiib,ih/cichtm Tri^braelit isp wird noeirTfefefgesfellt 
werden. 

MDtzenähvzeidherr zum Preise von M. 7,5u und Club- 
äbzeithen aus Bmäjlte Ztihi i^rßise von -M? 3,75 werden 
in ca. 14 Ta&eo wieder xoPaftg sc?n. 

Vcrseydun^ eHHIgt 


Donnerstagi den 9. Juhi er., abends 8 Uhr, findet im Kaiserlichen Aero-Club ein Vortrag des 
Henn Professor B j e r k n e $ ans CbrtsHania $tatt 

Thema i Luftbewegung und Luftschiffahrt —• njit Projektionsbildeto^ 

Anschliessend kaltes BuffeL Admeldimg zu Jteterem bis 8: Juni er erbeten. 

gez. von F r a n k e n b e r g. 




Freys Flug über Berlin. 

Der sportliche Wert der Ueberstadt- und Ueberlandflüge. 


Die Beobachtungen während der jüngst ver¬ 
flossenen Berliner Flugwoche haben gelehrt, dass das 
Interesse des grossen Publikums an Dauerflügen über 
dem Flugfelde schwindet. Es wirkt auf die Menge 
ermüdend, immer die Apparate im Kreise herum¬ 
fliegen zu sehen, wobei vorsichtige Flugzeugführer 
meist möglichst nahe über dem Erdboden dahinziehen, 
da sie dort die günstigste Luftbewegung haben. 
Ebenso ermüdend aber sind diese Dauerflüge für die 
Flugzeugführer selbst. Es ist daher erklärlich, dass 
Herren vom Genre Alfred Freys, denen es weniger 
auf die zu erringenden Preise, als vielmehr auf die 
sportliche Ehre ankommt, mit Vorliebe das Flugfeld 
verlassen und ausserdem auch in grösseren Höhen 
fliegen. Unstreitig gewährt es auch einen weit 
schöneren Anblick, ein Flugzeug immer mehr in die 
Höhe streben und seinen Weg in ruhiger Fahrt ins 
Weite hinaus nehmen zu sehen, als das einförmige 
Umkreisen der Flugbahn in vielleicht 10—15 m Höhe. 
Der Erfolg war denn auch der, dass besonders Frey 
nach jeder Landung von einem seiner schönen Flüge 
vom Publikum mit lebhaftem Beifall begrüsst wurde. 
Dieser Beifall galt aber nicht nur dem schöneren 
Anblick, der die Zuschauer erfreut hatte, sondern in 
erster Linie wohl der kühneren Tat des Flugzeug¬ 
führers. Die grosse Menge hat schnell einzusehen 
gelernt, dass Flüge über einem hergerichteten Felde, 
und noch dazu in mässiger Höhe, weit weniger An¬ 
forderungen an Mann und Maschine stellen, als Flüge 
über Land oder gar solche über einer Stadt. Während 
der Flugzeugführer im ersten Falle, wenn es er¬ 
forderlich ist, an jeder beliebigen Stelle des Feldes 
landen kann, so muss er sich beim Ueberland- und 
Ueberstadtflug erst aus der Höhe einen passenden 
Ort suchen und wird beim letzteren sogar schwer 
eine geeignete Stelle finden. Daraus erhellt doch 
aber, dass Ueberstadt- und Ueberlandflüge den per¬ 
sönlichen Mut des Flugzeugführers weit mehr in 
Anspruch nehmen, als einfache Dauerflüge über dem 
Felde, die eigentlich nur etwas Ausdauer erfordern. 


Was beabsichtigt man nun aber durch die Ausübung 
irgendeines Sports? Wir sollten meinen, nicht nur 
die Stählung des Körpers, sondern auch die Stärkung 
des persönlichen Mutes. Dieses, wenn auch vielleicht 
unbewusst, erkennend, wird das Publikum sportlichen 
Veranstaltungen, die ausser an die Geschicklichkeit, 
auch an den Mut der Ausübenden gewisse Anforde¬ 
rungen stellen, stets ein gesteigertes Interesse ent¬ 
gegenbringen. Den klarsten Beweis liefern hierfür 
wohl die weit stärker besuchten Hinderniskonkurrenzen 
im Pferderennsport und die Dauerrennen im Rad¬ 
rennsport. 

Wenn man alle diese Erwägungen zusammen¬ 
fasst, so muss man nach unserer Meinung zu der 
Ueberzeugung kommen, dass es sich empfehlen dürfte, 
bei zukünftigen Flugkonkurrenzen Ueberstadt- und 
Ueberlandflüge in das Programm aufzunehmen. Der 
Anfang hierzu ist ja in diesem Frühjahr bereits in 
Nizza gemacht worden, wo allerdings das Flugfeld 
so günstig lag, dass Fernflüge über See leicht zu 
veranstalten waren. Dort war sogar noch der Vorteil 
vorhanden, dass die Zuschauer die Konkurrenten in¬ 
folge des freien Ausblicks während ihres ganzen 
Fluges beobachten konnten. Aber auch unser 
Johannisthaler Flugplatz bietet keine grossen Hinder¬ 
nisse für die Veranstaltung von Ueberlandflügen. Er 
liegt inmitten grosser freier Felder, ist von nur 
kleinen Ortschaften umgeben und auch der Fernblick 
ist ziemlich bedeutend. 

Ferner wäre es wohl sehr empfehlenswert, wenn 
die Stifter von Preisen auf Ueberlandflüge mehr 
Wert legen wollten. Unbestreitbar ist es, dass solche 
Preise, die selbstverständlich nicht zu niedrig be¬ 
messen sein dürften, die Flugzeugführer und Kon¬ 
strukteure weit mehr anregen würden, als hals¬ 
brecherische Kunstkonkurrenzen. 

Der kühne Ueberstadtflug Freys hat uns zu 
diesen Betrachtungen Anlass gegeben und wir hoffen, 
dass sie auf fruchtbaren Boden fallen möchten. 

B. Radicke. 


Der Flug über Berlin. 


Der Württemberger Alfred Frey hat am Montag, 
den 23. Mai, zur allgemeinen Ueberraschung einen uner¬ 
warteten, a /4 ständigen, prächtig gelungenen Flug von seinem 
derzeitigen Domizil, dem Flugplatz Johannisthal, nach und 
über Berlin und zurück ausgeführt. Er hat damit die Ehre 
und den Ruhm — denn nur um diese handelte es sich bei 
dem Fluge — für sich gewonnen, der erste gewesen zu sein, 
der das Häusermeer Berlins in einer Flugmaschine über¬ 
flogen hat. Frey, ein Schüler Hemy Farmans, bei dem er 
sich in Frankreich ausbildete, benutzte zu seinem Fluge 


einen Farman-Doppeldecker, der mit einem 50 PS Gnöme- 
Rotationsmotor ausgerüstet ist. Frey hatte von seinem Vor¬ 
haben weder der Fiugplatz-Gesellschaft, noch ausser seinen 
vertrautesten Freunden sonst jemand Mitteilung gemacht. 
Er trug sich allerdings schon länger mit dem; Gedanken, 
die Bismarckwarte auf den Müggelbergen oder den Müggel- 
turm zu umfliegen. Auch am Tage des sensationellen 
Berliner Ueberstadtfluges versuchte er vormittags einen Flug 
über Land zu unternehmen, der jedoch nur bs Rudow bei 
Tempelhof führte. Frey musste nämlich infolge starken 
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Gegenwindes seine Weiterfahrt aufgeben und nach Johannis¬ 
thal zuitickkehren. Um 7 Uhr abends traf er per Auto 
erneut in Johannisthal zur allgemeinen Ueberraschung ein, 
und ohne sich einmal zu verabschieden, machte er sich auf 
die sensationelle Berliner Flugreise. Der Start erfolgte abends 
7 Uhr 37 Min. bei prachtvollem Maiwetter und ziemlicher 
Windstille. Frey beschrieb zunächst über dem Flugplatz eine 
halbe Runde, stieg dann hö^er und flog plötzlich stadt¬ 
einwärts tchnell dem Gesichtskreis entschwindend. Er 
richtete zunächst seinen Flug nach dem Britzer Kranken¬ 
hause, das er etwa 200 m hoch überquerte, passierte dann 
das Tempelhofer Feld, wo nur wenige Fussballspicler be¬ 
troffen dem grossen, im Abendsonnengold dahinziehenden 
hellen Vogel nachstarrten. In Berlin, dessen gewaltiges 
Häusermeer Frey bald erreichte, wurde der Flug des jungen 
Württembergers allenthalben als grösste Sensation angestaunt, 
eine Sensation, die zugleich einen starken Einschlag eines 
Gefühls der Freude hatte. Es war ein unvergleichliches 
Schauspiel, zu sehen, wie majestätisch ruhig und unbedingt 
sicher der gewaltige Doppeldecker an dem klaren, azur¬ 
blauen Abendhimmel surrend dahinstiich. Zunächst flog 
Frey die Potsdamer Strasse nordwärts, dann über den Potsdamer 
Platz dem Tiergarten zu Hier umkreiste er mit ausserordent¬ 
lichem Geschick die Siegessäule, um dann wieder nach 
Johannisthal zurückzukehren. Er passierte ca 300 m hoch 
das Brandenburger Tor, flog dann die Linden bis zum 
Schloss hinunter, folgte darauf dem Laufe der Spree bis zur 
Oberbaumbtücke und weiter immer dem Laufe des Flusses 
nach bis nach Treptow und von hier über Ober- und Nieder- 
Schöneweide zurück nach dem Ausgangspunkt, dem Flugplatz 
Johannisthal, wo Frey 8 Uhrl5 Min. abends wieder eintraf, so dass 
die gesamte Fahrt gerade 38 Minuten gedauert hatte. Vor 
der Landung vollführte Frey noch 2 elegante Rundflüge, 
um 7 Minuten später, um 8 Uhr 21 Minuten wieder unter 
dem Jubel seiner Freunde zu landen. 

Die unerwartete Kunde von dem Fluge Freys über 
Berlin verbreitete sich wie auf Windesflügeln und bald 
waren alle Strassen und Plätze von Menschen überflutet. 
Friedrich-, Ecke Leipziger Strasse gelang es den Polizisten 
trotz aller Bemühungen nicht, die Strassenübergänge für 
den Fuhrwerksveikehr frei zu machen, so dass sie schliess¬ 
lich das Zwecklose ihrer Arbeit einsahen und den gesamten 
Verkehr eine Weile lang nolens volens stocken lassen 
mussten. In ihrer Begeisterung brachte die Menge teilweise 
Hochrufe auf Frey aus, die dieser aber wohl kaum gehört 
haben wird. Die Wogen des Enthusiasmus stiegen an den 
Stellen noch höher, wo man mit einem Fernglas an der be¬ 
kannten Nr. 6, die auf den Flächen des Farmanapparates 
aufgemalt steht, erkennen konnte, dass der stolze Segler 
der Lüfte ein Deutscher, Frey, wäre. 

Frey wurde nach seinem Fluge von mehreren 
Journalisten interviewt, denen er die Höhe seines Fluges 
über Berlin schätzungsweise mit etwa 300 m angab, denn 
Messapparate habe er nicht mitgeführt. Auf die Frage, 
welches sein Gefühl während des Fluges über der Reichs¬ 
hauptstadt gewesen wäre, erwiderte der so schnell zur Be¬ 
rühmtheit Gelangte: „Ich hatte das Gefühl absoluter 
Sicherheit, natürlich kam mir der Gedanke, dass ein Motor- 
defekt mich vielleicht zwingen könnte, plötzlich niederzu¬ 
gehen. Auf dem Tempelhofer Felde und im Tiergarten 
wären wohl geeignete Plätze dazu gewesen. Aber in den 
Strassen Berlins — das war ein Problem, an dessen Lösung 
ich nicht zu denken wagte. Ich hatte eben das volls.e 
Vertrauen zu meinem Motor und diests hat mich nicht ge¬ 
täuscht. Den Eindruck zu schildern, den Beilin auf mich 
während der Fahrt gemacht hat, ist schwer. Es blieb mir 
wenig Zeit zum Nachdenken. Mein Augenmerk war auf 
die Iu,.chaltung der richtigen Richtung, auf den Motor und 
dessen Bedienung gerichtet. Das nimmt einen Flug¬ 
techniker vollkommen in Anspruch!*' 


„Nun wollen Sie wohl noch etwas über den eigent¬ 
lichen Zweck meines Fluges über Berlin wissen?“ fragte 
Frey, „mir war es einzig und allein darum zu tun, 
zu zeigen, dass die Flugtechnik heute schon so weit 
vorgeschritten ist, dass man mit ziemlicher Sicherheit 
— einen guten Motor vorausgesetzt — über Land fliegen 
kann. Ich begrüsse alle Bestrebungen, die die Ueberland- 
flüge zu fördern geeignet sind, weil nach meiner Ansicht 
allein hier die Zukunft des Flugsports liegt. Ich 
wollte mit meinem Fluge das Interesse weiterer Kreise er¬ 
wecken, zumal die letzte Flugwoche in Johannisthal, un¬ 
günstiger Umstände wegen, keine besonderen Erfolge zu er¬ 
zielen hatte, und auch die Flugtechnik bei uns in Deutsch¬ 
land beim grossen Publikum nicht so lebhaftes Interesse 
findet, wie z. B. in Frankreich. Wenn ich dieses Ziel auch 
nur zum kleinen Teil erreicht habe, so wäre es meine 
schönste Belohnung. Ich hoffe zuversichtlich, dass bei der 
heutigen, so ausserordentlich weit vorgeschrittenen Vervoll¬ 
kommnung der Flugapparate in absehbarer Zukunft noch 
mehr solcher Ueberlandflüge ausgeführt werden, damit 
Deutschland bei der hohen Bedeutung der Flugtechnik nicht 
von anderen Ländern länger in den Hintergrund gedrängt 
werde. Verdankt doch die Flugtechnik ihre Erfolge dem 
Automobilmotor und dieser ist eine deutsche Erfindung.“ 

Alfred Frey ist 29 Jahre alt, er stammt aus Heiden¬ 
heim, einer kleinen Stadt im Süden von Württemberg. Sehr 
jung verliess er das Elternhaus und wanderte nach Amerika 
aus, wo er unter sehr drückenden Verhältnissen neun Jahre 
lang lebte. Anfangs als Minenarbeiter tätig, kam er all¬ 
mählich zum Wohlstand, so dass er heute die Flugtechnik 
zum Vergnügen und nicht des Erwerbs wegen betreibt. 
Vor zwei Jahren kam Frey nach Paris; es war dies die Zeit, 
in der man noch zum Teil mit Zweifeln die Berichte über 
die Wrightschen Flüge las. Diese Lektüre reizte ihn, sich 
selbst später dem Flugwesen zuzuwenden. Er fuhr nach 
Mourmelon, wurde mit Farman bekannt, mit dem er auch 
seinen ersten Flug gemeinsam machte. Frey zeigte von 
vornherein ein grosses Geschick in der Bedienung des 
Farmanschen Apparates, so dass er schon nach dem ersten 
Aufstieg am 30. Dezember 1909 fast eine Stunde in der 
Luft bleiben konnte. 

Im Frühjahr ging er mit seinem von Farman erwor¬ 
benen Farman-Doppeldecker, demselben, mit dem er jetzt 
seinen Berliner Flug ausführte, zur Flugwoche nach 
Cannes, wo er von Anfang an sich auszeichnete, aber leider 
infolge eines kleinen Unfalls am vierten Tage für das weitere 
Meeting nicht mehr in Betracht kam. Er ging hierauf, 
nachdem er Einladungen nach Palermo und Spanien abge¬ 
lehnt hatte, nach Johannisthal, wo er in der kürzlichen 
Berliner Flugwoche im grossen und ganzen auch nicht sehr 
hervortrat, da es ihm weniger daran lag, innerhalb des Flug¬ 
platzes um Preise zu fliegen, als vielmehr, im stillen für den 
geplanten Ueberlandflug, der ihm jetzt so glänzend glückte, 
zu trainieren. 

Uebrigens war Eugen Wiencziers, der am 3. Mai das 
Strassburger Münster mit seinem Eindecker umflog, einer 
der ersten, die nach der glücklichen Fahrt Freys diesem in 
Johannisthal die Hand drückte. An weiteren Ueberland- 
flügen seien hier noch Lathams bekannter erster voijähriger 
Flug (10 km) vom Tempelhofer Feld nach Johannisthal am 
27. September 1909, weiter der Flug von Gorrissens auf 
Euler - Doppeldecker vom Darmstädter Flugplatz über 
Felder und Wiesen, ferner der Flug Jeannins am 8. April 1910 
von Johannisthal über Rudow nach Glienicke erwähnt; ab¬ 
gesehen von diesen, doch mehr oder weniger nur über 
kleinere Städtchen führenden Flügen war es Graf Lambert, 
der mit seinem Fluge von Juvisy nach Paris um den Eiffel¬ 
turm auf Wright-Doppeldecker am 18. Oktober 1909 einen 
der Freyschen Leistung allein ebenbürtigen Stadtflug hinter 
sich gebracht hat. 
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Die Pfändung des „Bamler“. 


Eine für die Vereine des Deutschen 
Luftschiffer - Verbandes grundsätzlich 
wichtige Entscheidung hat der preussische 
Einanzminister v. Rheinbaben aus Anlass eines Steuer- 
i alles des Niederrheinischen Vereins für 
Luftschiffahrt getroffen. Nach den Satzungen 
dieses Vereins gab es ordentliche Mitglieder mit einem 
Jahresbeitrag von 20 M. und „stiftende Mitglieder mit 
einem einmaligen Beitrage von mindestens 300 M.“. 
Auf Grund dieser Satzungsbestimmung wurden als 
„stiftende Mitglieder“ u. a. Herr Geheimrat Krupp 
v. Bohlen - Halbach und das Rheinisch - Westfälische 
Kohlensyndikat geführt Aus dem Jahresbericht 
war zu entnehmen, dass der erstere einen einmaligen 
Beitrag von 3000 M., der letztere einen solchen von 
20 000 M. geleistet hatte. Das Stempel - und Erb¬ 
schaftssteueramt zu Elberfeld forderte, nach¬ 
dem es von diesen Vorgängen Kenntnis durch den 
Jahresbericht erhalten hatte, von den beiden Beträgen 
die Schenkungssteuer von 10°/o, also insgesamt 
den Betrag von 2300 M. — eine Forderung, die für die 
Sektion Essen um so unangenehmer war, als über die 
Gesamtsumme längst für die flugtechnischen Bestrebungen 
der Sektion Essen disponiert war. 

Meine gegen diese Veranlagung im Aufträge der 
Sektion Essen eingelegte Beschwerde wurde von der 
Oberzolldirektion inCöln zurückgewiesen, die 
Stundung bis zur rechtskräftigen Entscheidung abgelehnt, 
e i n V e re i n s b a 11 o n im Augenblick, als er 
gefüllt werden sollte, von der Steuerbehörde, 
noch dazu unzulässig, auf dem Gebiete eines nicht zur 
Herausgabe bereiten dritten gepfändet, der Steuer¬ 
betrag zur Abwendung dieser Pfändung gezahlt. 

Tn meiner weiteren Beschwerde an den Herrn 
Finanzminister habe ich nochmals eingehend den Stand¬ 
punkt vertreten, dass von einer Schenkung gar nicht die 
Rede sein könnte, dass vielmehr gegen die Zahlung 
eines einmaligen Beitrages von mindestens 300 M. die 
dauernde Mitgliedschaft geleistet werde und dass es 
deshalb dem Verein freistehe, im einzelnen Falle die 
Gewährleistung dieser Rechte auch an einen höheren 
Beitrag zu knüpfen, dass die Vereinbarung hierüber mit 
dem „stiftenden“ Mitgliede jedenfalls ein „lästiger Ver¬ 
trag“ im Rechtssinne sei. 

Darauf hat jetzt der Herr Finanzminister folgenden 
Bescheid gegeben: 


Der Finanzminister. 
J.-Nr. III, 9461. 


Abschrift. 

Berlin C. 2, den 14. Mai 1910. 


Die gegen die Entscheidung der Oberzolldirektion 
zu Cöln vom 2. Dezember 1909 erhobene weitere Be¬ 
schwerde vom 25. Januar d. J. erachte ich für begründet. 
Da die von dem Herrn Legationsrat Dr. Krupp von Bohlen 
und Halbach zu Essen und dem Rheinisch-Westfälischen 
Kohlensyndikat ebendaselbst an den Verein gezahlten 
einmaligen Beträge von 3000 M. und 20 000 M. zur Er¬ 
langung der dauernden Mitgliedschaft gezahlt worden 
sind, so liegen die Voraussetzungen einer steuerpflichtigen 
Schenkung nicht vor. 

Ich habe die genannte Oberzolldirektion mit An¬ 
weisung versehen, die durch die abgeänderten Steuer¬ 
bescheide des Enbschaftssteueramts zu Elberfeld vom 
26. Oktober v. J. geforderte Reichsschenkungssteuer in 
Höhe von 270 M. und 1970 M. fallen zu lassen. 


gez.: von Rheinbaben. 


An 

den Niederrheinischen Verein für Luftschiffahrt 
(E. V.). Sektion Essen, 

zu Händen des Rechtsanwalts und Königlichen 
Notars Herrn Dr. jur. Niemeyer 
in 


Essen-Ruhr 
Surmannsgasse 3. 


Um Missverständnisse und Schwierigkeiten zu ver¬ 
meiden, wird es sich empfehlen, den Ausdruck „stiftende“ 
Mitglieder in den Vereinssatzungen zu vermeiden und 
eine Fassung vorzuziehen, wie sie jetzt in den neuen 
Statuten des Niederrheinischen Vereins aus Anlass des 
geschilderten Steuerfalles auf meine Anregung gewählt 
ist. Jetzt heisst es dort: „Lebenslängliche Mit¬ 
glieder sind solche Personen, welche statt der jähr¬ 
lichen Beiträge einen einmaligen Beitrag von 
mindestens 300 M. entrichten.“ 

Daneben kann es selbstverständlich „stiftende“ 
Mitglieder im eigentlichen Sinne geben, d. h. solche, die 
neben ihren Jahresbeiträgen dem Verein etwas „stiften“. 
Solche Stiftungen würden aber auch unzweifelhaft der 
Schenkungssteuer unterliegen. 

Dr. jur. Victor NiemCyer. 


Internationale luftrechtliche Fragen. 

Von Dr. jur. Alex Mexer, Gerichtsassessor zu Homburg v. d. H. 


Wo immer neue Verkehrsmittel entstehen, wird 
früher oder später auch das Recht erscheinen müssen, 
um ordnend einzugreifen. Es ist dies eine historisch 
erwiesene, feststehende Tatsache, deren Richtigkeit jetzt 
neuerdings wiederum durch die Nachricht bestätigt 
worden ist, dass am 18. Mai in Paris auf Anregung 
Frankreichs eine internationale Staatenkonferenz zu¬ 
sammengetreten ist, um über internationale rechtliche 
Fragen der Luftschiffahrt, dieses neuesten Verkehrsmittels 
der Zukunft, zu beraten. 

Dass die Rechtswissenschaft gerade die Eroberung 
der Luft nicht unberücksichtigt lassen konnte, dürfte 
übrigens niemals einem Zweifel unterlegen haben; war 
doch dadurch für das Recht sogar die Möglichkeit neu 
entstanden, Vorgänge beurteilen zu müssen, die sich in 
einem Gebiet ereignet hatten, das selbst hinsichtlich 
seiner rechtlichen Natur noch unerforscht war. 

Es erhob sich daher, nachdem die Erschliessung 
des Luftraums technisch als gelöst erachtet werden 
konnte, für den Juristen gewissermassen von selbst die 
Frage, als was ist dieses, dem menschlichen Verkehr 
neu erschlossene Gebiet völkerrechtlich und staats¬ 
rechtlich anzusehen, ist es schlechthin freies Gebiet wie 


das offene Meer, bildet es über den einzelnen Staaten 
einen Teil des Staatsgebietes oder unterliegt es vielleicht 
sogar besonderen Grundsätzen? 

Leider ist heute schon vorauszusehen, dass die 
Rechtswissenschaft über diese Frage, wie über so viele 
andere juristische Probleme wohl kaum jemals zu einer 
Einigung kommen wird. Vielmehr gibt es hierüber bereits 
heute die verschiedensten Ansichten. 

Die Verschiedenheit beschränkt sich allerdings auf 
den Luftraum über den Gebieten der einzelnen Staaten; 
denn darüber, dass die Luftgebiete über dem offenen 
Meer und etwaigen staatenlosen Teilen der Erde, ebenso 
wie diese selbst, als frei anzusehen seien, ist man sich 
glücklicherweise einig. 

Im übrigen kann man immerhin aber auch in der 
Frage nach der öffentlich rechtlichen Natur des Luft¬ 
raums über den Staatsgebieten mit Freude feststellen, 
dass manche Ansichten bereits im Verschwinden be¬ 
griffen sind, so z. B. die ganz unhaltbare, anfänglich 
viel vertretene „Horizontalteilungs“- oder „Schichten¬ 
theorie“, nach welcher der Luftraum über den Staaten 
ganz willkürlich in zwei horizontale Teile geteilt wurde 
und der untere der Gebietshoheit des darunter befind- 
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liehen Staates unterstehen, der obere dagegen freies 
Gebiet sein sollte. 

Dagegen herrscht heute noch lebhafter Streit 
darüber, ob man in der Frage nach der rechtlichen Natur 
des Luftraums über den Staatsgebieten die Freiheit der 
Atmosphäre (so hauptsächlich die französische Literatur) 
oder, wie es die Mehrzahl der deutschen Schriftsteller 
will, ihre Unterstellung unter die Souveränität der 
darunter befindlichen Staaten als Grundsatz annehmen 
soll, ein Streit, der jedoch deshalb ohne grosse Bedeutung 
ist, weil die Anhänger beider Theorien ihre Grundsätze 
mit Einschränkungen versehen, die schliesslich praktisch 
zu dem gleichen Resultat führen. 

So räumen die Anhänger der Freiheitstheorie, zu 
denen vor allem der bekannte französische Jurist Paul 
Fauchille gehört, ein, dass den Staaten, trotz der grund¬ 
sätzlich freien Rechtsnatur des Luftraums über ihren 
Gebieten, dort doch alle Rechte zuständen, deren Geltend¬ 
machung ihre Selbsterhaltung, insbesondere ihre eigene 
Sicherheit und die ihrer Bewohner erfordere, während 
die Vertreter der Souveränitätstheorie wiederum die 
Freiheit des friedlichen Luftverkehrs rückhaltlos auch 
fremden Luftschiffen zubilligen und grösstenteils auch 
der Ansicht sind, dass Vorgänge auf fremden durch¬ 
fahrenden Luftschiffen, welche die Interessen des darunter 
befindlichen Staates nicht berühren, nach dem Recht des 
Staates zu beurteilen seien, dem das Luftschiff angehört 
und nicht nach dem Recht des darunterliegenden Staates. 

Die Aufgabe der Jurisprudenz der Praxis wird es 
daher sein, eine Formel zu finden, die allen Teilen ge¬ 
recht wird. 

Das Finden dieser Formel dürfte unter den ange¬ 
gebenen Umständen nicht schwer sein, insbesondere 
haben hier auch schon das Comit6 juridique international 
de l’aviation, das sich das Studium der luftrechtlichen 
Fragen zur besonderen Aufgabe gemacht hat 1 ), sowie 
das Institut de droit international 2 ), und eine Reihe 
privater Abhandlungen vorgearbeitet 3 ). 

Die beste Formel dürfte wohl diejenige sein, welche 
die deutschen Mitglieder im Comite juridique inter¬ 
national de Taviation vertreten haben 4 ), wenn auch die 
deutschen Mitglieder meines Erachtens mit Recht be¬ 
tonten, dass die Souveränitätstheorie die klarste und 
sachlich richtigste sei. 

Die deutschen Mitglieder schlugen für die Frage 
nach der rechtlichen Natur des Luftraums folgende 
Fassung vor: 

„Der Luftraum über dem offenen Meer und 

etwaigen staatenlosen Gebieten ist freies Gebiet. 

Im Luftraum über den Land- und Wassergebieten 
einschliesslich seiner Küstengewässer, steht dem dar¬ 
unter befindlichen Staat die Geltendmachung aller Rechte 
zu, deren er zu seiner Selbsterhaltung, insbesondere 
seiner eigenen Sicherheit und derjenigen seiner Bewohner 
und ihrer Güter bedarf. Die friedliche Durchfahrt bleibt 
fremden Luftfahrzeugen unbenommen. 

Vorgänge, die sich im Luftraum über dem Gebiet 
eines Staates auf fremden Luftfahrzeugen ereignen, das 
Interesse des darunter befindlichen Staates aber nicht 
berühren, werden nach dem Rechte des Staates beur- 
teilt, dem da s Luftfahrzeug angehört.“ 5 ) 

!) Vergleiche die bisher erschienenen Nummern der von dem 
Komitee herausgegebenen „Revue juridique internationale de la locomotion 
aerienne“. 

Das Amt eines Generaldelegierten für Deutschland hat das Komitee 
dem Verfasser dieses Aufsatzes übertragen. 

2 ) Vergleiche die Aprilnummer der genannten Revue, S. 101. Die 
dort abgedruckten Entwürfe stammen von Fauchille und von Bar. 

a ) Vor allem sind zu erwähnen: Die Arbeiten von Fauchille, im 
„Annuaire de l’institur 1902 und 1906, sowie in der Revue g£n£rale de 
droil international public, Band VIII, 1901, sowie in der „Revue juridique 
internationale de la locomotion aerienne“, Januar- und Aprilhefi. Grün¬ 
wald, „Das Luftschiff in völkerrechtlicher Beziehung“; Grote. „Bei¬ 
träge zum Recht der I-uftschiffahrt“; Meili, „Das Luftschiff im internen 
Recht und Völkerrecht“; sowie verschiedener kleiner Aufsätze: Meurer, 
„Luftschiffahrtsrecht“ ; Ziielrnann, „Luftschiffahrtsrecht“, sowie meine 
Arbeiten. „Die Erschliessung des Luftraums in ihren rechtlichen Folgen“ 
und „Die Luflschiffahrt in kriegsrechtlicher Beleuchtung“. 

■*) Dieser Vorschlag der deutschen Mitglieder deckt sich inhaltlich 
mit demjenigen, den neuerdings das Institut de droit international der 
Pariser Konferenz unterbreiten will. (Vergleiche „Revue juridique de la 
locomotion aerienne“, S. 103, Art. 7, 9. 13.) 

• r> ) Das Komitee selbst hat folgende Fassung angenommen: „Per 
Luftverkehr ist frei. Die Staaten haben im Luftraum über ihren Gebieten 
(einschliesslich der Küstengewässer) die Rechte, welche zur Wahrung 
ihrer nationalen Sicherheit und der Ausübung ihrer Privatrechte er¬ 
forderlich sind.“ 

Die wichtige Frage, welchem Rechte Vorgänge auf Luftschiffen unter¬ 
liegen, ist dadurch jedoch meines E-achtens nicht zweifelsfrei gelöst. 
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Neben der Frage nach der rechtlichen Natur des 
Luftraums erfordert aber auch der Luftschiffverkehr als 
solcher internationale Regelung. 

Hier wird sich nun eine Erscheinung wiederholen, 
die sich schon einmal in der Rechtsgeschichte gezeigt 
hat: „ Wie nämlich fast alle Sätze des Schiffsrechts eine 
Erweiterung der landrechtlichen Bestimmungen sind, so 
werden die meisten Regeln für den Luftschiffverkehr die 
Erweiterung schiffsrechtlicher Vorschriften sein.“ 6 ) 

Diese Regeln, welche ich im folgenden ganz kurz 
skizzieren will 7 ) und über die eine Meinungsverschieden¬ 
heit kaum bestehen dürfte, werden sich naturgemäss mit 
den drei Abschnitten einer Luftreise, der Abfahrt, der 
Fahrt selbst und der Ankunft beschäftigen müssen. 

Ausserdem wird man, wie im Seerecht, zwischen 
Staatsluftschiffen, d. h. den im militärischen oder 
sonstigen Staatsdiensten stehenden und Privatluftfahr¬ 
zeugen unterscheiden müssen. 

Was zunächst die Abfahrt anbetrifft, so dürfte 
es wohl berechtigt sein, zu fordern, dass nur solche 
Luftfahrzeuge 8 ) Fahrten unternehmen dürfen, die eine 
Fahrterlaubnis seitens der zuständigen Landespolizei¬ 
behörde besitzen; denn nur dadurch dürfte eine gewisse 
Gewährleistung für die Sicherheit der Fahrzeuge herbei¬ 
geführt werden. 9 ) 

Ausserdem wären aber hauptsächlich noch folgende 
Bedingungen aufzustellen: 

1. Die Fahrzeuge müssen eine Nationalflagge 
führen, aus der sich ihre Nationalität ergibt. Die 
Frage nach der Nationalität eines Luftfahrzeuges ist 
nämlich, wie oben dargelegt, oft von grosser Be¬ 
deutung, wenn Vorgänge, die sich auf einem Luft¬ 
fahrzeug ereignet haben, rechtliche Beurteilung erfordern. 
Die Verleihung der Nationalflagge an Privatluftschiffe 
wird man in Anlehnung an das deutsche Seerecht 10 ) wohl 
am besten von der Nationalität des Eigentümers ab¬ 
hängig machen, und, falls mehrere Eigentümer verschie¬ 
dener Nationalität ein Luftfahrzeug besitzen sollten, den 
grössten Eigentumsanteil entscheiden lassen. Sind Ver¬ 
eine oder Handelsgesellschaften Eigentümer von Luft¬ 
fahrzeugen, so muss der Sitz entscheidend sein. Die 
Flaggen der verschiedenen Staaten müssen sich, da 
Farben im Luftraum schwer erkennbar sind, auch durch 
die Form unterscheiden, desgleichen müssen Staatsluft¬ 
schiffe an der Flagge erkenntlich sein. 11 ) 

2. Alle Privatluftschiffe müssen in einem öffent¬ 
lichen Register eingetragen werden, aus dem alles für 
das Luftfahrzeug wesentliche, ersichtlich ist. 

3. Jeder Führer eines Luftfahrzeuges muss ein 
Führerzeugnis besitzen, das ihm nach einem Examen 
von der zuständigen Landesbehörde auszustellen ist. 

4. An jedem Privatluftfahrzeug muss in kenntlicher 
Form sein Name angebracht sein, desgleichen eine 
Nummer, aus der sich die Zugehörigkeit zu dem Register 
ergibt, in welchem das Luftfahrzeug eingetragen ist. 

5. An Bord jedes Luftfahrzeuges müssen sich fol¬ 
gende Papiere befinden: 

1. der Fahrerlaubnisschein; 2. das Führerzeugnis 
des Führers; 3. eine beglaubigte Abschrift des Register¬ 
eintrags, sowie 4. ein Bordbuch, in welches die Mit¬ 
fahrenden, sowie die Ereignisse der Fahrt einzu- 
tragen sind. 

Die Vorschriften, welche sich auf die Fahrt 
selbst beziehen, werden sich insbesondere mit Regeln 
über die einzuhaltenden Höhen, über Ballastausgabe, 
über die Art des Ausweichens, sowie die Führung von 
Lichtern bei Nacht zu befassen haben, ausserdem werden 
sie aber auch dafür sorgen müssen, dass die Namen der 
Ortschaften und Hindernisse auf der Erde Luftschiffern 
erkenntlich gemacht werden. 12 ) Den einzelnen Staaten 
muss es natürlich auch gestattet sein, lenkbaren Luft- 


6 ) Nys, „Annuaire de l’institut de droit international“, 1902, S. 87. 

7 ) Vergleiche im einzelnen meine Broschüre, „Erschliessung des 
Luftraums“, S. 32 ff. 

*) Ich denke hier wie im folgenden in erster Linie stets an lenk¬ 
bare Luitfahrzeuge. 

9 ) Vergleiche Artikel 5 des Fauchilleschen Entwurfs in der „Revue 
juridique de la locomotion aerienne. S. 102. 

l0 l Vergl. Gesetz vom 22. VI. 1899 betr. das Flaggenrecht der Kauf¬ 
fahrteischiffe. 

“) Vergl. Fauchille, „Annuaire de l’institut“ 1902, S. 25 26. 

'-) Vergl. den Entwurf eines Reglements über den Luftverkehr, den 
der Aerodub de France ausgearbeiiet hat, abgedruckt i. d. „Revue juri¬ 
dique de la locomotion aerienne“, S. 12G. : owie den Aufsatz von Kapitän- 
leii'nant von Simson in Nr. 7 d. „Deutschen Zeitsrhrift für Luftschiffahrt.“ 
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fahrzeugen die Fahrt über gewisse Gebiete, insbesondere 
Festungen, zu verbieten. 

Ferner wird es sich empfehlen, ähnlich den Vor¬ 
schriften des Seerechts übe # r die sog. grosse Havarie, 13 ) 
zu bestimmen, dass die einem Luftfahrzeug oder den 
darauf befindlichen Gütern oder beiden zu Errettung aus 
gemeinsamer Gefahr absichtlich auf Anordnung des 
Führers zugefügten Schäden von den Interessenten ge¬ 
meinsam getragen werden. 

Bei der Landung wird man freiwillige und Not¬ 
landungen unterscheiden müssen. Für beide muss ein 
international einheitliches Signal verabredet werden, 
durch das die beabsichtigte Landung angekündigt wird. 

Notlandungen müssen natürlich überall geduldet 
werden. Denjenigen, die einem in Not befindlichen Luft¬ 
fahrzeug zu Hilfe kommen oder ein verlassenes in 


iS) Vergl. §§ 700 ff. des Deutschen Handelsgesetzbuches. 


Sicherheit bringen, muss ausserdem, ähnlich wie im See¬ 
recht, 14 ) ein Anspruch auf Hilfs- und Bergelohn einge¬ 
räumt werden. 

Bezüglich der freiwilligen Landungen wird man 
den Staaten das Recht zusprechen müssen, sie in ge¬ 
wissen Gebieten zu untersagen und Staats!uftschinen 
überhaupt nur nach vorhergegangener, auf diplomatischem 
Wege erlangter Erlaubnis zu gewähren. 

Nach der Landung muss der Führer der Fahrzeuge 
hiervon sofort der nächsten Polizeibehörde Anzeige 
machen, welche daraufhin die Papiere zu prüfen hat. 
Da nicht überall Zollbehörden vorhanden sind, wird es 
sich ausserdem empfehlen, den Polizeibehörden zollrecht¬ 
liche Funktionen einzuräumen und ihnen damit die Be¬ 
fugnis zu geben, die auf dem gelandeten Luftfahrzeug 
befindlichen zollpflichtigen Waren zu verzollen. 

lt i Vergl 740 ff. HGB. 


Einheitliche und einfachste Zehnermasse. 


Erst der Morgen frühester Jugend, allerdings schon 
ein goldener leuchtet der Luftschiffahrt. Noch schleppt 
sie keine Ketten Jahrhunderte alter Ueberlieferungcn. 
Deshalb ist sie gerade befähigt, auf die Bahn jedes Fort¬ 
schrittes zu führen. Zur Ehre des neuesten Kulturzweiges 
kann behauptet werden, dass er an Vorurteilsfreiheit 
keiner anderen Geisteswissenschaft nachsteht. 

Nun ist die Luftschiffahrt jetzt gerade daran, sich 
Sonderkarten neu herzurichten. Geboten ist: zu erd¬ 
weltgemeinsamen Zehnermassen anzu¬ 
regen. Bereits am 12. September 1907 nahm die per¬ 
manente internationale Luftschifferkommission in Brüssel 
den Vorschlag Guillaumes (Schweiz) an: das metrische 
System in der Luftschiffahrt einzuführen. Nunmehr sind 
die Folgen dieses einstimmigen Beschlusses zu ziehen. 
„Malheureusement chez les peuples comme chez les 
individus les vanitös peuvent etre d’autant plus tenaces 
qu’elles sont plus onäreuses“. schrieb 1884 und leider noch 
heute berechtigt B6guyer de Chancourtois in seinem 
„Programme raisonnö d’un Systeme de g6ographie fondö 
sur l’usage des mesures däcimales usw.“ Die logische 
Folge der internationalen Meterkonvention vom 20. Mai 
1875 bleibt die Ausdehnung des metrischen Zehnermass- 
systemes auf den Winkel, die Zeit und die 
Kraft. Bei Teilung seiner Karten im 400 Zehnergrad¬ 
system (Laplace) machte der französische Generalstab die 
Erfahrung, dass 

1. die Beobachtungen und Rechnungen sich unge¬ 
fähr um Vs der Zeit verkürzten, * 

2. die geistige Beanspruchung der Rechner sich 
merklich minderte, 

3. einfachere Rechenmaschinen unmittelbar ver¬ 
wendet werden konnten. 

Heute tritt die Luftschiffahrt mit Fortbewegungs¬ 
geschwindigkeiten auf den Plan, die denen der Seeschiffe 
schon überlegen sind. An den einfachsten, schnellsten 
und sichersten Arbeitsmethoden hat daher gerade die 
Luftschiffahrt das grösste Interesse. Wie umständlich ist 
die noch übliche Umwandlung von Sekunden- in Stunden¬ 
oder gar Tagesgeschwindigkeiten und umgekehrt! Schon 
seit über 20 Jahren wird in der Technik geklagt über das 
Kraftmass der Pferdestärke, weil sie in keinem dezimal- 
beauemen Verhältnis zum einfachen Meterkilogramm 
steht. Ja noch in Heft 22/1909 dieser Zeitschrift bietet 
Herr Dr. Johannes Möller der Luftschiffahrt die recht 
rückständige Rechnungsweise der maritimen Nautik an, 
die sich zu ihrem eignen Schaden mit drei verschiedenen 
Kreisteilungen (360 Grad, 32 Kompasstriche, 24 Tages¬ 
stunden) gänzlich überflüssigerweise ihr Arbeiten recht 
erheblich erschwert. Der Luftschiffer werfe allen veral¬ 
teten Zopf von vorn herein entschlossen über Bord. 

Für die neu erstehenden Luftschifferkarten müssen 
die bisherigem, in Deutschland sexagesimalen Blatt¬ 


teilungen beibehalten werden; dies ist dem Fortschritt 
aber durchaus nicht hinderlich, wenn nur alle sexa¬ 
gesimalen Koordinatenangaben durch die metrisch-dezi¬ 
malen ersetzt werden. Allerdings berührt dieser Punkt 
wiederum die Frage des Anfangsmeridianes und der 
Erdweltzeit (vgl. Marine-Rundschau, Januarheft 1909). 
Ueber kurz oder lang muss indessen im britisch-nord¬ 
amerikanischen Massgebiete die Massvereinfachung und 
-Vereinheitlichung zugunsten des metrischen Systemes 
fallen und dann wird auch über den Erdweltnullmeridian 
neu entschieden werden. Die Luftschiffahrt aber hat, da 
sie nun einmal neue Karten schaffen muss, ein Interesse 
daran, dass diese Regelung womöglich noch in ihre 
jetzigen Kartenarbeiten fällt und muss also eine solche 
Regelung möglichst beschleunigen helfen. 

Hier sei gezeigt, wie sich das neue Mass in seinen 
wichtigsten Zügen praktisch gestaltet: 

a) das metrische Entfernungsmass herrscht aus¬ 
schliesslich: 1 Zehnergrad der geographischen 
Breite ist gleich 100 km; 
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h) c% lihre.n jrehen föj- 

gcmic Tagt-steile: 

1 der mit eh»er Sonne 
. ye/sefreüe-Zeiger von 
Zahl, zu Zahl die Kilö¬ 
te mp 3f> Minuten, 
vonStn'cU ku Strich die 
Hekjntemp r 21ti Sek. 

2, dfr andere Zeiger, voll 
Zahl zu Z^hl/die Deka- 
temp ' - ii ,6 Sekunde ii, 
von Sirich. zu Strich 
dje temp . 2,1h Sek. 

Während eines, tetfip 
durchmisst der Stratit vie» 
mjaleren Name ihn Frd- 
aquatur einen Kilometer, 
p t« se Zehuerio ittetiu o g 
legt als Finheit den rechten 


W inkei - 6 Stunden • hi Tagv-UgrumiCv dm na! wegen 
der metrische» Bnieiiu»^ ?um amleren. weif '.‘die-in d£f 
A^troponiie voirw künden görUomeii’iKjieii - Winkel- 
tuuktionen <n> Kreisvitutel wrederkehrem 

Bei der lel£t»iri jahrhtfnderlwendfc die Au'uuerksamkeit 
derNautik aul diese Laplaeeseb&l'pilurig w»Ld^i’ hItig^ffeiikl 
zu fjubctu Vlies Verdienst gebUhrt dem memi>m de Df&lttai' 
ä.0Uiiri-\0 :u> ? f>«, Per rührigste Vi>fk;i(irpjßt ,te 
; .dcamaiikuion des mesure^“ io .p fa.uk reich l$t Herr fa¬ 
ire nie ur X de: Rey-IWilhavie, Wenn letzterer üh lÖdteh 
d£r neuem Zeimerzeit .statt des Tagvrefleis den VdiItax 
Verl ritt, Ävie vor 100 Jahren die fräuzosüvjte f^evoinlum. 
sa hkinai meines Frachicm die Vorteile dieser Wahl 
doch hinter den oben' aiirgetr*hrt^n Tdüvicrteis zhnick. 
Jedenfalls sind diese fesshairen auch lad um M\ Ptufbch- 
land vOri fiteren Kreisen, wie Solches Wcteils :«* 
.Fraukreidi der lall, auf das Uruudlieüste zu prüfen. 
Leberat] juegt das «bef düs Umständliche. 

P. Sri 


Ufrr itt XehnermaHs. 


Unsere Kunstbeilage. 

Hie Luftsclnifahrt ist picht mehr nur ein Spurt, sie regt jetzt auch die f<uiistjer an. Wir kumiien 
ymscra Leiser .schon mehr lach tnfl diesem neuen Zweige der Kunst bekannt machen und gedenken es 
auch-weiterhin regelmässig zu tun. 

Professor StcKver, der bekannte Marinemaler* schildert den SdumpUn?- emes kimttigen See¬ 
krieges. Helgoland. Hie MiiitörhmschUte Kehrern von der Erkundung zurück, dmcb Ftmkspnkh Xah£ti 
mv den Standort der feindlichen Flotte dem Kommando der 1 orpedohootsdix ismn liberminelo w eiche 
die Boote ziml Angriff VorscluckL Aber der Feind ist svett und diesiges WVf rer. \s ek-hgs' den Angriff 
begun.shgu erschwert das Anibuden des Feindes. Deswegen muss unsere LiiNilom- helfend enjgreüeu 
und den ijpötcü ihr Angriifsohmkt /eigen. LuHsehjne können inef niebB en eiclien, sie ymf .m km.:am 
können den l’orpcdobuomo nielu vniunseüc'Jb Älö ZU gioss mul vernueu die Aumilu • ti«*c- ffer vclimdltv 
kleine Flieger, '.schwer zu Meinen, schwer m treffen, sJmeiier uK {j&s «gimrfKu. ^chre xckO de», tjovure 
den Weg und bringt sk an «lei* Fond heMm 
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Dl« er*te Wettfahrt des Posener Vierers für Luftflchlffahrt. 

Aufstieg des .,tJro»ijr>erg - Aufstieg des Laasen' 


LuftsportKche Rundschau 


ES herrsdit^ Ruhe unter den deutschen Luit- 
Beend Gütig der Berliner LlugWöehe- 
iVher muht jene wohltätige Rn he war es. die sich nach 
grossen Ereignissen oder \mfhergcgmvgeuen An- 

sircn gütigen GbmisteHon pflegt» sondern mehr die Rühe 
der.f£nftäi&ciMtj& Wenn muh auch mehr leugnen kam», 
dass u/ätich schöner Spurt in 'Johannisthal. geboten 
wurdvi so muss märt doch' sagen, So bald mau dm Vom 
anstaitmvg als Ganzes betrachtet >,es war nur sehr 
mnssigG Zu Vergieiolmn ./.vvisclien den Ihn- um! Z\VtG 
deoRorn Kam rban 'eigentlich-nicht, da dje eistcfen 
fast, yoliständig versagten Beirren d , der er^t -Kurz 
varher in schönem Stile, toi zweiten LurrZpreis ge- 
Avamiea hatte, untthuschte. Nie bekam er meinen, 

schmucken Schulze-Tier»! nt Apparat ree tu in V lang. mir 
wenige Runden vermöchte er himcrcinamhu zurückzu- 
iege.il> ..Pis. sein Lindecker schliessiich» altaidings ohne 
seine Schuld, in Trümmer ging. Noch 'viel weniger 
konnte T ivoru p geiallon. Äoiu guiizes Auftreten voniot 
den Anfüugev, der mit seinem Apparat' noch- zu wenig 
vertraut war, um au offeutndum Wettbewerben teil - 
nelmiert. zu- -können.. Auch sein BlerioMmrideckcr /er- 
scheHte dadurch, dass er gegen einen Baum flog, ungch 
lieh, weit die Steuerung vorsagte. Uro de war Über¬ 
haupt nk*ht gekommen und Dr, Ha t ft konnte s&hcfe' 
Antom^tedNndccker riic1.it meiden, weil dessen rühret, 
B ra.n n li n he r t noch nicht das Liibrerzcugiu$ crWürH^n 
hätte--. Ls blieb also lediglich ein Wettbewerb zw isehen 
den murinen Zwetd.cekmrtvps, von denen dü> f : a r- 
m a n a p p ü r a t e die besten Erfolge erzielten Ls ist 
auch m bedauern, dass so viele Apparate in Trümmer 
gingen und /Ayar meist infolge vrm Uirebeiiheileu auf 
dem Llögleltie. Ls zerschellten: TT Wright (Engelhard, 
Theten und Keidet),,2 kann an (JeanuhP, 1 $g|Uilze-Her{r>rt 
(Beirrend) und 1 BltTbrt (T.hbrwp). Ausserdem Kamen 
aber fast täglich Kleirituc Ha-varlcrr’vor, die ihmtCr bald 
wieder repariert werden Konnten. Lin Glück ist es 
noch, dass die Lu hur ulme bczu. mit leichteren Vor- 
letz an gen davongekommon sind. - 

Ebenso wie Berlin luutc auch Lyon, Wo gle-idt- 
sreitig eine LlugwogHe,G aUfatid. teilweise Urtier der Üh- 
gmist des Wetters /u leiden, aber trotzdem wiodc dort 
erheblich mfchr gekostet Allerdings waren in Lyon, 

an gelockt durch die hohen Pitu.se, die AHfiieWI^i pje-s 
l uigsports. Wie Lut h a ui , P ;« u I h an, l. e g & g ti e u %. 
Van den Born nsw , : vertreten- Auch in Lyon war 
der La r rn 'a n. t V j> am Wegrciehslen Ls gewann*«:. 
V a \\ de n H n r n den ersten Preis der Oesämt/wmg 
(30 000 hresden ersten Preis des grössten Daiierhwgcs 
(15000 Dys:) rmd den /.weiten Ges ehwindigkeUspreis 
über 20 km /Wo. it*cs.}. Pa ul.ha.tr den vierten Preis 
de;- vns.iMdcedcn (7000 fres.b den ersten uesclnvindig- 
KeHspreis- LrcsT, den erste« Böh.on preis 

•■(Työpp b.fe&T den ersten Passagterprefo (3500 Lres.j, den 
SfprtpKpjs (3500 Lrcsd mul den Gewidusprefs 
t’3500 fret.i.,. C liave/: den dritten • Preis der Oe samt- 


Zeiten (8000 hresw den dritten Preis des grössten 
Dauert! u ges (3000, pre i)• ‘Kte n drf tfen Oe sch w in d i g K- e i ts- 
preis (1000 Lrcs'), den /weiten libheupreis (7000 Lrcs.) 
und den zweiten StartpretK (!500 Lrcs.g Das ergibt zu¬ 
sammen Tür Lä r m a n -Zweidecker (Van den. 
Born 53000 Lres,. - Paul.hau .'50 500 Lrcs,. und Chavez 
23 500 Lies.) Line Gewinnsumme vnii 127 000 Lrcs. t 
gewiss eine sTaitiVche Zahl, L c g a g n e- u x -(Sommer- 
ZwenleckcB vermocht^ nur den zweiten 'Preis der: Gc- 
satn^lben BO00Ö fresd. den zweiten Paus des grössterj 
Haue»fiuges-(700(1 Lrcs.) und den zweiten Pnssagierprms 
(I5CK) fres L zusammen 18 500 Pres, zu gewihhen. Ihm 
folgte in der Oe.winnsurnme Lsth ar« (Aittoinetie-Luu 
deck er)- mit; 11 000 Frcs*, er gewann den fünften Preis 
der Cfe^mntzeiten (§000 Lrcs) und den LimbRüüdeaprels 
(5000 Lrcft).. Den Beschluss der Sieger machten 
M b i o n (Bicriiit-LindetKerp cLr den sechsten Preis der 
GesmoGeficn (5000 Pres.) und M e f r n t (Voisin-Zu ct- 
dtwKer. der den Geheilten Preis- in derselben KonKurrcnz 
(40UU Lies.) erhielt. Mart -Geht, .mich diese Wett- 
bcA Cfbe kem L-rtmt über die giössere Brauchbar- 

keil dej Llu- oder Zweidecker za, besomlcxs da auf..den 
Zweideckern im ali gerne inen die tu Iah amen Lühua sassGL 

• Auch •Hamburg hat inzwischen sc me Llm-mgc ge-., 
habt,' diL - jedovlb \yfe' rnan- uns bericittet, ' geradem 
JaöitirervoU ad ; sg;ef4)fet xiti.(L Die Luitiehl 
gt-sdPchält hätte nürnliefI Tbc len (Wrighü und 
B e U re n d (Suhulze-Herfüri) auf drei Tage ei regiert, 
urn den Hambütgern etwas vorfhegen zu iaksen. luhuge 
dey besonders am ersten Tage etwas heftigen Windes 
flog TheiGi hur einige Runden in massiger: Höhe und 
Bei, send midi weniger, Erste rer zerbrach schliesslich 
mich sdoeu Apparat”«nd letzterer iiess seinen Eindecker 
vorzeitig abmooberen. Des ohnedies in nur geringer 

Anzahl erschienenen Ihmhkums soll Sich eine grosse 
Erregung btnmichOgJ habem, und es liegt wohl Klar auf 
der Hand, dass die Hamburger dmolr solch missglückte 
Vcranshdturigtui nicht für den Ljugspoit gewonnen 
wnden können ix s 23k 

Am Snnniag. den 22 ds Mts. wurde auT dem 
Lhjgp.ldtz. Püchlienn ki München gidejimils ein 
VVebbewvib Op fing?enge. >erauSfaHct von der Aka- 
(iermevfiir Aviatik, eionnct, Ls war du icclit zahlreidies. 
Publikum vloch könnte hei . dem zierrdlch 

starken Winde anfangs reiche giOlogcii werden. Die 
Monge woirde ungeduldig, t^Thde und übexflulete den 
ganzen Platz. Als der \Vwd dann in der siebenien 
Stunde nbilante. stieg Buri>a de Liters in dem 
Luler-Zw'cideckcr dos Herrn v u u KU* r e i s-'s e n auf und 
ilc.g ö Runden. Ihm folgte .Le ^ u ;i i u . der aber infolge 
MotortteJekU hj&reJfs nach einer Rniute landen musste, 
m*GGem de Latcrs nochmals mit dem L.nlo»-Apparat 
2 km Gern und \ o n G •• r r i's ve u selbst 3 Rimdeu ge> 
bogeo .wmen wurden die JhiigvorrGmingcn - :He) em-V 
toveoder HüokcÜicU beeudigi 
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Der t’niversat-Appiirat öjrÄwef*. 


sind bereits früher PassagierfUigp von gangerer Dauer 
gemacht worden, doch immer nur Uber dem flugtelde, 
nie über Land. WeiterWt Ls züm zweiten' Mülle. ; ge?. 
itmgt.fi, den Kanal -in überfliegen, ö« a i J a u c s de 
l e* s e p>., ; ein Sohn des benihinten Brha-a&fi 
kamdä, war es» der dieses Wagnis an) 2L Möt nnief- 
bahtrt.- ; 0e Lesseps ist ein Schüler Bierm^ and benmztr 
auch Apparat seines Meisters. Br stieg bei Calais 

aut «nu landete nach -.3$ Min. glatt, bei ' Dr.V-er. Seine- 
Absicht den. Rückweg ebenfalls im Flugzeug t\\ tmtwbcn, 
■ruu&sfö de Lesseps fhfedgt des herrsehcmtleis starken 
Windes aüfgeben. Auch unser Landsmann Airred 
Fr e y hat einen solchen SensaUoiistlug ausgerOhrt, indem 
er äni 23. Mai vom Flugplatz Johannisthal aus seinen 
lange geplanten V e b e r s t a d t i 1 u g ii b c r Berlin 
m a e h i e ( 5 . besonderen Artikel). 

Dass das Interesse mr den Flugsport sich bis in 
die allerhöchsten Kreise- ausdehnt beweist die Tatsache, 
dsrss der K ö n r g K a r n I v 0 n R u in d n 1 e n mit dern 
FiUg'Äfeiigiührer Q i n o t h j Fannan - Doppeldecker) am 
2U. Mai eiben Aufstieg von Ü$ Mmitte« Dauer unternahm. 


MofsantflJeger. «aßt in* Aiurrmiiumb'ech und Suhl (Ohne $toft* 
bespannung und Höü* hvrg^wdtr ; Oberkäeh* Zä qm, Klaftct vtu- 
3.50 m, Länge a.m, <*ewichf 250 feg, mt £0 FS Sieb«nzylliider» 

Qnsgeriifttet- 


•Wyvi.; 


liraf Jucquos de Lc?*eps. welcher am 21 . Mal <9114 auf einem 
ü!£rJotapparat den Kanal von Calais njach.Dpver uberflog. 
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Pr»cljeftfUej?er Reichen. 


Am selben- Tage>vi*f suchtc auch der Kronprinz von jRintiHC 
nie» irut Kosma s {WrighBApparaH bei Jassy au ibegom 
musste aber infolge PI ü ge IT r u c h t\s bald wieüfcir lüudUiL 

Als gewissenhafte Chronisten müssen wir noch 
einer originellen pifift d-Ung Erwätnimig tum. die ■■ Wie 
auch im Bilde vorführen. t:s ist dieses ein ;tMug- 
A-ft t o rn n }>.i I , und har zum Konstrukteur den In- 
geniöur Orawert, Der Apparat ist sowohl als Flug- 
Zeug wie auch als Automobil zu verwenden. . -indem 
nr* milch dfe Mffeu t^gf lächem die dem Apparat auf 
imsfcjfcf Abbildung rsoeh fehlen, einfach umgdegi werden, 
dient er auf seinen \ ier Kadern kuiiewi seiner /weiten He 
Stimmung ilwCIrftweri hat auf dem TempelSiofer Beide 
bei Berlin bereits mehrfach Versuche mit seiner Erfindung 
gemacht üml auch eine Ueberlandreise utderriofttmeft. 
wobei der Apparat allerdings als — Automobil lief. 

I ier Preiballonsport hat seit unserer festen Bericht 
Erstattung auch verschiedene fireigmsse erlebt. Am 
17 Mai sollte eine vom Berliner V iV L. ' eranstaltele 
B a M o n - W e i t f a h r t stattfindeu. musste aber, gemuss 
der neuen Bestimmungen wegen drohender Gewitter- 
biklqng, auf den nächsten Morgen verschoben werdfem 
wo d;om auch der Aulstieg von &*/+ i hr ab erfolgte. 
f>$. starteten je 4?'\ye4 BnUons def 2 f S, ;.uftd 5 Klasse 
und fünf BaDons der 4 Rh*sse, Als Sieger gingen her¬ 
vor: in Klasse 2: ? Bdtcric]d'; fffihrer Greven).; irr 
Klasse."3: „Mönokehe.rg* ■ (Führer OberL v; Mjtaewski), 
in Klasse 4: r C!.uuUi V w I. (Führgr log. Beritricn 'und 
^Taumis* II. (Führer Ref. Seeirid) und in Klasse 5: 
.Düsseldorf j|* (Führer Dberl. stach v. Goltzileim). ±\i 
wisseuschaftlichen Bcobaelitungcn in der „berühmten“ 
Rorncleimachf — 18. üftftt 19 Mai wurden auch ver¬ 
schiedene BaliomuiKücgc. veranstaltet- vom Berliner 
V. I L. und Vom Niedtrrheinisclien V. r. L.. uiilei nommen. 


/■ti/ssNliung Aum^«ot 910 

/s r $ r> Uq v Dg s f a (p h n 

„ farscval icfe^bil 


Plakat der Parsev^l^Ffthrlen, aui>gofüiirj 
nach claetn Aquarell von Professor At, Z*no 
Diemer durch die Litfeograp bische tCüns** 
anstatt Reichhotd & JLa»£> (3. m. b. H., itr 
Mönchen. 


Aus Fried nchshaien wird gemeldet, dass 
das neue Luftschiff ^Z. V”, mit dem (mal 
Zeppelin eine fahrt mach Wien machen y,iib 
bereits !.» den leutm« Tagen' dev M;o seine 
Probeaufstiege umernülfmen soft ’ßnj Fahrt 
nach Wien soll dann in der Nacht vorn V. 

10. Juni erfolge.« und zwar ohne Zw i scheu - 
iaudung tlav Dthiautai eptlaKg. Detfünd jmfn 
uhi 3 fdir uadihiitta $5 ir» W ien emxutrEdfe;o 
\uf der RbcJdahrt soll folgcnde Tunr emge*' 
schhogeU weiden: über Brünn und Oderfterg, 
das (>dcftal entrang über Oppdu bis B res In u, 
liier Zwuscbcufandmig, dann über Ucgifttz 
nach 'tJröMlun. ebenfalls Zwisclieftlandung, 
und endlich uime ZwischeimmUUiig über 
MmsSCri. Chemnitz, Augsburg, .Nürnberg 

nach fncdrfchshahu zurüCJv Wühscltcn wir 
dem i'jr,>.b.-u iii.*f iwaren Luitschift. 

«t. v Rr: m {i.de«' luZlCliUllg einen 

gb>eübch-v ; .*.5 :i hiiupi üchmen möge' 


Cheuret und Mmtv Branger, üi^ Oattlo dc-r htkanntfen 4 > arj«frr Spartphutv'' 
Krarhc«, uuf Parw^o-Dopptldccktfr, btU U°tn »t/ 

ReisC-. Rc‘k»>rU siuls^Oteß 







Deutsche Zeitschrift für Luftschiffahrt 


Seite 21 


Ballonfahrten zur Kometenbeobachtung. 


Der Direktor des Kgl. Pfc.tojsch-e : n Agronomischen 
Obsvrvatotm'ms in Uhdenberg ]n der Mark,. Herr Gc- 
heimrat Assimum. hatte den Oemschco Luft^dniffeO . 
V e rifarrd gebeien, ihm zur wissenscha HÜdhöh. Beohac ht u ng 
des Püjehäri^s tmser&r Erde durch de« Kometenschweif 
seine BaHons zur Venügimg zu stellen. Die Vereine 
imitetr in bereitwilliger Weise 49 Ballons zu diesem 
Xveeck zur Vönitgüng g£$tßfit. darunter war ttheh der 
Mfiderrbeiuischg Verein mU 9 Brilons vertreten, ffefr 
CieheintrM Assmann hatte dann mit Hilft: cheser Ballone 
ein einheitliches Bcötotithbgsfim über ca nz Deutete 
luml dhgöriditet und den catzelaen Vereinen bestimmte 
Aufgaben gestellt mut auch bestimmte •.Bcr.ohaditn.ti^s.^ • 
gebiete angewiesen; Bs handelte sieh bei dieser Buhl ten 
diX-nuth mit möglichst fein gCärbcitetGv iustfumeiUcii 
irgend welche Verämkrmigert der t#f&ernpemturen. und 
Feuchtigkeit festzustellen, welche durch den Sohwbii in 
unserer Lnfthulle barte erzeugt \verden können ferner- 
soÜtetxbesondere, optische und elektrischehc?ttün : 
gemessen und Luft- und Stauliproben aus der Höbe m»t- 
gebracht • werden.. .Es waren für die einzelnen Orte bt> 
semdgre ßeobachtuags^erten ah ge setzt werden. Der 
Saarbrücker -Ballon' sollte von 1.0 Uhr abends an be¬ 
obachten, der Düsseldorf er von Mitternacht am die 
Wuppertaler von 2 Uhr an, die Bonner von A lürr /und 
die Essener von 6. Uhr an,. Obwohl die WetteTah-ssichteu 
am Abend des JH. iur Ballonfahrten durchaus ; nicht 
günstig erschteueti. Woi Oewitterhildungen /ii ^t^arteh 
waren und auch.-die Asitetcr Wetterwarte vor Fahrten 
zigntiidlv eindrutgOch gewarnt hatte, fuhren doch iijfe 
neun Führer aut. mn zu \ ersuchen, das ihrige zur l>- 
forschuhg der interessanten Naturerseheimmg bmu- 
fragen, v Die m erwartenden Gewitter sind leider nicht 
dusgehbebeN' 'sondern aui dem ganzen -Uberfahreneri 
Gebiet mit .grosser Helligkeit aufgetreten und haben alle 
Pöbrer.tu ihren Beobachtungen gestört. Trotzdem sind 
einige 's ehr hübsche Ergebnisse zu verzeichnen. Wahrend 
der Bältoh 3aar schon um 12 Uhr 20 Min ab der 
französischen Grenze Nortringen bei F>iitsch landen 
musste und die «Prinzess Victoria Bonn* unter ständigem 
Blitz und Donner nur bis Brauwciler kam, gelang es den 
drei Essener Ballons, sic!) wenigstens einige Stunden in 
der Luft zu halten. Aber besondere Ergebnisse konnten 
auch , sie. dicht erzielen; sie waren stets von Gewittern 
umgeben, und die.’ gewohnte Schwüle, die i;n Körbe 
hwsehre. sowie ein luiffhrtiges Knistern der-Bartons. das 
iuif elektrische Ladungen hindeutet, Kessen ein Hoch- 
als IdichtfoHfff erscheinen. Die Essener 
Ballons sind in Holland gelandet, Ballon ^Bochuun-beti 
Boeksnisrer. „'Schröder* hei Wetze und „Btttölei* bei 
ßlburg un der Zülhersefb letzterer erst am 19. um 2 Ehr 


mittags; nachdem er zwei Z vvische»)artdüngeu der Ge- 
wider wegen gemacht hatte. Die besten Ergebnisse 
erzielte der’ Düsseldorfer Ballon „Abercronr unter Führung 
Von Oberlehrer Milarch. Bonn: er wurde durch Ausgabe 
u.ii IDSsak Ballast sehr schnell bis zu seiner Ma>imal- 
höhe. v on ibX)0 rn hochgetriebeh; höher erschien nicht 
ratSioVb weil der Ballast bis anf 6 Sack aufgebTarrcbi 
war. Auch in dieser Höhe war die Dunstsdoehw Weiche 
dfe JSrdtt* i^nigdb* noch rocht ganz uberstiegiah, WoniirW 
die isich^rheit vier gemavhten Reobac-httiuge« ieidet- Die 
Insassen dieses Ballons sind -die einzigen, welche den 
brwafrendeü Schimmer des Kofücmnst: Itw eifts beobachtet 
haben: von 2d(f0 rn an seinen der HongOid erhellt, e* 
war mit eurem leichten Schimmer umgeben, der ati die 
Milchstrasse cnmnwt. AinNcrdcN würdenm der grössten 
Höhe zahl reiche hmNöbtal veirlaütAobki blendend .bAdie 
Lrchterschcioungen beobachtet, welche, da sie picht von 
Df inner begleitet waren, wahrscheinlich- von Meteoren 
iier führten. Damr .gdaug os den Bcobach.Uo», vtr?wno 
wandbeie Lurtprohen «ii GNGN^ehvn miNunthmeo. die 
nach einem besonderen VerLdOcb"von Auscbidz 

in Bonn durch Glashahne Ieicht und Geher Verse f?KeSsbar 
'.gemacht worden waren. Auch die.se Stifdk*» wutdeu 
durch eintretende Gewitter gestört und mussten früh¬ 
zeitig beendet werden. Eingehende 'Temporaturb.eoh- 
ocbtimgen maeh.le der Wnpperiaier Baliori „Baniien“. 
-Je: durch. Ausgabe von 1) Sack Ballast von seinem 
Führer Dr : Hertnami bi,$Auil 2100m hochgehobeii wurde. 
Die A bfabrtfernperä,no war -b )8L. iu der Höhe dagegen 
würden nur tioch o.6 ,v gemessen, während das Peuchtig- 
keitstliemmmefer noch •• I,fG- uufwie.v fAn: Aloiafimv. 
mach der- Höbe war durchaus: norrrmL u ühtend dk 
Peuchtigkeit Ihr eine Dunktschiciu auTLdlend niedrig ist- 
Wöhrend ütovJy(ö4j^unkC,n Geh unter dem l?oHn« 

ncwittmvolken ans, so dass auch hier das beabsichtigte 
weitere Steigert at* letdrtferrtg efschtdu- Der Ballon 
musste schon um 3 Uhr 1A Mim bei Wesel u» sUfkerh 
Gewitterregen fanden: Acbnlich erging cs dem ainlerai 
Wuppertaier Ballon -Elberfeld*, der in Belgien bei Mötl 
um 4 Uhr im Oe wirte? landete. Welche Ergebnisse die 
Lu fl proben und die Staub/afdef erzielt haben, das wird 
die rdihere Intersijciiufjg der Apparate ergeben, die m 
Llndcnbcrg crtolgt. Ehr dmi Verein ist dps 

Ergebnis der Fahrten, ein itnrcharis bef ri c d i ge n J e s. de ru r 
et? 4iat gezeigt, tos trotz der sehr .sdiw lerigen Wittefungs- 
v erhält Hisse die EiUircr sich nicht abh alten dessen- die 
gesteckten Ziele zu erreichen,:dass sie cher ühdetersc«is. 
ihre Ballons sicher aus den OewiHergefahren heraus* 
landen konnten, ein Beweis für ilire sifchgemaske Aus- 

bMun «' Tir Samte,': ' 




Versc hiedenes . BI 


0er «f$te UeherUndfiu^ In Oesterreich wurde 
in vergangener Woche von W^ihynGstef Jtlncr. dem Führer 
<1e£ JStH^ vßindecRerV, 3bsolvkri ? Der Pftfg Mfdg vom 
f’iugklde bgt Wiener - Neustadt nach Wien, woselbst , Ihn er 
u-adt 42 Minuten Fahrt auf der Semmeimger Hcüjh Limlc'tc.. 
Tags darauf flog Jflriet mit der Ltficli-Fiugmaschme, geo^mnt 
die Taube, in detselbgn Zeit wieder ns.ch dom Sie inte‘de 
ZurtU^c. wö -er nach glattef ; Fahrt knapp vor seiner Harte 
Tandifcfe:'. Das Wörter war an den beiden Flugbigen durch- 
JHts kein günsllges zu nennen. dKner flog in’ziemHeher 
Höbe---dahin, immet damd bedacht, grössere tsehaflRtv' tu-. 

vemttäm. f>er Firkh Ehidekei h\ Ns auf den Motor, der 
hisruösdeker HuNro iv. in allen Teilen in OeM et reich 
; EMcfh wird to öudapesfer Ffngmeeling ausser, 
mit «ter erfbfgreiche'n „Taube*'* auch noHi mit einem äugen- 
blick)kh. obeh nicht gnnz fcrtiggcsfeilten Ein.dev ? ker 
„Etrvch ni;‘ btscfücken, der mit einem Fiugzeugmotot 
aus -deh Wierte?:Nenst t idier Daimlerwcfkcn, lojnrdtui^tr von 


Oift.'kter Pij scfnfgsefo WM, Eulirer der birfdrn 
Ftit^cc wird wieder WefkrhciMer JUuer sein. 

Ab einer Weiteren icislang JHn^/rs muss auch seines 
kürz)ich startgeiundenert ersten üstcrrcichischeh Höhen- und 
DaaetfvKurdfiags Erwähifung getan Waden, Der öster- 
xeictdsche FJu^eclmikc! voKlÖhrte mrmlich einen Damefflug 
von { Std, 1:1 Min., Äi 'er. m 
\v«fw«lüß umLzirka 85 kr» 2iin'ick1ögfe, tenrnkensWeit ist 
audi ein Eassagiertlüp des- „fvtrich jfl \gewesen; bei dem der 
Apparat ausser sememI enker noch zwaDionen an ßörd hatte 

Oee MiiitäriMÜschiHbat«?! Ir Königsherg Wird im 
Nurdwesten der Struli unter 1 Gluug dev f^egienmgsNiu- 
rüGsters Milatz gebaut; dicht dabei entstehen eine -Kaserne 
tiir die Lnrtschiffembteiiuhg und eine Anstatt 'zur Er‘- 
zvugghg von W?Kser.sidrtgas. Die Harte wird eiWfa l 50 
AtelCT lang Werden: sie soll schon im Mofbäjf fefrtg-' 
geslelH wkdßh: Ob Fie schon irn August v-rw den 
KafaHrnfthöwer rtacb dem Osten kommehdea Luitschtffen 
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Flugapparat dient. Für .eia neue? 
Flugzeug. das erst io Konstruktion 
i$F wird a8£$fc#fe)|i noch eiti Asduab- 
pen in Grösse von rtVV^ v rrf Tfof* 
sesudit weiden, Auch der prbVfisöA 
risch aut dem Fxcr/iei p!u<z O btto 
witscmeld errichtete Sdhuppen wird 
nach PuefihxTibk^bmeYe jso dass InsU 
•gesamt H Fitcvcersehüimen ?.ur VieiS 
f imune steifen, Fine Wer&AUitfce, ein 
Bad (Wannenbad, Seliwimtii- und dSorir 
rtenbatf) uh# eine. RyStaurktirw vervolF 
siiiniMeu die Sehntmenanitutty 

Aut der Ostseite $i% Feldes be¬ 
findet sieh der tlaupicTngmm mit 
Ihn ucrlo^e und VerwalUmusuebüude. 
letzteres in hübschem GcimntsMiL 
Weiterhin erstreckt sich der Zit 
Schanerranrn mit vier giessen Z&- 
iajU ctiiöni Hoizejf und der Haupt* 
restauratiou. Hübsche AniHy.cn wer¬ 
den diesen Platz; zieren. Oie, Haüpi- 
res-taurafion ist vorzüblich' einkcricMeF 
insbesondere dient ihr ein grosser 


l/?. B. f fiai) 


Vom Flugfeld Puchbelm; 
Hauptrestauration und Pavillon für den Hof, 


Vom Flugfeld Puchheim; Flieger«*huppen und Werkstatt* (4m Baue 


F.iskellejy -der bis zw Troff»rm£- des Flu^relVtcs fertig seih 
diniie: man wird also auch :m diesen Tamr-n Frische G?> 
ttanke etiuiUen können, . . 


wenn der Sornnuw die Wirkung des ungemein nassen 
Früh iah rs beseitigt. 

Das FtagfeW bei Puchheim umfasst ein Terrain vori 
nicht- als 7o Hektar, es ist bis zu 2 K '/ km laue und Ins zu 
2 Km breit, ln der Mitte ist das Zk'Jnchferbäusehcu 
mit kleiner Tribüne cf riehlei. Das crirt/O Flueield ist rnii 
einer .iG in flohen Fi senlve Uno Mauer innv..eben. denen 
Aulbau allein an WUUH M. kostete, An der ''■ndsede. 
•deieh Hy Km dem HaimU w.vme, Gebe» du ! 
^wKutTpn. bis, \£tzt uetnr an der &*bL jiilib t | v 14 »t» i£?o%s 
Miid mit FalltuTe versehen, die cdd'omd ;ds Brioke fßj den, 


‘»C« » L«>»:ru*ntlfivi* JlU»cr* :ju! iqkterlMir H- >. 2 .U» 
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Wie ersichtlich, hat die Akademie für Aviatik alles 
bedacht, um ihr Flugfeld zu einem grosszügigen Unter¬ 
nehmen zu gestalten. Es ist der Akademie jedoch nicht 
darum zu tun, Geschäfte zu machen, sie sieht ihre Auf¬ 
gabe vielmehr darin, in uneigennütziger Weise den Flug¬ 
sport zu fördern. Es ist zu hoffen, dass ihr dies gelingen 
möge. 

Reichsgerichtsentscheidung des I. Strafsenates. 

Das Festhalten eines niedrig fliegenden Luft¬ 
ballons am Schlepptau wider den Willen des 
Luftschiffer ist Freiheitsberaubung. 

Der Kugelballon „Zähringen“ stieg im Herbst 1909 
mit den Herren Kaufmann Naether und Leutnant Koester 
zu einer Fernfahrt in Mannheim auf. Wegen widriger 
Winde ging er in Weisskirchen so niedrig, dass aas 
Schlepptau auf dem Erdboden nachschleifte; kaum hatte 
dies eine Rotte Weisskirchener Burschen bemerkt, liefen 
sie querfeldein nach dem Schlepptau, erfassten es und 
hielten es fest. Besonders rabiat benahm sich dabei ein 
gewisser Pitt, der laut gröhlte und auf die Aufforderung 
der Luftschiffer, das Tau loszulassen, sie wollten nicht 
landen, erwiderte: das Seil wird nicht losgelassen, ihr 
habt uns lang genug geuzt. Darauf forderte er 100 M., 
wenn er das Tau loslassen sollte. Die Burschen hielten 
also den Ballon wider den Willen der Luftschiffer fest; 
diese versuchten durch Herabwerfen von Ballast, Flaschen, 
Getränken, die Burschen zum Loslassen zu bewegen, 
aber es blieb alles fruchtlos, bis sie endlich als ultima 
ratio das Tau kappten. Darauf stieg der Ballon sofort 
bis zu 2000 m Höhe und landete endlich bei Friedberg. 
Bevor jedoch das Seil gekappt war, kam der Landwirt 
Heinrich Hieronymi, auf dessen Acker der Ballon fest¬ 
gehalten wurde und beteiligte sich ebenfalls an der Fahrt¬ 
behinderung; auf die Aufforderuug, das Seil loszulassen, 
entgegnete er: „Das Seil wird nicht losgelassen, ich will 
erst die Namen wissen und Ersatz für meinen Schaden 
haben“. Wegen dieses Verhaltens hatten sich Pitt und 
Hieronymi vor der Strafkammer des Landgerichtes 
Frankfurt a. M. wegen Freiheitsberaubung, Erpressungs¬ 
und Nötigungsversuchs zu verantworten. Pitt wurde 
wegen geistiger Minderwertigkeit aus § 51 des St. G. B. 
freigesprochen, dagegen Hieronymi zu sechs Wochen 
Gefängnis verurteilt wegen Freiheitsberaubung in Ideal¬ 
konkurrenz mit versuchter Nötigung. Bei der Beweis¬ 
aufnahme hatte der Angeklagte geltend gemacht, dass 
er erst in dem Moment auf das Feld gekommen sei, als 
der Ballon bereits wieder in den Lüften und das Tau 
gekappt war. Diese Angabe wird durch sechs Orts¬ 
zeugen, die zum grössten Teil uneidlich vernommen 
wurden, bestätigt; dagegen bekunden zwei fremde, am 
Tatort anwesende Zeugen den Sachverhalt wie vorge¬ 
tragen. Das Gericht hat den Fremden, die keinerlei 
Interesse an der Sache selbst hatten, trotz der gegen¬ 
überstehenden sechs anderen Aussagen Glauben geschenkt 
und zwar aus folgenden Erwägungen. Der Ortsbürger¬ 
meister hat die erstattete Anzeige gegen den Landwirt 
H. nicht an die Staatsanwaltschaft weitergegeben und 
dadurch dem H. einen Dienst erweisen wollen. Ferner 
haben die anderen Zeugen, trotz berechtigter Annahme 
des Gegenteils, behauptet, sie wüssten nicht, wer von 
den Ortsbewohnern an der Tat sich beteiligt habe, ob¬ 
wohl es über 30 Personen waren und die Sache sicherlich 
das Tagesgespräch an dem kleinen Orte bildete. Da¬ 
durch ist die Parteinahme für die Ortsgenossen durch 
diese Zeugen offensichtlich und ihren Aussagen kein 
Glauben beizumessen. Gegen seine Verurteilung legte 
H. Revision beim Reichsgericht ein und meint, die Sache 
gehöre vor’s Schwurgericht, da es sich um Nötigung 
durch eine Zusammenrottung handle und dies habe die 
Strafkammer nicht berücksichtigt. Auch hätte die 
Kenntnis des Vorsitzenden von der unterlassenen 
Weitergabe der Anzeige an die Staatsanwaltschaft 
im Urteil nicht verwertet werden dürfen, ohne 
Beweis darüber zu erheben, da durch diese Mit¬ 
teilung die Unglaubwürdigkeit der Ortsinsassen 
dargetan werden sollte. Der Angeklagte habe aber auch 
nicht subjektiv rechtswidrig gehandelt, denn er durfte 
annehmen, dass der durch das Zusammenrotten so vieler 
Leute auf seinem Acker entstandene Schaden dem 
Ballon zuzuschreiben sei. Denn wäre dieser nicht in 
die Gegend gekommen, wären auch die Leute nicht auf 
seinem Acker herumgetranipelt. Der Reichsanwalt hält 


die Prozessrügen für unbegründet, hat aber Bedenken 
hinsichtlich des materiellen Tatbestandes. Die Straf¬ 
kammer habe Idealkonkurrenz zwischen Freiheits¬ 
beraubung und Nötigungsversuch angenommen, während 
nach den tatsächlichen Feststellungen nur Real¬ 
konkurrenz in Frage komme; was der Vorderrichter als 
versuchte Nötigung ansehe, das decke sich völlig mit 
der Freiheitsberaubung. Es frage sich nur, ob auf 
Grund dieses Rechtsirrtums das Urteil aufrecht erhalten 
werden kann. Die Strafe ist nun so niedrig bemessen, 
dass selbst, wenn der Nötigungsversuch in Wegfall 
käme, doch das Strafausmass das gleiche bliebe. Er bean¬ 
trage deshalb Verwerfung der Revision des Angeklagten 
mit der Massgabe, dass im Urteilstenor der Nötigungs¬ 
versuch in Wegfall zu bringen ist. Der hohe Senat er¬ 
kannte auf kostenpflichtige Verwerfung der Revision 
ohne Aenderung des Tenors, da auch weitere Fest¬ 
stellungen dahingehend getroffen sind, die Luftschiffer 
sollten zum Landen gezwungen werden und das geht 
über die Feststellung der Freiheitsberaubung hinaus, so 
dass mit Recht Idealkonkurrenz angenommen worden ist. 

Eine Internationale Industrie- und Gewerbe¬ 
ausstellung findet anlässlich des 50. Jahrestages der 
Proklamation des Königreichs Italien von April bis Ok¬ 
tober 1911 in Turin statt. Die Ausstellung wird in 
26 Gruppen geteilt sein, von denen Gruppe IX, 
Luftschiffahrt, unsere Leser besonders interessieren 
dürfte. Diese wieder wird folgende Unterabteilungen 
aufweisen: 1. Retrospektive Luftschiffahrt, 2. Wissen¬ 
schaftliche Luftschiffahrt, 3. Sportliche Luftschiffahrt, 
4. Luftschiffbau, 5. Apparate zur Erzeugung und zum 
Transport leichter Gase, 6. Motoren und Propeller für die 
Luftschiffahrt, und 7. Praktische Luftschiffahrt. Das Prä¬ 
sidium der deutschen Abteilung ruht in den Händen der 
Herren Geheimrat Buslev, Geheimer Kommerzienrat 
Ravenö und Konsul von Külmer. Da die Ausstellung in 
allen Kulturländern einem allgemeinen Interesse begegnet, 
wäre es wünschenswert, wenn sie von der einschlägigen 
deutschen Industrie recht zahlreich beschickt werden 
würde. Anmeldeschluss ist Mitte Juli ds Js. Anmelde¬ 
formulare und Bestimmungen sind zu beziehen durch 
Herrn Hauptmann v. Kehler, Berlin W. 30, Nollendorf- 
platz 3, der die Organisation der deutschen Abteilung 
übernommen hat. 

Während der Ausstellung werden zwischen dem 
15. Juni und 31. Oktober grosse internationale Wett¬ 
bewerbe für Luftschiffe und Freiballons unter Beobach¬ 
tung der Vorschriften des Reglements der Fedöration 
Aeronautique Internationale stattfinden. 

Für Luftschiffe kommen folgende Wettbewerbe zum 
Austrag: 1. Grosser Ehrenpreis, Pokal des 
Königs von Italien. Vorgeschriebene Fahrt: Turin—Rom 
—Turin. 2. Grosser Preis der Ausstellung, 
zwei Barpreise ä 150 000 und 50 000 Lire für Umfahrung 
des Po-Gebietes und zwar: Turin—Alexandria—Parma— 
Piacenza—Modena—Bologna—Rovigo—Venedig—Padua 
—Vicenza — Verona —Brescia—Mailand — Turin. Ein¬ 
schreibegebühr 500 Lire. 3. Subalpiner Preis, 
drei Barpreise ä 25 000, 7500 und 2500 Lire für die 
schnellste Umfahrung von Piemont. Einschreib'egebiihr 
1000 Lire. 

Für Freiballons wird am 15. September eine Weit¬ 
fahrt vom aeronautischen Ausstellungspark aus veran¬ 
staltet, für die drei Preise ä 12 500, 3000 und 1000 Lire 
ausgesetzt sind. Anmeldeschluss: 31. Dezember 1910, 
mittags 12 Uhr. Einschreibegebühr 500 Lire. Zu¬ 
gelassen werden Ballons der 4. und 5. Klassen. Ausser¬ 
dem finden vom 1. Juli ab an jedem Sontag, Aufstieg 
10 Uhr vormittags, Zielfahrten statt, wozu je 2 Preise 
ä 700 und 300 Lire gestiftet sind. Diese Wettbewerbe 
werden abwechselnd abgehalten und zwar: Landung an 
einem bestimmten Ort, Landung in möglichst naher Ent¬ 
fernung der Linie eines bestimmten Umkreises, so¬ 
genannte Fuchsjagden und Fahrten mit Landungen an 
Orten, die von der Kommission in Sonderprogrammen 
bezeichnet werden. Die Anzahl der Bewerber ist nicht 
beschränkt, doch müssen mindestens zwei Konkurrenten 
vorhanden sein. Teilnehmen können Ballons 2., 3., 4. 
und 5. Klasse; bei den Fuchsjagden kann als Fuchs auch 
ein Ballon 1. Klasse fungieren 

Flugtage in Hamburg. Hamburg hat seine ersten 
diesjährigen Flugtage gehabt! Und wieder war es eine 
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Fht Lfeschtthgr Noch sind die tmsslurrgenefr Flüge der 
Chilenen Sauchez Besä ur>d Edwards' im vorigen Jahre 
mV >0e<JucJbtuis der Hamburger, die so stiefmütterlich mit 
aik-rry, was, Ltt f ts ch ift a b r t und Ftugmaschtae an betrifft, 
behende I1 W£ft}eh• Hans Qräüe wurde enthusiastisch 
umjubdt #$£ er im vorigen Jahre die Ehre der Flug- 
techmke.t ictfefe und zum wenigsten kleine Fluge vor- 
führte. Ftwos Qmsses» imposantes — einen Daii«rflug. 
einen Höhenflug, einen Phsva^jerflife, hat das Hembtuger 
Publikum noch nicht gesellen. Nun hafte die- noch 
junge LultsehiT7aJtrtSv5fudie'ngese{Uelitift zu Humbifeg 
Adolf Öehreud mit semsm. Scl'iuHze-H^iinrt^Fmdecfcer 
. und dett t)t{Ji(ntttugenjeur J helcn mit einem VVnghteeheu 
Zweidecker eugu giert und drei Tage sollte.auf dem der 
üeseHsciiart gehdugeu Flugplatz zu üross-Borstel die 
Beherrschung' der 1 ufi gezeigt werden. Aber auch 
.die^mtd kam nichts ReehfeT heraus! Dem obenge¬ 
nannten Verein ist der Fxer/herplafz de?» Regiments 
,Bumbm’g‘ zur Verfügung gestellt worden * .angre'nzeode 
Ländereien sind an ge kauft' worden find i»» acht Tagen 
hatte iriuu einen Schuppen ito zwei Flugmnsthinen und 
einige Zelte anigeschjvjgen. Alles recht piimmvi Viel* 
leicht;hatte man besser gelan> sieh nicht zu übcrstümir 
und erst den FFdhoden einmal oidetahdi planieren und 
»nit Ufas besäen zu lasser». Ab. Roheit Theleu seinen Motor 
BulmsSiW nlitate der taiomfe LtitiZugibne solche Suiubnieitge 
am, dass dtif? Pubifküm aut dem Startplatz entsetzt '^us- 
emamter {Jiiebtete, Der erste Tag, der Sonnabend, 
brachte Toeht böiges Wetter, und dem Kimdigeru erschien 
es güuzlieb aft5j£t#.ehlossendass eibVr der beiden Fblimr 
sine« Flug wagen würde. Dcutlü.Hrh inufedfe Ntudicm 
gesellschoit durch wt-issu Plakate in der Stadt ItekaTmi- 
gegeben ; Fs wird geflogen! Trotz alledem hatte sich, 
wohl irr Ffimierubg an. die Vprkrnnnnnsse im vorigen 
k'lne, nur eine recht bescheidene Anzahl Zuschauer eiu- 
geiubiteTk ihrejiieduld würde- auf eine harte Probe 


gestellt, denn man wartete zwei volle Stunden ver- 
ge blich. Dann wurde bumell bekauntgcgeben, dass in* 
folge des heftigen Windes •nicht gdlogim werden könne. 
Fotläuscht verbess die Mcdirzald das Feld, ;imd nur vor 1 
wenigem Standfe^en knmitc Thg^o gegen $ Uhr abends 
eine Runde um das Flugfeld in etwa 15 nt Höhe mit 
seinem Wrjghtflieger wagen, da der Wind jetzt plötzlich 
abflaute. Der Flug dauerte 4 Mtauten mul endete im 
eleganten utoitdug nahe dem Autaifegorfe:.' Der Sonntag, 
brachte ebenfalls den erwarteten Massenbesuch hiebt 
Auf 5 Uhr war der Beginn der Vortdhniugen festgesetzt, 
doch erst gegen 7 l.)hr evrcücbfe Behrend, deb sein 
Unfall in Johmmisikai vorsichtig gemacht Waben, mag, 
etwas zaghaft aüfzusfeigefe mehreren vtrgebhchcn 

Vemichcu gab er dies Beginnen auf. Fine Viertelstunde 
vpatcb Wehten vor dein ungedujdigeu Publikum Theten 
’ *mr seinem Wughi - Doppeldecker. Fr überflog -nach 
feiclMem .Aufstieg eine gute Strecke und kehrte in Weiter 
Kurve zum Flugplätze zurück: Da versagte piöUdi^h 
der Mofor, und der Pilot musste nach Vier Mimt Jen 
Flugdauer unfreiwillig hindere wobei er gegen ebnen 
Baum iramite. Fm Propelferjhigel brach, und damit 
hatten die Vorführungen des /.weifen I ages ebenfalls ihr 
Ende arrcucht. da Be hm mt keinen Ayf^tfeg wagen wollte, 
Das Publikum w urde ungnädig, mul es kam zu, recht 
unliebsamen Szenen auf dem Tingplaize, Der dritte 
l ag, Montag.,; brachte trotz des geeignetenWetters über* 
haupt keine Flüge. Behrcnd begann efeent ufif.Uch.cr weise 
. bereite ütn 2. Uhr seine Maschine zu demontieren. ob¬ 
gleich tm Sekretariat der Luftschiff-Studie ngesefke hMt 
versichert wurde, dass ei bestimmt gegen abend hifegen 
wurdfü Dfe ghnze Veränsfelfung, war nicht get-natet, das 
Hamburger Publikum mit Vertrauen zu de ran; gen Vno 
sieiilmgen zu erteilten. Man hätte besser getan, im 
Interesse kommender'.Flugmeetings solche Versuche m 
unterlassen. — 


mm 


11 Industrielle MitteilungenÄBil 
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Metzelef-Fliefcerstoff er fingt sieb tetfblge iteiner aus- 
gcge/ehiiefvn Figen^chafteii immer mehr die Anerkennung 
hervor rügende r Lu i tsdn ffe r.. Imoigedcssefi wird er von 
vFlugmasvfeiiienkonstruktcureu bevorzugt und so 
wird «Metzeler-fliegetsfotf u. a, für folgende berühmte 
Pfügsdwarhfe resi>. Konstrukteure geliefert; H, Orade, 
M. Farrnan, Louis BJetib.t Voisin Prerfes, Ckmicnt-Bayard, 
Sahtos Dumom, Oberst Codv. Öregbire Uvp und viele 
andere. Auch der Flugtechuiker OaudarF der vor einigen 
lagen einen Aufseifen erregenden .Fing: m Bmceioua VöJb 
'führte,' hat einen Uht Meizeler-Acroflanstotf bespannten 
Voisinflieger. Mit diesem überflog er ük Stadt, den Hafen, 
umkreiste die Kotunibusstatue und Jandete damt nach 
einer Fahrtdauer von 55 Minuten glatt am Aufstiegsort. 
Wie bei diesem FUeger hat sich Metzeler-Aeroplanstoff 
immer glhipejtd hew^ilirt .und mu$$ ebepso wie Metzelei*-. 
Bai Ions Ui ff-, der. für die LuUschiife „Parseval \'\ ..Par¬ 
seval V“, „Parseval VI‘T .„Riitjicntferg“, : „Schutte-La'nz“ 
und an Zeppelin gelidert wurde,, aufs wärmste empföh¬ 
le it werden. 


Schon wieder eint seussHonglter Erfolg: der „Sachs- 

lager-V. Vor wenigen Woclfeir. erzfelte Baruey Gliüleld 
aui seinem ausschUcsslich mit Sachsiagcrn ausge >t%tto¬ 
ten Renmvageu dfe bis jetzt erreichte höchste Standeh- 
geschw'iiidigkeit von 2\t Kilometeurri • wfekue Auf P&e- 
rungen bei einer derar]ti^ein Tasehd$m Schnelligkeit an 
alle Tfifle- des VVagexis, njtcbt züfetzt aber auch au. die 
Kugellager, gestellt Werden, braucht keiner Frw.lh imig. 
Die letzten Tage üherroschten uns mit der interessanten 
Nachricht, dass es dem .Aviatiker Pa nt h an gelang, durch 
seinen kühnen Rekoi düng „London •Manchc.ster* 1 den 
dafür au&gesetzfeii Preis von 25mb(H» Francs sü gewin- 
ffeiu und ist noch hfer die bßmtsrkctJSW&rtB Tatsache zu 
registrier eil, dass der Motor seiner Flugmaschino, von 
Welchem das 'Gelingen einer derartigen Fahrt wohl in 
erster Linie . ausscjili^ffdh mit ,^ackslagenr 

versehen v. r ar. Diese Rekord erfolge sind glanzend o 
Dokumente für den leiehten Lauf und die absolute tu- . 
vorlässigkeit dieser KugedageL und werden dfe Fabrikate 
der Firma . FJtfftef N Snchs, Schweinfurt a. M,. der 



Zukunftspläne 


schmiedet man am liebsten beim Rauchen einer „Salem 
Aieikum-CfgaretVe 11 , Und wer selbst nicht faucht liebt 
das Überaus feine Aroma, das den zartblauen Wölkchen 
der Salem Aleikum-Ciöarette entströmt. An dem hnver- 
’gieichüch remen Dufte ergötzt sich jeder gern, 

Salem AlcJkum-CiyarvlUr» .sind Wu>sier zu 3 l ‘a, 4. B Ffe. das Stuck «uch in LiCKUsqusiiläfcn'/n 6* H und 
IO Pig. eihäUHcir •tüe.v«.* C»gitrUit- virJ ijui Ohne Kork, ohne Itoi^muddStOCk.'.lrtCintflriisi^t Vooi&rkiioi* •• 
vcrk;iü!t Hei djtieh* t*dtmiO«'i. .Sie .Uiher, dass Sie QUiüiVät v iMtiP Kcufglcltou hc/ehitU/ Hellt rt»fr 
Firmir: Otfvftisuijirhi' .'Fabakwind -CigaivUc-firahuk inli HXijfö'V 
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grb^teh Spezsat-K^elia^ef'Fctbrik dtxf Welt heute von 
Äi; renörniriiertctt Werken mit Vorliebe vor wendet. 

t>te Erfolge cter BosehMündung in ä$r Luft. Die 
-FiitwfckeUmg tteA Flugsports geht mhKheseuscmmen 
vorwärts* and es ist rn*:in alrzusühen. was eine nicht zu 
ferne Ankunft$uf äie$emtÖetueie noch •bringen, wird, 
r Am ?. ■ August F909 steifte Roger Sommer den 
Weltrekord ($ Stunden 27 Minute« 15 ^tkimden in der 
Luit) auf dcnv Flugfeld bei Chfdoos auf. Dem Ffaozosefi 
La i m a n gelang es, in einem Flug 232 km zurück- 
Oblegen und: dabei 4 Stünden LT Minuten in:der Lüö 
zu bledfOfi. 

WÜbtir Wrighi iiberdaerte die Newyorker Wolken¬ 
kratzer und es dÄrite hekarmr sein, dass derselbe -.neuer-. 
dings bei seihen Flügen ule Bosehzmiduog verwendet, 
not- der er auch in 'Fort-Mvcr seine Flüge uns führte 
Auch die Wright-Flugzeüg-iiesellseliaft in Berlin bedient 
sich bekanntlich der Bosdmbvdung Tür che von ihr zur 
Ausfühnmg gebrachten Flugmaschmen. 

Paulhan hat seine einsimais erreichte Mühe von 
292 m durch den Rekord des tlugteelimsdreü Meetings 
in Los Angeles gm mehr.als das• FibtKaehe Aibertrofben 
durch seihen Flug am 20 lau mir 1910, bei dem er eme 
Mähe vtm >S2A : m — mehr als die f.inhache Hühe des 
LiheHhrmes —. -erreichte, sowie • •durch seinen Tuarea- 
flug am 1h: lammt hilft, yuji Mu km (davoir 70 km — 
die doppelte Breite des Kanals il&r Meer)» Dieser 
bedeutende Fl« ^Mchmker bediente .sich bei diesen seinen 
Flugversuchen der Bosch Zündung; 

Auch ui Deutschland • macht der Flugsport her 
acfiien&^rie Fortschritte. Finer der besten deutschen 
rbegerv ln gern, cur Grade, hülfe Steh den Lari&prtds vom 
10 OhO M t«jt -seinern kunstvollen Flug, und gegen Ln de 
des ' vorigeti Jübrej», am H. Nt>\ tmfter,' gelang ihm tu 
fherben ein Däuerii.ug von 51 Minuten 35 Sekunden. 
Auch dieser effolgrciehe deutsche Flieger führt Boscli- 
'/itmhmg Wie die meisten deiner Mitbewerber urn die Fr¬ 
ohe nmg der Luft. \Vc; 

Da$gra^e sportliche .Ereignis der Saison 1909 war be- 
kanntUehcbe Limschiff erwoche i n Reims. Ls‘gewannen: 

Oräml PnA de }a Champagne: F arina n als ürster. 


massig' ist und davon ausgehend spielt der Xündapparht 
naiu entlieh hei der Luhscbihahrt eine Hauptrolle.* 

Im Lame dieser ei^ignfereivhen J Woche UteT.Sieh 
f v ein Mrdor den ■■ersten Pfau erobert Fs ist 


ein Motor den ersten PMlt 


... |p , v (........_ 

der Gruime, der Motor Farniäns und PäüUm o,s. 

Was für einen" Ziimiapparht bade er? 

Den Magneto - Busch, w elcher sowohl den Grand 
Prix de la Lliumpagite, als die Wehrckorde der grössten 
Fluglage um! der grössten Flugdauer gewann i/ad irwifcr 


durch Farman, der Den ersten Preis ■■Paulhan. vntms, 
welch letzterer ebenfalls einen. BoAch-apparat halte. 

Um ein solches Resultat zu Erreichen., ist es 
zweifelte«*, dass der Motorkoustruktcur sowohl, wie cm 
scüiaBsittaigvr Motpretikermer, wie Farnran■■fest ist. ein so 
'wichtiges Oigtru wie deq Magrietapparat nicht IdchD 
ieiilg "aüsgeVählt haheii, ludern sie den Bosthappurat 
•WSiHtMksie sicher,, wegen der Zündung ieder 
Sorge enthoben f iu sei», »cid werm Farman ief?t noch 
fliegen würde, hatte ihn die Boscbzühdung sicher nicht 
im Stich gelassen. 

Ls »st lihTigehs gäpzv unnütz« über die Ucberiegciv* 
heit dieses Zlmdapparates VVcvrte ?.u verlieren, Fr ist 
derjenige Apparat, welchen die grosse Mehtzahl .der er- 
folgreicheH Konstrukteure verwende i 


In der Berliner Flugwoche v, 10—16. Mai 


erzielte 


Kapitain Engelhard au» 


riihpreis 


auer press 


Nur das Wright-Fiugzeug 
konnte am 10 . Mai 
den heftigen Windstössen 
begegnen. 


esamtpreis 


röhpreis 


ifigi.rtaJ 1 



Go gle 
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Nr. II 


Von der Budapester Flugwoche, 


Wie die nachstehende definitive Liste ergibt, be¬ 
finden sich unter den Konkurrenten 12 Franzosen, 
6 Oesterreicher, 5 Deutsche, 1 Russe, 1 Belgier, 1 Ru¬ 
mäne und 16 Ungarn, von den letzteren sind allerdings 
die meisten nur Anfänger ersten Grades, mit Ausnahme 
von Szenyi, der in den -allerletzten Tagen erstaunliche 
Fortschritte gemacht hat, und von Dr. Kubassy, der in 
Frankreich bereits geflogen ist, zurzeit aber keinen guten 
Motor besitzt und noch hofft, vor Beginn des Meetings 
einen Argusmotor aus Berlin zu erhalten. Von den ganz 
grossen Flugmeistern fehlen nur die Wrights, Curtiss. 
Farman, van den Born, Metrot und Duray. Bleriot wird 
das Meeting besuchen, aber nicht an ihm teilnehmen. 
Dass Jeannin und Grade nicht gemeldet haben, ist sehr 
zu bedauern. Bei der grossen Menge der Preise wären 
sic selbst unter den ungünstigsten Umständen keinesfalls 
leer ausgegangen. 

Von den Flugapparaten sind alle bekannten und 
bewährten Systeme, ausser dem Tellier-Eindecker, in 
einem oder mehreren Exemplaren vertreten. Ausserdem 
werden eine grössere Zahl weiterer Konstruktionen zum 
ersten Male in einem Wettbewerbe vorgeführt werden, 
wobei es sicher manche interessante Beobachtungen zu 
machen gibt. 


Die sportliche Organisation eines Meetings, an dem 
annähernd 30 ernstzunehmende Konkurrenten teilnehmen, 
stellt eine Aufgabe dar, wie sie bisher noch nie vorlag. 
Für die Beobachtung der Flüge und die Sammlung, 
Ordnung, Registrierung und weitere Bekanntgabe der 
nach vielen Standorten zählenden Einzelmeldungen durch 
ein Zentral-Sport- und Pressebureau mussten deshalb 
neue Methoden gewählt werden, über die hier später 
gesondert berichtet werden wird. Soviel steht jedenfalls 
jetzt schon fest, dass ein solches Monstremeeting nur 
dann korrekt und ohne unliebsame Proteste und 
Störungen durchgeführt werden kann, wenn sowohl die 
Flieger, wie das gesamte, von der sportlichen Oberleitung 
ressortierende Personal sich der allerstriktesten Disziplin 
befleissigt. 

So gibt es auch in dieser Hinsicht von dem Buda¬ 
pester Meeting viel zu lernen, und wir können allen 
unseren Lesern, die sich für die Entwicklung der Flug¬ 
technik interessieren, nur wärmstens empfehlen, sich 
diese grossartige Veranstaltung in der wunderschönen 
Hauptstadt Ungarns selber anzusehen. 

Endgültige Liste der Teilnehmer am Budapester 
Flugmeeting, 5.—15. Juni 1910: 


Lfd. Nr 

Name 

Apparate 

Motor 

1 

I. At 

Amerigo, E„ Italiener 

isländische Flieger. 

Sommer 

Gnome 

2 

Bielovuci, J. M., Rumäne 

Sanchez-Besa 


3 

Booms, W., Oesterreicher 

| Farm. - Werner 


4 

Chavez, G., Franzose 

& Pfleiderer 

H. Farman 

E. N.V. (2. Appar.Gnome) 

5 

Efimoff, M. Russe 

v 

Gnome 



Voisin 

E. N. V. 

6 

Engelhard. P., Deutscher 

Wright 

Wright (2 Apparate) 

7 

Etrich I, Oesterreicher 

Etrich 

Clerget-Daimler 

8 

Frey, A., Deutscher 

Farman 

Gnome 

9 

Illner, Oesterreicher 

Etrich 

Clerget-Daimler 

10 

Jarritz, P., Oesterreicher 

Jaritz 

Escher Schneeweis 

11 

Jullerot, H., Franzose 

H. Farman 

E. N. V. 

12 

Kinet, N., Belgier 

Farman 

Gnome 

13 

Krastel, H., Deutscher 

Bleriot 

Anzani 

14 

Mme. de Laroche, R., 

Voisin 

E. N. V. 

15 

Französin 

Latham, H., Franzose 

Antoinette 

Antoinette (2 Apparate) 

16 

Leblanc, A., Franzose 

Bläriot 

Gnome (2 Apparate) 

17 

Montigni, Franzose 


Gnome 

18 

Moser, L. H, Franzose 

Hanriot 

Aster 

19 

Paul, E., Franzose 

Voisin 

E. N. V. 

20 

Paulhan, L., Franzose 

H. Farman 

Gnome 

21 

Päquet. H., „ 

Sanchez-Besa 


22 

Pischof, A., Oesterreicher 

„Vindobona“, 

E. N. V. 

23 

Rougier, H., Franzose 

Werner & 

Pfleiderer 

Voisin 

E. N. V. 

24 

Schindler, N., Oesterreich. 

Schindler 

Daimler 

25 

Steinbeck, H., Deutscher 

Grade 

' Grade 

26 

Wagner, L. A., Franzose 

Hanriot 

Clerget 

27 

11. 1 

Adorjän, J. 

Jngarlsche Flieger. 

Adorjän 

Dedics 

28 

Bokor, M. 

Benoid Bokor 

Gregoire-Tvp 

29 

Fiola, J. 

Bleriot 

Fiola 

30 

Groh, A. 

Groh 

Groh 

31 

Grusz, J. 

Grusz 

Anzani 

32 

Herczegh, E. 

Herczegh 


33 

Horväth, E. 

Horväth 


34 

Kutassy, A. 

• H. Farman 

Vivinus-ünome 

35 

Lorenz, V. 


Gnome (2 Apparate) 

36 

Penkala, E. 

Penkala 

Anzani 

37 

br. Stralendorff, H. 

Stralendorff 


38 

Svachulay, S. 

Svachulay 


39 

Szärits, J. 

Szärits 

Heinz „Otto“ 

40 

Szatke, F. 

Szatke 

Anzani 

41 

Szekely, M. 

Szekely 

Darracq 

42 

Zsely, A. 

Zsely 


Kapitän zur See a. D. von Pustau. 


Digitized by 


Gck igle 


Original from 

UNIVERSSTY OF MICHIGAN 





Go'rdoit Bennett der Lüfte 1909. 

Oer siegreiche Ballon ..America fl“ aus 


Continentai-Caoutchouc- und Gutta-Percha Compagnie, Hannover, 


Nr.*1 __ 
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..('tdtr fließer oder Luftschiffe wird nach .Bemitzimg 
eifie.i Art ami\t'A£\umet$r$ denselben fcemcMails mehr missen 
Wollen, dif er dadurch m den Stand gesetzt ist, den Gang 
de.v Propdfes genau zu henbifefe, und - /tat es sich er¬ 
wiesen. dass die Schütz umgen ohne Tachometer nietsteiis 
nr h. oder vwm mindesten sehr fegemm uml deshalb werfe 
verlas stich sind, Die Ta ehr u nc f c r iah r i k \V i Ui e du Morel) 
hat zirka wfe) Tachometer bir die yemÄdehsteu Ver- 
wcudimssanen inu.li dem ln- und Auslände xeliefert und. 
besitzt darüber eine Sauce Reihe von PnnimRetcrenzen. 

Das Luftschiff Clouth hat in der Ziii vom IT bis 
19, MaJ mehrere bemerkenswerte iTrdfeefefefei gsmadil, 
die seine-Manovrierfdliigkeit klar et wiesen haben. Auch 
die Hdliensteiier bestanden die .angesfehc Probe vor- 
jutgfeiL Das Luftschiff stand unter der 5 adigemfisse.il 
Führung des Ha uptma &m ; v Kleist, den öherfetoant 
JVla^ius ’ beuibiteie. Den; Motor bediente Ingenieur Dilg 
von der Firma Gkmtb Ls wurden Fahrten bis zu pfe 
Sttdffeh u{iieruOirmjt'»i; i\yobej das Mdtsdiiff Höhen 

biv zu 610 m weichte, 

Moteproflsllör« Wj> Mtteu vor kurzem tkkg'^iheit. 
über die Aufnahme, der Fabrikation von f-hfeprnpdRnf 
seitens der Firma Basse dt Seive, Altena i. W., weiche 
sdt Jahren durch ihre Frzeugrfrssv tu» die.';, #,omreu- 
mdustrie — namentlich Vmj ÄJimmnumfe$s und Afu- 
miiiiumkülilern — riihhdidist bekannt ist. i\\ befehlen 
Nunmehr sind wir in der Laue, zu melden, dass di-: ge¬ 
nannte Firma ernt Neuheit für dje Fahr radi »festne- hermm- 
gebracht hat* und 2 wor cife FT luv aus Aluminium. 

Die .grössten Vorteile dieser Felge gegenüber den 
bisher verwandten Stahlufecn smd einerseits das m:finge 
Gewicht bei gleicher Stabilität and andere rsmts das 
dauernd schfee; Aii.sse.hen. denn die. lfeehghmzim!ir?tr 
bleibt stets erhalten.,Via ein Rosten des Aluniiniumv ans- 
geschlossen ist. Was das Gewicht anhehmgr so wivui 
ein Paar Stahfelgtij 17 fKt g, ein Paar iioffelRen l^bii -g;,. 
dagegen ein Paar Afem»iumicfeeit' vim der Firma Basse 
& Selvv weniger wie mnn c Ko dieser grasen Gewichts* 
ersparms zeigt du: Felge uns Alnnmnmn dieselben guten 
FigetiSehatten wie Clio ans Stahl, bedingt dabei aber 


Ballonstoffe 
Acroplanstoffe 
Komplette S tof fbal Ions 


Registrierballons 

Pilotballons 

für Tag- und Nacht-Vfesrengen, 
::• naturfarben und farbig ■ 


Luftfafirseuöe 


Sicher, lukht. *l*&'ito&vh 
arid vuh beste? Wichtung 
mit eiastcllb&r. Steigung 
o er 

dac« weis der särafHihttten 
LetsUmo w&i Verböte stand 


Säuische Leuchtballons 


Theodor Zeise 

: Sn^iiAtfahiik fßi t 
' ScHrautn-{ip(opdier 

Altona-Ottensen 

veoer'tli Mir Ihflntl^uunrg.r 

Franz Ov Hoyer 

B*rtio W 5>, FTöiti*n*U? 3i2 


tiuftstrossenbeleuchtung 

und Nebefsignatapparät. D. R. P. 







für Automobilismus, 
Motorbootwesen und 
Luftsd)iffai)rt 


Für Jeden Sportsmann und Industriellen unentbehrlich 

Das Work enthält alle sportlichen Ereignisse und alle einschlägigen Adressen 

ca* IQ ÖOO Biographien, Ereignisse etc. 

-- ca. 50 000 Adressen - 


Erste PejsöftücbHeitefi de$ Sports, der Industrie und Handelswelt äussefn sieb Wie folgt;; 

Braunbeck’s Sport-Lexikon 

M e-ntgpnd)i geradezu einem Hedürfals 1! f 
. „Ist ein erstklassiges Nad&scbtagw 

,,ist für de» täglichen Gebraudb unentbebrü^S 

„beantwortet fede Frage auf diesen drei Gebieten“, 

„darf in keinem Hause des In- und Auslandes fehlen“, 

„füllt eine grosse Lücke In der Sport- Literatur aus“, 

„erseht eine dickleibige und kostspielige Spoft^BibUolbek“, 

„wird überall mit grösstem Belfaü auf genommen werden“. 

Das; Werk enthalt auf t7H2 Seiten 1774 Jllustrattonen mui 132 Seiten' Kunstblätter. Es behandelt sowohl 
den Sport wie das Vereinswesen und die Industrie, und es ist auf allen Gebieten der zuverlässigste Führer. 
Der Preis des auf Kunsidrutkpapier in yömebmster Ausstattung hergestellten Werkes ist? 


Handanagabe. gebunden ist künstlerischem leinenband AL 25» 
.Luxusausgabe, in Ganzleder-Pfar^tband mit Goldschnitt M* 40. 


Der Versand geschieht in der Aeifjettföige des Eingangs der Bestellungen. Zu beziehen durch sämtliche 
Buchhandlungen und Sportartikel-GeschBfte, sowie direkt vom 

Verlag Brauabeck-Outeaberg Ä.~G. 

Abt. VI, Braunbedt s Sport-Lexikon :: BerJlh W.35, Lü$owstr.l05 
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Monoplane f 


aus allererstklassigstem Material 
verfertigt - 


Hochelegante Spezial* 
atfefllJiniflg für jede Motorstärke, 
Sctmtt «po billigst- 




Patcjit Luftschrauben „Integrale“ um 
Cliaus ierc, zu Original PabrikprciÄOii. 


Manners & Heitmann, Aftona|Elbe, 


Atelier und Bau¬ 
anstalt f. A*tai!fc 


Am Brunnenboi 33. y 


nach System Stephan 


patentiert in alle« KüHurstaatcn, 

mit mehrteiligen Sdnebetoren 

i; S P. an.q. 

:: Tore für :: 

Drehbare Tore fiir 2rHeg«»halt^n 

n stafionSr und transportabet:: 
billiger wie Elsen, fiusserst stabil 

. ; FiöO 1909 Frankfurt a. Mahr: 

I. Preis 

für Luftschiffhai len ». Tore 


für deutsche Plugmaschinen 
wird gehalten von E. jeannin 
mit Aviatik - Fjugmasehine. 
Diese!he' ist ausgestattei mit 
DDdüi’Möno einem canaqauaDCi 


oDooDcaoa der Firma oddddoqqo 

Hans Windhoff J 

6 erliR'ScliDneberg,Müiiienstr. 8 s. | # 


Telefon 1320 


Anlagen zur Gewinnung von 


in höchster Reinheit (99 °ja garantiert) 

na dt eigenem Verfahren auf eJcktrolyttsehem oder 
rein chemisch «m D y eg?* Station är und tränsportabei. 

Elektrizitäts-Aktiengeselischaft vorm Schuckert &Co., Nürnberg 


















B RU NO GAST* BERLIN W Ä 

%' di.» «> 


Reparaturen 


Ausarbeitung von Model len 

ißciÄi« • v. Oej < 


Ersatzteile 
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Inhalts verzeieh nis 

Frey* Flug ujber Bt rUh . . . . . 

Die Rfämluwr des. „Banker* ...... 

Internationale luhföclidteht Fragen . . 
Einheitliche und einfachste Zebnermasse 

Lftftsnortbchv Rundschau. 

.OailofihtlrrtöVi 2or Kumeietibeohaditunu . . 

V er>diu-Uenes • . . . .. . . / . , . . 


den großen Vorteil.'dass der Laut (Sei Rades budeidfcud 
leichter Wird; ieder eriah rette Radfahrer sollte- deshalb 
deu gerthgeir Pmsununsch ied — gegen üolzfDuen btv 
sieSii keine Fr.eisdirter.en^. • ntch.t scheuen und sein Rad 
mit Ah*riiiniitffdelxeu versehen lassen.: Ohne Zweifel luvt 
die ÄlumiiHurotelgy eine grosse 2'uk’tmft, Aveil sie wirklich 
etwas F^aki)sciics .und J^merhafte* darsteiU, 

pm „Klef 1° des Ingenieurs Steffen, über 

tf&Sjfei cdcdgtfcuhe pn>bciahnen ^ tr bereits henchteteiL 
svod diese nach Fertigsten urig einiger Verbesserungen 
30 ? Ltcner .und Möbu duimiücbst. wieder auiuehmen, 
l ebngens !:>• das Luftschiff, wie wir hören/ aus dem 
bewahrten Midorbulkuiston LHäfbürg-Utetj" hergesteiH. 

Die leuchte«^« Rettungtstnojen der Deutschen 
Naehtreitun^boieidOe^^vhaft in. teil. liewütbEu sidh, 
wie wir hörend sehr gut Manschreibt 'uhs: Oie 
Bajfe i$t ifi der Futdi der ^Wohnlichen Rettungsbdjefi 
hergesteiit uvid Im eine Tragfdbigkfeit von etwa. 22 Kg: 
lh der Boje sind zwei kleine elektrische Batterien so 
angehfaU-hf, dass sie tejeht ausgeweehselt werden kofmey. 
Piircir dfefe Batterien werden je zwei elektrische (Tliih- 
to tupfen. erleuchtet, der Kontakt wird durch einen ans 
Akimuiinm gefertigten Schwimmer hergestellt. Auf jeder 
Seite des Ringes befindet sich ein Schwimmer und zwei 
Lampen. Die Schwimmer bringen die auf der entgegen* 
gesetzten Sc de befindlichen Lampen zum .Leuchten 
Dass .es sich -sehr empfiehlt, solche Bojen auch bei 
Bailoobihftei? rnitzuiühren, ist wohl zweifellos; doch 
mochten wir noch bemerken, dass sie die Mitnahme 
anderer Lampen erübrigen. Da es nämlich nur notwendig 
ist, den Schwimmer anzuhebeji, um die elektrischen 
Lampen erglühen zu lassen, so können sie mr ßorcl des 
Ballons leicht tu jedem Beleucht»ng$g.weck benutzt we rden. 


rhC • „ D;e ü t sc V»t ?*jt s.i h f )'*t f ö r p ut \ arh ’t1 fa,)i r f “ * Ittnsfrityifc 
Aeronaut i/vfir ■MiHrtlungtuO tfrscirvint vjuf/<;imJdDe und 2 w.iv MHiwucUv.. 

Vv.tötgy' CXjvtrUHiOfi. VgrwäJhnVg und bfi»c?.; Vereinigte VvrUqß*'-- 
iDatmb&cfc & ü ti t «rt b «r* g * El r «e 
AkllM^^ifacrhart, m*iiti 33,"LutZöW*tri **v iQ$ - 0uM- ; 

Mdkiw Ur ih ELäs. üLriL sw - rhe»> (i J e Hehei 

b\ I* Ausinnd Ai u.. - fcin/cipf«ri.& iüv |Vcj«'s' Hufl 50 PE'mUc - 
i?i>:aak t i«.' 5 *r;l- St\vcre*ffi hunorluri. 

Alte Rechte Jtfr SÜntlltehe Texte und Abbildungen vorhe- 
haften. - Nachdruck verhüten -^ Auszüge nur mit Quellen* 
angahe gtstadei 


Ins erat© 
werden billigst nach Tarif berechnet, 
m&eraterv«Annahme durch die Vereinigten Verlags- 
anBtaUörr Gustav Braur?beck &. Gutenberg 
Druckörei Akt.-Ges,, Berlin W. 35, und dufch 
sämtHche Annoncen' Expeditionen 
P r o b e n ü m m e r o 

versendet auf Wunsch die Expedition der Deutschen 
Zeitschrift-für Luftschiffahrt, Serhn W. S5. 


II er r ma n n Wien er 

Assecuranz«« Bureau 
Berlin W., Wilhejmstr. 45 

Telegramme.' Insurance Berlin. Telafone; Amt t, 1146 u. 2731 


Bambusrohr 

OTTO SCHLICK 

Berlin C» t Prenzlauer Str 20. 


Spezialität; 

c?eusr~ } ^Unfallt3Caf(pfUcBt- 
^ersicßerunßon für Jßuft~Sport 


Verlag vaa C. 1 1 . Volcknaim NacM.. (L Wette), Reeleck t »eenen» 


Grerichtlich beeidigter SädhverstÄn.digef am Köhigl. 
Kammergencht und den Landgerichten I, II, M, Berlin 


Ion- id flDPBtoren, SÄÄit 

Haeoig, lrtgen?t*ur v ^eb. M, 6.60. 

fAßhalffiRh^n ^ art ^üuriv: inoüeffi^r BdlK-mlLfiknikoastruk- 
iUilllSll&ÜRlyU. Ufitivn mit staustiä.chen l^rpchnun^eft. von 
A. Haenig, Ingenieur, gelr. Mv OM fl» VoTtwreitung I 

Rfllano 4er Pnsxrs für die Piaxts, i/cn Friedrich 

UpiflUc* Hansen, FIugmatcnirtenkunstruktenT. M. 

isäudi flrdes Lofiiöiifi- e. HygiasdilMiibää, 

DsUwUa Mir 2lU AbbUdungen. 3. AuUege, geb ,W 10,^ 

IBlflBI SBd MDS. m" 

praktisle fiDiKtiiner, Mit :.t6 Atii'il.t.mg e «, get. M i — 

praktisdie iBfts«}. ss^ÄrÄ"” 
wlpieii § Flostedi&ll, &ÄÄÄ 


Äeroplan-Äotoren 
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Griesheim # Flugmaschim 

Hersteilung aller Arten Motor* und Gleitflugzeuge. 
Bostei ngeriobtete Werkstätten/s«?hnellate Lieferung. 

Ffuggelände am Pieize* # Telephon Amt Höchst am IWIaii 


KrftiSeUhDlicher Flugapparat, 
ohn* Ahte«?üich erbebend^ 
Dirtfr-fe »pide tmdH 

geduftete Kutaixu^ilün L&n ' 
Pressung -wseugeHii. tfarch 
dessen Druck trioene Tragkraft 
3 mal «flrölu wird. Wen leb 
»licht »u der Uige, ein öngnj«l- 

Fahrieug' 3ir bdsehalfen, i-lehe 
hm Mmlell u. BeKhryihung zur \ 
Vcfföi?upg> Oeff Zuschrift«* Mii •' 

Hans Mahlknecht, 
Meran, Tirol. :; 


vorm. J. G. Ordner jun, & Geissler Steglitz. 


Empfehlenswerte 

■I Bücher m 

Gebhard A. Quyei' 


(mit? Kupfern, ca.dOganx- 
s£ii, Abbildungen, Karten 

tmtl Kurven), Preis eteg. 
geh. M. 5.50 


Kritische; Üespreeii. aus- 
geführter Fl ugmasdrinsti 
mit besonderer Bertick- 
siehtiguhg der geschieht’ 
liehen BnUwkiung 
ttcrausgcgeben im Auf» 
trage, d, Berliner VerelßS 
fiVr-Lnftseh flfab Ttv'Oh-1^ 
E/Pumptef, BerfiTi. Pr ; eis 
eleganfg^bundeitintei^ 


Ballonbarograph, 


Bcrgischc Stahl-Industrie g S 

Gussstahlfabrik Remscheid 

Hoch- und höchstwertiger Konstrukttonsstahl für den Luft¬ 
schiff- u. Aulomobilbäu als: KurbelweUen, Zahnräder (nicht ge¬ 
zahnt), Faconstiicke, geschmiedet u gepresst, Stangenmaterial 

Garantie f. zu verlässiges^ erstklassiges Material 


Preis M. 3,— 
Br. Hrnii Jacob 


kling strahlenden Lutt 


drucks beruhender Vor- 


Goldene Siaatsmed all I« 

Arbtitemhl ca. 2000 


Düsseldorf 1802 


Goldena Auseteliungsmedailie 

Arbeiterzahl ca. 2000 


£ an £- Preis geh. M. 3. 


Chicago 7 EbretJÜipjom^, 7 Freismetialllf'M. 


VfDfmiVD * ®»* i>«ipziff- 

mARwUNuu Selteiliauseo 

/ Grösste und renommierteste Spezialf.ibrik von 

4p Holzbearbeitungsmaschinen 

J empfrehlt ihre; S|v<* 2 iaimasch(nen 

bei Fabrikation von Luft-Fahrzeugen. 

Wfri Bet; „Fltugmaschiire WrteM" Ui?r1m W * Ülfcriöi* Vätern u a 

Paris lOöd. firäflü Prix. 

Ingenieur-Bureau BERLIN SW,, Ztanmcrstrasse 87. 


Preis M. 3 
Ansbert Vorreiter 


(Drachen-, Schrauben- u. 


Scli w ingenilieger). 


Preis geb. M. 2.80 

Vereinigte Verlagsanstaiten 


Orackerei A.-6., Berlin W.35 


LünirU ■ ?S3»3?r>. und Afhuiiitit. l'SÄ'tü: CtfJn.d Prix. 




































Tächometes 

LUFTFAMBZEtiSE 
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August Schnitze, Seilfabrik, Berlin SO. 33 , Copenicker Str 190 

iww Ankerseile, Ballonnetze, Schleppseile. 


Freerks & Sahnt» Hamburg IX', 


(Känalfype) 


wiener lediglich zu VerstiehszwecKttt bezogen wurde und 
nur 5 Stunden im Betrieb war. Ist per sofort verkäuflich 

Näheres 


uqü bieid sich selten gönitige Kßtifgflcg^tihcip 


aller SchraBliao 


fth'f'rnt • - Pflfb*du. .'ßWift-'- •• • HvnUte» 


.Lager in Berlin- log, W= ScfrLrpfn 
Chartottonstr 6, 


Fabrikat - 
Robert Frey überflog Berlin* 

P/ttUte Ä? -füll Ln. den Oativ-MajLFrrfc' 

London-Manchester, 

des..iJeuUi , hP« 

B;fr'ort"de C^Tißjs'- wgiftrr da 


ClftOfscbfe 1 


Maschinenfabrik Sürth 

G* m. h- H. Sürth s. Rh. bei cöln 


Wasserstoff - Kompressionsanlagen 

für Luftschiff Stationen 

Komplette Ballon--Abfüllanlagen 

Ventile für Stahlflaschen (Wasssrstoffventile) 

ln Ausführung: r“*” r * toffk r p . r 8 « i 0 !!?» t *r, d 

____ q ihfiil anldAA fiir I ufitohiffh» I* 


Berliner fltigwoche. 

L. Chauvi&rep Ing 


arte,- ~r'd , ;FrtoMufl s.lVL* Lianna* Ifäus 

ir-ar^blf- t« Px'ts.oklMf’.t *>. tV*#**» .• 

Jtoiiü -’hfiV . F»*gM!*W jüMäf »toM9> Sannt »V <5. 

tteiwe h H fUmäup, AJtr*nv « Elbe, &*.. 


Aeroplane 

aller Klar Ji*n 

Katalog f. gratis' 


Drachenflieger 

rs *l*»mckaWißhen Zwecken 

Ksufag* ff gratis 


63 . Boulevard Haussmann (nahe Place de l’Opgra) 
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Theodolite 


Bambusrohr 


arur Bftilcmverfolgung 

Mörtel? »J. Königlich preussficheu Aeronautischen 
X>hymr-et<i.rlümi Idadunberg bet ßeeskcw sowie 
sämtliche fneteoi-alo^lschen fnsiruuneme fertigt 


dlrektar Import 

Brandt t Dencker, Bremen» 


aoo Orariienslfats^ 20 odo 


*♦«&«*. »twiÄtfiedjifna. 


PfisitKÄ, 


Offeriere ö*u««ten E*itert«nenijBr' 

Hgit-fiBgappsral f E 5 


£ >’• Kunftwerkftätte 

^ == über 4000 Vereine 

Alfred Stubbe, Berlin C., 


bi*39!)jtrsieigeötVbtkri<Xf m {liegei.d, 
'l K&iatiscimxibzii. S rem4ifeare 
.SieBeOtSrhen, Baisnciem p. 
SücdtSfmuirAuilQsung. flugtechu. 

3 HiiöiSwi^i 2f„ 

Reif fek.gr Nachbestellung:* 


Wallstrasse 86. 


Luft- und wassergekühlte 


sowie sämtliche 


: .Qbj>* Aturogoteffung. ohne umständliche: Porma*iUi»en. ohne weitere 
l<tvu fr!r Airdrodgimt;; einet Police» kann sch jeder LuJt*cbjlft*r unmiUc! 
ba.r v'jr .1!*m >\oiB'ik\jje -idhv. versichern xti sehr billiger Prämie. so 

Höbe von M* .JüfX«k W dort 
l inteSfiH, M. 10 öld.'- .*iül den fnvgUdii^j'skll und M. Pf tägliche Ent- 
sctrjltlfgung nur ,M. 15. pm Au(stic?g , wenn sein Verein eift tilobe- 
2ügHrtte> Ali kommen cfnj&ht t*L deiftsehe t.uftschlflerv&fenie lieben 
schön vwn dieser E}micftt»!>*{ (tebniuch gemacht Nähere Auskunft 
beim VofritArfulen de- l ; nhrk»}iusttii?3SHes. 

Kostudrete Auskunft mfcitr auch gern die Nürnberger t.diensvet* 
siiheicugs-Bank in Nitruhfrg; 


fertigt als Spezi aUt M 


Baden-Baden 


I Heidelberg 

j Hotei ViKtörla. h Rungen R«u 
j Restaurant. Cnpige. 

| Wiesbaden 


Tof*Hiftö»-Hdteh &egs*iflb<T Bdfihfaoi >ciiöut 
i'on, RestAdram. fmrsee Steilte 


Jeder Rom 


Vorttjthwjc? 


onuortv 


Cassel 


Hotel KOnlfl V.. kreuM««*-.’ ’ Afr>mg?iY»sttWLs. •. -innMlr'-Uu:« 
Opfit; k .üqtv . ;v * • . ..: .:. 7.:. ' 


Hotel Katearftof Moitemej, ilias aiieur>ten 


2 k Stunden heiß 
3'läge kalt 

bleiben Speisen u Getränke 


Unentbehrlich 

für jaden 

Automobi/fahner 
Luftschiffen 
Motor booffahnar. 

J s Ci 1 a► Gestell «scH af t 

PbHjn %# £H**b*»b 


!----- 

Hotel 

- und Heise-Anzeigei 
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Bert i ri» fcf «mm efs bti rg. 


Maschinenfabrik und Eisettgiasserei 

ÖüÜrtÜttlM 1876 ' ^ .... Q^rOrttfäl'tf*7£ 


Empi.stets vßrraüg: Scimitze-HerforhEinciecHer 

Gewinner des ty, Lsen&preises *V\k. 5000 

ohne Motor. - Motoren je mach Wunsch. 

farman * Apparate 

genau nach Original In bes *«r de w iseher 
Ausführung Alaritf Iw. 


Bisher geliefert; 

i’ör elfe d^ic^o^Ti 

jtpi ■■ 

M 0.M vVtr wo ftß i t 

ulm Ja 

AtyäjgaM, ■••„.. 

\ ' . ; 

••«ibV r>5 » 


Press-, Stanz ^ und Zieh-Werke 

Rud. Chillingwortb 

Nürnberg -Ostbaiinbof. 


Pressstftclie 

Massenartikel 


iör den allgemeinen Maschinenbau, Fahrzeugbau, 
FJugmaschmem und Luftschiffbau werden bei 
billigen Preisnötierungen bis zu den grössten 
Abmessungen geliefert. 


„Para Hclo“ 

der best*7eichentig<Ji efer Welt 


Wilhelm Sommerfeld 


;?vr«iV 

•' b ^tlfe trö 


Charlottenburg, Wallslr. 13 

Frinspr.: Amt Ctrarlottenbnrg Nr.'3416.. 

■ Speziaifabrjk elektrischer 
|gjjigg& Trocken- u. Füllbatterien, 
Glühlampen, Taschen- 
lampen, Tischlampen, 
M m m Hauslampen, Feuerzeuge 

Wm bldktrisclte Hand- u. Signal- 

|[^H lampen mit '.40ständig, »n- 
: -m unterbfdeherr. Brenndauer 
HHE (t, Attest des hjamburger 
StaatslabcuÄtotiurcif*.: 


Pjü rfii&ün -.lyc 


Eindecker 


von tv«'s.*n>< iianticH und praKUsYk naehtoeüitiibrtn» 
hr» wrrununU«» Sfettf lihiUeig en»c ft.a f tt?i (rnellrcrc 
Püteufe idiigifnw-tdeM vird e»n*iu- 5« J'S fiolor gesucht 
spVirlJJiJft? odtc J»hjo?t<l(!;ite lieleUfoiwcj. 
Offerten; süb lt. $035 an ciie tr*pe»hlinn ds. iliatits. 


awvAvavaw^wävaw. m 

| Bambuskonstruktionen \ 

I Trä^e^kdoyer, FiogUächen, tejeht/ftt^t. jj 

elegant billig Laicnta Repa^t«;r&« \ 

R. Risswarm, Sagan fsowesa Keplerstr. i 

- -, -•.----,.-i ------.-.. * 

|| VIAV , %,V.%%%S\%V.*AW»S'AVV.N^V , W , WVVV%, ■ 


Südht tat eressenten z ur Durch* 
führofiß d,fiüfVersuche seines 
aus uig. Mdtdn bereits fertig* 
gestellten VoiksWupaoparatee. 
Off erb, sub 1 K 5178 durch 
Rudolf Mosse, Berlin SW. 


u. Führung. AusUUciung.TVAIv aate. 
Invüresse u. jLeichfegwi'cht •‘fi'or.jvrl. 


Zur Anfertigung der Holzteile und Propeller für Lufxschiffahft 

nur noch Vorlasen Per Besteller und Zusicherung strengster Diskretion anderen Bestellern gegenüber 

empfiehlt sich die vor 30 Jahren 
Erstklassige Arbeitest 

Holzmodelle! 


Etutfiitto ttiflit find iitssuRfak'ikatiofl 






















KoozenftrreHes, kraftspendend«*, 
schm eckendes Mährprttparat 
Ua»n4behrttc& \tir SjiortfitetDahd# |od*r Ar« 

.h'-di» ivv.Sk'M' !‘\*l m i - ‘fr. iUÄ,ifc w5ft f«ü* iSO, 
* **<8 /L VwxUlH s’C' iK« 

//n.'i VT...■*-♦>*r*tfU.i.'I.->ß 

Bjjr «gUttffc a».. h. BL, Stuttgart Ca>oa»taU jj^ 


Die erste dem PreaaaiscNn Kricgsra'intsteriuni aurcfo uns 
konstruierte und gelieferte transportable LnfiscbiHkalfe. 
(tefegeiiilictj ites Kaiserm$ii#vers, September |900 f 6aJ sfcb 
die Halle Iro scfcwmm (tewiü erstürm vonriigticb bewä&rs. 


Motor 

Antoinette 


H 1 * 1.1111 OrißiSRstrJIS/l 
Katalog FL gratis und franko, 
bL GEGRÜNDET 1869 M 


Die Erfolge 

Latham’s 

u. anderer Aviatiker beweisen 
zur Genüge die Leistungs¬ 
fähigkeit der 

„Antoinette - Flieger" 

Societe Antoinette 

Paris - Puteaux 

26, rue des Bas-Rogers* 


Aeroplan-Stoff bester Qualität 
Motorei«, Kühler 
Propeller, Laufräder 
Complette Steuerungen 
Biegsame Welten 
Stahldrähte, Spanner 
Windmesser etc. 

























sw»'\*&L i\ «Sri. '1/ 


Xlf. Mrgajtg, HM2 \ || 


SS. 3«»i IMO 

• J». UNI*. üf^öort 

SSS ‘.JWJ^ ?s?« 


Die Essener Ausscheidungsfahrt für das Gordon*Bennett=Fliegen t9t0, 


Begründ« «oii 

German« (UXlftoedebedt 


ii, Cützowslr. ws 


stnaagw *}y 
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auch leihweise 


Licbler 

Oruqdttficbt Querschnitt 

75X25 «I 25x24 tn 
■ 75 >'25 rn 25 x 25 m 
80x35 m 35x25 rr» 
20X20 ft! 20X18 tn 
U7/.2t m 21x21 m 
75 x 25 tn 25x23 tti 
62X45 m 45x20 m 
30x15 m 15x25 in 
10x13 tu 13x15 in 


Bitterfeld: Für die LuttfäjirzeHg-Qes. 1 Pärsevathsifü 

1 Parseval-Doppelhalfe . .. 

Dessau: Für die Contihentai-üas-ües. 1 Halle . 
Frankfurt „Jla* 1 ^ i Zefjpe-linha)le . . 

1 ParsevallmHe > .. 

1 Montagehalle . , ... . . 

I Riedingerhalle . . . . . .. 

1 QosJthhaile . . 

Breslau: für den Schlesischen Verein für Luftschiff 
fahrt 1 Halle ... . . 


45 x 25 rn 25x25 m 


Auf dem Flugplatz „Johannisthal“ mehrfach ausgeführt 

Besonders vorteilhaft für 3 und mehr In gesonderten 
:: Räumen aufeustellende Apparate. :: :: 


Charlottenburg 20 

Telagt-Adr.: Ballonfaalienhait • Kapital Marli 30Q 003 • Tciepfaan: COarlattanbari 9362. 
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XIV. Jahrgang 


3(lustri<rtt H*ronauti»cbe OBittoüüngen. 


15. Juni 1910 


12. Heft 


Gegründet 28. Dezember 1902, 


Amtliche Mitteilungen 

- de* 

i Luftschiff er-V erbandes 

bar 1902, fE> V.) Vorstandssitj; Berlin. 


Geschäftsstelle: ßerlla W. 9* Vossstrasse 21. 

Fernspietfjer: Amt L H8i, 

Ajle fßr den I»cut5chi‘ii Luitschii'ier'-Verbar>ü bestimmten Sendungen sind zir richten: 

An die Geschäftsstelle des T)~;e ü t s c h e rr L u f tschl i f e r - Verbände *, Berfiti W,'9, Vossstrasse .2.1. 


In der Liste der; Freiballons sind eingetragen: 

Trierer Club für Luftschiffahrt, Trier. 


f- ^ >: % 

Nr. Bezeichnung örössc 
des Ballons 


1 Cfowic&t 5 
mit Korb, 

v ■ Nett, - 
Schlepp* • 
' täti i 


lrn 

Gebrauch 

seit 


t vtr ' ; ■ 

me c klingen 


Doppelt, gufum. 

ßatUTiwCdfstoff 


Der Vci'tiiv iiir Luitschirfnlirt hx Tirol. Innsbruck, gibt bekannt, dass er seinen neuen Verei.risbal.lpD „Tirol*. 
2200 v;bm Inhalt fgenHU und fahrbereit) an Mitglieder aller Verbands vereine gegen eine Leih^ebhfir von iW Kronen 
vernietet." Fier Verein'machi daraüf aviiiTierksarii, dass sich Innsbruck «ach dem Zeugnis herv«fragender deutscher 
Balionführei besonders gut als Aiifstiegsart für hodi&ipiöe Pahileii eigner Als günsttgste Jahreszeit für solche Fahrie«: 
weiden die Monate Juli bis Okrober; angegebeti.. Interessenten Tvidten die • inlheirt 1 « Bedingungen direkt heim. Vc; ein 
für Luttsehiffährt in Tirol, Innsbruck. erfrage«. 

Der Vorsiuwlfc, Der OesühiiLMUhier: 

gez. Bus I try. gez. R n s c h. 

Der ASro Club de France hat dem Verhaud .die Ausschreibung für den Grand Prix de TA&xi Club de Tmnce 
ihr Freiballons mn Sonntag, den 26, Juni, übersandt und fordert Deutschland zur Beteiligung m diesem Wettbewerbe 
flftif. Der VVeftbewerb besteht m einer WeiHshrt ohne Vefgutungv ^gelassen werdet 20; ßalious der Klks^e L, t! 
und 'UL Davon können genannt Werde« 7 vwi Führern des Arni Clubs de France, T: -;vr:nv- 

des A^ra Clubs de fernes, 6 Von ^usIAödi^.dfdn LulfsCbiffervereihert, die der FZ A- 1: äugGmrttt. ife&iigfcld AQ P?cA< 
iiaspiejs« -5 Qm« pro cbm* Meldeschluss Montag* den 20. Jmu. 

Einzelheiten der Ausschreibung sind durch die Geschäftsstelle des-:Deutsche« Ltriisdiufäe^ 

beziehe«. 

Der Vorsitzende i ” ; T . Dttr Geschäftsführer: 

gez, Bus!e>/ 

»Verbandsabzeichen des Deutschen Luftschiüer -Verbandes sind zu beziehen von de« Geschäftsstelle« der 
einzelnen Vefbandsvereiiie Und vo« der Awesmnnze, Berlin SW, Ö6, Alexan.dritieusffasse 14, zum Preise von 4,25 M. 
einschliesslich Porto und NacbfiäbaiegeibäbfT 



Co*gk 
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Amtliche Mitteilungen 

des 

Berliner Vereins für Luftschiffahrt (E. V.). 

Gegründet 31. August 1881. Sit}: Berlin. 

Geschäftsstelle: Berlin W. 9, Vossstrasse 21. 

Geschäftszeit: Wochentags von 9—4 Uhr. BUcher-Ausgabe: Mittwochs und Sonnabends von 2—4 Uhr. 
Giro-Conto: Deutsche Bank, W. 9, Königgrätzer Strasse 6. — Telegramm-Adresse: Luftschiff, Berlin. 
Fernsprecher: Geschäftsstelle: Amt I. 1481. — Schriftführer: Amt VI, 14 761. — Ballonhalle: Wilmersdorf 4702. — 

Fahrten-Ausschuss: Amt VI, 8301. 


Vorsitzender: Busley, Professor, Geheimer Regierungsrat, Berlin NW.40, Kronprinzenufer 2 pt., Fernspr.: 
Amt Moabit 3253. — Stellvertreter: Schmiedecke, Oberst, Abteilungschef im Kriegsministerium, 
Friedenau, Sponholzstr. 51—52. — Schriftführer: Stade, Dr. phil., Obserator am Kgl. Preuss. 
Meteorologischen Institut, Schöneberg, Wartburgstr. 16. Fernsprecher: Amt VI, 14761. 

Beisitzer: Fiedler, Privatier, Berlin W. 16, KurfUrstendamm 177, Fernsprecher: Amt Wilmersdorf 8124. — 
Max Krause, Fabrikant, Berlin SW. 42, Alexandrinenstr. 93. Fernsprecher: Amt IV, 3883. — Miethe, 
Dr. phil., Geheim. Regierungsrat, Professor und Laboratoriums-Vorsteher an der Technischen Hoch¬ 
schule, Halenaee, Halberstädter Str. 7. Fernsprecher: Amt Wilmersdorf 3568. — Hauptmann 
Herwarth v. Bittenfeld. Reinickendorf, Luftschifferbataillon. — Zimmermann, Dr.-Ing., Wirkl. 
Geh. Oberbaurat und Vortragender Rat im Ministerium der öffentl. Arbeiten, NW. 52, Calvinstr. 4. — 
Christmann, Rentier, Friedenau. 

Fahrten-Ausschuss: Vorsitzender: Dr. Broeckelmann. — Stellvertreter: Dr. H. Elias. — Materialverwalter: 
Assessor Sticker. — Technischer Beirat: Hauptmann Herwarth von Bittenfeld. — Mitglieder: 
Fabrikbesitzer Krause, Oberleutnant d. L. La Quiante, Buchdruckereibesitzer Unverdorben. 
Vorsitzender des Redaktionsausschusses: Professor Dr. SU ring. — Stellvertreter: Dr. Stade. — Mitglieder: 

Schriftsteller Förster, Krause, Oberleutnant z. S. a. D. Rasch, Dr. Salle. 

Vorsitzender des Flugtechnischen Ausschusses: Wirkl. Geh. Oberbaurat Dr. Zimmermann. 

Juristischer Beirat: Eschenbach, Justizrat, Rechtsanwalt beim Kammergericht, SW. 48, Enckeplatz 3. 
Geschäftsführer: Oberleutnant z. S. a. D. Rasch, Charlottenburg, Sybelstr. 57. 

Alle für den Berliner Verein für Lnftscbif fahrt bestimmten Sendungen sind zu richten: 

An den Geschäftsführer Herrn F. Rasch, Berlin W. 9, Vossstr. 21. 


In der 298. Vereins Versammlung am 6. Juni wurde Herr Professor Dr. BJerknes, Christiania, gemäss § 4 
der Satzung, auf Vorschlag des Vorstandes zum korrespondierenden Mitglied ernannt 


Satzungsänderung. 

In der 298. Vereinsversammlung vom Montag, den 6. Juni, wurde der § 1 der Satzung nach vorheriger Be¬ 
kanntgabe gemäss § 25 der Satzung folgendermassen abgeändert: Die Worte: * das Geschäftsjahr ist das Kalenderjahr“ 
sind zu streichen und dafür zu setzen: „Das Geschäftsjahr läuft vom 1. Oktober bis 30. September*- 
Der Vorsitzende: Der Geschäftsführer: 

gez. Busley. gez. Rasch. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Königlich Sächsischen Vereins für Luftsehiffahrt. 

Protektor: S. M. Friedrid) August III. König von Sachsen. 

Geschäftsstelle: Ferdinandstr. 3H, Tel. 3124. 

Präsidium: 

1. Präsident: Weisswange, Dr. med., Frauenarzt, Dresden-A., Schnorrstrasse 82, Tel. 644. 

2. Präsident: Hetzer, Hauptmann z. D., Dresden-Loschwitz, Landhaus Hohenlinden, Tel. Loschwitz 971. 

1. Schriftführer: Schulze-Garten, Dr. jur., Rechtsanwalt, Dresden-A., Ferdinandstrasse 3, Tel. 3124. 
Stellvertreter: v. Funcke, Hauptmann und Batt.-Chef im F.-A.-R. 12, Dresden, Arndtstr. 9. Tel. 8711. 
Vorsitzender des Fahrtenausschusses: Baarmann, Hauptmann z. D., Dresden-A., Mozartsirasse 2, Tel. 2498. 
Stellvertreter: Wunderlich, Architekt, Dresden-A., Residenzstrasse 3. 

Vorsitzender des Finanzausschusses: Paul Millington Herrmann, Kommerzienrat, Dresden-A., Ringstr. 12 
Stellvertreter: Wagner, Direktor, Dresden, Residenzstr. 4. 

Vorsitzender des Technischen Ausschusses: Hallwachs, Dr. phil., Geheimer Hofrat, Professor a. d. Techn. 

Hochschule, Dresden-A. 7, Münchener Strasse 2. 

Stellvertreter: KUbler, Professor a. d. Techn. Hochschule, Dresden-A., MUnchenerstr. 25. 

Beisitzer: Poeschel, Dr., Rektor. Prof. a. d. FUrstenschule St. Afra in Meissen. Mohr, Hauptmann u. Führer 
der Maschinengewehr-Abteil. Nr. 12, Dresden-N., Alaunplatz 2. Korn, Otto, Kaufmann, Dresden-A. 
Chemnitzer Str. 66. 

Rechtsbeistand: Trummler, Rechtsanwalt, Dresden-A., Seestrasse 14, Tel. 22. 


Digitized by 


Gck igle 


Original from 

UNIVERSSTY 0F MICHIGAN 
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Amtliche Mitteilungen 

des 

Niederrheinischen Vereins für Luftschiffahrt (E. v.i. 

.Qegründet 15. Dezember 1902. Sitz; Barmen, 

EVorsitz.; Hauptmvyan Ah^rcron, Inf Frtr.v.Span (S.Westf) NrJ8, Mülheima f?., Regentenstr.52, Tei184 
M. Vorsitzender: Ernst M] Väroh \ ÖböHehrer, Bonn, ArgelanderStfasseT2ö, Tel, 1849; Vorsitzender d es fahrt enaue- 
schusses: Prof Df, Sam ler, Rellinghausen-Ruhr, Tel. 1422. Stellvadreter des Fahrtenaus^chuss-VorsiUenden ; 
Oscar Erhs 1 Öh, Elberfeld, HöfatL t©L284. Schatzmeister; Bankdirektor Secker y Eseen*Ruh^ Essener 
Credit-Anstalt* Tel. 535 Schriftflihw; Hugo Eckert, Sarirton-Unterbarmea, Haspeierstf 10, Tel. 239; 


SekthHi B ti-n «. 

Yür*ii*eoij£fr RecHU&nwaü Was t na * y e t, 1],. Bo»ä, KauT 
marins*!'. $ 1 . 7eL 1<287,. Sliilvjtftr,' Vörsitsscuder:.. fat-rikbs'iiUcf A. AV, 
A t* def;« w c h - hfaueL Rheiimr. Ter. V9. Ffthrterovärf: Otubcn- 
üjfeVtqr Scfcüöa fcn b tcle , Bonn. Ölflöhrrstr 10. T>.1. 247. 

ÄfcUv k nri Tito» tetivaf 1 : A \ fr* r i &i a p « t , Bonn; St-idüsssD, 4a. 
Fahrienwari lör Saarbrücken: Rcjjfartmgsasäessör von H ä r t m a fl n- 
K r 1 y ; Saartinlefeei». Scbai 2 >nei*ter und Schriftführer; 8änkd»rekiüf 
F ?\ti B ec Uf , Bonn. Bergisch-Mkrkische Bank. Tel. S$L 'Vor- 
irinemfar der fhtßtechnificheo Kommissions - Beifäte; Ssnitfitarat 
Ot. Guddttft, Pro*; ür. Ktaiise, B e f in * n n Nünaef,, 
Hauptniamt ,a. D, von R a p p. u r d . Bnopimann von Tü® p It rt ff; 
Bonn. 


Tel. 207«: Wchindi Sc b tu a tz „ Alien essen, r^sen-flotsisr-StryiS««. 
Te». 124. SclirUif.i t MensinK Cssern-Ruhr. fluuropsu. Tel. J467. 
Schafxmcfsusr. Baukdirekioi: Ö ö e k :e r , L^en-Ruht. ßsseuev CtciHt- 
Anstalt. Tel. 535. !l«rirdt*'.: Beigeordneter B r a n d f . Ps&on. II c i n - 
rieh j u t li d . Oomtiüiid und Stad trat DO n bo f t., Wnien-Ruhr. 
Führten wart für Wesel und Ufflyfcbune; Paul Ö icr, h ci £ T AVei*eL 
Tft. 221. Fahrt enwKrt, ißt: .Bochum- O t to O Vtt'x eTi*, Hocbutn. 


S fe iet I Oil W u 0 p.£ T i h ät 

Hiirenvorsitaendtr: Öbtrbßri;ermeisK*f V ix $ i » Barmen. Vorsitzen* 
der; O s k » r f: t b s I o li . Llbyffald». Hots»« $5. -Tel; 2*4. Steil— 
»».-urrtendcJ Vorsitkcfufaf ’ "X beodoT Hmsbcrf.. 

Binnen. Ouosir* 13, Tel. 2. PAfiricnwörte ;Ma* T b e 11 e , Bar¬ 
met», Löherstrasse 15, Tel, 113, SM^fvertoftehifar Frifirtcnvart: 
Dr. P. C. Pr,i i 1 , Dlterfatff, Wovtountniir. IS. Tel. Mb. Schrift- 
ttlhref o Fritz Pc 1 e r s Ir.. .Elberfeld.' ffejrWsit,..?&.'Tel. 221. (Ö^CH^ 
Tel, i.fi* Stdjv-ter»re{ender Schrififührrtv- Writy f;a. Wol i I . llfhcr« 
fefd, Kafscr-W 1 1heimUte 41, lei. 207«, Ka^arerc Suhriz;1 r all)«, 
Barnten, KI, Plurstr. 15. Tel, TB. Beisu.zcr: Karl Br »< t , Llbctfdd: 
Hirjro Lek ert.frarrnern Kno^ur Karl fr« w & »t» Ir., Llhcrkid; 
Stsdtyorordfiefcr Mm H c r b st. ElbeTfeld: Kechtsatwplj: Dr, tl tr r ri 
kersdotf. £lbcrjtelU> Walter Vom Hole., BarTneft; Rudolf 
i i? h n.v B«rmer» : -mm. M o 11 n e « s, {farmenv Of~ mnd. Pis i o r, 
Barmen; Öa-jjassessyr S c h q i t e , UUnen u. d. Lhn>i? (bo«uf4ra);t 
mit der Leitime der j3allonfahren «b Rlmm -Dtje. Öelsjer.kirchen); 
Branddirektor Sehai t.£ . ftirtnen ; Fritz W e s k ölt. Elberfeld. 
OcscimltssteH« der Sektion: Elberfeld, ScbVidienslr. 15. (Tel. J274. 
Nebensidle), wo.hm alle Anfragen imd Xriscbrilten zu riehlen sind. 


Sekt io h Düsseldorf. 

VörsitztnUcr: .Obcrfiftöreirtteurer Marx, Dös^efdorl. Ra Hm ns. Stellv, 
Voirs. fintm, v. Alicr cton. Mßibemi a. ,R.» kcfrcntotiÄtr, 52, Tel. 184; 
Beiräte: 1, Qehcttftftfc }* h r h --ä rd i ^ DUsseliiorf, Rciehstr, 2u. Tel. BS«. 
II, Kontmerzlearat TTe it ma no» faerlohn-Oftatricb, UI. Kötamcr- 
z fanrat B «r© a p r> B e? e r liösseldorl. laeerbotsfr. 9. Tel. 31?. 
Rcditsan wkir. Dt. N ieiH eycf; Essen, Sarmann5*aaJte. Tel. 497. 
(jeh^ Bat v. K r Ö t m r\ EU«r b. Öässeldori Sofiatznieistef u. Schfilt- 
(Uhren BatikdlMTor Barthelmess, DllsseldofL Steinatr, 26. Stell- 
vertTeier: , RjOmeiatcr von Ober n itz, Adiutant des West- 
fAUschett Ülanfcn-Rejjiment^ Nr. §, p6-%se!döH* lAffnrbofstrttaee & 
Tel. 4SPT, •• Fahnürt^Hrt RcgfaHtnVsrai L a Ü « v ?. tif-l DössjeidorL 
Priim.Ocur^Str. rio. Tel 90? 4. Su-ih trtr^ io?: Pact/Kh n c e-1 - 
b b i c r . Briden • i.'RhrnHa«»«!), Dus^iriiinrfcr Mt M FaHrtttn- 
un.rr für Mil!u.iicn-Ui«dtNU:lt. Rbcvdi, Aachen und Dhren; 
Dr. Eberhard Ktmekco, WtckratK. Tel. Amt Rhcyol lü.i, 
Faßrtenwarl für Krefeld*; Oberfeutnapt S ia eft O o 1 i i h t i m . 
I West!. husat.-Regu H, Krcfaid. Stellvertreter: Paul Kay sec, 
Kreicld. 


SekUon Saar- Mosel. 

Ehrenvursiteendtr* Fftf^^rircistrr M.aoifoid, Sih brilckc-n 1. Erster 
Vörsüzftndjt r.-. Ado.lT Ltr» i»ard t. Sajjtirävketi .T; ^weiter Vorsitzen ier: 
Siua.saukalt D ra n-si e i d . 5-ar brock eit i. ' Erst*-? ?a r?enWiiH: T< a.- 
Asswsur vom Bärimen«-Kfvy, Saürhr-iek^M t. Zweiter Fab i<o- 
wuri: Leutnant K nob Uuc.h. Inf • K’ei»*. 70, $a^tb»Ütk ri 1 Erster 
Sctmfiföhfer und •Scnatzmk-Isi.tr rrlHritii D a u t : I tun . Sbwr- 
br« K*?n i. Zweiter SVimTUfthfef tsrtd ScIidUitHrster: E, tlolor, SWat- 
Ijfucken U BebAfar Ersur Bvigeordtrefe? S c h i o Vsti r, äaarVücvetV I, 
Ijewf mett R ü m m c ; l *T> JifWfaj? : 70 S »afftrßeken 1, leptnam Sc h . e t*e f, 
Vrif--RC& 70, Saathrßck«« i, .Dr Webet, DtefQfker: b. d. fefenftLhen 
Un*e:s, Am?. l, Jul Deesz. Kaufmann, Sn^vurückeo 2. 

Befgaähcjvior », p. Oii.n z, SjvxWiöckai d. 


Seklf cm* Essen. 

Ebrenvörsiixeitdfef: öbcvbör^ef?b?ter Geheimer Reg,-Rat Hof j p, 
L VorsHiepder: Pr, B»ml e r, R«lfaighuü>eu-RüUt, Tel. 1422. 
UV Vörfiu^ndert Dr O titn m pc t / E%se«4^anr. Öalmhöi?slf, H, 

Tel. 2?5. Pub» I erwart': 1 1 «D S abt 6 ff« r , Ekscn-Rubr, Schümrrf 
SiTkhSü Rh Tel. 649, wblir'M<f? der Gcsch3ftsstun<fan such £Z&, Stellv, 
Pahricn.^ftc: A... S c h ü i t .* - fi t r b, r ö e st e n * Easen. Dercrtlatz: 


riiudrder ;msi teil Landwit; cinztilTolqn. Nisfch 7 Uhr vorm, 
rühren;.'voir der hifanterifekdserne bei Schweinau 14 Auto- 
'Miobije nach Instruktion ; der 'Fahrer jhk! ries* jedem Fahrer 
3ic%egBbeHen * Off izie rs du/cfi Major. Hiferthes vom Oe- 
nerälstab mich den ihnen zuge^iesenen Standplätzen. 


Eine krieKsmässfge BaUonVerfolgung veranstaltete 
am 29. Mal der Ntirnbergcr Verein für Luftschiffahrt im 
Verein mit dem Baverlsehen Automobil-Club, Sektion 
Nürnberg* Die Kriegslage der Hebung hatte das Qenera!-' 
Kommajiifo de.fi JIT. Armeekorps Wie folgt gestellt; Niirm 
hetTi, als moderri befestiKie Stadt gedaebt, ist von ejner 
aus Westen vorgedumgenerj feindl. Armee (Rot) ei Hg e- 
sclilosse»; während die haverisehe Armee (Ötau) au* 
einem nördlich des Mains gelesenen KräegsschaupLO? 
kämpft, Schwache blaue Abteilunsen liegen in Schwer- 
heiestisungea bei Schloss Oeich« Nevfiaps. St. Anrov bei 
Sulzbacii, Parsberg und Wolzburg bei Wfei.Sscnkoir*/. 
Sifdlich der Don an- sammeln nur baycrisdig Truppen, 
Um die volfsföntjfe uüieiTVrbchene Verbindung mit der 
Aussenwelt is iedofherzosieilcir lässt der 
tTOuverticur zwei tjtyW&Htät&offfeiere:ini LufthTilori die 
Stadt verlassen Den beiden Offizieren fallen forgfendE 
Auf gäben Zu: Einer der Onjzjere soll nicht Äjizüierne 
der • Festung, ausgesetzt werden, um den : Nadiriclrien- 
dienst mit der näheren Umgebiiiig wieder eitiznrichten 
umi eine Deue^dip bei der nächsten T'elegraphefisttitmn 
auLugeben wahrend der amie.ee Oihzier Irgendwo Ab¬ 
schluss an blaue Truppen gewinnen soll, zu welchem 
Zweckt: innerhalb eines Umkrefses vpii IUU KUomcter 
der Balfoti zu landen hat. Den an der BallnrjvcTfälgung 
fednelmuoyden. Fahrzeugeo ist die Aufgabe gesiebt, den 
bei der ^wiKchenloiiciimV a?!swesetzten Offizier innerhalb 
einer Fröd von |u Minuten vom Betreten des Erdbodens 
«fi. gffahren zu uePmen nmJ dvri.Ballon inrierlmlb 2{> Mim 


Nach der Landung de* ,,Pe^iOCe“ bei Waldhaus. 
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iUitl die beiden Butlous «JtamhuryK und .JSfimhsbej&fsV 
MbnckebcFg“ des Hamburger Vereins für Luftsddmhrt 
stolz im leichten Winde im Vtillbew usstsein ite# B&stg&b 
Vnl imitiis. Während viele eitrige Hände diese Ballons 
unter der Leitung des Herrn Oberleutnants KtBb.nnaun 
fallrHereit machten, wurde die Füllung des vi'encm Bal¬ 
lons, der den Namen „Harburg“ trug, in flotifcjn TetYmo 
bew erkstelligt Kurz nach 2 Uhr war sie SdKür beendet. 

Um 2 Lj Ubr wurde der neue Vereinslraibitri. vierditwa 
HOb cbm fasst, Von kräftigen boldutenjinnden. seiUvüriv 
tfiiiKsportfert. Im febrtbc reiten Zustande sollte er Momehr 
zunächst die Weihe der Taufe, empfangen, f>i<\ Tnuirede 
hielt Herr Senator Friedrich Lwers. Fr führte. etw.i* fol¬ 
gendes äps; Das stcüze Wort Vbü der Frohe rums der Luft 
sei fit unserer Zeit zur Tat geworden. Jeder Tag berichtet 
Von neuen VtvVo{ikonn n»umgen aut dem LMhiete der 
Lutbehiffabn. Mienurs hätten sieh Luitsdiiiiahrtsvereine 
gebildet, die sieh mit Liier der 1 biege- und Lnrdmmg 
der Luiiselnnalm widtuvten. So sei es auch in Lübeck* 
Unser Lübecker Verein habe in- VerfdlKun& seines Zieles 
bisher beständig miderwärtS' ■zu Uasie gcheu müssen. 
Heute sei es ihm jedoch vergönnt, sich aut emhe Flisse 
ztt .stellen Hie laufe des neuen Ballons sei für den Ver¬ 
ein ein bedeut uttgs voller Akt. Im Namen des 
VeFehls : fik Luttsdilffahrt begriisse er t Redner) aäe Cfögie ; 
lind Ehrengäste, üVid unter ihnen besonder* äm ; IHäsb 
dentem des Vereins für Motorlmischitfahrt in der NiortL 
nfäTK; Herrn. Vi^eMmiräl z. LT Qrkf Moltke, '^hvbdein; 
vier Redner dem ßaffnn redir. viele gluckiMur Fahrten 
gewünscht hatte und das Pubjikiim ein bu^eisiettes 
Hurra ausgeibraclrf hatte, iordene er Fuw Schiflkhiakitfr 
MoUvr auf- die Taufe zu vollziehen. Diese zerschlug 
eine nui flüssiger Luft gefüllte Ulasflasche au dem Korbe 
des 'Ballons und taufte ihn auf Jen Namen „Lübeck-. 

Sofort nach Vollziehung der laufe stiegen die Luit* 
.führet, die das ([lijgk hatten, die LiffWLihurtgsfüh ri de.v 
Ballons ..Lübeck" rniizmnaehem Herr Senator Friedrich 
! w ms, Herr Baron von Pohl auv Hamburg pj$" Führet 
und Lruu Schiffsmakler Möller, in den Korb, thuer dem 
schneidigen Kommando, des Herrn KckifiKmnklcL Möller: 
.ring das Abwiegen flott voitstaUem und so stieg der 
fiöiiob um 2 .Uhr 5o Mm, unter den bcgeisfcften.Zfirufeu 
des ihtblikums und derb ermunternden Kbiiu&n der Rößb 
meutskapelk in die Ltift, mi leisen Hauch des Nordwcst- 
Windes langsam Uaimischw elx-mb 

Drei Minuten später folgte ihm der Hamburger ßab 
Ion „Bürgermeister Mönekebcrg". ln seiner Gondel be- 
fanden sieh Murr Oberleutnant Küstcrmamt als FuHrnc* 




Mnr bur?' 


, .Lübtcteo .BÜFgermat« 

Zielfahrt de* Lübecktr Verein* jrüir Luft«ctiB*ahrt. 


.Hamburg 1 
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Amtliche Mitteilungen 

des 

Sächsisch-Thüringischen Vereins für Luftschiffahrt 

Gegründet 1. November 1908. Geschäftsstelle: Weimar, Belvedere-Allee 5. 

Vorstand: Major z. D. Knopf, Weimar, Vorsitzender; Dr. Gocht, Halle; Stadtrat Gen sei, Erfurt; 
Oberleutnant Riemann, Naumburg a. S., Fahrtenwart. 


S e k t i o n Er f u r t (E. V.) 

Geschäftsstelle: Bismarckstrasse 9. 

I. Vorsitzender: Stadtrat Gensei, Erfurt, Cyriakstr. 13b. 2. Vor¬ 
sitzender: Oberingenieur Heime, Erfurt. Sedanstr. 5II. Schrift¬ 
führer: Postinspektor W. Steffens, Erfurt, Bismarckstrasse 9. 
Schatzmeister: Bankdirektor Otto Wolff, Erfurt, Bismarck¬ 
strasse 91. Bücherwart: Buchhfindler Paul Neumann, Erfurt, 
Gustav-Adolf-Strasse 7. Fahrtenausschuss: Vorsitzender: Fabrik¬ 
direktor Herrmann, Erfurt, Sedanstr. 41. 1. Vertreter: Ober¬ 

leutnant im Inf.-Rgt. 71 Besser, Erfurt, Steigerst!-. 39II. 

Ortsgruppen in Arnstadt und Suhl. 


Sektion Halle a. S. (E. V.) 

Geschäftsstelle: Mühlweg 10 und Poststrasse 6. 

1. Vorsitzender: Dr. med. Herrn. Gocht, Halle a. S., Hedwig¬ 
strasse 12. 2. Vorsitzender: Bankier Curt Steckner, Halle 

a. S., Martinsberg 12. 1. Schriftführer: Kaufmann Leo L e w i n , 

Halle a. S., MOhlweg 10. 2. Schriftführer: Rechtsanwalt Dr. jur. 

Kurt Kassler, Halle a. S., Poststrasse 6 1. Schatzmeister: 

Bankdirektor Rieh. Schmidt, Halle a. S., Paradeplatz 5. 


2. Schatzmeister: BankJirektor Bauer, Merseburg. Fahrtenaus¬ 
schuss: Vorsitzender: Oberleutnant Riemann, Naumburg a. S.. 
Qartenstrasse 12. Stellvertreter: Hauptmann von Oidtmann, 
Halle a. S., Dorotheenstrasse 18; Berginspektor Liebenam, 
Nordhausen. 

Ortsgruppen in Nordhausen und Naumburg a. S. 


Sektion Thüringische Staaten. (E. V.) 

Sitz: Jena. 

Geschäftsstelle: Weimar, Belvedere-Allee 5. 

Protektor: Se. Kgl. Hoheit Wilhelm Ernst, Qrossherzog von Sachsen. 
Ehrenpräsident: Se. Hoheit Ernst II., Herzog von Sachsen-Altenburg. 

1. Vorsitzender: Major z. D. Knopf, Weimar, Belvedere-Allee 5. 

2. Vorsitzender: Prof. Dr. R. Straubei, Jena, Botzstrasse 10. 

1. Schriftführer: Dr. E p p e n s t e i n, Jena, Grietgasse 10. 2. Schrift¬ 
führer: Dr. med Geyer. Jena, W. O. Bahnhofstr. 14. 1. Schatz¬ 
meister: Dr. G. Fischer j u n.. Jena, Jencrgasse 15. 2. Schatz¬ 

meister: B. H. P e t e r s , Jena, Am Landgrafen 1. Fahrtenausschuss: 
Vorsitzender: Dr. Wandersieb, Jena, Botzstrasse 2. Stellver¬ 
treter: Direktor Rosskothen, Jena, Saalbahnhofstrasse 14. 

Ortsgruppen in Altenburg, Gotha, Gera, Weimar, Ilmenau, Coburg. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Pommerschen Vereins für LuftschifTahrt. 

Gegründet 16. Januar 1906. Sitz: Stettin. 
Qeschäftstelle: Stettin, Gr. Domstr. 1. 
(.Vorsitzender: Landrat von Brüning, Stettin. Or. Domstr. 1. 
2. Vorsitzender: Generalkonsul nnd Obervorsteher der Kaufmannschaft 
G. Manasse, Stettin, Kaiser-Wilhelm-Strasse 12. 1. Schatzmeister: 
Kommerzienrat G r i b e 1, Stettin, Deutsche Str. 33. 2. Schatzmeister: 
Fabrikbesitzer B. S t o e w e r j un„ Stettin. Neu-Westend, Martin¬ 
strasse 12. 1. Schriftführer: Fabrikbesitzer W. Stahlberg, 

Stettin, Neu-Westend. 2. Schriftführer: Reg.-Assessor von Putt¬ 
kammer, Stettin. Kaiser-Wilhelm-Strasse 92. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Niedersächsischen Vereins für LuftschifTahrt 

(E. V.). 

Sitz: Qöttingen. 

Ehrenpräsident: Se. Hoheit Herzog Johann Albrecht zu Mecklenburg. 
Regent des Herzogtums Braunschwelg. 

Ausschuss für 1910. 

Vorsitzender: Senator Jenner, Feuerschanzengraben 5. Stellver¬ 
tretender Vorsitzender: Prof. Dr. Prandtl, Prinz-Albrecht-Str. 20 I. 
Schriftführer: Oberlehrer Dr. Trommsdorff, Friedländer weg 59 
Stellvertretender Schriftführer: Privatdozent Dr. Bestelmeyer. 
Sternstr. 6. Vorsitzender der Fahrtenkommission: Prof. Dr. Pütter, 
Burgstr. 51. Schatzmeister (u. Geschäftsstelle): Bankdir. Benfey, 
Hildesheimer Bank. Beisitzer: Geh. Reg.-Rat Prof. Dr. Ri ecke, 
Bühlstr. 22; Oberleutnant u. Regimentsadjutant Jacobs, Kirch- 
weg 6 Fabrikbesitzer W. Sartorius, Weender Chaussee 96. Ge¬ 
schäftsstelle: Hildesheimer Bank, Filiale Qöttingen. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Chemnitzer Vereins für LuftschifTahrt. 

Geschäftsstelle: Chemnitz, Chemnitzer Str. 1. Telephon 530. 
Geschäftsstelle für Fahrtenangelegenheiten: Chemnitz - Hilbersdorf, 
Cäcilienstr. 3, Telephon: 4450. 

Bankkonto: Chemnitzer Bank-Verein, Chemnitz. 

Telephon No. 836, 2036, 26. 

Ehrenvorsitzender: Kreishauptmann von Burgsdorf, Chemnitz, 
Metzschstrasse 2. 

Vorsitzender: Kommerzienrat Konsul Otto Weissenberger, 
Chemnitz, Chemnitzer Stv. 7. Telephon No. 836, 2036, 26. Stellver¬ 
tretender Vorsitzender: Stadtrat Edmund Qiehler, Chemnitz, 
Sachsestr. Telephon 98. Schriftführer: Horst Schubardt, 
Kaufmann, Chemnitz, Moritzstr. 9. Telephon 419. Stellvertretender 
Schriftführer: Prokurist Max Rübberdt, Chemnitz, Chemnitzer 
Strasse 7. Telephon No. 836, 2036, 26. Geschäftsführer und Syndikus: 
Rechtsanwalt von Stern, Chemnitz, Chemnitzer Str. 1. Telephon 
No. 530. Fahrten-Ausschuss: Vorsitzender: Major Frhr. von 
Oldershausen, Chemnitz-Hilbersdorf, Cäcilienstr. 3, Telephon 
No. 4450. Stellvertr. Vorsitzender: Dr. Leopold Rostosky, 
Chemnitz, Lotharstr. 1, Tel. No. 50, Louis Hermsdorf. Rechtsanw. von 
Stern, Chemnitz, Chemnitzer Str. 1. Tel. No. 530. Obering. Arthur 
Otto, Chemnitz, Aeussere Klosterstr. 27. Telephon No 1035, 1903. 


Buchdruckereibesitzer Carl Wiechert, Chemnitz. Post¬ 
strasse 29. Telephon No. 2674. Technischer Ausschuss: Regierungs¬ 
rat Karl Robert Mühlmann, Chemnitz, Wilhelmplatz 7. 
Telephon No. 3820. Hauptmann Schulze, Chemnitz. Schüffner- 
strasse. Oberingenieur Arthur Otto, Chemnitz, Aeussere Klo¬ 
sterstrasse 27. Fabrikant Richard Reinecker, Chemnitz. 
Bemhardstr. Tel. No. 1010. Redaktionsausschuss: Dr. Leopold 
Rostosky, Chemnitz, Lotharstr. 1. Telephon No. 50, Louis 
Hermsdorf. Rechtsanwalt von Stern. Chemnitz, Chemnitzer Str. 1. 
Telephon No. 530. Rittmeister Frhr. v. Fritsch, III. Ulanen¬ 
regiment No. 21, Chemnitz. Telephon No. 1415. Finanz-Ausschuss: 
Kommerzienrat Otto Weissenberger, Chemnitz. Chemnitzer 
Strasse 7. Telephon No. 836, 2036, 26. Prokurist Max Rübberdt. 
Chemnitz, Chemnitzer Str. 7. Bibliothekar: Buchhändler Martin 
Feiler. Chemnitz. Zwingerstr. Telephon No. 377R. 

Dem Vorstand ist die nachfolgende f 1 u g t e c h n i s c h e A b t e 11 u n g 
angegliedert: Voisitzender: Major Freiherr von Oldershausen, 
Chemnitz - Hilbersdorf, Cäcilienstr. 3, Telephon: 4450. Mitglieder: Re¬ 
gierungsrat Mühl mann, Direktor der technischen Staatslehranstalten 
Chemnitz; Oberingenieur A. Otto, Siemens-Schuckertwerke, Chemnitz; 
Willy Po ege, Direktor der Elektiizitäts-Aktien-Gesellschaft; Dr. L. 
Rostosky; Ingenieur E Schlegel, Dozent für Aviatik am 
Technikum Mittweida; Ingenieur J. Schneeweiss, Sächs. Werkzeug¬ 
maschinenfabrik Bernhard Escher. 


Herr Oberst v. Gersdorff, Kommandeur d. Inf.-Rgts. 
Kronprinz Nr. 104, hat dem Chemnitzer Verein für Luft¬ 
schiffahrt einen Ehrenpreis zur Verfügung gestellt für die 
weiteste von Chemnitz aus im Jahre 1910 ausgeführte 
Freiballonfahrt mit Leuchtgas. 

Berechtigt zur Teilnahme an dem Wettbewerb um 
diesen Ehrenpreis sollen alle Offiziere und Reserve¬ 
offiziere der deutschen Armee sein, die das Führerpatent 
besitzen und Mitglieder des Chemnitzer Vereins für Luft¬ 
schiffahrt sind. 

Die näheren Bestimmungen für den Wettbewerb hat 
der Stifter des Preises dem Fahrtenausschuss zu treffen 
überlassen. 

Bestimmungen. 

1. Die Fahrt muss beim Fahrtenausschuss spätestens 
5 Tage vorher angemeldet werden. 

2. Zugelassen sind Ballons jeder Grösse, die Zahl 
der Fahrer muss mindestens 2 einschliesslich des Führers 
betragen. 

3. Der Wettbewerb findet nach den Bestimmungen 
der F. A. I. für Wettfahrten statt. 

4. Zwischenlandungen sind verboten. 

5. Für den Sieg ist die Länge der Luftlinie zwischen 
Aufstiegplatz und Landungsort entscheidend. 

6. Der Fahrtenausschuss des Chemnitzer Vereins 
für Luftschiffahrt bildet das Preisgericht, gegen seinen 
Spruch ist Berufung an die Sportkommission des 
Deutschen Luftschifferverbandes zulässig. 

7. Es sind Bordbücher zu führen, die vom Chem¬ 
nitzer Verein für Luftschiffahrt ä 2 M. das Stück be¬ 
zogen werden können. 

Der Vorsitzende des Fahrtenausschusses: 

Frhr. v. Oldershausen. 
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Amtllche^Mitteilangen 

des 

Frankfurter Vereins für Luftschiffahrt. 

Geschäftsstelle: Frankfurt a. M., Kettenhofweg 136. 

Telephon 12420, ab 1. April 1910: Amt 11, 1142. 

Verwahungsausschuss: 1. Vorsitzender: Geheimer Kommerzienrat J e a n 
A n d r e a e, Präsident der Handelskammer. 2. Vorsitzender: Julius 
Wurmbach. Leiter der Geschäftsstelle: Dr. H. Hütz. Stellvertreter 
der Geschäftsstelle und Obmann der Abteilung für Freifahrten: Dr. F. 
Linke; Obmann der Abteilung für Motorluftscniffahrt: Rittmeister a. D. 
R. von Beckerath; Obmann der Abteilung für Flugtechnik: Armin 
Engelhard; Obmann der wissenschaftlichen Abteilung: Professor Dr. 
Wachsmuth; Beisitzer: M. H. Böninger; Professor Dr. Boiler; 
Oberst Emil Ilse, Chef des Generalstabs des XVUL A. C.; Geheimer 
Kommerzienrat Dr. Leo Gans; Professor Eugen Hartmann; 
Rechtsanwalt Dr. Ludwig Joseph; Bankier A u gu s t Ladenburg; 

Dr. J. S t r o o f; Oeheimer Regierungsrat Dr. A.varrentrapp. 

Es sind zu richten: Zahlungen an Kolb & Böninger, Frankfurt a. M., 
Neue Mainzer Strasse 9, Telephon 121, Postscheckkonto Nr. 2202. 
Fahrtenanmeldungen an Herrn Otto Neumann, Frankfurt a. M., 
Mainzer Landstrasse 259, Telephon 4630 und 7224. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Hamburger Vereins für Luftschiffahrt. 

Vorsitzender: Prof. Dr. Voller. Schriftführer: Dr. R. Moencke- 
berg, Or. Bleichen 64. Kassenführer: M. W. Kochen, Rat¬ 
hausstrasse 27. Bank-Konto: Norddeutsche Bank unter: „Hamburger 
Verein für Luftschiffahrt, e. V.“ Uebrige Mitglieder des Vorstands: 
Edmund J. A. Siemers, stellvertretender Vorsitzender. Dr. 
P. Perlewitz, stellvertretender Schriftführer, M. Oertz, A. 
Gumprecht, Hauptmann a. D. G u r I i 11, Dr. Q. S c h a p s. 
Geschäftsstelle des Fahrtenausschusses und Fahrtenwart: Freg.- 
Kapt. Meinardus, Hamburg 39, Andreasstrasse 22. Tel. Amt II. 
4269. Bank-Konto der Fahrtenkasse: Deutsche Bank, Filiale Hamburg, 
Depositenkasse K unter: Meinardus, Rechnung „Luftschiffahrt“. 
Geschäftsstelle der flugtechnischen Abteilung: Eduard Paul, 
Magdalenenstr. 37, Tel. Amt II. 3030. 


Amtliche Mitteilungen 

der 

Rhein.-Westf. Motorluftschiff-Gesellschaft E.V. 

Gegründet am 12. Dezember 1906. 

Geschäftsstelle: Elberfeld, Schwanenstr. 15, Telephon 1274. 
Luftschiffhalle: Leicnlingen, Telephon 12. 

Bankkonto: von der Heydt, Kersten & Söhne, Elberfeld. 
Postscheckkonto Nr. 3820, Amt Cöln. 

Vorsitzender: Oscar ErbslÖh, Elberfeld. Stellvertr. Vorsitzender: 
Dr. jur. Wilh. de Weerth, Elberfeld. Schatzmeister: Bankdirektor 
M o r i t z L i p p. Elberfeld. Schriftführer: OscarGebhard, Elberfeld. 
Stellvertr. Schriftführer: Max Toe 11 e, Barmen. Beisitzer: Eberhard 
Kempken, Wickrath, Paul Meckel, Berlin, Dr. P. C. Peill, 
Elberfeld, Walter Selve, Altena i. W. Technische Kommission: In¬ 
genieur Max Bucherer, Cöln, Ingenieur Hugo Kaermssen. 
Altena i. W., Ingenieur Paul Kranz, Hagen, Dipl.-lngenieur Rudolf 
Kronenberg, Leichlingen Rhld., Karl Maret, Harburg a. d. Elbe, 
Dipl. - Ingenieur Schuchard, Barmen, Ingenieur Dr. T h i e 1 s c h, 
Elberfeld, Dipl.-lngenieur Ernst Vogelsang, Düsseldorf. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Frankfurter Flugsportklubs E. V. 

Geschäftsstelle: Frankfurt a. M., Bethmannstr. 52 (Central- 
Hotel). Tel. 11 634. 

I. Vorsitzender: C. H. v. P a s s a v a n t. 2. Vorsitzender: Assessor 
Dr. Alex Meyer. Schatzmeister: Frhr. v. S c h e y. Vorsitzen¬ 
der der technischen Kommission: Bernhard Flinsch. Schrift¬ 
führer: Referendar v Rottenbarg. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Bremer Vereins für Luftschiffahrt E. V. 

Geschäftsstelle: Franz Quelle, Bremen. Bischofsnadel 12. 

1. Vorsitzender: Vizeadmiral a. D. v o n A h 1 c f c I d. Contrescarpe 71. 

2. Vorsitzender: Professor Dr. Grosse, Humboldtstr. 9U. Schrift¬ 
führer: i f ranz Quelle. Bischofsnadel 12. Schatzmeister: Oscar 
Müller. Martinistrassc 36. Vorsitzender d. Fahrtenausschusses: 
Direktor Dr. Schütte, Gaswerk. Ferner: Richter C a s t e n d y k. 
Horner Str. 42. Baudirektor ü r a e p e 1 , Ungenauer Str. 8. 
P h. H e i n c k e n , Direktor des ..Nordd. Lloyd“, liauptmann 
von J a c o b i. Meterstr. 8. Uberpostdirektor von S c h I i c h t i iu. 
Domsheide. Professor A d. Vieth, Neustadt-Contresearpe 112. 

J. K. V i e t o r . Pr ises der Handeiskammer. Osterdeich 49a. 
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Amtliche Mitteilungen 

der 

Motorluftschiff-Studien-Gesellschaft m. b. H. 

Ehrenpräsident: Se. Hobelt Herzog Ernst II. von Sachten-Altenburg. 

1. Vorsitzender: Se. Exzellenz Staatssekretär F. v. Hollmann. 

2. Vorsitzender: Qeh. Baurat Dr. E. Rathenau, Berlin. Ge¬ 
schäftsführer: Hauptmann d. R. v. Kehler, Charlottenborg, Dern- 
burgstrasse 49; Major z. D. v. Parseval, Charlottenburg, 

Niebuhrstrasse 6. 

Geschäftsstelle: Berlin-Reinlckendorf-West, Spandauer Weg. 
Fernsprecher: Amt Reinickendorf 175. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Nürnberger Vereins für Luftschiffahrt e. V. 

Gegründet am 29. August 1908. 

Sitz: Nürnberg. Geschäftsstelle: Bankdirektor Gerhard Ley, Laufertor- 
graben 3. Vereinslokal: Cafd Kusch. 

Zusammenkünfte: Jeden Montag abend. 

1. Präsident: Bankdirektor Gerhard Ley, Laufertorgraben 3. 2. Prä¬ 
sident: Professor Dr. H a n s H e s s, Kaulbachstr. 22. Vors. d. Fahrten- 
ausschusses: Julius Berlin, Kaufmann, Marienstrasse 8. Kassier: 
Bankier Martin Kohn, Königstrasse 26. Schriftführer: Ludwig 
Schmelzer, Kaufmann, Prinzregentenufer 3. Ausschussmitglieder: 
Emil Hopf, Kaufmann, Blumenstr. 17. Geh. Kommerzienrat Petri, 
Pirkhelmerstrasse 11. Kommerzienrat Körner, Adamstrasse 1. Dr. 
Langenhelm, pr. Arzt, Ortsstrasse 20. Freiherr ▼. Pechmann, 
Hauptmann, Flaschenhofstr. 55. Eberhard Ramspeck, Steinbühler- 
strassc 12. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Anhaitischen Vereins für Luftschiffahrt (E. V.) 
in Dessau. 

Vorsitzender: von Oechelhaeuser, Dr.-lng., Generaldirektor. 
Stellvertr. Vorsitzender: von Qraevenitz. Oberst z. D. Schrift¬ 
führer: Wandel. Bankdirektor. Stellvertr. Schriftführer: Bürk- 
ner I. Staatsanwalt. Vorsitzender des Fahrtenausschusses: B n e b , 
Dr. phil. Stellvertretend. Vorsitzender des Fahrtenausschusses: von 
Frankenberg und Proschlitz, Oberleutnant. Schatz¬ 
meister: Richter, Bankdirektor. Stellvertret. Schatzmeister: 
Venator, Kommerzienrat. Beisitzer: Bauermeister, Kom¬ 
merzienrat, Mitglied des Reichstages, Bitterfeld; E b e 1 i n g , Dr. Jur.. 
Oberbürgermeister; Eilsberger, Dr. ]ur.. Geh. Regierungsrat 
a. D., Bernburg: Hess, Dr. jin.. Hofkammerpräsident: Lange, 
Qeh. Ob. Reg.-Rat; Laue, Herzogl. Anhaitischer Staatsminister, 
Exz.; Mühlenbein, Geh. Reg.-Rat. Dessau; Sachsen¬ 
berg, Dr. iur., Kreisdirektor; Ströse, Professor; Traut¬ 
mann, Kommissionsrat, Mitglied des Reichstages, Cöthen; W e n d t, 
Bürgermeister, Ballenstedt. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Breisgau Verein für Luftschiffahrt 

Sitz: Freiburg i. B. Gegründet 1908. 

I. Vorsitzender: General der Infanterie z. D. Qaede, Exzellenz. 

II. Vorsitzender: Rentner W. Weyermann. Schriftführer und 
Obmann des Fahrtenausschusses: Hauptmann Spangenberg. 
Stellvertretender Schriftführer: Rechtsanwalt Dr. Q r a f f. Schatz¬ 
meister und Mitglied des Fahrtenausschusses: Kaufmann H. Hein. 
Mitglied des Fahrtenausschusses: Universitäts-Professor Dr. Lief- 
m a n n. Geschäftsstelle: Rechtsanwalt Dr. G r a f f, Freibnrg i. Br.. 

Kaiserstrasse 152. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Braunschweigisch. Vereins für Luftschiffahrt. 

Sitz: Braunschweig, Augusttorwall 5. 
Ehrenpräsident: Se Hoheit Herzog Johann Albrecht zu Mecklenburg, 
Regent des Herzogtums Brauuschweif. 

Vorsitzender: Graf v. d. Schulenburg - Wolfsburg, WiU 
helmstr. 92, Tel. 492. Stellvertretender Vorsitzender: Regierungs¬ 
assessor a. D. Dr. jur. Eberhard Hörstel, Augusttorwall 5. 
Tel. 733; Fahrtenwart: Dr. phil. O. Curs, Eulensfr. 7. Stellver¬ 
tretender Fahrtenwart: Oberleutnant von Seel, An der Paulikirche 7. 
Schriftführer: Rechtsanwalt A. A n d r e e , Langerhof 7, Tel. 1616. 
Stellvertretender Schriftführer: Redakteur Reissner, August¬ 
platz 4. Schatzmeister: Fabrikant Walter Löbbecke, Blumen¬ 
strasse 6, Tel. 675. Stellvertretender Schatzmeister: Fabrikant Otto 
Löbbecke, Blumenstr. 6, Tel. 675. Beisitzer: Rittmeister 
von Eickhof gen. Reitzenstein, Professor M. Möller 
und Dr. med. W. Bernhardt. 
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(Lübecker Verein). 

Herr Leutnant v, Freeden und Herr Regierungsreferendar 
Schwebel. Den beiden ganz langsam dahinschwebenden 
Kolossen gesellte sich nach weiteren drei Minuten der 
Ballon „Hamburg“ als dritter im Bunde hinzu. Die In¬ 
sassen seines Korbes waren: Herr Elkan aus Hamburg als 
Führer, Fräulein Robinow aus Hamburg, Herr Leutnant 
Gerrsoh aus Ratzeburg und Herr Runge aus Hamburg. 
Im Verlaufe weniger Minuten folgte dann noch der Ballon 
„Harburg“, der kleinste unter den vieren. In seiner Gon¬ 
del befanden sich: Herr Direktor Maret aus Harburg als 
Führer, Herr Direktor Dr. Schulze von der Lübecker 
Navigationsschule und Herr Ingenieur van Groothhest. 

Es war ein majestätischer Anblick, die vier Luft¬ 
kolosse in geringen Abständen voneinander in mässiger 
Höhe ru-hig und langsam über die Vorstadt St. Jürgen 
dahinschweben zu sehen. Erst nach einer Viertelstunde 
entschwanden sie allesamt den Blicken der Zuschauer, 
die nun in hellen Scharen wieder auseinander strömten. 

Als Ziel der Ballonfahrt war die Ostseite der 
Chaussee bei Techentin in der Nähe von Goldstein (Meck¬ 
lenburg) bestimmt worden. Die Herren Rechtsanwalt 
Otto Schorer und Kaufmann Busse waren bereits vorher 
mit einem Automobil nach dort abgefahren, um die Lan¬ 
dungsstelle mittels eines grossen weissen Kreuzes aus 
Leinwand näher zu bezeichnen. Für die beiden Ballons, 
die am nächsten bei dem Ziel anlangten, waren vom Ver¬ 
ein zwei Silberpreise ausgesetzt worden. 

Die Landung der vier Ballons ging infolge des 
schwachen Windes erst abends zwischen 8 und 9 Uhr von¬ 
statten. Dem Ziel am nächsten landete der Ballon „Har¬ 
burg“; er war nur etwa 600 m davon entfernt- Seine 
Landung erfolgte jedoch erst gegen 9 Uhr. Als erster 
war dagegen der Ballon „Lübeck“ in einer Entfernung von 
etwa 1600 m vom Ziel bei Mestlin gelandet und in ähn¬ 
licher Entfernung bald darauf auch der „Bürgermeister 
Mönckeberg“. „Harburg“ hat sich demnach den ersten 
Preis errungen, während der zweite Preis zwischen 
„Lübeck“ und „Bürgermeister Mönckeberg“ noch streitig 
ist. Die Insassen dieser beiden Ballons hatten sich, da 
die Ballons anfänglich immer dicht beisammen waren, 
oft miteinander unterhalten können. Sie hatten eine sehr 
schöne Fahrt mit wundervollem Ausblick auf die Ostsee 
gehabt. Erst gegen Morgen sind sie teilweise im Auto 
zurückgekehrt. Diese Veranstaltung macht dem 
Lübecker Verein für Luftschiffahrt alle Ehre. Dass man 
ihn auch auswärts gebührend einschätzt, beweisen die 
zahlreichen Glückwunschtelegramme anderer Luftschiff¬ 
fahrts-Vereine, die zu diesem Jubeltage bei ihm eingegan¬ 
gen waren. Von den persönlichen Telegrammen verdient 
das des ersten Vorsitzenden des Vereins, Herrn Konsul 
Behn, welcher zur Kur in Wildungen weilt, Erwähnung. 

Verein für Lnftschlffahrt In Tirol. Der Verein 
hat am Sonntag, den 29. Mai, die Taufe und den ersten 
Aufstieg seines 2200 cbm fassenden Ballons „Tirol“ ge¬ 
feiert. Erzherzog Josef Ferdinand hat dem Verein die 
hohe Ehre der Teilnahme an dieser Feier erwiesen und 
hat sich mit seinem Bruder Erzherzog Heinrich Fer¬ 
dinand im eigenen Ballon „Salzburg“ an den Aufstiegen 
beteiligt. r Nach'* einer längeren Ansprache des Vor¬ 
sitzenden des Vereins. Hofrat v. Posselt-Csorich, hat die 
Gemahlin des Landeshauptmanns gnädigst den Taufakt 
angenommen. 

Die Feier fand bei schönem Wetter und in An¬ 
wesenheit eines zahlreichen Publikums statt. 

Um etwa 8 Uhr ist der:Ballon „Tirol“ mit Haupt¬ 
mann Hinterstoisser als Führer, dann dessen Gemahlin 
und zwei Mitglieder mit 32 Sandsäcken als Ballast hoch¬ 
gestiegen, ist bei 2000 m Höhe in den Wolken ver¬ 
schwunden und nach fünfstündiger Fahrt auf der Gerlos- 
platte, östlich vom Zillertal, in 2000 m Höhe glatt ge¬ 
landet; seine höchste Höhe war 4150 m; es war also 
eine erstklassige Höhenfahrt mit den herrlichsten Ge- 
birgsbildern. Der Ballon „Salzburg“ hat niedere Höhen 
behalten, im Inntal erst östliche, dann nordwestliche und 
endlich südliche Richtung genommen und ist um 12 Uhr 
20 Minuten bei Gries am Brenner in 1525 m Höhe mit 
den beiden Erzherzogen glatt gelandet. 

Der Verein für Luftschiffahrt kann stolz sein auf 
diese gelungene Feier und die glückliche Höhenfahrt 
seines ersten Ballons „Tirol“. Dieser Verein verfolgt 
bekanntlich als Hauptzweck die Förderung alpiner Ballon¬ 


fahrten und stellt diesem Zwecke seinen Ballon auch 
den Mitgliedern fremder Luftschiffahrtsvereine zur Ver¬ 
fügung. 

Berliner Verein für Luftschiffahrt. 

In seiner 298. Versammlung nahm nach Ver¬ 
lesung des Protokolls der vorangegangenen Sitzung der 
Berliner Verein für Luftschiffahrt 12 neue 
Mitglieder auf und erledigte vor Eintritt in die ziemlich 
ausgedehnte Tagesordnung mehrere geschäftliche An¬ 
gelegenheiten. Dahin gehört u. a. die Wahl von 
15 Delegierten zu dem am 3. und 4. September in 
Dresden bevorstehenden Deutschen Luftschiffertage. Die 
Neuwahl eines Vorstandsmitgliedes zum Ersatz für 
Oberstleutnant Moedebeck in Person des Hauptmanns 
Herwarth von Bittenfeld, die Erteilung der Führer¬ 
qualifikation an den Fabrikbesitzer Carl Richard Mann 
und die satzungsgemässe Zustimmung der Versammlung 
zur Abänderung des sich jetzt mit dem Kalenderjahr 
deckenden Geschäftsjahres, das künftig zur Herbeifüh¬ 
rung von Uebereinstimmung mit dem Luftschiffer-Ver¬ 
bände vom 1. Oktober bis 30. September laufen soll. 

Dr. Elias berichtete ausführlich über die infolge herein¬ 
brechenden Gewittersturmes eingetretene Vereitelung der 
am letzten Sonntag in Essen geplant gewesenen Aus- 
scheidungsfahrtzumGordon-Bennett-Wettfliegen im Herbst. 
Hierauf sprachen Proff. Süring und Berson über 
das Ergebnis der von ihnen in der 
Kometen nacht vom 18. zum 19. Mai aus- 
eführten wissenschaftlichen Ballon¬ 
ahr t e n. Beide Herren vermochten sich kurz zu 
fassen, denn die elektrischen und optischen Beob¬ 
achtungen (von denen die ersteren noch genauerer Ver¬ 
gleichung mit anderen unterliegen), haben keine kosmi¬ 
schen Störungen erkennen lassen. Die Fahrten er¬ 
streckten sich bis in Höhen von 4000 und 3000 m. 
Prof. Süring sah auf der Fahrt nach Mölln in Lauenburg 
eine merkwürdige Wolkenbildung oberhalb des Elbtales, 
in der Gegend der sogenannten Lenzener Wische. Der 
Zusammenhang mit dem Fluss war unzweifelhaft; denn 
die in Höhe von 600 in in einer Breite von 3 bis 4 km 
sich in grosser Längenausdehnung erstreckende Wolke, 
von der Photographien genommen werden konnten, war 
der Richtung des Flusslaufes angepasst. 

Die Erklärung ist ziemlich einfach, jedoch ist die 
Erscheinung wert, bei Ballonfahrten weiter beobachtet 
zu werden. Professor Berson sah mit seinem für die 
optischen Beobachtungen an der Fahrt teilnehmenden 
Begleiter Dr. Weidert sowohl am Monde als kurz vor 
ihrem Aufgang an der Sonne eine als „Lichtsäule“ be¬ 
kannte optische Erscheinung. Dr. Weidert, der über die 
Erscheinung Genaueres berichtete, erläuterte sie durch 
die Vorführung der bei Sonnenaufgang beobachteten 
Lichtsäule im trefflich gelungenen Lichtbilde. Bemerkens¬ 
wert war, dass die Lichtsäulen sowohl bei dem Mond 
als auch bei der Sonne nicht in der vertikalen Ebene 
verliefen, sondern mit ihrem oberen Ende um 3—4° gegen 
Norden geneigt waren. 

Der Punkt der Tagesordnung, „Fahrtenberichte“, 
brachte nur den Bericht von Dr. Bröckelmann über eine 
am Sonnabend, den 28. Mai, bei Ostwind und wunder¬ 
vollem Mondschein in Begleitung zweier Herren mit 
dem neuen Ballon „Otto Lilienthal“ unternommene 
Nachtfahrt. 

Schon um Mitternacht war man über Hannover 
und trug sich mit der Hoffnung, über den Kanal nach 
England zu fliegen, als über Holland die Beobachtung 
einer Drehung des Windes gemacht wurde, welche den 
Ballon auf die Nordsee hinauszuführen drohte. Unter 
solchen Umständen musste hart am Zuyder-See zur 
Landung geschritten werden. Von mitgenommenen 
20 Sack Ballast war noch nicht einer gebraucht 
worden. — Der nun folgende Vortrag von Professor Dr. 
B j e r k n e s aus Christiania „lieber die Luft¬ 
bewegung in horizontaler und in verti¬ 
kaler Richtung“ wird in voller Ausführlichkeit in 
einem der nächsten Hefte erscheinen. 

Es folgte als letzter Schlussakt der sich unge¬ 
wöhnlich lange erstreckenden Sitzung die Verteilung der 
Preise an die Gewinner an den vor und nach Pfingsten 
von Schmargendorf aus unternommenen Ziel- und Weit¬ 
fahrten. A P 
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Amtliche Mitteilungen 


Kaiserlichen Aero-Clubs 


Protektor: Seine Majestät der Kaiser und König. 

Eljren-p-räsiderd: S. K.. K> Hoheit der Kroriprinz des Deutstfjeh Reid^es und Kronprinz von Preussßi?- 

Präsident: S. Hoheit Herzog ßfnsf 11. 

voin Sachsen-Alten bürg. J/' i 

Vizepräsidenten: Sa fne Öu rc hl auch t f^jir 

Herzog v. Aröoberg; v. HaUmahn, ff '1- 
StaaiseeKretär a. D . Admiral a l s . Ex- II "IV J 
. v. Kehler, Hauptmann d, R,; V v 

Vv Woltke, General der InL, Chef des \w?’ 

Geoßralstabes der Armee, Exze.ilehz; 

Dr, W- Rathenau. 

Clubdirektcin: v. Frankenberg und Ludwfgs- 
dörfr fttttmefSter:^;; D;r Beritn 15, Pariser 
Strasse 18s Telephon. Wi; A; 338S. 

Geschäftsstelle und ClubfokaiB&rifn ’vV., NoIten- 
dorfptatzS, L u, Ü, EtTelephon Amt Vf, Nr. 5999 
und 3605. 

Fahrtenaüsschüss: Bitte rfeld, Fernsprecher 94. 

Aufnahmeaüsschuss: Seine Hoheit Herzog 
Ernst I!. v. Sachsen -Ai tenbürg, Vorsitzender: 

Pittmeister v. Frankenberg und Ludwigs- 
{Lorf; Häuptmabh V. Kehler 

Alle deft Fetfifbensusschuss b.eireflendsfi MitteiUngen wolle man richten an den mbrt£na»«$Ghü8S des Kfci&erijcberi Aefö-Ciutv», 
Bttlerfeld, DaHonhaOe, f^erniprecher Nr. 94, Tel«ö r 'Adr.: ..Loftf^h^eUQ'-, Bitterfeid.' 


Verwaltungsausschuss: Dr. W. Rathenau, 
uV Vorsitzender: Rittmeister y. Franken- 

\ . fcerg und Ludwigsdorf: Fabrikbe- 

JF‘ X sifzerR. Gradenvy itz: Frh.v. Bissing. 

f f* Hauptmann v. SGihuU 

L;V .fl Finanzausschuss; Geh. Kommefzienrat Dr. 
fe.. ./ Loewfe,, Vorsitzende^Kommerzienrat 

v q p Ö o r s i g; J $ m e s S fm O n. 

Technischer Ausschuss: Major v„ ParsevaL 
^ Vorsitzender;Professor Dr,Börnstein; 

C^h Raf Prot. Dr H^rgeseilcProf Dr. KUngon- 
fcrerg; Geheimer Rat Prof. 0% Mretbe; ProL 
Or. Nass und Ingenieur E. Rumpier., 
Fährtpnausschuss; Hauptmannn V. Kehler. Vor¬ 
sitzender. Rittmeister v. Frankenberg und 
Ludwlgsdorf; Oberleutnant Geerdtz: Fabrik¬ 
besitzer Gradenwitzl Högptmanh v, Kroghr 
ingenieuf Kiefer. Assessor Sticker. . 

Navigationsaysschuss: Staatssekretär a. 0. Admiral 
a. 1. s Exzellenz v\ «Ho-Hmann. Vorsitzender; 
Prof. Dr 'Marcus«: Oberleutnant Geerdtz; 
Rittm ei Störy, Kran kenberg und Lüdwigsdo rL 


Herr Kaufmann Kürt A sehe r».h c v f rri » Berlin \V. 15, 
fasiiueüstrasse 70. 

Herr Kaufmann Oscar He vnslü.s, . Chartotiehburvci 
BJeiblreust.rasse 48. 

Herr Kaufmann Rudolf K i £ t> e r fc e • Karjshurst,. Prinz- 
Heimtch'Strasse 3, ; 

Herr K&füiiUt t, $e<? a. D. y o a Hu s tau: Berlin W. 30; 

. Lartvlshufer Strass?; 35. ^ 

jHftff Dipldmin^CfnieUf Albert S f tiro n . Friedcnim. Hot^ 
dorwsirass*.: 5. 

Herr stmi, hisL: Valentin Oral S u b o i tBerlin, Beet-: 
bovenhtrasse f. 

Herr Ingenieur Leo VV r n a w e r, St. ;l i e-tersb;urij; Mocho- 
waiastrasse 45. . 

Als a u-$Veror d e n 1 1 r e h es Mitglied: 

Herr Voigt, Assistent am PilVsikahsclieu fifsfitiiL fraiik v 
furt a. M. ' 

Als Da in c n mi t g I i l- d : 

Lrau Anna Heirisius, geh. Kiepert Charlottenburg, 
Bleibt reu s trass e 48. 

C1 n b m ü tÄt'it a l>ze i c he n ä 7,5Q M. uml Litt hä blichen 

aus Lmaille hi RoseUenunni ä 3,75 M. sind im Uüh- 

bureau vorrätig und iverden auf Beste!laug per Na'eÜ' 


Cluf>fa«M$. dc«i KMiee,rUch«a ^ero^CUibw auf dam Flugplatz 
Joftajmi&thal. 

. Neu aufgenommen * 

Als o r d e n U i c h e Mitglieder: 

Herr' FahHkbesitZier Fritz Base ti k e, Magdebi 
. Grosse Didsdivrj’er Strasse 91, 


nähme versdnekt 


Am Hiebe MU(dtuftKeß 

des 

Mittelrheinischen Vereins für Luftschiffahrt. 

• 5>(UM a i i! i. 

i-, Vorsitzender; A ü J.r V&u'He rr* n L i r c h.en , 

:5tl»nne Äushicfit; : W*^bndec $$t\- ■& • Vor- 

•^URunUcrr -Rüösuf ff. BuramltL W^b'aÖcn; 

-Mrusst: .’J. . li!j*;rdurn. Wioshüdiu AJiV. V«>rsi rtütmklk 
^7 14 « f & ^kaufen, k.i.ser.rn.: ir. k v;. S^oi.Lhr, f ; 

t. I! e.n. .< *’? , .. >i . Wj. v i’jiivn. Mont/vtr. 2Q 'i 
Wu>.vbin»e.: : ^»TniMil.ro. ku hf,-,,. v. :,m M. IJ , a > £., 

l'dipcn. K ;< ir-. i u ..'rrd'.-l^in^ f».. 'i v.: . \Vie»k«d k -|i XW I 

'li'T'i 11 V : ' r ' r ,Jr h r ’ 11 «».ov.-rkc Mai»/,: 

V ' ■ - r v- M- rT A l - M : L« r !7c <, 
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Die Ausscheidungsfahrt für das Gordon-Bennetf -Wettfliegen 1910, 

Von 11. I Ua.S 


Unsere yorn.e)»inM£ deutsche Prüfung- Ist 
zweifellos dkv An.<sudK j idu?iirstahri für das Oarclou- 
Bennett-PUe^eu. Ntcbi Uder Führer- kann sich 
dort leichte erringen; ausge wühlt von 

der * %ioptkom(niKfdofi deutselven ^uft^chiffer*- 
Verbundes .treten die Führer in den Kampf.. Uird 
auch der Siege» *m Vorfennei» huc »'»<h keü» An¬ 
recht auf die Vertretung der deutschen Farben ui 
Ariittfiku« die Summe seiner bisherigen. LeiViungen 
zusammen mit dein Erfolg in der Weit mim gisst 
ihn erst geeighef erscheinen, Hass hei so .schwie¬ 
rigen Bedingungen alle Führern Uh: nicht das Zeug 
in sich spiireirti 'wirklich etwas Amsset ordern lieh es. 
vollbringen zw. k-Önucm der VCeftfahn fern bleiben,, 
ist Sef hs t v ers taiidiich, nur die« Ffife der Führer er¬ 
scheint am dem Plan. Pass aber trotzdem 
Fb Ballons g cnicfdcl waren, deren Führer sieh 


Stob: erfüllen, besonders im Hinblick auf die 
1. nr.idon-Bemiett-Wettfahrt, wo die drei Führer 
nach Parts mit Noi und Miiiie zmsammefigebraehl 
wurdeiL Fs zeigt uns, wie der immer wieder lot¬ 
gesagte Freiballon, totgesagt allerdings von 
Leuten, die nie oddr selten \m Korbe gesessen 
haben und alles andere sind, als praktische Luit- 
Schiffer, wie dies .Söbtttnstrument, das ^chou lange 
fast ohne wesentliche Aendemng in, das 2. Jahr¬ 
hundert seines Lebens getreten ist, immer mein in 
Hoden gewinnt und sich lächelnd und strahlend 
über .seme Feinde erhebt. Fs zeigt uns weiter, 
wie der Ueutsohe immer mehr Sportfreund. wird, 
der die laugeund kostspielige Reise über den 
Ozean nicht scheut, wenn ihm die Ehre winkt, che 
deutsche- Farbe vertreten zu können. 

Bereits Uu vorigen Jahre hat die Sektion 
Hssen des. Niederrhemfschen Vereins dem dem- 




Van <i<tr e^üirrtcj Aus-schciJuag^lithrt *, 

t. Ucr StartpUU. 2. Start i|t*# .V. Ui* gefällten battan*. 4. Hptro. v. Abcrcron *trd «ftgevodw 

£, VV)u man sieh 0»« Wartezeit: vtrirtibi. 
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sehen Luftschiff er-Verbande das grosse Entgegen¬ 
kommen bewiesen, die Ausscheidungsfahrt unter 
Qratislieferung des Qases zu veranstalten. Auch 
in diesem Jahre hatte sie es sich nicht nehmen 
lassen, das gleiche zu tun und ausserdem 5 Preise 
zur Verfügung zu stellen. Es ist ja nun bei der 
Sportbegeisterung der Stadt Essen nicht allzu¬ 
schwer, eine solche Fahrt zu arrangieren, denn die 
Stadt Essen, welche für gewöhnliche Fahrten das 
Gas zu 2V 2 Pfg. pro cbm liefert, stellte es für die 
Wettfahrten vollständig umsonst zur Verfügung 
und stiftete noch einen Ehrenpreis. Dagegen 
macht die Besorgung der Hilfsmannschaften in 
Essen einige Schwierigkeiten, da die Stadt keine 
Garnison hat, die Arbeiter schwer und mit sehr 
grossen Kosten heranzuziehen sind, und die Mann¬ 
schaften des in Mülheim in Garnison stehenden 
Infanterieregiments früh per Extrazug nach Essen 
geholt werden müssen, dort den ganzen Tag zu 
verpflegen sind und abends nach Mülheim zurück¬ 
fahren. Auch die grosse Anzahl der gemeldeten 
Ballons und ihr immerhin beträchtlicher Inhalt, 
1680 cbm, beanspruchen eine enorme Zahl von 
Mannschaften, so dass fast ein ganzes Bataillon 
auf dem Füllplatz zur Verfügung gestellt werden 
musste. Bereits in früher Morgenstunde wurde 
mit dem Auslegen und Füllen der Ballons begon¬ 
nen. In der Mittagsstunde wurde eine kleine 
Pause gemacht, und nachmittags liess die unge¬ 
wisse Wetterlage eine Weiterfüllung nicht ratsam 
erscheinen. So wurde denn bis gegen 4 Uhr die 
Füllung vollständig unterbrochen. Um ungefähr 
die Windrichtung festzustellen, ging um 4 Uhr 
50 Minuten die „Prinzess Viktoria-Bonn“ mit 
Rechtsanwalt Wassermeyer als Führer hoch. Sie 
musste dabei den ganzen Startplatz fliegend über¬ 
queren und ging nur mit genauer Not über die 
Ballons hinweg. Eine Kollision hätte wohl einem 
oder mehreren Ballons das Leben bezw. das Gas 
gekostet. 5 Uhr 45 Minuten startete dann noch als 
Anzeigeballon der „Bochum“ mit Rechtsanwalt Nie- 
ineyer. Damit aber das Publikum, das sich schon 
sehr Zeitig auf dem Startplatz eingefunden hatte, 
schon vormittag auf seine Kosten kam, unternahm 
der Ballon „Prinz Adolf“ eine kleine Extra-Vor¬ 
stellung. Kaum *4 gefüllt, wurde er durch einen 
plötzlichen Windstoss so angehoben, dass er aus 
dem Netz herausschlüpfen konnte, die Riemen, die 
den Taukranz mit dem Ventil verbanden, zerriss 
und auf eigene Faust davonging. Durch Entgegen¬ 
kommen des Herrn Paulus, der den Ballon „Schrö¬ 
der“ als Pilotballon führen sollte, gelangte der 
Führer des Ballon „Prinz Adolf“, Herr Ander¬ 
nach, zu einem neuen Ballon, eben zu dem ge¬ 
nannten „Schröder“, mit dem er später an der Aus¬ 
scheidungsfahrt teilnehmen konnte. Auch das 
Netz des „Prinz Adolf“ fand später eine nutzbrin¬ 
gende Verwendung, denn es stellte sich bei der 
Füllung des „Nordhausen“ heraus, dass das Netz 
dieses Ballons, woher ist absolut nicht festzustellen, 
vollständig brüchig geworden war, so dass die 
Maschen beim Füllen beinahe reihenweise aus¬ 
rissen. Das Netz des „Prinz Adolf“, das recht 
gut passte, half hier aus. Gegen 6 Uhr hatte sich die 
Wetterlage so weit geklärt, dass man übersehen 
konnte, dass ein Gewitter, wenigstens für die 


nächsten Stunden, nicht zu erwarten war, und es 
wurde von den Sportkommissaren die Fahrt nun¬ 
mehr endgültig beschlossen. 

Wenn der weitere Verlauf des Startes nicht 
ganz glatt war, so liegt wohl hier ein kleiner Feh¬ 
ler des Organisationsausschusses vor. Die Ballons 
waren nämlich zum grössten Teil weit in der Fül¬ 
lung fortgeschritten, und sobald die Sportkom¬ 
missare die Wettfahrt endgültig ansetzten, musste 
von ihrer Seite mit aller Energie darauf gedrun¬ 
gen werden, dass die Ballons so schnell wie mög¬ 
lich gefüllt und fertig gemacht werden und sich dem 
Starter zu stellen haben. Das ist leider nicht ge¬ 
schehen und hier liegt wohl der Grund für das spä¬ 
ter notgedrungene Abbrechen des Startes. 

Die Startliste ist am Schlüsse mitgeteilt. 

Es startete zuerst „Krefeld“ mit Leutnant 
Voigt als Führer 6 Uhr 37 Min. Dann die 
„Pegnitz“ mit Herrn Ingenieur Gericke, der noch 
schnell vor der Abfahrt einige Photographien 
machen musste. Dann kurz nach 7 Uhr schnell 
hintereinander „Schröder“, Führer Herr Ander¬ 
nach; „Franken“, Führer Herr Berliner, und 
„Elmendorf“, Führer Herr Hauptmann Abercron. 
Da kam plötzlich eine ziemlich starke Bö auf. Die 
Ballons fingen an zu pendeln und der „Nordhausen“ 
wiegte sich so stark im Wind, dass die Mannschaf¬ 
ten, die schon am Korbe festhielten, nicht mehr 
halten konnten, so dass der Ballon sich in Be¬ 
wegung setzte. Schnell entschlossen sprang der 
Führer, Herr Hauptmann Oidtmann, hinzu, riss den 
Ballon und bekam ihn noch auf dem Startplatz zur 
Landung. Aber die Ballons waren, wohl genau 
so wie Rennpferde, nervös geworden, wenn eins 
zu zappeln anfängt, machen es die anderen nach, 
und es dauerte gar nicht lange, so musste hier und 
dort, auf allen Seiten des Platzes, gerissen wer¬ 
den. Schliesslich erschien auch am Horizont eine 
dunkle Wand, aus welcher es geblitzt haben soll 
und die Sportkommissare gaben demnach den Be¬ 
fehl, die Ballons zu reissen und erklärten die Fahrt 
für ungültig. Bis spät abends warteten noch unent¬ 
wegt der Berliner Ballon „Otto Lilienthal“, Erbslöh 
mit seinem „Barmen“ und Herr Milarch mit einem 
Ballon, der ausser Konkurrenz fahren sollte. Aber 
auch diese entschlossen sich in später Abendstunde 
zu reissen und die Fahrt aufzugeben. 

Es entsteht nun die Frage, was jetzt zu ge¬ 
schehen hat: soll die Fahrt überhaupt ungültig er¬ 
klärt werden, soll sie nur als Wettfahrt gelten und 
als Ausscheidungsfahrt nicht angerechnet werden 
oder soll sie bestehen bleiben? Für das letzte, das 
ja allerdings dem natürlichen Gefühl widerspricht, 
spricht der Umstand, dass eine Fahrt, die bereits 
ihren Anfang genommen hat, wo also Ballons in 
der Luft bereits in Konkurrenz sind, nicht mehr für 
nichtig erklärt werden kann. Das widerspricht 
dem Gerechtigkeitsgefühl, denn man muss sagen, 
dass gerade diese Fahrt nicht eine gewöhnliche 
Wettfahrt war, sondern eine Wettfahrt, die 
zu einem ganz bestimmten Zwecke, nämlich zur 
Auslese der Führer vorgenommen wurde. Eine 
solche Wettfahrt kann nur dann gültig sein, wenn 
sie wirklich ein möglichst gutes Bild von der Fähig¬ 
keit der Führer gibt. Man könnte nun sagen, dass 
die Fahrt ja nicht als Ausscheidungsfahrt in Frage 
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kommt, denn für die Auswahl der Führer gibt sie 
kein Bild, dass sie aber einfach als Wettfahrt be¬ 
stehen bleiben könnte. Die Folge hiervon würde 
dann sein, dass den ersten 5 Ballons, die überhaupt 
nur gestartet sind, die fünf vom Niederrheinischen 
Luftschifferverein ausgesetzten Preise zufallen 
würden und dass die Nenngelder von allen Ballons 
verfallen sind. Ob der Deutsche Luftschifferverband 
weitere Ausscheidungsfahrten veranstaltet, ist seine 
Sache. Wenn der Deutsche Luftschifferverband 
aber der Ansicht ist, dass'der eigentliche Zweck 
der Fahrt nicht erreicht ist, so kann er, bezw. die 
Freiballonkommission sie sehr wohl für nichtig er¬ 
klären. Hier würde dann die Folge sein, dass eine 
II. Fahrt veranstaltet werden muss, die gezahlten 
Nenngelder der Fahrer behalten für diese ihre Wirk¬ 
samkeit, Preise für die Wettfahrt werden nicht 
verteilt und die ganze Sachlage ist überhaupt so, 
als ob die erste Fahrt überhaupt nicht stattgefun¬ 
den hätte. 

Uns scheint dieser Ausweg der richtigste zu 
sein, wenigstens entspricht er dem Sinne der Ver¬ 
anstaltung am meisten. Es soll eben nicht den Füh¬ 
rern Gelegenheit gegeben werden, in Deutschland 
auf einer Wettfahrt einen Sieg zu erringen, sondern 
es soll der Freiballonkommission ein Bild von der 
Tüchtigkeit der Führer gegeben werden. 


Wie die Kommission beschliessen wird und 
wo die II. Fahrt stattfinden wird, steht natürlich 
dahin. 

Startliste. 

1. „Crefeld“, Führer: Leutnant Vogt, Saarburg. Mitfahrer: 

Oberleutnant Roser, Saarburg. 

2. „Hamburg“, nicht erschienen. 

3. „Elmendorf“, Führer: Hauptmann von Abercron, 

Düsseldorf. Mitfahrer: Hauptmann Rautenberg, 
Qreifenberg. 

4. „Pegnitz“, Führer: Ingenieur H. Qericke, Potsdam. 

Mitfahrer: Regierungs-Baumeister Prager, Essen. 

5. „Franken II“, Führer: Ingenieur H. Berliner, Berlin. 

Mitfahrer: Herr Lehr. 

6. „Schröder“, Führer: A. W. Andernach, Beuel. Mit¬ 

fahrer: Staatsanwalt Dransfeld, Saarbrücken. 

7. „Barmen“, Führer: Oscar Erbslöh, Elberfeld. Mit¬ 

fahrer: Dr. Fuchs. 

8. „Plauen“, Führer: Dr. Weisswange, Dresden. Mit¬ 

fahrer: Hauptmann Funcke. 

9. „Nordhausen“, Führer: Hauptmann v. Oidtmann, Halle 

a. S. Mitfahrer: M. Q. Hauptmann. 

10. „Saar“, Führer: Assessor Seefried, Frankfurt a. M. 

Mitfahrer: W. Reichardt. 

11. „Zwickau“, Führer: Fabrikbesitzer Otto Korn,Dresden. 

Mitfahrer: Alfred Nestler. 

12. „Atlas“, Führer: Oberleutnant Holthoff v. Fassmann, 

Berlin. Mitfahrer: Hauptmann v. Kalm. 

13. „Otto Lilienthal“, Führer: Dr. Bröckelmann, Berlin. 

Mitfahrer: la Quiante. 

14. „Bielefeld“, Führer: Oberleutnant Stach v. Goltzheim, 

Berlin. Mitfahrer: Leutnant Schoeller. 



Der Wetterdienst beim Gordon-Bennett-Ausscheidungsfliegen 

zu Essen am 5 . Juni 1910 

von Dr. P. Polis, Direktor des meteorologischen Observatoriums zu Aachen. 


Seitens des Meteorologischen Observatoriums und 
der öffentlichen Wetterdienststelle zu Aachen waren für 
die Bestimmung der Wetterlage eine Reihe organisato¬ 
rischer Massnahmen getroffen worden. In erster Linie, 
und dies ist als eine Neuerung zu bezeichnen, wurde 
für den Tag eine interimistische Dienststelle zu Essen, 
dank der Zuvorkommenheit der Reichspostverwaltung, 
in den Räumen des Telegraphenamtes eingerichtet. 
Sämtliche Witterungstelegramme (die Sammeltelegramme 
der Deutschen Seewarte, die Nachrichten der aerolo- 


gischen Stationen, des Observatoriums zu Lindenberg, 
der Drachenstationen Grossborstel, Friedrichshafen und 
des Aachener Observatoriums) wurden nach Essen über¬ 
geleitet und dort an Ort und Stelle weiter verarbeitet. 
Die Wetterkarte (s. Fig. 1) selbst wurde nicht nur im 
Manuskript entworfen, sondern durch Druck verviel¬ 
fältigt und den Ballonführern übermittelt. Ausserdem 
sind Telephongespräche mit der Hauptstelle zu Aachen 
zwecks weiterer Erkundigungen über die Witterung im 
Dienstbezirke geführt worden. Die Messung der oberen 
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Liinströtmihge» geschah . etiet?fa!Is zu Essen wiederholt 
durch Visierungen voi? ihlodvalkms; cs lagen, dahet Rich¬ 
tung ünö OesdiwifhfjfeKeir der oberen Liiftsirömün^eiv 
von L.iridehherg, tiarvibur^; :i5riedriehsliaien, Aachen und 
Esserr rmv ScIdiessHeh würde mich auf (ifuqd: der 
toiilägstölwämroe syrisiiUfefi utid ö Uhr eine zweite 
Wetterkarte 2) 
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Die WeUerlage Svlbsl war Jer Veranstaltudg. hiSv'- 

lern uugünstig; -als sie die -einer 

a üsgesproc h c n i Ge- 

wMterluve war. und daher sowohl 

mit eintretefideir Oer- 

wittern als mit Böett ge rechnet worden, tnüsste; Schon; 

in den Vortagen wurde Westdeutschland vun staiken 

Gewittern heinig^sucht. 


Am Suunabend, den 4. Juni, 

befand sieb ein Tief- 

druckgebiet 

über Erankreicji. während kleinere Tel}- 

Wirbel über 

dem südhthen und 

initiiere» Deutschland 


die . Veranlassuni; gu stärkeren «ic-WitterbildümiVu gaben: 
Die Somitacsweticrfmriv (S. Juni 8a) zeigt eine Ver¬ 
stärkung des Amte ÄOärttischeü Ö^ft .herähjiä}^ndeti> 
tlochdruckgebietcs, weihiuveeen über Zeutrulcuropa 
relativ niedriger, .^heKsebr AlGchmässlg: verteilter Lyff- 
•'•dgiick herrsch^;/ waren schon h Uhr 

vormittags sehr hoch; vor allem bildeten sich zwischen 
dem östlichen und »urdweStbeiVCU DentscidaHd stärkere 
Ten>peraturgegensat/.e aus. So meldeten die östlichen 
•Stationcri 23 Grad, dte Küsicäe&Hfcte.. \$ • $ris 17 Gr ad.. 
Aut die Gewitter- b.e$\v. ÖöencUnVhr konnte daher schon 
m den Vormittagsstunden auf Grurnl. d^r W etterkuue 
aufmerksam gemacht werden. Die ,'&ein>hfischen Messun¬ 
gen (die Resultate sind hier. •bemefffuB erg Oben ihr Luide u- 
berg und Eriedi iciishafen eine durchweg südöstliche bis 
nstsüdöstliche Luftströmung* die in der Höhe grössere 
Werte erreichte. 

Im westlichen Deufschiand hbtecgen War dte RiChö 
tutig des Windes in den Morgenstunden mehr NNO bts 
ONO, die Gesehw {mtigkeii »ahm fU 7<«i m Hohe be¬ 
deutend zu. im Laufe des J Tages verwrösserft .sitlV das ; 
Druckgefälle; das Hochdruckgebiet über den britischen 
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teeiii stell. während über dem Kbnfmerit dhi» 

Bernte&r ra££he:r:;fici und ein ausgeprägtes PepresstoW 
^ehifet über Frankreich (vereb Mirfagswetterkarte).ent- 
Gand Dies bedmgie eme wertere Zunahme der WimL 
Geschwindigkeit und brächte vor allem auch kühle. 
a :>.<•:rdarindr sichere Luflmussen landeinwärts, wodurch 
«ie- Temptratürgegettsäixe.sich. weder verstärktet 
spreehehä diesem iJrnck.eeilUle nahm der Boden Wind -^u r 
der--.bei der ;.'Nai:himUn^vi.>ieru::^'- zu essen bereits 
7 Sekitmleimmcer erreichte, in 55b m Höhe Sogar deut¬ 
lich Böen H7 >okim<k : m?ictm) attfwies. Weiter wuchs 
mit der Vefsturkiwg des TerrmerabirgehHies die Böen- 
sfdahr; alJenfhtüMti traten. dccnemspreeheud Im Laufe 
der Nachmittags- und AbenUktundcoÜber dem ranzen 
Rimmgebk? eine Reihe von Gcwitlerziigen äui t db in 
osiheher Richtung begleitet, von schweren elektrischen 
LmiadungenL Böen. und vH'imeh HageLchia^en, zogen. 
Inzwischen. gegen 17%. war mit dem Starr der 
Ballons begonnen fordert; die hilf Gründ der Wetter¬ 


karte und PilotmessmigCn bestimmte Flugbahn wies m 
westlicher Richtung nach Frankreich zur Kalidlkhsie. bb?, 
was durch die Landmig versdnedenfr Ballons; ,^re?eRT 5 
bei Mezfcion (Normandie. Entfernung von Essen -zirka 
505 ktn), ^EtmendorL bei Rouen (ca, 470 Wb -„Kram 
ken li c ,1 uvisy bei Paris (ca, 460 Viti), voit£ .riespl tlgubg 
fand. Wie man, erwartete, ömd die Ballons um so wettet 
in das Innere Frardtreichs gekommen, je tielüV sie fuhnitu 
und: damit die mehr •.nordöstliche — tmrerc — Lui'L 
Strömung ■ ausnüf/.fon; die höher sieigeriden gelaucjcu 
mehr xvesbniüwe^ilicH gegen den Ausgang des Kanals 
gu. Der Start der Ballons wurde unterbrochen, da gegen 
7 Uhr abends eine starke Bö über das Essener Gelände 
wegzog. m dass man gezwungen war, uns weiteren 
Schilden vorznbeugeri, eile noch nicht äutgcsiieceuen 
Ballons durch AufrCBsen zu entleeren, 

Mcteornüwsehes Observatorium Aachen* 
im Juni 1910. 


Die Budapester Flugwoche. 

(Von unserem Sonderberichterstatter,) 


es bis letzt für gut befunden haben.- auch für die Fach, 
ieutc, die sich nicht wie die Laien, ohne weiteres durch 
die grösst;re Eleganz des Eindeckedlugeg bestachen W$mu 
ist ws eine Tatsache von hoher Bedeutung, dwss hei einen: 
fünftägigen Wettbewerb die vnrt Neulingen geführten Bm- 
decker im Üauerlhig, in der Distanz.'ln der Höbe und »0 
der Schnelligkeit die besten Resultate -erzielt haben, uful 
dainii: die erivrobtesten Zwe(deckecf ührer der Weil nicht 
uiibetrüchthcn hinter sich gelassen haben. 

Das Brogfamm der Wettflüge, das wir in der lernen 
Nuimtier -v er off fchthglitem Wurde noch in letzter Stunde in 
einem wesoudicbcn Punkte abgeäudeft, indem für den 
Totalisatiousore.isv der leider nicht, wie es in iwlem 
Meeting der fall Sein sölbd f der hödistdotiem isL die 
längste; in der Läuft zugebHfchte Zeit und nicht mehr die 


BudüP&H* den 9. Juni Jdiü. 

Bis jetzt siebt es gärt^danach aus. als ob die Ungarn 
mit ihtejn v, agemütigeu pi attteängertuni rechi hehältfcu 
sollen. Denn schon die ersten Tage haben in fittgrech- 
bischer Bezieh aug. ginfcif Erfolg gezeitigt der - gar nicht 
hoch genug zu veranschlagen isL idetem nämt>chW^ 7 «i 
den letzten Monaten arg m Misskredit geratenen Em- 
dock er w ieder zu nus ormutetcji Ehren gelangt sind, 
v. Pisdiolv iiluer. und Wagner auf Ptschof-, Etricb- umi 
Hauriot-Lifuieekern sieben durch ihre ausgezeichneten 
Fliigleismngeh absolut im Vordcfgtmid lies 1 Interesses, 
und aus der Gunst des PublikumsWerden sifc sich auch 
Uäitji nrchi mehr verdrängen lassem wenn die berühmten 
Zw'Cldeckcfiu loten in der - zweiten Hälft# des Meetings sich 
zii. grösseren Anstrengungen entschiiesscu sollten, als sie 


*'*'r' 
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Ptstaio' ausschlaggebend ist, Andernfalls wären mlmhcb 
dm wichtigen Höhenflüge Ihm dei BcwemtHg th^h mit 
ungerechnet worden. ntid c4 r 46$tatt&t Ule 
das gleichzeitige Fheueu vnfi mehr Flugzeugen, Indern 
die blossen i>awer- vtml $\t-. iGssagierflüge auch. mner- 
baft>'der Pfosten ahsolvit-i t wvrdn» Können. .Am besten 

es gewgsFn« LilLvr/tak'niflbge irhelVmitfJt gälte .fort- 


glückt, der Staripreis sollte ftbeHi&upt nicht für öjjien* 
einzelnen, wie liier ausnalmiswdive geittugeneu Start' 
weggegeben werden, sondern für das beste Mittel aus 
einer grosseren Anzahl von Starts: dann erst bekommt 
man brauchbare Daten über die Aufftugtiiliigkeir der ver¬ 
schiedenen Flugzeugsgestemiv 

Ktrinmff. brachte es bei diesem Wettbewerb nid 
am ln rn Anlauf, und wandte Steh- l&jiü bei aljjf^ieJidättt 
Winde dern Rundenflug zu, mdem er sogltldf Uber eine 
Stunde ring*. Als ernstliche Kiv^ic« tigert gehren ihr? nur 
der belgische farmanführcr K'mti und v. Pischoi auf, 
erste rer trotz seines Passagie*-Rekord,äug* von üjuo zuw 
Stunden zum erstenmal an einem Weiibew tüyt teilneh¬ 
mend. Pischofs solide und zugleich elegant geben sec 
Eindecker erregte von Anfang an durch die ruhige Sicher¬ 
heit Seines Fluges allgemeines Aufsehen. Ich will den 
deutschen Flmgzeug.-Erhaueru nicht zu nahe treten, aber 
dennoch muss ich gestehen; dass d$s, was ich bisher von 
ihren Flug y /eug~l.ei$tungen gesehen habe, steh niefif ent¬ 
fernt mit dem vergleichen .lasst, was Pischof vorn Start- 
beginn ati mit spielender Leichtigkeit vutführtd 

1 nlhau erreichte ini (teseh\vindlukeitsflug 7Ü,‘? .km 
n, St - ein sehr gutes Residt&t auf rmer Bahn von nur 
3 Km Umfing,. fte\ versuchte einen hübschen Erstljngk- 
llug von IM5 m Hohe, Vrbmit e> tUiimoif tun 22 ttf schlug 
ty incziers brächte es. Wegett Sch wderfgkcl tun mit selbem 
fortdauernd anssblienden A iiroindrc-Mtdur mir auf 13 

Minuten Flugzeit wühreml. Lafhäiti itus. dein' gieicWu 
Grunde überhaupt meid tmdj kam. Im übrigen Wutdet/ 
nur unbedeutende teiMuogeu geboten, da aiivb ’ der 
fruhete Renttfö'jirer VVUgner sich mir einigen Prol'vrun- 
den auf seinem ÜkiMrmUfemdeck er bsgbügte, der JUtrr i>t 
Budapest- zum erstem Mutern einer Konkürreuz. vtuge¬ 
führt wird. 

Au allen toigcviücn. Tugen wurden die Flüge durch 
das Wetter beerbträeftii&l Nachmittags-' herrschten Stets 
unruhige Stns.sW imle, bis ein Gewitter eine allgemeine 
fbigoausc herbe ifiihrte. Erst nach (i Uhr trat ruhigerer 
Wind aufc Jtfeo ganz w ie wir es in Deutsdrlahd fevolpU 
sind. Trotzdem wurden m allgemeinen in Folge der 
grossen Zahl und der guten Dualität der Flieget durchweg 
roch! gufc. Leistungen geboten. 

; Am zweiten läge trat Kirief als ernstlicher Rivale 
Ffhmods im, Daueriiijg um' und auch Wagner begann sein 


wäre es gewesim«: GiciMbtuzilugv überhaupt ganz .lort- 
rulassen. dehn der absolute Wert von Euttermmgeib auf 
eurer .Rundhalm .gemessen, •" Wo be*Tniidigx* Wendungen, 
MUS55Utöhreii s'md,' i$t gleich Null. .Ausserdem erfordert 
ihFC Beobachtung- enormGt Aufwand von 'Personal, 

mnt die \ erfvcbmmx des massenhafifen Btobaehtungs- 
mnitutals nimmt so vfei ^e|t, in Anspruch, dass es bei 
tmei g/tissererf Ajrztihl vop- Bewerbern unmöglich ist,; 
noch wnhfcnd des Fhigtages selbst die. genauen Re¬ 
sultate festzustellen und bekanntzugebeu. Nur dadusreh.. 
dass der unermüdliche Direktor des Aero-Chtbs, Undwig; 
Vf>n robiay, rnit einigen treuen AJehilfeft bis Miti^rdilcht 
die. vteleri fausende von Fm?eidaten aiiiarbebuie, kontr 
ten vwr täglich noch vor Rcdoknonssvlduss der Motgerv 
hlatter die Tagesrestutäte publizieren, und sie m uni dem 
Flugplätze aufhänge», dass die Flieger sieh schon am 
nächsten Morgen in der Frühe über den Stand der Kon¬ 
kurrenzen intor/viieren konnten. 

Der bekannte Signafruast mit seinen rätselhaften 
FtguicuMucheu hat sich hier übrigens Wiederum so wenig 
bewährt dass man gleich am zweiten Tage- auf das 
Bissen der StgnalzdicheU VerZicfitöfe, Statt dessen 
schrieb .man alle wichtigen Vorkoimnnisse mit Kreide aut 
schwarte lafein mnernUth der ZuscUaucrpkitze 3ul die 
mit gröSsteui Fifdr votn Publlkuiin studier* \Furderc Wenn 
diese fiitutcfiiiing vervolikorumnet' wlfd^ bedemtet sie 
einen grossen Fo.mch.ritt in der örgauisation; von Fiugr 
vtTänstä H uifgeYfv denn das Publikum und die Presse durch 
rechtZettige and möglichst vollständige lhvmmati<«uen bei 
guter Laune zu erhalten, ist niit die wichtigste unter 
allen zu lösenden Aufgaben. 

Der Frötfnungsfug >- 5. Juni -T brachte nicht an¬ 
nähernd so viele Zuschauer hinaus, wie man es erwartet 
hatte. Es herrschte starker, böiger Wind und dje> ; eii be¬ 
nutzte Paullmn. um Startversuche zu machen, wobei er 
mit 1 U)5 rn einen neuen Weltrekord autstelltc und sich 
aller Voraussicht uauh den L Preis, 3li])ü Rroncn. u.ud 
20Ü0 Frs. Rekordprümie. siehertc. Späterhin ist kein ein¬ 
ziger Start mehr aut eine so kurze Entrerunng gu- 


Xtinnen al$ Dauerfahrer zu zeigen, indem er mit Unco 


Von «i*x Biiütupester Plugwocho: 

2. Der Eingang zu Uen Tribunen^ g, flincr auf Etrlch und Lathani uut Antoinette 


J. Die D«uptiribün.e. 


4, Vor derq; Elngaug. 













Nr. 12 


Deutsche Zeitschrift für Luftschiffahrt 


Seite 15 


miidlicher Ruhe Runde auf Runde mit seinem Hanriot- 
Flugzeug zurücklegte. Effimoff machte einen Höhenflug 
von 255, Frey einen solchen von 77 m, Engelhard und 
Wincziers hatten an diesem, wie an den folgenden 
Tagen andauernd mit Motorschwierigkeiten zu kämpfen. 
Latham blieb im Schuppen. Ueberhaupt muss es hier 
gleich vorweggenommen werden, dass diese 3 Berühmt¬ 
heiten in den ersten 5 Tagen so gut wie nichts leisteten. 
Man hatte den Fehler begangen, ihnen ausserordentlich 
hohe Garantiesummen zu zahlen, ohne sie zu bestimmten 
Mindestleistungen zu verpflichten. Folglich hatten sie 
finanziell gar kein Interesse daran, sich um Preise zu be¬ 
werben; sie Hessen die anderen fliegen, ohne sich darum 
zu kümmern, dass ihr totales Versagen die Interessen der¬ 
jenigen schwer schädigte, die ihnen das Geld gezahlt 
hatten und dass die ungarischen Herren in steigende Er¬ 
bitterung über ihr Verhalten gerieten. Illners Etrich- 
Eindecker war noch nicht fertig, v. Pischof machte 
wieder einige sehr schöne Flüge. 

Die Sensation des dritten Tages bildete der Ueber- 
landflug Pischofs nach Raab. Das Wetter war keines¬ 
wegs günstig hierfür- Trotzdem Hess er sich durch 
den 100 000 Kronenpreis verleiten, den Flug zu wagen, 
und mit ungeheurer Spannung erwartete man das Er¬ 
gebnis, nachdem der kühne Pilot nach wohlgeglücktem 
Start in der Richtung auf die Ofener Berge zu den 
Blicken entschwunden war. Nach etwa 1% Stunden 
traf die Nachricht ein, dass er bei Sorto, etwa 56 km 
von Budapest, wegen starken Gegenwindes hatte landen 
müssen, später, dass er von dort wieder gestartet war. 
Dann blieben alle weiteren Meldungen aus, und erst 
in später Stunde erfuhr man, dass ein heftiges Gewitter 
mit schwerstem Wolkenbruch nach kurzer Weiterfahrt 
ihn zu einer gefährlichen Gleitfluglandung in bergiger 
Gegend gezwungen hatte. Hier wurde er durch die Be¬ 
gleitautomobile nach längerem Suchen gefunden. Ihm 
selber war nichts passiert, sein Apparat dagegen war 
erheblich beschädigt und konnte erst nach mehreren 
Tagen wieder hergestellt werden. Pischof hatte von 
der 108 km langen Strecke nach Raab etwas über die 
Hälfte zurückgelegt und bei seiner zweiten Landung 
noch über 150 km vor sich gehabt. Die Chance, die 
ganze Reise von 216 km in nur 5 Stunden Gesamtzeit 
zurückzulegen, ist an sich sehr gering, bei einem nur 
kuizen Aufenthalt unterwegs noch eine Panne, sinkt sie 
auf ein Minimum herab, dagegen ist bei auftretendem 
schlechten Wetter mit Sicherheit auf eine Havarie zu 
rechnen, die den Apparat mit Einrechnung der Zeit für 
den Rücktransport zum mindesten für ein bis zwei Tage 
ausserstande setzt, an den übrigen Wettbewerben teil¬ 
zunehmen und hier Preise zu gewinnen. 

Vom geschäftlichen Standpunkte aus stellt daher die 
Bewerbung um den Reiseflug während der Dauer des 
Meetings ein nicht zu rechtfertigendes Risiko dar, zumal 
in einer Periode fortwährender Gewitter. Dies über¬ 
sahen auch die Herren Etrich, die ihr ganzes Augenmerk 
darauf gesetzt hatten, durch ihren hervorragend ver¬ 
anlagten Führer Illner den 100 000 Kronenpreis zu ge¬ 
winnen. Sie betrachteten die Flüge in der Bahn mehr 
oder minder als blosse Schauflüge und erreichten in der 
Tat, dass das Publikum in helle Begeisterung geriet, so¬ 
bald Illner mit einem von keinem anderen Flieger er¬ 
reichten Schneid seine Höhenflüge bis zu 450 m und 
andere, öfters ziemlich gewagte Bravourflüge ausführte. 
Aber das rechte Wettbewerbfliegen überliessen sie ihrem 
gefährlichsten Eindeckerrivalen Wagner, der auf diese 
Weise ohne eigentliche Konkurrenz bis jetzt schon über 
11 000 Kronen an Tagespreisen und überdies die Anwart¬ 
schaft auf verschiedene erste definitive Preise erwarb. 
Als dann endlich am sechsten Tage die Wiener Herren 
nicht weiter auf günstiges Wetter warten wollten und 
Illner sich zu der grossen Reise anschickte, missglückte 
ihm infolge des starken Windes der Start. Nach einer 
erstmaligen Berührung des Seitenflügels mit dem Boden, 
wobei sich die ausse-ordentliche Festigkeit der eigen¬ 
artigen Konstruktion glänzend bewährte, kippte der 
Apparat bald darauf vollständig um und das ganze Ge¬ 
stell ging in Trümmer. Fiir die nächsten 4 Tage ist 
nun dieser besonders au:sicht:reiche Konkurrent ausser 
Gefecht gesetzt, zum grössten Bedauern aller. Pischof 
aber und sein Direktor Warchalowski werden es sich 
nun wohl zweimal überlegen, ehe sie ihre guten Chancen 


auf dem Flugfelde wiederum aufgeben, um dem Phantom 
des Reisepreises unter ungünstigen Umständen nachzu¬ 
jagen. Von den bisherigen Leistungen der Flieger in den 
regulären Bewerben sei hier nur kurz das Wichtigste 
berichtet. 

Amerigo kam wie in Berlin kaum vom Boden los, 
Chavez zeigte sich als ein glänzender Spezialist im 
Höhenflug und steilen Abstieg, Engelhard verstand es, 
nachdem sein Motor in Ordnung gebracht, beim Ein¬ 
setzen einer äusserst gefährlichen Bö, seinen Wright- 
apparat mit Meisterhand in Sicherheit zu bringen; Alfred 
Frey wandelte wie in Berlin seine eigenen Wege und 
erfreute nur ab und zu durch sehr hübsche Hochflüge die 
Zuschauer; sein französischer Namensvetter Andre Frey 
fuhr recht gute Runden mit dem Sommerapparat, Julierot 
fährt mit seinem Farmanapparat fast nur auf Geschwin¬ 
digkeit, Kinet ist ein Dauerfahrer von hervorragender 
Sicherheit, die Baronin de la Roche erntete für eine 
recht gute Runde in ziemlicher Höhe begeisterten Bei¬ 
fall von seiten des Publikums, Latham schlägt, wenn 
er sich zum Fliegen herbeilässt, in der Schnelligkeit alle 
anderen Flieger in verblüffender Weise, der Hanriot- 
flieger Moser, ein Deutscher, soll noch erst zeigen, was 
er kann, desgleichen der Voisinführer E. Paul; Paulhan 
kann natürlich alles, hat aber bis jetzt sich kaum gezeigt, 
und noch weit zurückhaltender ist Rougier, der zur Ent¬ 
schuldigung für sein Versagen angibt, dass er seit seinem 
Absturz in Nizza nervös sei und beständig fürchte, die 
Herrschaft über seinen Apparat zu verlieren. Von 
Wagner, der mit seinem Hanriotflieger 2 Stunden 3 Min. 
in der Luft blieb, seinen guten Siegeschancen haben wir 
bereits gesprochen, desgleichen von den Motorschmerzen 
von Wiencziers, der übrigens jetzt, nachdem er in seinen 
neuen deutschen Apparat aus den Albatroswerkstätten 
einen Gnomemotor eingebaut hat, fest vorhat, sein unbe¬ 
strittenes Fliegertalent im besten Lichte zu zeigen- War- 
ohalowski hat seinen Doppeldecker eigener Konstruktion 
bei den bisherigen Probeflügen noch nicht recht in Gang 
zu bringen vermocht. 

Folgende Unfälle sind zu verzeichnen: 

Effimoff, der berühmte Farmanführer, hatte 
den neuesten Voisinrenner, eine sehr interessante 
Konstruktion, ganz aus Stahl ohne senkrechte Kasten¬ 
flächen gefertigt, mit nach Budapest gebracht. Nach ganz 
kurzen Vorversuchen an den beiden ersten Tagen, bei 
denen die Geschwindigkeit auf beiläufig 80 km geschätzt 
wurde, wollte er sich am dritten ans Rundenfliegen 
machen, verlor aber, angeblich infolge Bruchs eines 
Höhensteuerdrahts, die Herrschaft über den Apparat. 
Dieser stürzte mit grosser Gewalt ab und blieb als wüster 
Trümmerhaufen auf dem Felde liegen. Effimoff erlitt er¬ 
hebliche innere Verletzungen, die leider die weitere Teil¬ 
nahme dieser ersten Kraft am Meeting in Frage stellen. 
Den Unglücksapparat lässt er jetzt hier zum Verkauf 
. ausbieten. 

Chavez erlittt zuerst bei einem verunglückten Start 
Havarie, und am 10. Juni hatte er das Pech, dass seine 
unbewachte Maschine durch eine sehr heftige Bö um¬ 
gestürzt und von neuem beschädigt wurde. Derselbe 
Windstoss stülpte auch Wagner, der mit seinem Flieger 
bereits gelandet war, direkt über Kopf um, und zwar 
seltsamerweise so genau in der Längsrichtung, dass die 
Flügel kaum beschädigt wurden. 

Von den Unfällen Pischofs auf dem Reiseflug und 
Illners vor Antritt desselben war bereits die Rede; 
sonstige kleinere Havarien sind nicht der Erwähnung 
wert. Von grosser Bedeutung dagegen ist die Ver¬ 
letzung von 9 Zuschauern, die dadurch erfolgte, dass 
Andre Frey am 9. Juni die Direktion über seinen Apparat 
verlor und in die Barriere des Zehnkronenplatzes hinein¬ 
fuhr. Er selbst blieb wunderbarerweise unverletzt, 
während sein Farmanzweidecker schwer beschädigt 
wurde. Der Franzose gehört zu den geübteren Fliegern. 
Der Vorfall lehrt somit aufs eindringlichste, dass eine 
Flugbahn bei den Zuschauerplätzen nicht breit genug ge¬ 
halten sein kann und dass ferner die Flieger mit den 
schärfsten Mitteln dazu angehalten werden müssen, an 
diesen Stellen sich so dicht wie nur irgend möglich an 
der Innenseite der Bahn zu halten. Die Polizei ist 
jetzt bei der Untersuchung des Falles, bei dem übrigens 
Frey nach dem Wahrspruche der Sportkonimission keine 
Schuld trifft. Die Behörde war schon vorher dagegen 
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’P&fb, dar kJel.o?te LrflkballdndeirJWfcit, mit 760 cbm Inhalt b«i 35 <n iXnye. *u»g«rU6tct mit *lhein 15 20 PS Motor. 


cmgesUicittem jl&tör versi.-liievleO.tJi<:lt i'iivr <ia$ Publi¬ 
kum w eggoilogCn War. 

Die bistouien p^w:» u e-$u!taic *md mlgcncle.. 
(ItHvIfufcr cjet' l i c*sp, n, Tagespreise von je tW> 
resi). 4tJU Kronen•• '• 

I. Oaucrili!^ 5 jbijii; I. Ffliriudi 1 St. I'•Min* 
17 Sek.. (!. KUiet, 5<? Ml4Sek. - Xi. 5uni I, K.inco 

1 SL |j> Min. 1<« Sek., U. PJbmofi. I St 4 Min.. 1.7 Sek, 

7. Jiiiil: i. Hiper, -53 Mbi. 46,5 Sek., I{ Wagner, 
54 .Min, 5M Sek. ^ iiini: ]. Wagner. I St> 16 Min. 
Sek,; 11. Kniet. 31 Min. 33 Sek. 9. Juni: Warner, 

2 St. 2 Min. 42 Sek., fl. IMner. 1 St. 45 Min. 40 Sek. 

ist Juni: 1. Warner, 39 Min. 51» Sek., Bngelharü, iS Min, 
Si Sek, 

' ,2. Tit ^ f t c (» e b i s t.a n zp..r ei st. & t iupi: 

I. pfOnioif, km. ü. Kiiiet. n0.8 krn. — 6. Juni: Wagiier, 
r»7^ km; K0|tt 4v5 v 3,knT. — 7, Juni; 1. Wagner, 62,3 km. 
ff. Kiuet 5t,M kuu — 8. Juni: I. Wagner.. 80.13 km,; 
l|. fcfet, 30.7 Km, — 0. Jitfifc J. Wakner.t3T t 4 kfe 

II. Ulner. 1*3.1 jotu. 10. J uni: Waeiifcr, 4.2,6 km; 13. Fogt-D 
hard, 15.5 kni, 

3. T a g 1 i e h e H n fl e n p re i s £2 5. Jo ui: 1. Frey. 
Alired. 184,5 t)i : 11. Cliavcz. 162 p«. ~ 6. JurM: l ^fUnmfb 
255.*. »m ; U. k*rev. Altred, 77 m. * 7. J'ütti: I. .lllncr, 449 m- 
II, Ufern. 13h m. - S. . 1 ( 1 . 6 ; h QUiivvz; 443,5 m; 
lf Lvthani. 67 m. 9. Juni: I lllner» 417 m; II. Chtmv, 
AM m — JO. Juni: Minimum von l oo m nicht' erreiehl. 


4. X ä ÄVJj c li e S c li n e 1 1 i g k e i I s p r e i s e. 

5. Juni: 1 Pauihaiu 71,3 km p. St.; U, Pischot, 66,4 km 
P. St. 6. Jorii : ; 1. \Wrgner, 68,4 km ih St.; 11. Päidhan. 
67,5 kttj [}. St. — 7. Juri«; 1. JilljefOJ» 7(VJ km p. St.; 
Il Warner, 70,6 km p. St. • n JtniB s. Latliäm. 75,4 km 
p. Slv; !k Wagner, 6^5. km u. St; 9, Juni: 1; Ulner, 
68,s km <7 St ; U, Julieren, 68.4 km p. SO — Mt. Juni: 
h VVaeucr. 64.2 km p Sy, il, trugt!|iarj : 60,7 km p. St. 

(r t s a rtf 1 1 1 v e c i r bi ä % \\ m A b e n d J e «• 

6. F 1 u g t a g S'ä- Uli Jutii)) l. Wagner .(Httiniot)y 7 Std. 
s Mm. 33 Sek.; 2, Kinek (Farman). 5 St. 21. Min 36 Sek.; 
3, lllner, 3 St. 2! Min. 32 Sek.; 4 Kfiinmfi ihlV zu ->einoiu 
Sturz). 2 St. 57 Alm. 1) Sek., 5- Andre Frey. 2. Si 
H M?ik 45 Sek.; n. Pi-scliof (obne-'seinen Rcisefiug T)on 
ca. iS« Std. Dauer): i Sk 17 Min. 45 Sek. alle ilbrigeu 
unter l St t jesaTiitdauer (Rotigier 3 Mm. 4 Sek; l) l.-eber- 
Jiaupl noch nicht geflogen . haben von den ange.nieldeteyi 
Konkurrenten; Hauptm, Booms (FurmaSl: der hym&fcUt? 
jdnrtZ (eigene Kousirtiktum): Krdstd. tirl. Moufigre\ 

tBleri»>r); .Moser (Hamio(appared iiicht whi/mog fertig); 
Pequet. Schindler, Ste.mbeck und die sämtlichen ungari- 
sehen Flieger, von denen der emsige, der wirklich schon 
getlngCH im.. Zselyi. unm.it telliur v,.« ik.e.nm des Mei-tiny.v 
lH:j einer Uesdnvindigkeu vo»> SO knr P, S(, mit Semem 
Findeckci comner K'm.strekOon .sdva.er ' Vcrmiglücktc.. 

Kpt. •; & a ix v. Pu$tau: 
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Der „Kathreiner-Preis München—Berlin“. 

Eine kritische Betrachtung von Neureuther, Generalmajor z. D. 


Der „Kathreiner-Preis München—Berlin“ ist ge¬ 
stiftet für den ersten deutschen Flieger, der die Strecke 
München—Berlin durch die Luft zurücklegt. Der Preis 
beträgt 50000 M.; es dürfen sich nur deutsche Flieger 
auf Flugmaschinen rein deutscher Konstruktion beteiligen. 
Da es sich bei dieser Stiftung um den grössten bis jetzt 
in Deutschland für flugtechnische Leistungen ausge¬ 
schriebenen Preis handelt, und da auch die Erfüllung 
solcher Bedingungen wie die hier aufgestellten von einem 
deutschen Flugtechniker bis jetzt noch nicht ohne 
weiteres vorauszusetzen war, dürfte eine kritische Be¬ 
trachtung der Sache wohl am Platze sein. 

Was verlangt eigentlich der „Kathreiner - Preis 
München—Berlin“? 

Die Entfernung München—Berlin beträgt, über Nürn¬ 
berg und Leipzig gemessen, nicht ganz 550 km. Lan¬ 
dungen an diesen Zwischenorten, wie auch an einem 
dritten, sind gestattet. Die besseren Drachenflieger 
brauchen etwa 1 Minute für den Kilometer. Wenn Um¬ 
wege beim Auffliegen und Landen usw. gerechnet 
werden, so kann der ganze Weg also in 9 l /2 Stunden 
zurückgelegt werden. Bei zweimaliger Unterbrechung (in 
Nürnberg und Leipzig) kommen somit drei Flüge in Betracht, 
von denen der längste 4 Stunden dauern würde, aber auch 
noch geteilt werden darf, während auf die anderen beiden 
Flüge rund je 2 V 2 Stunden treffen, in denen 130 bis 140 km 
zurückgelegt werden müssen. Dass man schon heute 
4 Stunden, wenn auch mit grosser Anstrengung, fliegen 
kann, hat Farman bei Mourmelon gezeigt. Ohne Er¬ 
kundung der Zwischenlandungsstellen wird kein Bewerber 
fliegen. Diese Erkundung ergibt bei Nürnberg und 
Leipzig freie Flächen innerhalb jener 5 km-Zone, welche 
die Ausschreibung verlangt. Auf eine Schwierigkeit 
stossen wir allerdings darin, dass die Landungsstelle 
offenbar zugleich wieder den Aufstieg gestatten soll, 
oder dass der Transport zu geeigneter Fläche nicht zu 
umständlich sein darf. Erkundung und Vorbereitung 
hilft hierüber hinweg oder nicht; das ist individuelle 
Sache. Da nun 60 Stunden für den ganzen Flug zur 
Verfügung stehen, so bleiben für alle Zwischenveran- 
staltungen, Reparaturen, Materialersatz, Benzinerneuerung, 
Rast usw. im ganzen 50 Stunden, mit denen bei sorg¬ 
samer Vorbereitung schon etwas geleistet werden kann. 


Der Tag des Flugbeginns ist zwischen 1. Mai und 
30. September wählbar. Somit kann nach menschlichem 
Ermessen ruhige Wetterlage benutzt und können Kämpfe 
mit Gegenwinden vermieden werden. Zu den Kontroll- 
anordnungen ist nichts zu bemerken; sie sind ja not¬ 
wendig. 

Kurz gesagt: der „Kathreiner-Preis München- 
Berlin“ sichert also demjenigen Deutschen 50 000 M. zu, 
der innerhalb 2 bis 3 Tagen viermal je 2 V 2 Stunden über 
Land fliegt und dabei je ca. 140 km zurücklegt, stellt 
also eine Aufgabe, die noch ganz im Rahmen dessen 
liegt, was wir vom Flugzeug erwarten müssen. 

Die ausführlichen Bedingungen, deren wesentlicher 
Inhalt hier näher betrachtet wurde, liegen seit März 1910 
beim Bayerischen Automobil-Club, München, auf. Die 
verlangte Leistung ist manchem unerreichbar erschienen; 
und es muss auch gesagt werden, dass sie allerdings 
etwas Aussergewöhnlicnes in der Geschichte des 
Menschenfluges bedeuten wird. Jedoch ist dies auch 
die Absicht, welche die Kommission für Luftschiffahrt 
des Bayerischen Automobil-Clubs bei der Ausarbeitung 
der Propositionen geleitet hat. Nicht die Erreichung 
einer Sensationsleistung soll im Vordergrund stehen, 
sondern auf eine rein praktische Zuverlässigkeitsprobe 
für Verkehrszwecke soll es ankommen. Mancher aus¬ 
ländische Flieger könnte diese Probe wohl schon 
jetzt bestehen. Aber der „Kathreiner-Preis München- 
Berlin“ ist zur Ermunterung und Unterstützung der 
nationalen Flugtechnik bestimmt. Nach meinem 
Dafürhalten sind die Bedingungen der Stiftung sach- 
gemäss und wenn nicht in diesem Sommer, so doch in 
einem der nächsten Jahre erfüllbar. (Punkt 12 der Pro¬ 
positionen bestimmt: 

„Sollte der Preis im Jahre 1910 nicht zur Ver¬ 
teilung gelangen können, so wird derselbe im Jahre 
1911 neuerdings ausgeschrieben.“) 

Den Ausländern bringt jeder Tag neue Fortschritte! 
Möchte der „Kathreiner-Preis München—Berlin“ auch 
deutschen Fliegern endlich einmal Ansporn zu einem 
grossen Fortschritt sein! 

Inzwischen hat Curtiss einen Ueberlandflug New 
York—Albany in der Dauer von 2 Stunden 45 Minuten 
ausgeführt, ein lockendes Beispiel! 



Wegweiser für Luftschiffer. 


Die Schwierigkeiten der Ortsbestimmung der Luft- 1 
schiffer werden um so schwerwiegender, je mehr sich 
die Anzahl der Luftschiffer vergrössert, und es wird bald 
ein öffentliches Interesse vorliegen, diese Schwierig¬ 
keiten zu beseitigen. Wenn auch der Luftschiffer mittels 
des Kompasses die Richtung von Nord-Süd und Ost-West 
feststellt, so kann er einen wesentlichen Faktor seiner 
Fahrt, nämlich Windrichtung und Windstärke, nur fest¬ 
stellen, wenn ihn irgendwelche Zeichen erkennen lassen, 
über welchen Punkten der Erdoberfläche er sich befindet. 
Das ist in der Nähe grösserer Städte, die ihre charakte¬ 
ristischen Merkmale haben, leicht möglich; ist aber keine 
Stadt in Sicht, deren Merkmale der Luftschiffer kennt, 
so hört jede Orientierung auf. Infolgedessen sind be¬ 
kanntlich die Führer der lenkbaren Luftschiffe darauf an¬ 
gewiesen, den Eisenbahnlinien zu folgen, damit sie nicht 
ihren Weg verlieren. Die Schwierigkeiten werden akut 
werden, sobald die allgemeine Einführung der Flug¬ 
maschinen weiter fortschreiten wird. 


Um diese Schwierigkeiten zu beseitigen, gibt es 
kein vollkommenenes Mittel, als wie es auch schon vor¬ 
geschlagen ist, die Erdoberfläche mit Zeichen zu ver¬ 
sehen, welche, bei Tage und bei Nacht sichtbar, den Führer 
eines Luftschiffes oder einer Flugmaschine nicht im 
Zweifel darüber lassen können, wo er sich befindet. — 
Natürlich sind schon für die kultivierten Länder der Erde 
eine ungeheuer grosse Zahl von Zeichen erforderlich, 
wenn der Luftschiffer nur im Abstand von 10—20 Kilo¬ 
metern solche Zeichen vorfinden soll, und hieraus folgt, 
dass ein System, welches das Problem lösen will, unter 
allen Umständen auf einfache, d. h. mit geringsten Kosten 
herstellbare Zeichen bedacht sein muss. 

Schreiber dieses hat ein System ausgearbeitet, wel¬ 
ches das Problem auf sichere und höchst einfache Weise 
löst. Es besteht darin, dass auf der Erdoberfläche e i n 
Gradnetz sichtbar gemacht wird, welches sich genau 
an das geographische Gradnetz der Längen- und Breiten¬ 
grade anschliesst- 
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Die vollen Breitengrade liegen be¬ 
kanntlich in einer Entfernung von etwa 
115 Kilometern voneinander, die Längen¬ 
grade am Aequator in gleicher Entfer¬ 
nung, in unseren Breiten in etwa halber 
Entfernung. Teilt man die Breitengrade in 
6 Teile, die Längengrade in 3 Teile, so er¬ 
hält man ein Netz, dessen Rechtecke etwa 
20 Kilometer lang und ebenso breit sind. 

Es gilt nun, dieses Netz durch Linien auf 
dem Erdboden wirklich kenntlich zu 
machen. Das kann sozusagen durch 
punktierte Linien geschehen, und es ge¬ 
nügt, wenn die Punkte dieser Linien etwa 
2 km auseinanderliegen. Allein es liegt 
auf der Hand, dass der Luftschiffer nicht 
allein diese Linien se h e n, sondern sie 
auch voneinander unterscheiden 
muss, und deshalb müssen die Zeichen der 
einen Linie deutlich unterscheidbar sein 
von den Zeichen jeder anderen Linie. 

Diese Anforderung hat aber auch ihre 
Qrenzen, welche dadurch entstehen, dass 
der Luftschiffer nur in seltenen Aus¬ 
nahmefällen einen Zweifel von itiehr als 
150 Kilometer Entfernung über seinen 
Aufenthaltsort hegen wird, und daher ge¬ 
nügt es, die Qradlinien in solchen 
Zeichen sichtbar zu machen, die sich 
nach 8 oder 10 Linien wiederholen. 

Obenstehend gebe ich nun 9 solcher 
möglichst einfach konstruierbaren Zei¬ 
chen, die sich voneinander sicher unter¬ 
scheiden (Abb. 1): 

Der senkrechte Strich wird durch einen Pfahl ge¬ 
bildet, der 3 m aus der Horizontlinie hervorragt. Die 
wagerechten Linien sind Querhölzer, welche respektive 
/am, lm und 2 m lang sind. Jedes Zeichen besteht 
aus drei Teilen, dem senkrechten Pfahl und zwei, mittels 
eiserner Bolzen an diesem befestigten Querhölzern. Die 
Kosten eines Zeichens, einschliesslich Aufstellung, wer¬ 
den in holzreichen Gegenden weniger als 10 M.. in holz¬ 
armen Gegenden weniger als 20 M. betragen. Den Auf¬ 
stellungsplatz der Zeichen wird man stets unter dem 
Gesichtspunkt der besten Sichtbarkeit aus grosser Ent¬ 
fernung wählen müssen, ohne allzusehr auf die Genauig¬ 
keit der Linienführung zu achten, da Ungenauigkeiten 
von einigen hundert Metern nicht mitsprechen. Auch ist 
es unwesentlich, ob die einzelnen Punkte der Linien 500, 
1000 oder 2000 Meter auseinanderliegen. Nur müssen die 
Ouerhölzer genau in der Richtung der Linien (entweder 
Nord-Süd oder Ost-West) liegen, damit der Luftschiffer 
nicht darüber im Zweifel sein kann, ob der Punkt einen 
Längen- oder Breitengrad zeichnen soll. 

Wird mein Vorschlag akzeptiert, so ergibt die geo¬ 
graphische Gradeinteilung ohne weiteres das Zeichen 
für jede Gegend der Erdoberfläche. Es braucht nur noch 
festgestellt werden, dass der Längengrad von Green¬ 
wich für das Luftschiffergradnetz das Zeichen 1 erhält, 
0° 20 westlicher Länge und 0° 20 östlicher Länge das 
Zeichen 2, so ergeben sich die Zeichen aller übrigen 
Längengrade von selbst. Für die Breitengrade wird man 


analog festsetzen, dass der Aequator das Zeichen 1 er¬ 
hält, ferner sowohl 0° 10‘ nördlicher Breite als 0° 10 süd¬ 
licher Breite das Zeichen 2. 

Obenstehende Kartenskizze für eine Gegend der 
deutsch-französischen Grenze zeigt die Linien dieses 
Luftschiffernetzes (Abb. 2). 

Die Zeichen sind am Tage ohne weiteres sichtbar. 
Sie auch des Nachts sichtbar zu machen, bereitet natür¬ 
lich einige Schwierigkeiten. Das einfachste Mittel be¬ 
steht darin, die Querhölzer weiss anzustreichen und von 
unten zu beleuchten; für die Beleuchtung reicht eine ein¬ 
zige Laterne aus, deren Reflektor nach oben oder schräg 
nach oben gerichtet ist. Zweckmässig ist es, die Quer¬ 
hölzer nur an der unteren Hälfte weiss zu färben, weil 
sonst ihre Sichtbarkeit am Tage ge^en hellen Himmel 
beeinträchtigt werden würde. 

Es wird Sache des Internationalen Luftschiffer-Ver¬ 
bandes sein, das vorgeschlagene System zu prüfen, evtl, 
abzuähdern und zu akzeptieren. Vielleicht ist dann die 
Zeit nicht mehr fern, wo die ländlichen Gemeinden es 
für eine Ehrenpflicht halten werden, die Zeichen zu er¬ 
richten und instand zu halten, um den Pionieren der 
neuen Weltepoche, denjenigen, welche die Verkehrswege 
durch die Luft zuerst erschliessen wollen, die notwendige 
Ortsbestimmung zu erleichtern, bezw zu ermöglichen. 

Georg Rothgiesser, Ingenieur, 
Direktor des Flugfeld „Mars“. 
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Die neuen Fahrten 4e» 


(früher 


Luftsportliche Rundschau 


Schwüle, drückende Hitze lastet auf den Flug¬ 
plätzen, Gewifterdrohung und böige Winde kommen da- 
äh, kurz. für Plugirajimtg und ft ng Vorführungen ein ge¬ 
radezu Verhüngmsvniies Wetter. 

Unser heimatlicher Flugplatz Johannisthal liegt 
denn äm eh den ganzen lag ansgestorbem da«: 

mm ganz ff uh de.sMbrgen& ?M»d ajtemfs hach 7 Uhr zirka 
wird es etwas lebendig. Hani>i&lch%h sind es die 
WrighisehiUer, die öeGsig Hlwn. Aber <u?ch' Üorncr und 
Schutz sind mehrfach mit ihren Maschinen hefäusge- 
kommen. Leider stiessen die beiden Letztgenannten bei 
gleichzeitigem Probeflug so heftig zusammen, dass die 
Apparate beide aur öeseMdigt winden, Noch sind' sie 
nicht wieder vollständig repariert, so dass die Uehungs- 
flüge ih nächster Zeit nicht' fortgesetzt werden können* 
Der Flugzeirgführe** C o 1 o m b o der 1 k a r o s - 
Q esells c h a f t. die bekanntlich den Sommer-Apparat 
Amerigns m worben hat, macht noch einen sehr unfertigen. 
Eindruck. Nachdem er vor einiger Zeit durch fälsche 
Steuerung, anstatt in die Höhe zu steigen, den Ad na rat 
mit der Höhensteuerung ln den Erdboden bohrte, ging 
ihm derselbe axu Freitag der vorigen Woche sozusagen 
vollständig durch. Nach dem Start ging CdlöniEo An¬ 
scheinend sehr gut in die Höhe, stieg aber vvahrschein- 
lieh mU£e£eÖ seiner Absicht zii hoch, verlöt dann die. 
CieLsiesgegehWart und stürzte, nachdem er die Seiten- 
Meueniitg Wohl unrichtig bedient hatte, hinter der 
drtbüüo so unghicklicli. dass auch nicht ein Stück des 
Apparates ganz blieb. Der Führer selbst kam heil davon, 
Zu. bemerken wäre noch, dass Thülen seiden 
\V right-Apparat mit entern Farmanschwcif versehen IxaL 
eine Verbesserung, die dem Apparat itn fluge grö&ve 
Ruhe, verleiht. 


Rolis, der Jtiugttt* Kan»iut>erFJleger v »i it seinem Wrlght« 
Doppeldecker. 
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Gift neuter F*rrnon-£intUeker\ Vord-e ran »loht. 


Art Uer Luftschraube*}' aüL und die not \\ endigen Von 
suche wirkten verzögernd auf die Ausführung de? ik- 
triebe und damit auf die Vollendung des Einhaüe* der 
Motoren. Die günstigen Ergebnisse aller Zwischenyer- 
suche aber Hesse« mich in Lebereuistimmung mit meinen 
Ingenieuren mein früher zweifelhaft werden, dass der 
Flug buch Wien zum Versr>voc|ter»eti Zeitpunkt «uAfuhN 
bar bleiheu wurde. Diese Erwartungen seb teilen sich 
durch mehrtägige Prnbeilüge glanzend zu rechtfertigen. 
Ins gestern nachmittag nach zwei rnehrstüncligen Flügen 
sich tKich MraüS&t elfte, dass das Organ deS ; dieueh 
Motors poch uidii genügende Sicherheit bietet. Obgleich 
ihm dem Mangel in wenigen Tagen abzuhelfen ist. so 
wage ich es, getreu rueinem Grundsätze, die RföSstmög- 
Liebste Gewissheit für die Erfüllung meiner Versprechun¬ 
gen zu haben, noch nicht, einen neuen Termin für die 
Ausführung; des Fluges nach W-ren. falls dieser midi ge¬ 
wünscht werden sollte, schon ict/t in Vorschlag zu 
bringen. ‘ " 

Friexirichshuto, K. Juni. 

ggz. Graf Zeppelin, 4 ‘ 


Die von allen Seiten mit grossem Luter esse, er¬ 
wartete Fmninlu i des .X. Z, VT- musste lenjer aufge- 
schdbcn wvcrdcft, hohen wir, dass <u. mdu A r u«z autge- 
weben ist, Aus Fnednchshahm erhüben wiMnieunte Er¬ 
klärung dos Olafen Zeppelin: 

.«Schwer betroffen von dem harten Sch ick s als- 
de« Erwartungen, die Seine Maiestat 
der Kaiser, die Stadt Wien und die Bevölkerung aller 
beteiligten Länder an mein Erscheinen mH dem Luft¬ 
schiff geknüpft haben, dieses in so später Stunde für die 
nächste Zeit absagen zu müssen, drängt es mich, die 
Fragen, welche dazu nötigten, auch dücnüfeh zur Kennte 
ms zu bringen- Durchdrungen von der Pflicht, keinerite 
Versrn ecJiungcn für .mein Einkommen mit dem Luftschiff 
blute; gewissenhafte UeberzeugunK von der grössten 
WahrsdifiMUclikeif der Ausführungsmöghebkcft mache« 
ym dürfet-« hafte- teh damit gewartet, bis tnir die Zusichp 
nmg von der s«;» frühzeitigen Fertigstellung afiei Lok 
des Liiftschifies,uni noch die gniudhdfstoh ErpnVbühgeh 
vornehmen zu kennten, geworden war. Da tauchte «nie? 
den Fächmömtenr die Streitfrage über die zwecKmiissigc 


Farmen in «einem neuen £In4ecjker. 
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Das englische MiUtürluftschlff ..Beta 0 bet einer Ausfahrt. 


Am in. J um ereignete sich ein schweres 
Unglück' in Worcester Hei London, wo gelegent¬ 
lich der iatidwirt^haftltchv’H Ausstellung ein kleines 
Wettfliegen s taufend:. Dort startete der Assistent des 
Fhjgtttthmker.s Cla.y ton. dpeb hatte sich der Apparat 
katni! vom Boden erhoben.. ab» er seitwärts zu schwan¬ 
ken begann. in die das Flugfeld umstehende Menge 
stürzte und sich iiberseblug. Dabei wurde eine 
Hingt Fmp M) schwer verletzt, dass sie »>aid daraut 
starb. Ausserdem editfen vier Mihiner mehr (der min¬ 
der schwere Verietziuigen. 

Nim ist es auch Cb. S. Rblls geglückt, den K$$aJ 
im Flugzeug zu überfliegem und zwar hat er dutch sei¬ 
ne« Hin- und ZufiiekOiig seine beiden Vorgänger. Bferfet 
und. 'Oraf de Lesseps, weit h» den Schütten gesveijr, Rolfs 


hatte den Flug schOi) sehr lauge gepinnt, war aher immer 
au dessen Ausführung durch ungünstiges Wetter ver¬ 
hindert worden, ^c.hliesslidl war jhm auch noch de Les- 
seps zuyorgekominen und hatte ihm den Prix Rumard 
in Hohe von J5 0t»o Frcs. w eggetisdu, Trotzdem gab 
•Rblls Seine Absicht nicht auf, besonders da die FieseiU 
seifefe. Rhinani 6c Co., ihm einen Trostpreis ip Gestalt 
eines Pokals irr» Werte von 200(1 Frcs. ausgesetzt hatte, 
und führte diese am 2. Juni aus. Fr stieg um 6bi Uhr 
abends in Dffver auf. erreichte um 7 Uhr ln Min. die 
trahzosisehe Küste, wp seine Landung bei Saugat fe in 
de» Nahe von Calais .erwartet wurde. Rolfe umflog jedoch 
hur einige Male den Leuch tuirm. drehte daun um, flog 
sofort über den Kanal zurück und landete glatt nach 
s Uhr an seinen) Aufs tiegsplatz bei Dover. Rolls, der 


Der neue «tfohfreicbe et»$H5cbp MiJHÜrbaUon „Bete“. Rechts seine flondel. 
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Der neue Drachenflieger Dortser, 


Vorn Flugfeld Puchheim: fteron n'e Apparat wird zum Start gelogen. 


1877 als jüiurstpr Sohn des Lords Llangattock : gebptetr 
ist, war iriiher ein eifriger Vorkämpfer des AutomdbiJis- 
mtis; kr begründete 'Jen Autoniohilelub von Oross- 
Britannien, beteiligte sich 1905 ati dem tlordon-Bcnnctt- 
Autanmlnlrermen und ging dann zum Lreibailonsriort 
über. 1906 nahm er an dem nordttn-Beinvett-Hiegen^ ie.iL 
Später zogen Ilm die Fortschritte der Phivrieehnik so 
mächtig an, dass er im vorigen Jahre einen VV right- 
Apparat erwarb', an dem er mehrere \ erbesserungea 


nndi seiner eigenen Idee anbringen fi&s* die sich besten^ 
bewälrf haben, Bereits im Oktober v. J. er wann er 
i'.u Sticifheacii einen v'iUOrt Mark-Preis, mul am ‘4. NUvem- 
her gelang ihm ein Fetniluji von l Meile. aVw 2<K No- 
.vewiier machte Ridis einen Ueberlaudflug von Shejlbeaeh 
nach ftastciiurch Hu Kllbriieier) unu im März dn.1. einen 
solchen nach QueeubortmKh. Auch au der ftugwoche 
AiLsich tmd flog, dort mehrmals über 
das Meer .nach Mcnum. 

B. Radicke. 


Der Ballon ,,VUIe d'.öatcndc'*, der am 16. Mat in Oitende auigosfiiejrfch; war und aofAflg* *a fiter Richtung nach Frankreich /.utlog. 
wurde y.dft widrigen Winden auf die SCc getrieben und landete auf einem iu Wllto kuwiluenden Dampfer, 
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seinen •'Bruder Henry mit» Der Metzclerscbe PiiegerstoH 
wird überhaupt (nfrdge seiner Vörzöglielikeit v*.;«n den 
rjteisten Konstrukteuren benutzt, als Grade» Blexiot, Cie- 
tnedt Bayard. ManDot, Deutsche Wr«ghi-GeselIsehax t. 
3ternens-Sdiueke r t \Verke, Pe.eci-Pmieh^SrnTtiner Üy m. fc. 
HL u$w. Auch Mettfcler Ballonstoff wird allgemein als 
ein bis’ zur höchsten Vollkommenheit gebrachtes Tu- 


Maurice Farmait hat einen neuen Flugapparat kon¬ 
struiert der sich von seinen .bisherigen. Maschinen we¬ 
sentlich unterscheidet. Unterste he näes 0fhi zeigt den 
Apparat, der mit MeUehtr Pltegcrstöff bespannt ist rrnd 
mit dem auch berejTx ein yöjj' C£L Kilo¬ 

meter ausgei'iih.rt wurde. Der Äpuurat wurde dabei von 
M. Farnian selbst gesteuert tm*i als Passagier’führte er 
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brikat anerkannt \md wurde u, ;q für folgende Motnrjiift- 
schiffe verwendet; Parsyväf L Parsevaf V ? Pav'scval VI, 
Ruthenherg and Sc hätte--La nz. Die .AklRmgesellsdiäft 
Metzeier & Co« München, betörte auch au .Zeppelin und 
wettere Motorbalhms irnHwIüh' sielt aus ihrem Stoff im 
Bau. 

Gifadfc.Motbr.pUß^f. ab 5 2 PS iWotqu 85 Bohrung, 
liüb, l $00Unidreimiigen p. Min, mux« 2 
zürtdimg Bosdh, 2n qm Fläche, hu-70 Um < iesclmmdig- 
keih HU kg Gewicht, S ni breit. 7 m laug, 1 Person *m) 
Mark h) 2d— H PS Motor» ?Sn Bohrung* S.5 Muh. f8Mh 
Umdrelbingerj per Miro 4 Zylinder, Mugntdzimdavtg 
Bosch, At> qm Fläche. 70—80 km Cksch\vindr«-.ki*j(, 125 fcg - 
Gewicht. 10 nt breito m lang, I Person 12'*)6o M 
c) 40—dH PS Motor. MS Bobnmg,.KB Müh, lW'UftP 
drdiungeu Der Mm. ma\. : 4 Zylinder, Mugnet/imdimg 
Bosch, 45 qm Fiäeheb7K.~-K5 km OesehwiudiqhvU. MO Kk 
QewdchL XI «r breth M m iaö& 1 —I Personen 1 h (XHi M, 
Bei allen Fliegern ist Üeschzimduue «ml Metzdurreifen 
sowie Metzdfcv-fikgCTstoft verwandt Xahhiiigs- 
bediogimgeü sind so gehalten, dass die {lallte des ik- 
tragis bei Besteilung, die Hälfte nach Vorführung des 
fliegersr in har gezahlt wird. Le r n tu und vbds Uhdigv 
ÖHfetfefüwg "öfter die Finzelhc-Udh des Fliegers mid fe 
fhegetis bei Erwerb eines Apparates kostenlos 

in Bork, 

Oer Kaoal zum dritten Male, überflöge« mH Coit- 
tSneutä^Flfegerstofl. Einen Flug Überden Aörmelkanal 
Arm] zurück ohne jede Unterbrechung volifuhrie am 2, Jrrm 
der dhgitsche Wfightfnhroi' Honoitrablc Charles S. Polls, 
.DfiinH ist die kühne Leistung der französischen Flug- 
Acbifteb ;Biüri()£ :tmd De Les&ep«; noch über t roffen worden, 
Ä{)c drei hatten ihre Apparate mit Cioiliticntab 
Flieger Stoff bespannt. der tu der jüituen Cieselticho- 
der Fiugtechujk eine so dominierende Rohe spielt. In dm 
Tüf m* fast sämtliche Erfolge, die als. historische f reig- 
uisse Lorthysteheu werden, mit C-n n t j neu f a j» 

F 1 1 e g erst o i f et zielt worden. 

XWei Jtigue Toufiaieq“ und SehutetoiHtenkarien »jsr 
Obtaipen, irn Ahfirage des Deutschen und Dosierremim 
schett Aipo.hycrc.ius herausgegeben, sind soeben in Lmlw- 
Päveustcins Vertag. FruUldün a. M.. n? völlig neuer lb> 
arhei t'üüg ersdbeben. Das westliche Blatt umfasst: Ö.bßis 
baymi. Vmäi'lberg, Tirol, Hohe Tauern, Dolomiten, Lu- 
gadin. Adameliogebiet und Gbentalien; das östliche' 
bring! SaJzkümmergun Tauen!,. Niederösterietah, Sidei • 
mark, Käfäwäitken und Karst; zur Darstellung, Beide 
Karten reichen jrfrfx des MaskStabs I : SoiHinO düreh dfc 
überaus scharfe Oruvur und richtige Sichtung des Ms- 
urittte fUt Bafltntfährleft ttb^lr die Alpen vollkuitrtiiwran^ 
f)a$ HäMTlKeV/icht bei der Bearbeitung wurde darauf 
das« ausser allen Eisenbahnen, Landstraßen und 
Fahrwegen .'auch die hauptsächlichsten Passiibergärige 
und 1ouiistenwcge eingetragen sind, so dass Luitsehifrer 
sich leichl züfeditiiuden können. Deu Namen ^Scimtz- 
hiUtenkaf U'.‘ v lithrt die Karte deswegen, weil auf ihr sä mm 
liehe für tvr, verschlagene Luftschiffer so überaus wich- 
bgeo SchuizhiOien nicht mir des Demsch-Oesterretchi- 
scjteu Aioenvercfus, sondern auch anderer Vereine und. 
Privaier geiuoi unter Beifügung, der • Höhenzahlen und 


Zugangssn-gc angcv;vl>en Sind. Die tivtiirgy sind durch 
Anw endung von abgetönten Hölieuschichtvn in } 4 ver- 
sc hie de nvh bluft?K ie hoher, je dunkler m nberaus 
Plastischer Wese zur Au-sdiauuug gebracht. Seliist dm 
Laie sieht auf den ersten Blick Täler, Bergrücken. Sä Bei 
usw; IfiliaItlicb und teclvn'i^ch steift die Karte voHkonintyn 
Uiii der Hohe der Zell, Die feinen Titelbilder des Oe- 
kanqtTh - M «! 1 chtrifer AIpinBleu Reschreiter anjersTiifeyh 
das Werk aufs Desie, Der billige Preis von M. ,V~ für 
das aufgezogene» M das unaüikczogtne Karien- 

bhot wod zur weitesten Verbreitung beitrage». Bei Be- 
. -tüt, von n. ü i£ a -t, o g e ne n Neuausgaben w erden Karten 
der Irüffören Auilagpfi tü)rw Rücksicht m)( ihren Zustand 
mm M. I;— in Zahlung genommen. Zu beziehen ist die 
Karte durch sumiuehe Buch- und Papierhainihmgeti sowie 
Ludwig Ravcii§t<in$ Vertag. Frankfurt a. M. 

Deutscher i ourtu^Clüb, e, V„ Sitz München, 
S t r a s s e >v karte v o rt S U d - O $ i - B ad er ti. u n 0 
Nor dH f xtl, f t^.dia hr^ i: u n d Aut o mp b i i - 
t q u riM e n 1 ; 25fH)iKh Von den vier BUiltern der 
Bayern-Karte des Deutschen Tourmg-Chib ist soeben 
das -genannte Blatt in neuer jmd verbossdner Auflage 
erscbienetL Fs teil! de» VorzttK Oes np August vorigen 
Jahres erschienenem letzten Blanks: die Einze.ichmrng des 
tieiäudes, wodurch die Uel'Uiräicbrjiyhkeo nicht heem- 
trächtigT sondern gehoben pqd diy Oiiöinienm^: er- 
lüichtert wird- Die Klussiiiziqfhtt^ der Strassen ist mR 
Sorgfalt durchgeführt, die Angaben .der Jlmiermmgen 
würden einer Näcttprüfung mitcfzogen, ebenso die Stgna- 
lüren; die geiäloUchon •STHItf.n sind genau und auftälKiid 
Ji.ezeichuet; f-ä^feu auch die für Automobile 

Verbotenen Stfa^W»: 5o ist von dieser Karte, die auch 
Nordtin.il mit inhbeziehT Xü er hohem dass sie vielen 
Toureufahrern Apfegung und Aufschluss' zu Fahrten 
zwischen S:d.<käiumerguF mm dem AVerdemelscr Land 
Mete. Das gut ausgeStäUete Blatt ist beim Msherigeu 
billigen Preis geblieben; Mk, 2.--. tür Mitglieder deö 
Ik T. C. Mk, 1.—. 

Eli> Zeugnis über 'die !:fsernamizündunK, WiVpV deb 
A. Juni Mio. Herren Ernst Fisemaun <Sc Cu u O. m. l\ Fl, 
Stuttgart. Fs freut oiiclq Urnen mitteilen zu können, dass 
mit Ihrem neuen. Mägiietenparat mit automatischer Ziind- 
ruDfneiitvcrstellüKg, den ich. nunmehr seb verschiedenen 
Monaten irr mehreren Wagen ausprobjerte. die denkbar 
guusiigsien Resültale erzielt, wurden. Ich habe Kon- 
Statierl, dass mein kleiner Motor von 12 HP nach Adop- 
t lern n g Hirer. autontansclieii Zii ndnioine n t v e r st eil u ng jede 
Steigung bedeutend leichter als früher nimmt und bei 
einer Kontrolle aut dem Brems bock eiuk Mehr- 
ie i s I u ä> g \ c >ti 4 Fs ergeben hat, Ich gratuliere 
Ihnen z.u diesen glänzenden Resultaten und kam» nicht 
umhin. Ihnen meine Befriedigung darüber auszadrückcu, 
dass mit. Ihrer tiuiomabscheu /rmilmumentverstelhmg 
endlich ein MagntluPuanü geicliaften w urde, Welcher die 
bisher so liäuitg viq-kmimiendeti RÜek^chläge vol f - 
ständig li u $ s c h \ i e s s t; — idi habe mm Weisung 
erteiit, dass auch mein neuer JHiignimur mit einem ' 
Flsemami-MagneMppärai mit autonmfischer Aiiml- 
momeutverstelluug versehen wird. Hoehachtungsv-dl 
Alexander Ural K'olpWrat. 



£Iö# »efOd^utiscbe Mmdtlkiusstellun^' ündet. R» 
der Zeit vom 15, Juni his To, Juli d i in Kopeuha..gd.n 
auf der Fregatte ^JylfamT statt. Sie ist tu Me;emle 
sieben Gruppen eingeteilt. I. FlugmaSchiucnmodelle, 
1L Ballonmodclle, III. Modelle lenkbarer Lu läse hi ne. 
■IV. Mäschiiien (Motoren usw ) f V Instrumente und 
Apparate, VL anderes Zubehör fnr den Luttsport, 
VIF Bilder und Literatur. Du die Ausstellung sein 
interessant zii weiden verspricht, können wir einen 
’Bc-süch defseihen u»syni werten -Lfe^erii nur empfehVeu. 

Dl«- erst«n neuen Ftiige A» M,.TfeitIii^ lue 
nebeusmüend«- IduSiration vxr>i die erste OHgimd-H.-crinj;- 
; Mb'ih Zf# TTli'^ieehni k ..-a«Ta Pgs '. 
•Mär:.- r?och ( i-t; Pause vmi» i.ou zehn Jahrtir vs >ecl*. 


öhcidlichsf Fi hgc machte.; Die'.Maschine ist um weniges 
'kleiner als die bekannte.kluriinx-:CnyFsk^tMa$clnne, wlegt 
h )ö Pr und ohne Passagier» fiat einen Motor von maximal 
22 PS, der einen v'levfUtgebgen HulzprppeileE vxm ö Fass 
Durchmesser und 5.Fuss bteiguug treibt. Der letztere 
vfgäb uüi der Steife vrm l60T>is 20(7 PfhOd Druck. 

tiäi >Mü&pfune startete auf item Fis mit einem 
ARlädi von nur 85 Fuss mul \erhess efeff Baden bei 
geiinger Qeschwir»digkeit. 

ml. fliegt mit geringem Schra.ubcndnick und Krait- 
\ erbräuch., dank einer heM/iulermi Flachen\vi* 1 b»ng, bei 
grossem ’ . ' ‘ , -VA 

Mit ^ war Tii.H- f’kt.sümtgeAv'icIR- 

Abb Bfutid. MD ’ . ’ . : V\AöMp. -v-.'--- 


gle 
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Äiif d Mt dk sechs —Thilkkmadeii 

Kiele Über — oR>mi i'.rägeMcir»^' %srmder$' ; gut -' zvt 
mUm.ien. 

Üu< ¥urüersteuer iinU die Hintere Siabihsieruugs- 
stml vie to der fierfing-Curti^-Mu^ctuwe. Die 
MörrmiKtaUitohme wurde gmde geimMieb. als die 
Maschine \m ..Begriff war, sich vom t\s m erhebet!. 

Das Inter,e^iuteete. «n diesem Fiufe&eug ist spürte 
Farn il ie/ri‘4 b Hl j wfrfeVfcf m i t d em alten 
K i ä 9 s i s eh e u 11 e r'r\ 'n g- C ti e e u i cV QI etter in 
besag att? die Position d^s Hassagkrs. 

Derselbe kit men ebenso festen Halt an dieser 
Motörm^schme vflt an dern afteo, ükker, Das moderne, 
ireie $4&eiV scteiu Detving, Jiseh seihen einstigen Kr- 
lahrungcu, wenige:? t:in/n[euchfe*r 

ßs ist ua fit flieh ein bcqu.diüe^ ledernder Sitz vor- 
hatldehv; aber vs linden sieh gleichzeitig die 'bekannten 
foeittetr Auiugfcn, die den Pikg^ndeh umer den Armen 
imkert) tzerk 

Sie laufen Äfterditi^ ^tucht, wie einst, paräUeL 
.sondern, diYe r^&ten UMCh vorn, 


H«rri.«g piickf dieselben heim Plug vorn fest ia>U 
den IMbden An und ist so wie mit der Maschine ver- 
wachsen, ' 

Das borizontate Vordersttuer dirigiert er mit den 
Füssen— Sei wie er einst gewohnt war, durch Vor- 
strecken der fhsse den Flugwinkel zu kon.trolHeren. 
Das Seltcitsteuer betiitigt er mit der linken Hand, denn 
das Sieuenrad liegt direkt neben der erwähnten .linken 
Stange und hat eine VüfTkhtimg, die es bl dej 

gleiclieii Lage erhalt, wenn es nicht gedr^jit wird. 

Die MuföfkfJÖtrolle wird mit dem*Damnen’ 4M^1 
Hand und durch einen kleine)], bequem gelegenen Hebel 
besorgt, Dk ersten Fluge waren kurz, weil sie Uber 
einem kleinen, von Bergen umgebenen Sec siailfandru; 
Sie bewiesen aber eifir,"vorzügliche Tragkraft umi gute 
Kontrolle. 

Nach d^m Schmel^eii des Lises wurden ditr Ver¬ 
suche zu nUerh^t flieht fftilgesetzt 

Doch ward eine heue» etwas Verbesserte 

Maschine desselben Sy stetns gebaut, mii der,Flu ge über 
Land gerade 4eUt beginnen. Sie ist motok und f>fopeijer- 


Flu$n&as.chfne Herring«. 


Wenn alle dasselbe tun 


nämlich : Salem Atefkuro-Ciöaretten rauchen, 
dann spricht das für die gute Qualität dieser 
aus rein ofientaHöchen Tabaken ber^estelltefi 
naturel barc-matisehen Cigarette. 


Salem Alclkum-Cigaretfen sind ausser iu f> Pfg. d&& Stück auch in iuxü%<iUM(ltär&i. /u tt, H und 

tO Pfg. aihältlich Diese Cigarette wini&ur 9 Bhe kork, ohne Ooldmuadatück in einfacUstw Vetpöckuttg 
verkauft. Bei diesem Fabrikat sind $1« skhe*. daw Sie Qualität, nlcbf Konfektion befahlen. Echt nt{» 
Firma: Orientalische Tabak* ut»U CtgiUtneRl^kfik „Vcttidxe“ Inh. Hugo Ziel*. Drehten. 
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stark genug* nm ohne Rätter, auf Kufen, vom festen 
Buden ms zu starten. 

/.•Es dwrite. imeressferftn/ dass Hernrig, seinen Prozess 
Kegen Curtiss geradegewannen hat. und dass ihm richter¬ 
liche Enlseheidtmj? die Verfügung Uber seine Aktien 
wieder.-surückgegeberi- hat, leider zu spät,, denn die 
war Inzwischen hi Konkurs 

geraten, 

Er baut darum jetzt auf eigene Rechnung zusammen 
mit Mr. Barges - zu Marhtehead bei Bostom 

Diertsibatfi. 

Bericht vom Ftufcteid Jltars“ am Balmhof Bork. 

B r u n : o B ii e M n e r , der bekannte AutomohHtahrer, ist 
zur Ehigkmist iibtrgek^ngmi/ Er hat T a d d y iRohls 
Schultze-tiedart-Eiiidecker mit' 24prerüigem ffaacke- 
Motor eruorheu. und diesen seit einigen Tagen auf dem 
M a r $ f e {d in B o r k erprobt Am 7, Juni, abends, ge¬ 
lang ihm ein erster Hug von 3Ü0 Meter bei J 5 Meter Höhe. 
Auch die Ba.ndimg verlief normal, allein a&dänb dbc 
neue Lenker einen falschen Hebet der Motor gurg: ; von 


lirade» Flug' rnifc t Passagier. 


ln der Berliner Flugwoche v. 10 — 16 . Mai 


erzielte 


Kapitain Engelhard 


rühpreis 


auerpreis 


Nur das Wright-Flugzeug 
konnte am 10. Mai 
den heftigen WlndstÖsserr 
begegnen, 


rühpreis 


esamtpreis 


Aeroplan- und Luftschiff- 

MOTOREN 

(issltiewülirtBS tifiijiscljeg tueugnls 


Nach besonderem Verfahren hergestellt 0. ff. P, a. 
Hoher Nutzeffekt :: geringe« Gewicht :: grösste FealigUeit. 


t B, 33 , ußrlilUSif. Z 3 . Pcinspr.t ApU Ift 6^87 

Anfertigung alJer Arten Modelle * 
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neuem an und der Apparat lag gleich wieder in 15 Meter 
Höhe. Nun war aber der Wald sehr nahe und verwirrte 
den Führer, so dass die Landung unsanft erfolgte und der 
Apparat arg beschädigt wurde. Büchner selbst blieb 
unverletzt. 

Flugstrasse B.ork—Johannisthal. Hans 
Grade hat in den letzten Tagen in Bork mehrfach 
Höhenflüge in mehr als 100 Meter Höhe ausgeführt, um 
aus der Vogelperspektive die Richtungszeichen zu er¬ 
proben, welche der Verein Deutscher Flug- 
t e c h n i k e r für die Route Bork—Johannisthal errichten 
will. Es ergab sich, dass die Entfernung der die Rich¬ 
tung anzeigenden zwei weissen Körbe, die auf 60 Meter 
bemessen war, zu gering ist; die Körbe werden nun 
wahrscheinlich eine Entfernung von 200 Meter vonein¬ 
ander erhalten. 

Grades Schüler haben in Bork in den letzten 
Tagen fleissig geübt und einige sind wieder in die Welt 
hinausgeflattert, obgleich sie ihre Ausbildung noch nicht 
völlig beendet hatten. Schwandt ist nach Hanno¬ 
ver abgefahren, trotzdem seine Stirnwunde, ein An¬ 
denken an eioe etwas heftige Landung, noch nicht völlig 
geheilt ist. In elegantem Stil fliegt gegenwärtig der 
Grade-Schüler T r e i t s c h k e, der allem Anschein nach 
das Zeug zu einem hervorragenden Führer hat. Alle 
Landungen gelangen ihm stets ebenso leicht wie seinem 
Meister, und er ist stolz auf den Rekord noch kein „Klein¬ 
holz“ verursacht zu haben. 

P e g e 1 o w hat seinen bei Rumpler gebauten kleinen 
Eindecker ein wenig verändert und geht sehr vorsichtig 
zu Werke. Er hält sich auf dem Boden' und nur beim 
Ueberfahren des das Marsfeld kreuzenden Landweges 
macht der Apparat einen Luftsprung. Auf diese Weise 
gewöhnt ihn sein Herr langsam an sein Element und 
hofft, dass er sich in Anerkennung dieser sorgsamen 
Behandlung nicht störrisch zeigen wird, wenn er ihm 
demnächst einmal „Volldampf“ geben wird. 

Flugfeld „Mars“. 

Die warenzelchenrechtllche Gleichartigkeit von 
Land-« Luft- und Wasserfahrzeugen war seitens des 
Kaiserlichen Patentamts zum Gegenstand einer Rund¬ 
frage gemacht worden, deren Beantwortung in zu¬ 
sammengefasster Form folgende Auskünfte ergeben hat: 

Die Entwicklung in der Fabrikation von Fahrzeugen 
ist so verlaufen, dass die Fabriken, in denen früher nur 
Landfahrzeuge für Personen- und Güterbeförderung her¬ 
gestellt wurden, allmählich auch zur Anfertigung von 
Motoren und Triebwerken für Wasser- und Luftfahrzeuge 
übergegangen sind. 

Es werden teilweise bereits Lenkballons und Flug¬ 
maschinen, auch Motorboote in den gleichen Fabrikations¬ 
stücken hergestellt, und es ist auch wahrscheinlich, dass 
die Entwicklung in dieser Richtung noch weiteren Fort¬ 
schritt machen wird. 

Ballonstofffabriken stellen bisher noch nicht Motor¬ 
oder sonstige maschinelle Teile von Luftschiffen (z. B. 
Propeller) selbst her, wenn sie auch vereinzelt den Bau 
eines Lenkballons inklusive Einsetzung der Motoren usw. 
unternommen haben. 

Umgekehrt haben Motorfabriken bisher keine Ballon¬ 
stoffe fabriziert, und es ist kaum anzunehmen, dass diese 
beiden Fabrikationszweige vereinigt werden. 

Die Gerippekonstruktionen starrer Systeme werden 
bisher ausschliesslich von den Konstrukteuren selbst 
hergestellt und nicht von dritten fertig geliefert. 

Es kommt sowohl vor, dass die Motorbootwerften 
zugleich die Motoren herstellen, als auch dass Motor¬ 
fabriken Motorboote liefern. 

Wenngleich sich der Handel mit Fahrzeugen mehr 
spezialisiert und es Firmen gibt, die nur Wasserfahr¬ 
zeuge oder nur Luftschiffe und Flugmaschinen verkaufen, 
so dürfte doch das kaufende Publikum bei Vorhandensein 
eines gleichen Warenzeichens, sei es nun ein Kenn¬ 
zeichen des gesamten Fahrzeuges oder einzelner, be¬ 
sonders wichtiger Teile (wie z. B. der Motoren) der 
Anschauung sein, dass die Gegenstände derselben, ihm 
sonst schon durch das Warenzeichen bekannten Fabri¬ 
kationsstücken entstammen. 

Es liegt das daran, dass die eingangs geschilderte 
Entwicklung in der Fabrikation von Fahrzeugen dem für 
den Absatz dieser Gegenstände in Frage kommenden 
Publikum bekannt ist. 


Der Handel und Verkehr pflegt die Landfahrzeuge, 
namentlich die motorisch betriebenen, nach der Firma 
zu benennen, die den Motor und den maschinellen 
Unterbau herstellt. Die Karosserie oder der sonstige 
Aufbau werden, selbst wenn sie von einer Karosserie- 
, firma geliefert worden sind, nur in Ausnahmefällen aus 
speziellen Gründen daneben erwähnt. 

Bei motorischen Luftfahrzeugen wird das System 
des Luftschiffes oder des Apparates, und erst in zweiter 
Linie die Herkunft des Motors hervorgehoben. Das 
Fabrikat der Ballonhülle oder des Verdeckstoffes wird 
noch seltener erwähnt. 

Auch bei Freiballons wird weniger Gewicht auf die 
Herstellungsstätte als auf die Herstellungsart gelegt, 
z. B. ob gummierter oder gefirnisster Ballon. 

Bei Wasserfahrzeugen wird der Hersteller des 
Motors, des Schiffskörpers, oft auch der Hersteller der 
Kuppelungen und der Schiffsschraube namentlich an¬ 
geführt. Badermann. 

Der Lenkballon und die Hubschraube. Es ist er¬ 
staunlich, durch welche Lebenskraft es manchen Ideen 
und Vorstellungen auf dem Erfindergebiet möglich wird, 
immer wieder aufzutauchen, wenn sie auch scheinbar 
endgültig abgetan sind. So wurde vor kurzem in einer 
militärischen Zeitschrift wieder der Vorschlag gemacht, 
einem unleugbar bestehenden Mangel der lenkbaren Luft¬ 
schiffe, nämlich der Unfähigkeit, sich rasch und unmittel¬ 
bar in schusssichere Regionen zu erheben, dadurch ab¬ 
zuhelfen, dass man sie mit Hubschrauben ausstatte. 
Der Gedanke an sich hat insofern etwas Lockendes, als 
er der naheliegendste ist, der sich bieten kann, so dass er 
bei nicht ausreichendem Nachdenken für eine Art „Ei des 
Kolumbus“ gehalten werden könnte. Leider hält er aber 
eingehenden Erwägungen nicht genügend stand: Die 
lenkbaren Luftschiffe haben nämlich, wie bekannt, nur 
deshalb eine so sehr in die Länge gestreckte Gestalt, weil 
man ein gewisses notwendiges Volumen tragenden 
Gases mit einer möglichst grossen Geschwindigkeit durch 
die Luft treiben will, um den im allgemeinen vorkommen- 
Windstärken gegenüber standhalten und Raum gewinnen 
zu können, und weil dieser Zweck nur erreicht werden 
kann, wenn man den Querschnitt des ganzen Tragkörpers 
in der Richtung der beabsichtigten Bewegung so klein als 
möglich macht, d. h. wenn man den Ballonkörper in die¬ 
ser Richtung möglichst streckt. Diese Streckung hat ihre 
Grenzen in der Notwendigkeit, den ganzen langen Körper 
fest und unbiegsam zu erhalten, was entweder durch starre 
Versteifung des ganzen Systems (starres Luftschiff) oder 
durch kräftigen Innendruck erreioht wird. Das erstere 
Mittel erlaubt bekanntlich stärkere Streckung usw. 

Abgesehen von andreren Nebenumständen kann man 
immer sagen: „Je grösser der durch die Luft zu treibende 
Querschnitt ist, desto grösser ist die erforderliche Kraft, 
um die gleiche Geschwindigkeit zu erreichen-“ Auf ge¬ 
nauere Verhältnisbestimmungen braucht hier nioht einge¬ 
gangen zu werden. Nehmen wir nun mittlere Ausmasse von 
Lenkbaren an und sagen wir, ein lenkbares Luftschiff sei 
etwa 6mal so lang als breit, so würde eine Fortbewegung 
nach der Seite oder nach oben statt nach vorn 
eine m e h r als 6-, ja zirka 7,6mal so grosse Fläche durch 
die Luft zu drängen haben, als dies bei Bewegung in der 
Längsrichtung nötig ist. Ohne Mathematik zu Hilfe zu 
nehmen, wird diese einfache Berechnung ergeben, dass 
ein Versuch, durch Anwendung von Hubschrauben ein 
rascheres Steigen zu erreichen, als es mittels des 
einfachen Schrägaufwärtsfahrens möglioh ist (von Ballast¬ 
verwendung ganz abgesehen), sich ganz gewiss nicht 
lohnen würde. 

Eine sich etwa anschliessende, weil wieder allzu 
nahe liegende Idee, nämlich hebende Schrauben nur 
ergänzend oder unterstützend neben den vor¬ 
wärts treibenden anzuwenden, erweist sich deshalb nicht 
als sehr fruchtbar, weil für diese wieder eigene Motoren 
einzusetzen wären, deren Gewicht mit emporgehoben 
werden müsste. Denn wenn man die bereits vorhande¬ 
nen Motoren teils für Vorwärts-, teils für Aufwärts¬ 
bewegung verwenden wollte, so würde von der schräg 
aufwärts gerichteten Bewegung ein Teil geopfert werden 
müssen, ohne dass die direkt aufwärts gerichtete Schrau¬ 
benwirkung aus den oben erörterten Gründen nur einen 
erwähnenswerten Bruchteil dieses Opfers als Ersatz 
treten könnte. 


Digitized by 


Go >gle 


Original from 

UNIVERSSTY OF MICHIGAN 





Deutsche Zeitschrift für Luftschiffahrt 


Erster Flug über den Kana) 


von Bleriot auf . Eindecker BtefißV tnlt 

Continental Aeroplanstoff 


Zureiter Flug über den Kanal 


von De: Lesseps aut Eindecker Öleriot mit 

Continental Aeroplanstoff 


Dritter Flug über den Kanal 


von Rolis aut Zweidecker Wriglit mit 

Continental Aeroplanstoff 


Alle 3 Aviatiker 


benutzten 


Aeroplanstoff 


Continental-Caoutchouc- u. Gutta-Percha-Co., Hannover fl 










Deutsche Zeitschrift für Luftschiffahrt 


in der Zeit vom t& bi?■■■'2(1. Imii auf dem Rennfdai* des 
Pasewjalker Reilervcrtüns eine Muirwoche, zu der dum- 
ta’.js täir/e Reihe yVju bekannten 'iTp 

scheinen zugesagt haben 

Die StetUner Flwgwochev findet auf £i;n)adiftig: des- 
Pomrnerschen Automobil - Clubs und des Ptimniersdie.ri 
Vereins iiir Luirschiifahrt statt 

Inhalts »Verzeichnis. 

JDie .AtiSscbefÜ'iin^.Wrtt; für das- (j<»rilf>nt 

W cufliegen Udo .. . ..... , .: v- H 

I»c» Wetterdienst . . ...... U--U 

tendapesTer EtoXy.oche . 1 . , , / d F J 'iVp: I;. t.i- 16 
per Kathrdnerd^retS, Mfiftc^ti^ßerbn - ‘‘i -V* ■*l“ U t? 

. Wegweiser für LuftsehitjeV . , . , 'd'yij'T J//-&J4 

i.UfbjK.r Piche Rundtvipimi. ..’ } V--22 

Ve^chk-de»ies .. . ., ?4- *> 

üif ,.Dv.»)Helte 2e« !'*"!*r;H fju ( uf trcÖÜUhrf- (fJtus»rit;ri€- 
AeTüttauej-cn*lMlilWpM)ge«t>. eysebein?ttmi iwar Mitwochs. 
~ Isjiep-crftDöR, Vierw3iitU3>i jmd pmek* Verl*?»* 

antitaUra &ti4»l&V & tittH>|i<rf«i)rvckerd 

Axti&äg^itechaiL &.*iUn. &T.S&', i.tftSrO’fVjMUasie Jfl5. •— Chfcf- 
retfakUsur Dt> M. ßl( a $ , ...'ßertttv S\V ~ PpeSk des Jahrgangs (26 fffe). 
M. V2,- ÄusU.-iii in !C-- fjinrdprtH ffn fleU.SÖ -w 

fUd«fM{Otf*Me- BtHrägfe 'Ä'ördea ft.onofivri. . . . v 

Ahe Redde ffo sämtliche Texte und Abbildungen ^örbe- 
halten. — Nachdt uck verboten. — Atutzfigr nur rntt Quc;l!er?- 
sBgabe gestaltet 

ate 

werden billigst nach Tarif berechnet. 
Inseraten-Annahme durch die Vereinigten Verlags- 
anstalten Gustav Braun back &. Gutenberg 
Prückerei Akt-Ges., Berlin W. 35, und durch 
sämtliche Annoncen-Expeditionen. 


limien^ PY'v ‘ K. N, 

Flirgvrranstaltungeii in Deutsch Und. ln Hannover 
findet in det Zeit vom 11. bis 13. Juni ü. I. ein Schau- 
Biegen stau, da$. gemefus^haTtUcfi \um Hannoverschen 
.Courier: und der fearner (JeisCli'sdTait; *.J£aYo$-- veran- 
mttex wird. 

Cs hohpfv eine Reihe von bckauntet| fuloem ihr Er¬ 
scheinen iciimiudv iT;?at.geSagt u.- ä. lugenieju Svhanerthorg. 
adf Wright-. UetDahfc Svcjjdstfl auf Voism*, Grade und sein 
Sehfer SChwiihdt. ;mtf Gradeappamf und der Italiener 
Colombo auf einem Smnmefapparai; 

Wie gross das hderesse für diese Venjnst^ltung in 
Hannover ist, geht daraus hervor, dass sich heruHs ihm 
ersten Tage hh Vorverkauf ca.. 25000. Personen söge-, 
meldet haben: es sind sowohl von der Stadt selbst als 
auch vom dortigen Lufi^bftfervenriu ..und privater Seite 
verschiedene Preise gestnivt 'worden. 

' Auch in Stelhii veriuisialtet die gkoehe Oeselisehäft 


Bambusrohr 


Ftagieebftisehe Ges. m, b. if. 

WerkÄtüft*«»: Stadtbureau: 

Jdhex«liistb»i‘Fiü9pl3l? Berlin W. 15, Ühlondstr. 159 

: Tel. 0b. 970. Tel. Wi, 2262. 

Alleinvertrieb der Fabrikate der 


direkter Import 

Brandt A Dencken, Bremen. 


JoliaofiisttuI ü. Berlin VV. 15 

Flugmaschinenfabrik 

(DM imoloelti-. Farmas- int Sumer-Apparate) 

Fliegersiltypp^n filt kaufet .5 MyrraUj ntivlfrci. 

Fliegerschule 

Uuterrimt flir Käufer üMmi F.fbgwa«d)l«etv kostenfrei. 

Vt.i'iitMiJ.ttjt Voii t,» Chauviere. Pari». 

im—**. ü!nt«Krat»chraubv) ■ . - . 

Ausrüstung von Flugmaschinen 

OnmQiistoftc, Pot;umat(k». Spanaschlossor, Orahtseile u»«', 

Motörenvermi«iunK< *=» Fiugmoioren aller Systeme 


für alle möglichen Lagerungen an 


Projeote kostenlos, 


Grösste Speeial-Kugellager-Fabrik dop Welt, 
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BRAUNBECK’S 

SPORT-LEXIKON 

für Automobilismus, Motorbootwesen und Luftschiffahrt 

(Herausgeber: Gustav Braunbeck) 
enthält in der 

Abteilung Luftschiffal>rt: 


Sport 

Alle Ereignisse auf dem Gebiete der 
Luftschiffahrt vom Altertum an. 

Alle deutschen, österreichischen und 
schweizerischen Luftsd)iffahrts- 
vereine mit Abzeichen, Vor¬ 
ständen, Geschäftsstellen etc. 

Alle ausländischen Luftsdhiffahrts- 
vereine. 

Alle Ballonführer in Deutschland, 
Oesterreich-Ungarn u. d. Schweiz. 

Alle Luftschiffe der Welt (55). 

Alle bekannten Flugmaschinen (150) 
auf Kunstdruckpapier. 

Alle Luftfahrzeuge der Vereine des 
Deutschen Luftschiffer-Verbandes. 

Alle Sehzeichen; alle Flugzeuglenker. 

Alle Rekorde von Luftfahrzeugen etc. 


Industrie 

Alle Adressen der Luftsd)iffahrts- 
industrie nach Orten und nach 
Branchen geordnet u. a. 

Alle Freiballonfabriken. 

Alle Luftschiffabriken. 

Alle Flugzeugfabriken. 

Alle Luftfahrzeughallenfabriken. 

Alle Propellerfabriken. 

Alle Luftfahrzeugmotoren-Fabriken. 
Alle Sachverständigen f. Luftschiffahrt. 
Alle Fachschulen. 

Alle Flugplätze. 

Alle Flugtechnischen Büros. 

Alle Luftschiffverkehrs -Gesellschaften 
etc. etc. 


Die Abteilungen Automobilismus und Motorbootwesen sind in gleicherweise durchgeführt 


1782 Seiten Grossoktav 
1771 Illustrationen 
679 Porträts 


Insgesamt: 

9366 Biographien u. selbständige 
Notizen, Stichwörter im 
lexikalischen Teil 


50000 Adressen 



AUSGABE A. Handausgabe, gebunden in künstlerischem Leinenband 
AUSGABE B. Luxusausgabe, in Ganzleder - Prachtband mit Goldschnitt 


Der Versand geschieht in der Reihenfolge des Eingangs der Bestellungen. Zu beziehen durch sämtliche Buch¬ 
handlungen und Sportartikel~Gesd)äfte, sowie direkt vom 

Verlag Braunbeck-Gutenberg Ä.-G. 

Abt. VL Braunbeck’s Sport-Lexikon :: Berlin W. 35, Lüfeowstr. 105 
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Bambusrohr 


Modelle *?>: l 
iufJSÖifä4ter/v| 
Konstrew.-Mdiaidl 1 


■; ) 

trL’nö 


OTTO SCHLICK 

BopRIn C. f Prenzljiuer Str, 20» 


Feuerwehr^eritefahrtk 

= DQsäeldorf = 

baut und ikfrr? tulbg 

Leitern, Leitergerüste 

ftir :än 

I-Mftüchifterh und Btig- 
apparaten. 

—» Hatu og gratis. — 


mm 


. hijjenieur. Deutsch' W) 
AuiDtKanif-f. ■»nein, für Hin n 
j?%n in Amerika erlaubt« Nr 
Faiänt ' flago»;*sLbinfc - ein. *) 
Tv.jUi;du>r. der gegen liberal« « 
IbtirfeÄe die ßarentrerung Ki 
und Anvtimtfrjg desselben *) 
jtV ftetmchlami und ;»nUeten « 
t*,drO|ntiscli4i» Sfffufen tn über * Kt 
nehm-'n «wiUt ist. üpJsmc. ») 
0«chwft><Ji£.k< v U bei gering; fl 
■Ntcin Widerstand der Segel; Kt 
bibrftcfl, auidniaffsebfes Balm»S iy 
e4*-f*n ds^AppütaWs. ; Dfter»; « 
übtfer :Nc* y 0 fk Vi $. Ä, K \. 
uft Haasenstein & Vogler. St) 
Ai^ti.v ,O)ertj 0 t W. Ä. ß 


qeliaferi act ili« deutsche, russi¬ 


sche und japanische Regierung. 


Körtingsdorf b. Hannover 


Franz Reinecke, Hannover. 


Maschinenfabrik Sürth 

G. m. b, H. SÜrtll 3. fttl. bei CÖLN 


aller Scftraafcen 

und die 


Wasserstoff - Komprsssionsarifagen 

für Luftschiff Stationen 

Komplette Ballon-Abfüllanlagen 

Ventile für Stahiflascheft (Wasserstcffv^ntile) 

In Aii^fiihriinfr Wasserttöffkampreosions- »nd 

»1 HUBIUmung, Ahflillnnlft.it» für Luftftrhiffhftff* 


besitzt, ist 
stets noch dh: 


Bl^rlot — Fanrfau Euter OcrtZ Hijitnet 


OentscheÄ 

BpbdHfrejf überflog Berlin. 

Paulharc gewann tritt ihr den Daily-Mail-Pi ete 

Lcrndon— Manchester. 

Jeannfn, SiegtT de« O^utsdivn Dauerrckords, u. 
Rarem de Crtt'tis’ waren die Triumphal aert der 

Beriifler Flugwflche. 


(Kanal type) 


WfMcIife.r Uäf^Jltt» zu VorsHclt^'ftkcii beit»/gen wurde um! 
riiir .5 Stunden im Betdet» VHf‘, cSt pt*f VJfiiTt vetbHM »lieft- 
jifttl bMfet sfpft, .giRftUgt NSftofcs 


Paris, 52 Rde $^r f Vöh, f rartkfurt a« M., 

Bigent* Werkstätten end 
:: LKg^r in*Frankfurt a. IWalr» 

Vertrieb u. Lager lrei „PifoVS Ffugtechn. Ö&>etUch*rf, Berlin *U, iS. 
Holnribh H«it»nanfi, Altona a. tlb8. am ßrufliianiiof 2S. 


f.Ebrenfeld 
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Baiionfabrik Augsburg <5. m. b. H 


Lieferant von 16 Staaten 


krieg 3 bewährter Konstruktion 


Komplette Gaserzeugungs- und Kompressions - Anlagen 


Ausrüstung kompletter Luftschiffer-Parks 


Motor-Kabelwinden 


üoaöüDnoa DEPOT von 3000 cbm komprimiertem Wasserstoff Bac.oüaüaü 
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für 

Luftfahrzeuge 


Sicher, teteki, elastisch 
mja von bester Wirkung 
mit einstellbar.Steigung 
aa 

Ü.n&fcvyei: der garantierten 
Leistung am VersuOhsstAßd 


nad) System Stepban 


patentiert in allen KuUnrstaöten, 

mit mehrteiligen Sd)icbetoren 

D„ H. P. ang. 

:: Tore für Luftsdjiffhalleii :: 
Oret>barc Tor« ffir Fliegerlyalten 

: sfatfondr imä transportBlie!:: 
billiger wie Eisen, a&sserstsfQbil 

„JIö 4 ' 1909 Frankfurt a. Main: 

1. Preis 

IQr Luftschlffhatten «, Tore 


Theodor Zeise 

; Spezi,M»abrik für : 
StnraubenpiöpiGlter 

Altona*Ottensen 

Vertreter ffir Brandenburg: 

Fran* C, Hoyer 

3erUn Vt. &7, Frohen« r, 32 


Press-, Stanz- und Zieh-Werke 

Rad. Ctailliagwartta, 

Nürnberg - Ostbahnhof. 


Pressstücke 

Massenartikel 


für den allgemeinen Maschinenbau, Fahrzeugbau, 
Flugmaschineiv und luftschiflbau werden bei 
billigen Pretenattemrtgen bis zu den grössten 
Abmessungen geliefert. 


Telefon 1320 


BENZIN 


== Latticbiämotoren ===== 
Automobile, Motorräder etc. 

Zahlreich© Läger :: Beste Qualität 

OiBtsdiAmeriitasisdie Pütroleun-KeselM 

Hamburg 

Aoieiikaeistlie Mm-Joläges G. et. It. H. 

Neuss u« Maina 


Qn Urteil des Herrn Hans Grade über 
die Güte unset er Water 

h6r.it , den 07 . MiVmil , 


Luft- lind wassergekühlte 


Au iift 

peu^tb- VmerlkaRfjfcfec Pelrolctjm-Gcstdl&cfeaft 
Berlin NW. ft 
Sclirribüuefüamm 20 i. 

Mit Gt^enwSriigcni Id» Ihnen gefO. dass ich 

itttt ÖSlit vü.a Jbne« geHwferten Prima AiittffiK»Wlbtu»z>U in 
itfiifcr Se5ftetim»i? zufrieden l»ii. Der MbtPf meines A^atates 
aröfiitEt esakf und gleirlim.1s$ig, ein Faktor, der für jette« 
Hügäoparat BferUngung\seif» 

1 c.h stell« (hnt'tjanhaitn, diesesOa richten für Propaganda- 
r>vÄdte irt ausgiebigster Weise tu verfemten und tfeichtU' 
hochachtungsvoll 

g?z. H. Grade. 


söfnUich' 


. Spezialität 
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2h Stunden heiß 
3'läge kalt 

bleiben Speisen « äetränke 


JSOLf) 


Unentbehrlich 

für jeden 

Automobi/fahrer 
Lu fitschiff er 
Motorbootfahrer, 

JsolaGeselUchaff 

Berlin S.O 


Ausarbeitung von Modellen 

öhazin •,Ji . Qel * fcWumntilys 
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August Schnitze, Seilfabrik, Berlin SO. 33, CÖpenickerStr. 190 

m*m Ankerseile, Ballonnetze, Schleppseile. 


,-ä Theodolite 


*iir öalSct« Verfolgung 

Modefl d, Königlich Preußischen Ae'öwnit!scher» 
pb 3 ervdloriüni 4 Lirhlenberg bei Be«kow sowie 
»äffltlldift meteorologischen. inttnimeat* fertigt 


Mechanische Werkstatt 

für prizise Anfertigung von 
Neuheiten u. Erfindungen auf 
dem Gebiete des Flugwesens.; 


noo Oranienstraasa 20 oao 


Versuchstnodeüe ut|d Kleipmasrhinen jeder 
Art. Entwürfe u. Zeichnungen nach Angaben. 


Import von 

Bambusrohr u. 7onkmrohr 

Hesseimann Gebr., Hamburg 8. 


„Para Udo“ 

der beste Zeichentisch der Welt 


Mau verlange 
:. Prospekte :: 
und Pt'ereliate 


Komplette füllanlagcn 


für Luftschiffe jeder Grösse 
Transportable Wasserstoffgas-Fnt Wickler 

Wasserstoffgas Ventile eigenen Systems, in b e h 6 rd 1 ic h a n e rk a n n t e r bester Ausführung 

Bisher ausgeführte Füllanlagen: 

König!. Luftschifferbataillon I Luftschiffbau Zeppelin j Siemens-Schuckert-Werke 

Reichslüftschiffhalie | Motorluftschiff-Studien-Gesellschaft j Motorluftschiffhalle Lanz - Schutte 

—— Richard Gradenwitz, Berlin S. 14. =— 


kMllfiilllilill Mil Alf TltMAIi ohne Motor von 2000.- Mark 

mm\m qiisf Typen 

a aa M Ä m § « «, giöd -Cfrauv&re -Luftschrauben, 

Statt Jflr Itngmaschinen, Jfflttelstr. 23. wm,, s i 

Zum Versuch und Sohauflügeu werden Apparate auch verliehen. —- 
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Vhü is. Anteil«, de.Lufriahrzeiigbast- 
.göa&isVn„Al bvreif? Iftftäfcotitt Wo 
V»er ßrtiR 4 tu»iM»f % Konstrukt Ist. 
sotten | 6 lRl für SO#**, 

verkauft. »venten. tmt tÜesem KfltF 
sttukb 4 . Aus»<T*eit. v. and. neuen 
tdteen, fite eben » alte i d. BesU* d-er 
CmsMImU. iibe^efiijn. ätt CfmbgL 
Kirnt« Heft, bei Kicii ru$.43&f* vt & 
irtvaUdendank. CkfllnAV^* *^tneid. 


KIELING & PULVER 


ty. Fräokenallec 89 

Ucfo.ru als* Spexinikrit 

unter $^}5^'r^r Aifsfijlmotg aus. nur 
Hifönsmalertaf: 

Äutomobitersatieteile 
Komplette Motor« und 
öetriebelör Automobile, 
Bootsmotors ..u» Wende- 
betriebe 

Leichteste Motore für 
Luftschiffe und Flug¬ 
maschinen mit Luft- u. 
Wasserkühlung 

Ausarbeitung und Anfertigung 


Offeriere neuesten Experimentier 

Sleit-Ffogapparat f. 1 . 5 


blä3üD m #t«igeb<L; bis W)0 m Fiiecemt, 
2 Kifctseischraüfesa, ,<? verstellbare 
Ttäg-U. SfäuetdÜClUfö,Balanrieitr tu 
2ühd»c^pjtir»nslosung. Flugtecbn. 
ft $Gk4iim. Hamburg 2L 
■Hef .; Tulegt. Kadtbestfclluug. 


ein neuer Fiugmotor. wasserge¬ 
kühlt, 4 Xyt, co. Ao. FS V fWw.'cht 
125 kg,. •&> qm Ouu,-AeropiA;isfo.ri 
( Marke ILO bl. Hk» Stück Sjiuriro 
seUnmbep. 33üm Kikvfer^asriutidniKt 
lA*mm DurchmeftsvL Cm»FL Oberieu 
erb. mi.ter A. ,f. AM öti Rudolf 
Messe, Magdeburg- 


kompletter Luftfahrzeuge 


Aviatik, 

Fachschriftsteller 


wbütn ävtecks 11iW»u*guifce : ' Ö?i*t 
Schriften uutlj poouiäfciin Buch¬ 
form grb^setem SppbMvfcfiag tml 

büfltuü. Verhi;mlvnpnt in hitenes*-/ 
Kreisen- Angebote einretennü unter 

J. H. 5191 ilnriJ» Rüdoif Alosso, 
Berlin SW. IV. 


Monoplane 

aus alfer«rj*tkia£si£stem Material 
verfertigt s: Hoch elegante Sipexial» 
ati5iiährnr*g fÖir" jede Motorstärke, 
SL'bFieU und btHjfgsX. 


Patfcü.t LüitschraubLii ^integrale 4 * von 
Ujdtiviere, ?.u Ön^inai Fabrikpreisen. 


Manners & Heitmann, AltonajElbe, 


Atelier un4 Xtao^ 
anstalt % Aviatik 


Am Brunnenhof 33, 


Baden-Baden 


Term tau* -Hotei. Gegenüber Bahnhot. Schöne freie Lege, 


Jeder Kom- 


»M#f Vnttofl*. 1. Range*. B*«tc Lage. Modörner KoinlctL Vornehmes 
ftesfaurant Garage, 


fo rt. Restaurant. Gatage. Stellln 


Cassel 


Wiesbaden 


Aristokratisches Haus, ruhige, leüuaie Lage, 


Hatei Kflulp v. Preusian 
Opel, fc k, Holl. 


Hotel Kalaertio^ Mocteraes Haus allerersten Hange. 















. Jahrgang, flr. 13 


1*58 


Illustrierte Jlcrottautiscbe mitteilunaen 


ipfwJ Hpim Jlä/tcf.'trtpiig ) 


Nationales Wettf Hegen Leipzig, 19. Juni J9io 


WmMM Segtöüdet 00H 

fiermanit m.C.tttoedebtck 


a»$»aiun ««sw? 8faos6«M JU ttltngffelU^alt, öcih» V&>t ft 
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auch leihweise 


............. Ausgeführte Bauten: .... 

■ UcWer 

Berlin: Am ciem Oclämle 4cs (irunMftcBe QuerschrUt 

1 Psrsevalhalle ..... ..... 75x25 m 25>.24 m 

RerlifKjlöMnhl^thÄh Flugpost* 1 ParsevalUalUr . 80x25 m 25X25 m 

15 Schuppe« für Fhigseuge 

Für Mm iv Allmtn>s- Werk« ö; m. b tf/' Bm liTi V Schuppet 80x 18 rn 18> 4 m 
Für uie .AVn^ut4’Ju<mBst'hii)C 0. m, b t A Schuppen .35x20 m 20>:4 m 
Für „Oueniatiortalc AviahKcr-Veremi^mtg“. 1 Schuppen 2 24-X24 m 21 ,< 1 in 
BltterfelUi Filr Ui« 1 FarsevrOhalls . , 75.x 25 w 25 x25 m 

l P^irseval-Doppelhaikvx . . • • - ... . 8G>5i5 m 35 * 25 m 

Öreslao: Transporiabifc Balkmhaile. ... ; 45;X25rn 25.x£5 m 

Deswi«; Für -die C<müie»taM'ias--ijesi. t Bailonballb . 20 •. 20 m • 20.x 18 n» 

Frankfurt 4 ZeppelinhaHv. . M7>,21 m 21X23 m 

I PferstA äih&ite • x . - . 75 x25 tp £5 x23 it( 

I Mt«ni;*gf!hal!e . 02 x 15 m 55.x20.ni 

i ■.ftleÖtttgertoÜÄ . 30xi5.m 155(25 m 

l Ciout.hha.lle. ... HVx 13 m 13 x. 15 m 

München: P.arseväl-hailt . . S0>x25m 25x25 m 

Petersburg: Ballouhallc. 50 - Um 14x20 m 


Auf dem Flugplatz „Johannisthal 41 mehrfach ausgeführt. 

Besonders vorteilhaft fuß 3 und irr ehr in gesoilderteii 
:: :: Räumen auf/msttilende .Apparate, :: :: 


Charlottenburg 20 

Telegr.-ftitr.: BaltoahalleHbau • Kapital Marli 300080 • Teiepfaan: Gltarlptabari 9322. 






























Deutsche 


Zeitschrift für Cuftscbiffabrt 


'JUastriert* Herormutische ÖKtteiltmgen. 


XIV. Jahrgang 


29. Juni 1910 


13. Heft 


Ämtlictye Mitteilungen 


des 


Deutschen Luftschiff er-Verbandes 


Gegründet 28. Dezember 1902. 


OB. V.) 


Vorstandssitj: Berlin. 
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Amtlidje Mltteiluugen 

des 

SächsischrThüringischen Vereins fürLuftschiffahrt 
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Amtliche Mitteilungen 

des 

Niederrheinisehen Vereins für Luftsehiffahrt (E. v.). 

Gegründet 15. Dezember 1902. Sitz: Barmen. 

I. Vorsitz.: Hauptm. von Abercron, Inf.-Reg. Frh.v.Span (3.Westf.) Nr. 16, Mülheima.R., Regentenstr.52, Tel. 184. 

II. Vorsitzender: Ernst Mi larch, Oberlehrer, Bonn, Argeiander Strasse 120, Tel. 1849; Vorsitzender des Fahrtenaus¬ 
schusses: Prof. Dr. Bamler, Rellinghausen-Ruhr, Tel. 1422. Stellvertreter des Fahrtenausschuss-Vorsitzenden: 
Oscar Erbslöh, Elberfeld, Hofau, Tel. 284. Schatzmeister: Bankdirektor Becker, Essen-Ruhr, Essener 
Credit-Anstalt, Tel. 535. Schriftführer: Hugo Eckert, Barmen-Unterbarmen, Haspelerstr. 10, Tel. 239. 


Sektion Bonn. 

Vorsitzender: Rechtsanwalt Wassermeyer II, Bonn, Kauf- 
mannstr. 67. Tel. 1287. Stellvertr. Vorsitzender: Fabrikbesitzer A. W. 
Andernach, Beuel, Rheinstr. Tel. 99. Fahrtenwart: Qruben- 
direktur Schönnenbeck, Bonn, Blücherstr. 10. Tel. 247. 
Stellvertr. Fahrten wart: Albert Sippel, Bonn, Schlossstr. 4a. 
Fahrten wart für Saarbrücken: Regierungsassessor von Hartman n- 
Krey, Saarbrücken. Schatzmeister und Schriftführer: Bankdirektor 
Fritz Becker, Bonn, Bergisch-Märkische Bank. Tel. 19. Vor¬ 
sitzender der Flugtechnischen Kommission: — Beiräte: Sanitätsrat 
Or. Qudden, Prof. Dr. Krause, Hermann Neusser, 
Hauptmann a. D. von R a p p a r d , Hauptmann von Tümpling, 
Bonn. 


Sektion Düsseldorf. 

Vorsitzender: Oberbürgermeister Marx. Düsseldorf, Rathaus. Stellv. 
Vors. Hptm. v. Abercron. Mülheim a. R., Regentenstr. 52. Tel. 184. 
Beiräte: I. Qeheimrat Ehrhardt, Düsseldorf. Reichstr. 20. Tel. 588. 
II. Kommerzienrat F I e 11 m a n n , Iserlohn-Oestrich. III. Kommer¬ 
zienrat Hermann Heye, Düsseldorf, Jägerhofstr. 9. Tel. 317. 
Rechtsanwalt Dr. Niemeyer, Essen, Surmannsgasse. Tel. 497. 
Qeh. Rat v. K r fl g e r , Eller b. Düsseldorf. Schatzmeister u. Schrift¬ 
führer: Bankdirektor Barthelmess, Düsseldorf, Steinstr. 20. Stell¬ 
vertreter: Rittmeister von Obernitz, Adjutant des West¬ 
fälischen Ulanen-Regiments Nr. 5, Düsseldorf, Jägerhofstrasse 3. 
Tel. 4597. Fahrtenwart Regierungsrat Ludovici, Düsseldorf, 
Prinz-Qeorg-Str. 36. Tel. 9074. Stellvertreter: Paul Klingcl- 
höfer, Hilden (Rheinland), Düsseldorfer Str. 54. Fahrten¬ 
wart für München-Gladbach, Rheydt, Aachen und Düren: 
Dr. Eberhard Kempken, Wickrath. Tel. Amt Rheydt 193. 
Fahrtenwart fflr Krefeld: Oberleutnant Stach v. Qoltzheim, 
2. Westf. Husar.-Regt. 11, Krefeld. Stellvertreter: Paul Kayser, 
Krefeld. 


Sektion Essen. 

Ehrenvorsitzender: Oberbürgermeister Qeheimer Reg.-Rat Holle. 

I. Vorsitzender: Dr. Bamler, Rellinghausen-Ruhr, Tel. 1422. 

II. Vorsitzender: Dr. Q u m m e r t, Essen-Ruhr, Bahnhofstr. 14. 
Tel. 295. Fahrtenwart: Ernst Schröder, Essen-Ruhr, Schubert¬ 
strasse 10. Tel. 649, während der Qeschäftsstunden auch 828, stellv. 
Fahrtenwarte: A. Schulte - Herbrüggen. Essen. Bergplatz. 
Tel. 2078; Heinrich Schmatz, Altenessen, Essen-Horster-Strasse. 
Tel. 124. Schriftf.: E. M e n s i n g . Essen-Ruhr. Huttropstr. Tel. 1467. 
Schatzmeister: Bankdirektor Becker, Essen-Ruhr, Essener Credit- 
Anstalt. Tel. 535. Beiräte: Beigeordneter Brandi , Essen, Hein¬ 
rich Jucho, Dortmund und Stadtrat Dönhoff, Witten-Ruhr. 
Fahrtenwart für Wesel und Umgebung: Paul Qiersberg, Wesel. 
Tel. 221. Fahrtenwart fflr Bochum: Otto Dierichs, Bochum. 

Mitteilungen des Fahrten - Ausschusses: In der 

Sitzung vom 17. Juni 1910 wurden vorgemerkt zu 


Führer-Aspiranten Herr Referendar Engels (Düsseldorf) 
und Frau Architekt Knobbe (Essen), zum Aspiranten 
ernannt wurde Herr Landmesser Kuhn (Essen) und die 
Qualifikation als Führer wurde nach bestandenem 
Examen erteilt den Herren Dr. Momm (Düsseldorf) und 
R. Alfermann (Herford). 

Der Fahrten-Ausschuss beschloss weiterhin sich, 
wie bisher an der grossen wissenschaftlichen Woche des 
August zu beteiligen; voraussichtlich werden alle Fahr¬ 
ten von Barmen aus stattfinden. 

Der Vorsitzende des Fahrten-Ausschusses: 

Dr. Bamler. 


Sektion Wupperthal. 

Ehrenvorsitzender: Oberbürgermeister Voigt, Barmen. Vorsitzen¬ 
der: Oskar Erbslöh. Elberfeld, Hofaue 85. Tel. 284. Stell¬ 
vertretender Vorsitzender: Kommerzienrat Theodor Hinsberg, 
Barmen, Ottostr. 13, Tel. 2. Fahrtenwart: Max T o e 11 e . Bar¬ 
men, Loherstrasse 15. Tel. 133. Stellvertretender Fahrtenwart: 
Dr. P. C. P e i 1 1 , Elberfeld, Wortmannstr. 15. Tel. 646. Schrift¬ 
führer: Fritz Peters Jr., Elberfeld. Freyastr. 75, Tel. 221, (Qesch.- 
Tel. 1314. Stellvertretender Schriftführer: Willy Ed. W o 1 f f. Elber¬ 
feld, Kaiser-Wilhelm-Allce 41, Tel. 2576. Kassierer: Sulpiz Traine, 
Barmen, Kl. Flurstr. 11, Tel. 331. Beisitzer: Karl Britt, Elberfeld; 
Hugo Eckert, Barmen; Konsul Karl Frowein jr., Elberfeld; 
Stadtverordneter Max Herbst, Elberfeld; Rechtsanwalt Dr. Her¬ 
kersdorf, Elberfeld; Walter vom Hofe, Barmen; Rudolf 
L u h n . Barmen; Hans M o I i n e u s . Barmen; Dr. raed. P i s t o r . 
Barmen; Bergassessor Schulte, Lünen a. d. Lippe (beauftragt 
mit der Leitung der Ballonfahrten ab Rhein—Elbe. Gelsenkirchen); 
Branddirektor Schultz, Barmen; Fritz Weskott, Elberfeld. 
Geschäftsstelle der Sektion: Elberfeld, Scbwanenstr. 15. (Tel. 1274, 
Nebenstelle), wohin alle Anfragen und Zuschriften zu richten sind. 

Sektion Saar-Mosel. 

Ehrenvorsitzender: Bürgermeister Mangold, Saarbrücken 1. Erster 
Vorsitzender: Adolf Ehrhardt, Saarbrückens. Zweiter Vorsitzender: 
Staatsanwalt Dransfeld, Saarbrücken 1. Erster Fahrtenwart: Reg.- 
Assessor von Hartmann-Krey, Saarbrücken 1. Zweiter Fahrten¬ 
wart: Leutnant Knoblauch, Inf.-Regt. 70, Saarbrücken 1. Erster 
Scbriftlührer und Schatzmeister: Friedrich Dautertjun., Saar¬ 
brücken 1. Zweiter Schriftführer und Schatzmeister: E. Hofer, Saar¬ 
brücken 1. Beiräte: Erster Beigeordneter Schlosser, Saarbrücken 1, 
Leutnant Rommelcr, Inf.-Reg. 70, Saarbrücken 1, Leutnant Schregel, 
Inf.-Reg. 70, Saarbrücken 1, Dr. Weber, Chemiker b. d. öffentlichen 
Uniers.-Amt, Saarbrücken 1, Jul. Deesz, Kaufmann, Saarbrücken 2, 
Bergassessor a. D. Glinz, Saarbrücken 3. 


(Ballontaufe i 

anderer Luftschiffervereine zahlreich erschienen waren, 
darunter als Delegierter des Deutschen Luftschifferver¬ 
bandes Herr Dr. Stade aus Berlin. Herr Professor 
Dr. Poeschel, Meissen-St. Afra, sprach „Ueber die Zu¬ 
kunft des Freiballons“, wie immer fesselnd, liebenswür¬ 
dig unterhaltend und belehrend. Herr Dr. Wandersieb, 
Jena, zeigte eine Reihe wundervoll gelungener Ballon- 
aufnahmen in Lichtbildern, Aufnahmen von den ver¬ 
schiedenen Fahrten unseres „Thüringen“. 

Am Sonntag war vom frühesten Morgen an der 
Füllplatz hinter der Gasanstalt und die ihn umgebenden 
Höhen das Ziel endloser Scharen von Neugierigen. Auf 
dem Füllplatze selbst entwickelte sich bald um die vier 
Ballons, die hier zu gleicher Zeit gefüllt wurden, ein 
lebhaftes, farbenprächtiges Treiben. Alles war in 
Spannung und in fröhlicher Stimmung, die durch die 
Klänge der konzertierenden Musik des 153. Infanterie- 
Regiments noch gehoben wurde. Unter den Anwesen¬ 
den konnte man bemerken den Staatsminister Ex. von 
Borries, Hofmarschall von Breitenbuch, Regimentskom- 


in Altenburg.) 

mandeur Oberst von Leyser, Vertreter der Städtischen 
Behörden, zahlreiche Offiziere usw. Ausserdem natür¬ 
lich ein glänzender Damenflor. Besonderes Interesse 
erregte der Täufling, der von den anderen Ballons sich 
durch seine silberglänzende Hülle auffällig unterschied; 
er ist nämlich von Riedinger in Augsburg aus dem 
neuen, mit einer Aluminiumschicht überzogenen Metzler¬ 
stoff verfertigt, wohl der erste Ballon, bei dem dieser 
Stoff Anwendung gefunden hat. 

Gegen 8 Uhr erschien Ihre Hoheit die 
Frau Herzogin Adelheid von Sachsen- 
AI t e n b u r g in Begleitung der Hofdame Fräulein 
von Alvensleben. Ihre Hoheit Hess sich die Herren vom 
Vorstande, die Führer der Ballons, die Hrrn. Dr. Poeschel 
und Dr. Stade vorstellen und übergab dann dem 
Vorsitzenden der Ortsgruppe Altenburg, Herrn Bergrat 
Boehnisch den von Sr. Hoheit dem Herzog, der gegen¬ 
wärtig in Italien weilt, gestifteten Ehrenpreis, einen 
prachtvollen, grossen, silbernen Pokal mit Widmung. 
Gegen 9 Uhr waren die Ballons gefüllt und fertig zur 
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Amtliche Mitteilungen 

des 

Chemnitzer Vereins für LuftschifTahrt. 

Geschäftsstelle: Chemnitz, Chemnitzer Str. 1. Telephon 530. 
Geschäftsstelle für Fahrtenangelegenheiten: Chemnitz - Hilbersdorf, 
Cädlienstr. 3, Telephon: 4450. 

Bankkonto: Chemnitzer Bank-Verein, Chemnitz. 

Telephon No. 836. 2036, 26. 

Ehrenvorsitzender: Kreishauptraann von Burgsdorf, Chemnitz, 
Metzschstrasse 2. 

Vorsitzender: Kommerzienrat Konsul Otto Weissenberger, 
Chemnitz, Chemnitzer Stv. 7. Telephon No. 836, 2036, 26. Stellver¬ 
tretender Vorsitzender: Stadtrat Edmund Qiehler, Chemnitz. 
Sachsestr. Telephon 98. Schriftführer: Horst Schubardt, 
Kaufmann, Chemnitz, Moritzstr. 9. Telephon 419. Stellvertretender 
Schriftführer: Prokurist Max Rübberdt, Chemnitz, Chemnitzer 
Strasse 7. Telephon No. 836, 2036, 26. Geschäftsführer und Syndikus: 
Rechtsanwalt von Stern, Chemnitz, Chemnitzer Str. 1. Telephon 
No. 530. Fahrtcn-Ausschuss: Vorsitzender: Maior Frhr. von 
Oldershausen, Chemnitz-Hilbersdorf. Cücilienstr. 3, Telephon 
No. 4450. Stellvertr. Vorsitzender: Dr. Leopold Rostosky, 
Chemnitz, Lotharstr. 1, Tel. No. 50, Louis Hermsdorf. Rcchtsanw. von 
Stern, Chemnitz, Chemnitzer Str. 1. Tel. No. 530. Obering. Arthur 
Otto, Chemnitz, Acussere Klosterstr. 27. Telephon No 1035, 1903. 
Buchdruckereibesitzer Carl Wiechert, Chemnitz, Post¬ 
strasse 29. Telephon No. 2674. Technischer Ausschuss: Regierungs- 
rat Karl Robert Mühlmann, Chemnitz, Wilhelmplatz 7. 
Telephon No. 3820. Hauptmann Schulze, Chemnitz. Schüffner- 
strasse. Oberingenieur Arthur Otto. Chemnitz, Aeusscre Klo¬ 
sterstrasse 27. Fabrikant Richard Reinecker, Chemnitz. 
Benihardstr. Tel. No. 1010. Redaktionsausschuss: Dr. Leopold 
Rostosky, Chemnitz, Lotharstr. 1. Telephon No. 50, Louis 
Hermsdorf. Rechtsanwalt von Stern. Chemnitz. Chemnitzer Str. 1. 
Telephon No. 530. Rittmeister Frhr. v. Fritsch, 111. Ulanen¬ 
regiment No. 21, Chemnitz. Telephon No. 1415. Finanz-Ausschuss: 
Kommerzienrat Otto Weissenberger, Chemnitz, Chemnitzer 
Strasse 7. Telephon No. 836, 2036, 26. Prokurist Max Rübberdt, 
Chemnitz, Chemnitzer Str. 7. Bibliothekar: Buchhändler Martin 
Feiler, Chemnitz, Zwingerstr. Telephon No. 3778. 

Dem Vorstand ist d e nachfolgende f 1 u g t e c h n i s ch e Ab t e i 1 u ng 
angegliedert: Vorsitzender: Major Freiherr von Oldershausen, 
Chemnitz - Hilbersdorf, Cäcillenstr. 3, Telephon: 4450. Mi'glieder: Re¬ 
gierungsrat M ü h 1 m a n n , Direktor der technischen Staatslehranstalten 
Chemnitz; Oberingenieur A. Otto, Siemens-Schuckertwerke, Chemnitz; 
Willy Po ege, Direktor der Elektrizitäts-Aktien-Oesellschaft; Dr. L. 
Rostosky; Ingenieur E Schlegel, Dozent für Aviatik am 
Technikum Mlttwefda; Ingenieur J. Schneeweiss, Sächs. Werkzeug¬ 
maschinen! abrlk Bernhard Escher. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Pommerschen Vereins für Luftschilfahrt. 

Gegründet 16. Januar 1908. Sitz: Stettin. 
Qeschäftstelle: Stettin, Gr. Domstr. 1. 

1. Vorsitzender: Landrat von Brüning, Stettin, Gr. Domstr. 1. 

2. Vorsitzender: Generalkonsul und Obervorsteher der Kaufmannschaft 

G. Manasse, Stettin, Kaiser-Wilhelm-Strasse 12. 1. Schatzmeister: 
Kommerzienrat G r i b e I, Stettin, Deutsche Str. 33. 2. Schatzmeister: 
Fabrikbesitzer B. S t o e w e r Ion., Stettin. Neu-Westend, Martin¬ 
strasse 12. 1. Schriftführer: Fabrikbesitzer W. Stahlberg, 

Stettin, Neu-Westend. 2. Schriftführer: Reg.-Assessor von Putt¬ 
kammer. Stettin. Kaiser-Wilhelm-Strasse 92. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Niedersächsischen Vereins für LuftschifTahrt 

(E. V). 

Sitz: Güttingen. 

Ehrenpräsident: Se. Hoheit Herzog Johann Albrecht zn Mecklenburg. 
Regent des Herzogtums Brauoschwelg. 

Ausschuss für 1910. 

Vorsitzender: Senator Jenner, Feuerschanzengraben 5. Stellver¬ 
tretender Vorsitzender: Prof. Dr. Prandtl, Prinz-Albrecht-Str. 20 I. 
Schriftführer: Oberlehrer Dr. Trommsdorff, Friedländerweg 59. 
Stellvertretender Schriftführer: Privatdozent Dr. Besteimeyer, 
Sternstr. 6. Vorsitzender der Fahrtenkommission: Prof. Dr. P ü 11 e r , 
Burgstr. 51. Schatzmeister (u. Geschäftsstelle): Bankdir. Beniey , 
Hildesheimer Bank. Beisitzer: Qeh. Reg.-Rat Prof. Dr. Riecke, 
Bühlstr. 22; Oberleutnant u. Regimentsadjutant Jacobs, Kirch- 
weg 6 Fabrikbesitzer W. Sartorius, Weender Chaussee 96. Ge¬ 
schäftsstelle: Hildesheimer Bank, Filiale Güttingen. 


(Ballontaufe in Altenburg.) 


Abfahrt; in drei Körben je eine Dame. Bergrat Boeh- 
nisch wies in einer kurzen Ansprache auf die Bedeutung 
des Tages für die Sektion Thüringische Staaten und für 
die Ortsgruppe hin und bat dann Ihre Hoheit, die Frau 
Herzogin, den Weiheakt zu vollziehen. Mit heller, im 
weitem Kreise klar verständlicher Stimme, sprach die 
Frau Herzogin nun die folgenden schönen Worte: 

„Im Kreise stattlicher Qeschwister wiegt heute 
zum erstenmal ein eigener Ballon der Ortsgruppe 
Altenburg seine glänzende Gestalt vor unseren Augen, 
und hohe Freude erweckt in uns sein Anblick! 

„Excelsior!“ sei sein Wahlspruch! Hoch hinauf 
trage er seine Passagiere, er erhebe ihre Herzen und 
Sinne über den grauen Alltag, über alle Wolken klein¬ 
licher Sorgen und Mühen. Aus blauer Ferne mögen 
seine Fahrgäste herniederschauen auf Gottes herrlich 
schöne Welt, und in stummer Bewunderung seine All¬ 
macht fühlen; in erhabener Einsamkeit, zwischen 
Himmel und Erde, möge ihr Blick sich weiten und ihr 
Mut erstarken! Von der Höhenluft, die dort oben 
ihre Brust geweitet, möge ein jeder einen Atemzug mit 
herunternehmen, wenn er heimkehrt zur Stätte seines 
Wirkens! Nach deiner neuen Heimat nenne ich dich, 
du stolzer Ballon, — führe die Insassen deines Kor¬ 
bes sicher auf allen Fahrten, trage sie über die weiten 
Gaue des Deutschen Reiches, mache deinem Namen 
allezeit Ehre! 

Glück ab! Für heute und immerdar! 

Ich nenne dich: „A 1 t e n b u r g“. 

Während der letzten Worte goss Ihre Hoheit ein 
Glas flüssige Luft gegen den Korb des „Altenburg“. 
Noch ein kurzes Abwiegen und dann hob sich der sil¬ 
berne Koloss unter dem Jubel der Zuschauer langsam in 
die Lüfte unter der kundigen Führung unseres Fahrten- 
wartes, Herrn Dr. Wandersieb, Jena. Bald folgten 
„Chemnitz“, Führer Hauptmann Mohr, Dresden; „Er¬ 
furt“, Führer Regierungsbaumeister a. D. Hackstetter, 
Berlin, und „Thüringen“, Führer Fabrikant Gerhardt, 
Gera. Von einer Wettfahrt hatte die Sportkommission 
in Hinsicht auf die Gewitterstimmung Abstand genom¬ 


men und dafür eine Fuchsjagd angesetzt, den silbernen 
„Altenburg“ als Fuchs. Der nahm seine Fahrt erst nach 
Osten und drehte dann zurück nach Westen und seine 
Verfolger machten natürlich diese Bewegung mit. Lange 
noch stand das Publikum auf dem Füllplatz, im hoch¬ 
gelegenen Schlossgarten, auf den benachbarten Höhen, 
auf den Dächern der Häuser und winkte den langsam 
dahinziehenden Ballons immer wieder Abschiedsgrüsse 
zu. Es war ein wunderschönes Bild: oben in mässiger 
Höhe die vier Ballons allmählich sich in Kielreihe ord¬ 
nend, voran der „Altenburg“, jetzt im hellen Sonnen¬ 
schein wie eitel Silber glänzend, darüber blauer Himmel, 
und unten überall und allüberall die freudig be¬ 
wegten Menschenmassen. Der Erfolg der Fuchsjagd ist, 
soweit er bisher feststeht, der, dass „Altenburg“ Sieger 
geblieben, also den Ehrenpreis des Herzogs gewonnen 
hat, und dass „Erfurt“, welcher dem Fuchs am nächsten 
landete, den zweiten Preis, den Preis der Sektion, ein 
Zeiss-Trieder-Binokle, erhielt. Die Fahrt hat alle Teil¬ 
nehmer hoch befriedigt, und ebenso kann man von der 
ganzen Veranstaltung sagen, dass sie prächtig ge¬ 
lungen ist. 

Nur ein Missverständnis müssen wir verzeichnen: 
Herr Geh.-Rat Professor Dr. Knorr, Jena, hatte der Frau 
Herzogin vor dem Taufakte die Eigenschaften der flüs¬ 
sigen Luft an einigen kleinen Experimenten gezeigt, 
unter anderem eine Rose eingetaucht, die sofort por¬ 
zellanhart erstarrte. Und so schrieb denn der Reporter 
für die Zeitungen mehrerer benachbarter Orte folgen¬ 
des: 

Bei diesen Worten übergoss Ihre Hoheit den 
Ballonkorb mit einem Qlas dampfenden Cham¬ 
pagners, der so heiss gemacht worden 
war, dass hineingehaltene Rosenblät¬ 
ter sich sofort zerreiben Hessen. 

Nur gut, dass niemand den heissen Champagner ge¬ 
kostet hat, und dass der, den die Ballons mitgenommen 
hatten, nicht heiss gemacht war, denn der ist getrunken 
worden. 
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Taufe des Ösffons „Beltescb“. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Vereins für Luftsehiffahrt von Bitterfeld und Umgegend 

Gegründet 18. Februar 1909. 

Bitte rf 


Ge&ch'äfts.steite 


Id ( 5 und L»r%cietietr 18. 


Der am seiner PrnhBtahrt mi Hl Anrif ver- 
imgjikki'e <£'elnu±)r',\ nt de \o» der Liüna l<k- 

dingvr Ift sachgemäßer' und W-cise 

wieder hermteUr, und mu Q, hiw fand Mil dem tjrutfd- 
stitck der -GasanskilL iti Delitzsch die se’tncrzeiF■■■ uner¬ 
wartet verschobene 'Tarne iji eruiyd^ter Form statt. 

Herr Postüirektor Wicdickc begriBStt die zahlreich 
erschienenen Ödste und Schloss mir ■einem Kaiserhoeh. 

Hierauf hielt Herr Bhfgermeb-L:* Umie. Koitzsch, 
die eigentliche Festrede, die er in den Worten au-skhngen 
hess: „per wetä ad astHK Kr sprach die Horfmmg 
ans. dass fiir detf Verein, wie für den Ballon nht dem 
sohwcren Urndhek- von Peiehensdcliseir/das »per asperaV 
til^WHiden sei und es nun frohen Mutes .«adastra'’ ginge, 
zum Ruhme der -Stadt Ueifr/seh und des . Bitter**: 
felder Vereins. Nach dieser Weihrede vollzog 
Frdtfleift f;w» Linke, Oeljlzseh, i\k\ Tank • des Ballons 
mH den kV orten: 

Verein f&r LuBöchMfaHrt lö Tirol, Vorläufige 
B^ogü&en Ihr die BaUonverkifmng, Der Ballon 
.Tirol" des. Vereins ihr Luftsehiffahrt \n Tirol von 
2500 cbm Fa^mgsraum wird au Mitglied er anderer Luf t- 
sehUfitlirfevereine unter nach stehenden BedoignogeK für 


\Vi6 ein unduldsam Kind. 

Kt strebst i\a fttrrmn dem friihUugs\vhtd. 
Oödv Mütter Kt de in FYsset« dich lifilt, 

Nfekt jsümefdt)» schi'ekt sie diel: in die- Welt 
Nicht eher sollst du zur Höhe steigern 
Ais bis du nennst einen Namen dem eigen. 
Linen Namen tnti gutem alten Klang. 

So nimm ihn denn Ihm so trag' ihn mir Dank 
Und mach' diesem würdiger? Namen FitrvV 
Und führii*• ihn stolz vom Fels zum Mevfv. 
Und alle, die sieh dir an vertrauern 
Die lasse die Schönheit des Weltall? schaue ■tu 
Und rühre sie sachte wieder and w ieder 
ln glücklicher Landung zur Erde weder. 

So schwinge dich aufwärts; von Fesseln frei, 
„IMUxsüh“ dein T&roe st k' ' 


KV.^klf taufe dich _„, 7 , _, 

Der ßullou landete nach iümstündiger Fahrt sehr 
glatt hei Cterbstedt, 


fiir Luflsdhimhrt heigesiejli wird; kann die Führung des 
Ballons uhr elfter PersöhlMtkejt afmrtnaut •w.ertletv 
welche von einem anerhKUtrten. Urft sch itfah rts verr i uw 
oder von der k. und. k, twIIL aemn.. Anstalt iir Wien xtir 
seibslsfrdtidtgen Ballofifiihrung gefelKÖet ernannt. und 
legbhmeri Ut. 

4. M»L Rücksicht auf eine abfällige Landung des 
Ballons in gebirgigem Termin empfiehlt- sich dringend 
H\t die Teilnehmer alpine .Ausrüstung, 

5;Jm .übrigen, gelten bis atif weiteres in sinn.- 

§ t l nkiSs(?r Actwendhng die ui der .Anweisung fiir die 
iallönführer des Deutschen Lühsclnifmerbamies* 2. Atu- 
läge, Seite 930, enthaftenen: 

* Anweisungen für die Ausführung von Ballcmiahrteir 
und „Allgemeine Bestimmungen für- die Baffoiüaiirien 


Fahrten ab Innsbruck ausRCHehern 

\. Die Leihgebühr Hfr den Ballon, gefüllt und fahr- 
bereit gestellt, heOügt 600 Kronen, welcher Reime 
v ör Fiil 1 utt g des Bai Ions bar äu eri egen ist: die Bergü hg v 
und PhcktranSporikosten sowie die Rückfalnts- und 
abfällige Näehtiguogskosteh des vom Vereine beige- 
stellten Führers sirid von den Fahrgästen tragen; 
ebenso der geringe'Betrag für flaftpthchtverkicheruhg 
gegen fremde Personen* oder ^iichbeschadigimg. 

2. Die Höchstzähl der Mitfalfrefrd^ 

3. Falls' der Ballonführer mehl vom Tiroler Verein 


d es De u tsche n Lu ftschi ir er v erbu n des' 
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Amtliche Mitteilungen 

des 

Frankfurter Vereins für Luftschiffahrt. 

Geschäftsstelle: Frankfurt a. M., Kettenhofweg 136. 

Telephon 12420, ab 1. April 1910: Amt II, 1142. 

Verwaltungsausschuss: 1. Vorsitzender: Geheimer Kommerzienrat J e a n 
A n d r ea e, Präsident der Handelskammer. 2- Vorsitzender: Julius 
Wurmbach. Leiter der Geschäftsstelle: Dr. H. Hütz. Stellvertreter 
der Geschäftsstelle und Obmann der Abteilung für Freifahrten: .Df. F. 
Linke; Obmann der Abteilung für Motonufiscnitfahrt: Rittmeister k. D. 
R. von Beckerath; Obmann der Abteilung für Flugtechnik: Armin 
Engelhard; Obmann der wissenschaftlichen Abteilung: Professor Dr. 
Wachsmuth; Beisitzer: M. H. Böninger; Professor Dr. Boiler; 
Oberst Emil Ilse, Chef des Generalstabs des XVIII. A. C.; Geheimer 
Kommerzienrat Dr. Leo Gans; Professor Eugen Hartmann; 
Rechtsanwalt Dr. Ludwig Joseph; Bankier August Laden bürg; 

Dr. J. S t r o o f; Oebeimer Regierungsrat Dr. A. V a r r e n t r a p p. 

Es sind zu «ichten: Zahlungen an Kolb & Böninger,.Frankfurt a.M., 
Neue Mainzer Strasse 9, Telephon 121, Postscheckkonto Nr. 2202. 
Fahrtenanmeldungen an Herrn Otto Neumann, Frankfurt a. M., 
Mainzer Landstrasse 259, Telephon 4630 und 7224. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Hamburger Vereins für Luftschiffahrt. 

Vorsitzender: Prof. Dr. Voller. Schriftführer: Dr. R. Moencke- 
berg, Gr. Bleichen 64. Kassenführer: M. W. Kochen, Rat¬ 
hansstrasse 27. Bank-Konto: Norddeutsche Bank unter: „Hamburger 
Verein für Lnftschiffahrt, e. V.“ Uebrige Mitglieder des Vorstands: 
Edmund J. A. Siemers, stellvertretender Vorsitzender. Dr. 
P. Perlewitz, stellvertretender Schriftführer, M. O e r t z , A. 
Qnmprecht, Hauptmann a. D. Q n r 1 i 11, Dr. Q. S c h a p s. 
Geschäftsstelle des Fahrtenausschusses und Fahrtenwart: Freg.- 
Kapt. Meinardus, Hamburg 39, Andreasstrasse 22. Tel. Amt II. 
4269. Bank-Konto der Fahrtenkasse: Deutsche Bank, Filiale Hamburg, 
Depositenkasse K unter: Meinardus, Rechnung „Luftschiffahrt“. 
Geschäftsstelle der flugtechnischen Abteilung: Eduard Paul, 
Magdalenenstr. 37. Tel. Amt II. 3030. 


Amtliche Mitteilungen 

der 

Rhein.-Westf. Motorluftschiff-Gesellschaft E.V. 

Gegründet am 12. Dezember 1908. 

Geschäftsstelle: Elberfeld, Schwanenstr. 15, Telephon 1274. 
Luftschiffhalle: Leichlingen, Telephon 12. 

Bankkonto: von der Heydt. Kersten & Söhne, Elberfeld. 
Postscheckkonto Nr. 3820, Amt Cöln. 

Vorsitzender: Oscar Erbslöh, Elberfeld. Stellvertr. Vorsitzender: 
Dr. jur. Wilh. de Weerth, Elberfeld. Schatzmeister: Bankdirektor 
MoritzLipp. Elberfeld. Schriftführer: OscarGebhard, Elberfeld. 
Stellvertr. Schriftführer: Max Toe 11 e, Barmen. Beisitzer: Eberhard 
Kerapken, Wickrath, Paul Meckel, Berlin, Dr. P. C. Peill, 
Elberfeld, Walter Selve, Altena i. W. Technische Kommission: In¬ 
genieur Max Bucherer, Cöln, Ingenieur Hugo Kaermssen, 
Altena i. W., Ingenieur Paul Kranz,Tiagen, Dipl.-Ingenieur Rudolf 
Kronenberg, Leichlingen Rhld„ Karl Maret, Harburg a. d. Elbe, 
Dipl.-Ingenieur Schuchard, Barmen, Ingenieur Dr. Thielsch, 
Elberfeld, Dipl.-Ingenieur Ernst Vogel sang, Düsseldorf. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Frankfurter Flugsportklubs E. V. 

Geschäftsstelle: Frankfurt a. M., Bethmannstr. 52 (Central- 
Hotel). Tel. 11634. 

1. Vorsitzender: C. H. v. P a s s a v a n t. 2. Vorsitzender: Assessor 
Dr. Alex Meyer. Schatzmeister: Frhr. v. Schey. Vorsitzen¬ 
der der technischen Kommission: Bernhard Plinseh. Schrift¬ 
führer: Referendar v Rotteuburg. 


Amtliche Mitteilungen 

des ' ^ . 

Bremer Vereins für Luftschiffahrt E. V. 

Geschäftsstelle: Franz Quelle, Bremen, Bischofsnadel 12. 

1. Vorsitzender: Vizeadmiral a. D. v o n A h 1 e f e 1 d, Contrescarpe 71. 

2. Vorsitzender: Professor Dr. Grosse, Humboldtstr. 90. Schrift¬ 
führer: Franz Quelle, Bischofsnadel 12. Schatzmeister: Oscar 
Müller. Martinistrasse 36. Vorsitzender d. Fahrtenausschusses: 
Direktor Dr. Schütte, Gaswerk. Ferner: Richter Castendyk. 
Homer Str. 42. Baudirektor Qraepel, Hagenauer Str. 8. 
Ph. Heineken. Direktor des „Nordd. Lloyd“. Hauptmann 
von Jacob i, Meterstr. 8. Oberpostdirektor von Schlichtin g, 
Domsheide. Professor Ad. Vieth, Neustadt-Contrescarpe 112. 

J. K. V i e t o r . Präses der Handelskammer, Osterdeich 49a. 


Amtliche Mitteilungen 

der 

Motorluftschiff-Studien-Gesellschaft m. b. H. 

Ehrenpräsident: Se. Hoheit Herzog Ernst II/von Snchsen-Altenbnrg. 

1. Vorsitzender: Se. Exzellenz Staatssekretär F. v. H o 11 m a n n. 

2. Vorsitzender: Oeh. Baurat Dr. E. Rathenau, Berlin. Ge¬ 
schäftsführer: Hauptmann d. R. v. Kehler. Charlottenburg. Dern- 
burgstrasse 49: Major z. D. v. P a r s e v a I. Charlottenburg. 

Niebuhrstrasse 6. 

Geschäftsstelle: Berlin-Rcinickendorf-West, Spandauer Weg. 
Fernsprecher: Amt Reinickendorf 175. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Nürnberger Vereins für Luftschiffahrt e. V. 

Gegründet am 29. August 1908. 

Sitz: Nürnberg. Geschäftsstelle: Bankdirektor Gerhard Ley, Laufertor- 
graben 3. Vereinslokal: Cafd Kusch. 

Zusammenkünfte: Jeden Montag abend. 

1. Präsident: Bankdirektor Gerhard Ley, Laufertorgraben 3. 2. Prä¬ 
sident : Professor Dr. Hans Hess, Kauibachstr. 22. vors. d. Fahrten¬ 
ausschusses: Julius Berlin, Kaufmann, Marienstrasse 8. Kassier: 
Bankier Martin Kohn, Königstrasse 26. Schriftführer: Ludwig 
Schmelzer, Kaufmann, Prinzregentenufer 3. Ausschussmitglieder: 
Emil Hopf, Kaufmann, Blumenstr. 17. Geh. Kommerzienrat Petri, 
Pirkheimerstrasse 11. Kommerzienrat Körner, Adamstrasse 1. Dr. 
L a n g e n h e I in, pr. Arzt, Ortsstrasse 20. Freiherr v. Pechmann, 
Hauptmann, Flaschenhof str. 55. Eberhard Raipspeck, Steinbühler- 
strasse 12. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Anhaitischen Vereins für Luftschiffahrt (E. V.) 
in Dessau. 

Vorsitzender: von Oechelhaenser, Dr.-Ing.. Generaldirektor. 
Stellvertr. Vorsitzender: von Qraevenitz, Oberst z. D. Schrift¬ 
führer: Wandel, Bankdirektor. Stellvertr. Schriftführer: Btirk- 
n e r , I. Staatsanwalt. Vorsitzender des Fahrtenausschusses: B u e b , 
Dr. phil. Stellvertretender Vorsitzender des Fahrtenausschusses: 
Varnhagen, Oberleutnant. Schatzmeister: Richter, Bank¬ 
direktor. Stellvertret. Schatzmeister: Venator. Kommerzienrat. 
Beisitzer: Bauermeister, Kommerzienrat, Mitgl. d. Reichstages, 
Bitterfeld; Freiherr von Dallwigk zu Lichtenfels. Oberst 
und Kommandeur des Anh. Inf.-Regt. Nr. 93; E b e 1 i n g , Dr. Jur., 
Oberbürgermeister; Eilsberger, Dr. Jur., Geh. Regierungsrat 
a. D., Bernburg; Hess, Dr. Jur., Hofkammerpräsident; Lange, 
Geh. Ob. Reg.-Rat; Laue. Herzog!. Anhaitischer Staatamlnlater, 
Exz.; Mühlenbein, Geh. Reg.-Rat, Deasan; Sachsen¬ 
berg, Dr. iur., Kreisdirektor; Ströse, Professor; Traut- 
inan n, Kommissionsrat, Mitglied des Reichstages, Cöthen; W e n d t, 
Bürgermeister, Ballenstedt. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Breisgau Verein für Luftschiffahrt. 

Sitz: Freibarg 1. B. Gegründet 1906. 

I. Vorsitzender: Qeneral der Infanterie z. D. Gaede, Exzellenz. 

II. Vorsitzender: Rentner W. Weyermann. Schriftführer and 
Obmann des Fahrtenausschusses: Hauptmann Spangenberg. 
Stellvertretender Schriftführer: Rechtsanwalt Dr. Q r a f f. Schatz¬ 
meister und Mitglied des Fahrtenausschusses: Kaufmann H. Hein. 
Mitglied des Fahrtenausschusses: Universitäts-Professor Dr. L i e I - 
mann. Geschäftsstelle: Rechtsanwalt Dr. Q r a f f. Freiburg I. Br.. 

Kaiserstrasse 152. 


Amtliche Mitteilungen 

des 

Braunschweigisch. Vereins für Luftschiffahrt. 

Sitz: Braunschweig, Augusttorwall 5. 
Ehrenpräsident: Se Hoheit Herzog Johann Albracht zu Mecklenburg. 

Regent des Herzogtums Braunschwelg. 

Vorsitzender: Graf v. d. Schulenburg - Wolfsburg, Wil* 
helmstr. 92, Tel. 492. Stellvertretender Vorsitzender: Regiernngs- 
assessor a. D. Dr. iur. Eberhard Hörstel, Augusttorwall 5. 
Tel. 733; Fahrtenwart; Dr. phil. O. Curs, Eulenstr. 7. Stellver¬ 
tretender Fahrtenwart: Oberleutnant von Seel, An der Paulikirche 7. 
Schriftführer: Rechtsanwalt A. And ree, Langerhof 7, Tel. 1616. 
Stellvertretender Schriftführer: Redakteur Reissner. August¬ 
platz 4. Schatzmeister: Fabrikant Walter Löbbecke, Blumen¬ 
strasse 6, Tel. 675. Stellvertretender Schatzmeister: Fabrikant Otto 
Löbbecke, Blumenstr. 6, Tel. 675. Beisitzer: Rittmeister 
von Eickhof gen. Reitzenstein, Professor M. Möller 
und Dr. med. W. Bernhardt. 
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Ptatzwtlb* und Bal!ont*jwfeir?: f)£#sa*i< 


Oberleutnant geh Firmen b*fg und Prascldite* der sieib 
verfffttertde Vorsitzende,' find. Leutnant •: Freiherr von 
Gleichen, genannt vOn PnsKWurni, Ihre Plätze tu n neh¬ 
me rj konnten. 

Die abseits HrmzerfiereruJe Reifhnen&fotrcite Wies 
nun eine fanrare z-mn Zeichen eie* Beginns des Tauf- 
akfes. worauf der V.irrhtzemie des ÄnhaKisdieo YArr- 
eins für LutisehifhiHH, Herr Generaldirektor Ur.-J.nsu 
von Ocdidhamser, vor den Korb des zur AMulirt be¬ 
reiten Ballons trat und folgende Ansprache hieb; 

Hochgeehrte Versammlung ■ 

Mit dem heutigen festlichen Taue will Anhalt den 
zielbewusstem Aitumg machen, vem Lqftrecht auszu- 
üben,. töihieUtncti an einer Beweg« «Sv me a*k : Schich¬ 
ten der zivilisierten Weit m Spannung IrifU an der 
Lrobenmg der Luft. 

Wie Anhalt seih Jahrhunderten die Schätze seines 
Bodens unter und nur der Erde zu heben verstand, so 
beginnt es heute imk*r dem HöchSh-j? Protektorat Seiner 
Hoheit des Herzogs Ffkdrseh, sich auch die Schätzt 
von Schönheit, Wissenschaft mul VerkchrsmöKüchkvitzu 
zu erschiiesseri, die das Lüftmaeb über uns .birgt. Wo 
kommen spät, aber iiicbf M S0:U, denn die EVoberirug 
der Luft bat noch viele Stadien ihrer Entwicklung vor 
sich! Wir kommen auch nicht unvorbereitet und mir 
leeren Händen, denn der Ballon, der sich stolz vor uns 
Wiegt, ist mit einem neuen, tragkrätTigen Luitelement 
gefüllt, das in Dessau erstand. Wir kommen endlich 
mit einem Stab von Männern der Wissenschaft und 
Technik, die Mitarbeit leisten wollen, um .die W under 
und Rätsel unserer AUüosphäre, in der wir bisher 
ahnungslos gelebt, aufktaren zu beben. Zunächst irc* 
lieh ließt unser !&\v\ mit* aiir snortiiefiem Gebieje; aber 
auch hier wird täglich die Zahl derer in allen ieilen 
unseres Vaterlandes grösser, die )m Lüftsport ■den eduj- 
sien von allen erkennen wollen, den erhebendsten im 
eigentlichen Sinne des Wortes! . Aber um diesem hohen 
Sinn zu entsprechen und ihn nicht zur Phrase werde'’ 
•zu lassen, bedarf es. dm Erfüllung einer ernsten PdVeJft;' 
Und darum richten wir au den FMukua risse hass dcVn 
wir heute diesen ßaikui zütn Sport übergeiku die 
.schwerwiegende Mahnung Stets bleibe: Wagemut m?l 
Vorsicht und Umsicht Inr- Bunde 1 

Deshalb hat sich unser junger Verein auch von 
•seinem Entstellen an-der strungen ur?d strnheo ike-u 
nisation angeschlossen.mit der vier Deutsche Unt- 
scliifier-Verlntrid das Deutsche Rridh seit Jahr¬ 

zehnten mit steifendem erziehlichen Erüüge mnfasst 
Wir tragen sein "Zeichen Und hegrüssen seinen Vor¬ 
sitzenden, Herrn Qeheimtat ProfVs^jT Buslev. als 


Am Sonntag, den 17. April, mittags., Vst der neue 
Ballonplätz des Atihalfechhtii Vereiitü Bir LfiTftisch|f|ahrt 
an der Mollkestrasse zu Dessau durch die Taufe und 
den darant folgenden Aufstieg des von der Deutschen 
CnntinentaLOus-üesclIscliait dem Verein gestifteten 
Baikals „.Anhalt“ festlich eifjgeweiht worden. Nachdem 
der neue. LnfischiffahrtsvereHi gebildet war, ist mit 
grosser Energie an der Erbauung der grossen Ballon- 
halle und an Ahm Herriditimg des Platzes gearbeitet 
worden, sei dass ihr dem Tag all etc Notwendige, vollendet 
War. Das Weiter war für eine BnlUabahrt nicht gerade 
Ukai. doch dem Besuche der Verahsmituu.ß immerhin 
günstig. Innerhalb des umfriedeten Bulionplutzes ver- 
«armnelfe sich ein d)§tingaierles Publikum, bestehend 
aus den Mitgliedern der hiesigen GestdlsehaH. des 
Offizietkorps,. der _ Behörden und ’$&£ Vc reift*. Kurz 
wir \2 Uhr erschienen Seine L\ze!l-..mz Herr Stams- 
mnii-sier Laue und UdmabHiv auf dem Eesl|darze ? von 
den? Vorsitzenden des Anhainsclum Vereins für Lull- 
s:ni»r;dirt, Herrn i jeneraklh ektör Dt>b»g\ von Oecheb 
haeosefs herzlich bcgrijsst, Herr von Oeehelimeuser 
überfeichte Ihrer Fvzehcuz Frau Stamsmioisum Laue 
einen mit einer Schiede in den iinhaifisehen Farben ge¬ 
zierte?? Si natiss duftender Blumen, \ls Ebmjgrme 
wohnten der Feier u, u. auch der Vorsitzende -des 
Deutschen Luiisuliihcr*Vt-rbandes, Herr fiChgimrat Pro¬ 
fessor Bush v ans Charlolienhurg und der Direktor de.* 
Käfeerlichcir AerMjjiibs,; 0ßy- Rittmeister vcvjt toMtföiF 
berg. und Imdwigvdoil Bei ho, bei, Das grosse Publi¬ 
kum zeigte die Igbhäfresic T‘eibud?uit\. Selbst die Dächer 
der mniiegendeti Häuser AvAreti von Zuschauern, dicht 
besetzt. 

Mit thh* Püiiumt des I-bo cbm fassenden BaHnos 
war etwa um loh’ Uhr in der Halle begonnen worden 
Die runde: gelbe Hüiie wurde nach kurzer Zeit aütge- 
TricbeiK und bereits nach 4ti Minuten war der Ballou- 
körner mit dem neuen Ballongas der Deutschen Om 
tiifeiftaUUäfeÖ&SÖlschaft gefüllt. Eine AhlfcHörig Sob 
datem .des Anhallisehen Regiments fransbörtierte ehe 
Ricserikueel kurz vor L? ‘ihr aus der Ballonhalte nach 
dem fretbri Platz, w^iltrehU die Maiüischaftem der Frei- 
Feuerweh? daiiir sorgten, dass dasä Publikum 
in eiuicer EuU'crmutg vom Ballon blieb, Der MunicfV 
und gh’lartdeugeScjr.mhvikic* fhiHnnkofb, dvr rnii pbvsika- 
lisclien bisfnmientcit mul Vorräten ausgeriBtct war, 
wurde von den geübten Mannschaften, - unter der Füh¬ 
rung eines BallonnnhMerV not ilöni Netzwerk des Bnl- 
lons..verbunden, s.i dass die Ihdifmitisnssem die bkrn-n 
Assessor Dr. F verth aus ■Magilcburg, als Eührer, 
Dr. Buch, der !. Vorsitzende des Lahrfeitaussehnsses. 
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Ämtlid>e Mitteilungen 


Kaiserlichen Aero-Clubs 


Protektor: Seine Majestät der Kaiser und König. 
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Erfahrungen und Erfolge der Budapester Flugwoche. 

(Von unserm Sonderberichterstatter.) 


Budapest, 18. Juni 1910. 

Die grosse Flugwoche, die jetzt hinter uns liegt, 
hat in flugtechnischer Beziehung die daran ge¬ 
knüpften Erwartungen voll erfüllt. Obschon 
keinerlei nennenswerte Rekordleistungen zu ver¬ 
zeichnen sind — dazu war das Wetter zu un¬ 
günstig —, haben doch die Wettflüge Ergeb¬ 
nisse von so hohem dauernden Wert gezeitigt wie. 
mit Ausnahme von Reims, keine einzige der bis¬ 
herigen Flugkonkurrenzen. 

In erster Linie steht die Tatsache, dass einer 
der neuen Eindeckertypen Hauptsieger 
geworden ist. Der Franzose Wagner hat 
mit seinem Hanriotapparat die ersten 
Preise im Dauer- und Distanzfliegen weggeholt und 
wurde mit einer Geschwindigkeit von 70,6 km/Std. 
der Vierte von den Preisträgern im Geschwindig¬ 
keitswettbewerb. Er hat an neun Flugtagen, an 
deren ersten beiden er sich nur einfuhr, die grösste 
Gesamtflugzeit mit 11 Std. 11 Min. erreicht und 
ist überhaupt von dem Moment an, wo er mit seinem 
Motor in Gang kam, mit so ununterbrochener 
Regelmässigkeit geflogen wie keiner seiner Kon¬ 
kurrenten. Im ganzen gewann Wagner auf diese 
Weise über 52 000 Kronen. 

Gewiss verdankt er einen grossen Teil seiner 
Preise seiner klugen Taktik, indem er als erfahrener 
Automobilrennfahrer einzig und allein auf ein be¬ 
stimmtes Ziel losging, nämlich die Gewinnung des 
Dauer-, Distanz- und Totalisationspreises. Um die 
übrigen Wettbewerbe kümmerte er sich überhaupt 
nicht. Aber auch ihm hätte seine verständige Renn¬ 
politik nicht viel genützt, wenn sein Flugzeug und 
dessen Motor nicht aufvollerHöhe gestanden hätten. 
Man kann noch weiter fortfahren mit „wenns“ und 
sagen: Wenn Efimoff nicht abgestürzt und 
wenn Paulhan und Rougier als ernstliche 
Konkurrenten aufgetreten wären, so hätte er wahr¬ 
scheinlich nicht den ersten Platz belegt. Anderer¬ 
seits aber ist es dem zähen K i n e t, der den beiden 
vorgenannten Grössen wohl kaum nachsteht, nicht 
gelungen, trotz der grössten Anstrengungen nicht 
gelungen, den Hanriotflieger zu schlagen. Erst als 
dieser vom 15. Juni an das Konkurrenzfliegen auf¬ 
gab, überholte der zähe Belgier ihn in der Gesamt¬ 
flugdauer um etwas über eine Stunde. 

Noch weit interessanter würde der Kampf 
zwischen Ein- und Zweideckern sich gestaltet 
haben, wenn nicht, wie im letzten Briefe bereits 
berichtet, von Pischof mit seinem Ein¬ 
decker eigener Konstruktion und 111- 
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ner auf seinem Etricheindecker dufch 
ihre missglückten Versuche, im Ueberlandfluge 
nach Raab den 100 000 Kronen-Preis zu gewinnen, 
sich selber um ihre grossen Chancen in den eigent¬ 
lichen Wettbewerben auf dem Flugplätze gebracht 
hätten. Ihre beiden hochinteressanten Apparate 
haben die ausgezeichneten Leistungen, durch die 
sie vor den missglückten Reiseversuchen die all¬ 
gemeine Aufmerksamkeit hervorriefen, nach der 
naturgemäss etwas überhasteten Reparatur nicht 
annähernd wieder zu erreichen vermocht. Ihre 
Führer sind deshalb in der Gesamtkonkurrenz nicht 
so gut abgeschnitten, wie man es bestimmt er¬ 
warten musste. Dies ist um so mehr zu bedauern, 
als die beiden österreichischen Apparate nach dem 
Urteil von Fachleuten dem Hanrioteindecker nach 
mancher Richtung hin überlegen waren, zum min¬ 
desten aber ebenso gute Aussicht wie er hatten, 
in Front zu enden. 

Vom Bleriottyp gär nicht zu reden, der 
in diesem, wie in allen übrigen Wettbewerben keine 
Rolle mehr spielte, scheint auch der ältere An¬ 
toinetteeindecker, was die Festigkeit und 
die leichte Handhabung angeht, durch die neueren 
Konstruktionen überholt zu sein. So weit das 
ewige Versagen des überempfindlichen Antoinette¬ 
motors irgendwelche Flüge von Bedeutung zuliess, 
zeigte sich dieser einst so berühmte Apparat nur, 
wie immer, in der Geschwindigkeit allen anderen 
Flugzeugen überlegen. Im Höhenflug vermochte 
selbst ein Meister wie Latham trotz aller An¬ 
strengungen nicht über 858 m herauszukommen. 
Passagierflüge hat er mit ihm überhaupt nicht 
unternommen. 

Mit besonderem Interesse sah man deshalb den 
Erstlingsflügen des in den Albatroswerken- 
Johannisthal gebauten Antoinette¬ 
flugzeugs neuen Modells entgegen, das 
an Stelle des Antoinettemotors mit einem 5 0 PS 
Gnömemotor ausgerüstet ist. Infolge des 
Fortfalls der Kühlrohrleitungen konnte hier der 
Bootskörper auf seiner ganzen Länge beplankt und 
dadurch erheblich fester gebaut werden. Mit dieser 
neuen Konstruktion, deren technische Ausführung 
einen vortrefflichen Eindruck machte, unternahm 
Wiencziers an den beiden letzten Tagen Flüge, 
die durch ihre Sicherheit und Eleganz allgemeine 
Bewunderung hervorriefen. Er war am letzten 
Tage bereits % Stunden in Höhen bis weit über 
100 m geflogen, als man plötzlich bemerkte, dass 
ein Verwindungsdraht in der Luft nachschleifte. 
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Man winkte Wincziers herunterzukommen, und 
nach einiger Zeit schickte er sich zum Abstieg an, 
als plötzlich etwa 10 m über dem Boden der eine 
Flügel senkrecht nach oben aufklappte, und der 
Apparat wie ein Stein niederstürzte. Als wüster 
Trümmerhaufen bohrte er sich in die Erde ein; 
Wiencziers hatte sich mit bewundernswerter Kalt¬ 
blütigkeit noch gerade rechtzeitig durch einen küh¬ 
nen Sprung zu retten gewusst. Wäre der Absturz 
statt aus 10 aus 20 m Höhe erfolgt, so wäre es nach 
dem Urteil aller Augenzeugen um den trefflichen 
deutschen Flieger geschehen gewesen. 

Die eigentliche Ursache, die das Brechen des 
Drahtes herbeiführte, ist nicht aufgeklärt. Dass 
hierfür nur bestes Material gewählt und dass bei der 
Ausführung der Arbeit die grösste Sorgfalt geübt 
war, ist selbstverständlich. Vielleicht deutet die 
Aehnlichkeit mit dem Unfälle von Delagrange und 
Leblon darauf hin, dass der Gnömemotor und die 
Einwirkungen der durch seine Rotation erzeugten 
Schwungkraft die primäre Ursache der Havarie 
sind. Jedenfalls müssen sich die Konstrukteure 
nach der dreimaligen Wiederholung des Absturzes 
von Eindeckern mit rotierenden Motoren auf das 
ernstlichste die Frage vorlegen, ob ihr Flugzeug¬ 
gerüst stark genug ist, um den hier auftretenden 
Kräften genügenden Widerstand zu leisten. Beim 
Antoinetteflugzeug hat man mehr noch als beim 
Bleriotflugzeug den Eindruck, dass die spitzen 
Formen des Bootskörpers bedeutend voller gehalten 
werden müssten, um einen Rotationsmotor mit 
Sicherheit tragen zu können, und wie wir hören, 
führen die Albatroswerke auch bereits eine ganz 
neue erheblich verstärkte Konstruktion des Boots¬ 
bugs für den beabsichtigten Einbau eines 100 PS 
Motors (!) in ihr neuestes Flugzeug ein. 

Wenn nach dem Vorstehenden die überwie¬ 
gende Mehrzahl der Eindeckertypen in Budapest 
nicht voll zur Geltung kam, und dennoch die vierte 
Eindeckerkonstruktion von Hanriot als erste Preis¬ 
trägerin in der Liste steht, so ist dies ein Ereignis, 
das der Budapester Flugwoche eine dauernde hi¬ 
storische Bedeutung zusichert. Denn hier ist der 
Kampf zwischen Ein - und Zweidecker 
in eine neue Phase getreten, und man darf mit be¬ 
rechtigter Spannung seinem weiteren Verlaufe bei 
den künftigen Wettbewerben dieses Jahres ent¬ 
gegensehen. Unter den in Budapest vertretenen 
Zweideckertypen holte der Farnian- 
apparat unter Paulhan den Höhenpreis mit 1060 
Meter, der Wrightapparat unter der be¬ 
währten Führung von Engelhardt den 1. Passagier¬ 
preis. Der Sommerapparat zeigte dem Far¬ 
manflugzeug gegenüber keinerlei sonderliche Vor¬ 
züge. Eine recht aussichtsreiche Konstruktion ist 
der Zweidecker von Warchalowski, 
dessen Untergestell aus gebogenen Hölzern sich 
durch besondere Elastizität und Festigkeit bei 
grosser Leichtigkeit auszeichnet, und der an den 
oberen Tragflächen elastische Flügellappen, ähnlich 
wie die Etrichsche „Taube“ besitzt. 

Das Engagement von Latham, Rou- 
gier und Paulhan für riesenhafte Ga¬ 
rantiesummen hat sich, genau wie im Vor¬ 
jahre in Berlin, als ein arger Fehlgriff erwiesen. Er 


wird bei künftigen Flugwochen so leicht nicht wie¬ 
der begangen werden, besonders, da es sich in Bu¬ 
dapest herausgestellt hat, dass es ausser diesen 
grossen Kanonen genügend gute FHeger gibt, die 
auch ohne Extraprämien nicht viel weniger leisten 
als sie. Nach ihrer Abreise am 15. 6. blieben ausser 
den ungarischen nicht weniger als 12 Flieger übrig, 
von denen gelegentlich 8 oder 9 gleichzeitig in der 
Luft waren. Das ist etwas, was vor Budapest noch 
nirgends erreicht worden ist. Nur Latham zeigte 
sich in der zweiten Hälfte der Woche ernstlich be¬ 
müht, etwas zu leisten. R o u g i e r dagegen flog 
an 10 Tagen im ganzen nur 21 Minuten in mässiger 
Höhe, was bei einer Engagementssumme von 
45 000 Francs ca. 2100 Francs pro Minute ausmacht! 
Weit mehr Interesse als für das Fliegen zeigte er 
für den Verkauf seines Motors, den er auch unter 
sehr günstigen Bedingungen los wurde. Paulhan 
endlich stieg, abgesehen von seinem einmaligen, 
allerdings hervorragenden Höhenflug von 1060 m, 
nur auf, um seinem Mechaniker Flugunterricht zu 
erteilen oder um Passagiere mitzurrehmen, von 
denen er sich für einige Rundenflüge je 5000 Francs 
bezahlen liess. K i n e t machte dasselbe für den 
billigeren Mietlohn von 500 Francs, während 
Efimoff und Engelhardt keinerlei Bezahlung 
von ihren Passagieren annahmen. 

An sich ist ja gewiss nichts dagegen einzu¬ 
wenden, wenn ein Führer, der einem Passagier das 
herrliche Vergnügen eines Aufstieges im Flugzeug 
bereitet, sich dafür auch angemessen bezahlen lässt. 
Bei einem Fliegerwettbewerb kann indessen diese 
Praxis leicht zu einer erhöhten Beeinträchtigung 
des Charakters der Wettflüge als solche führen. 
Es wird Sache der Veranstalter künftiger Wett¬ 
bewerbe sein, sich hiergegen in geeigneter Weise zu 
schützen, ohne dabei die Interessen der Flieger und 
ihrer Fahrgäste prinzipiell zu beeinträchtigen. Es 
ist eigentlich selbstverständlich, dass von derar¬ 
tigen Extraeinnahmen der Flieger denjenigen ein 
Teil gebührt, die durch die Veranstaltung der Wett¬ 
bewerbe und die Hergabe des Flugplatzes die 
Möglichkeit, solche Einnahmen zu machen, erst ge¬ 
geben haben. 

Für die Passagierflüge in Budapest war ledig¬ 
lich eine Mindesttraglast von 150 kg 
vorgeschrieben. Richtiger wäre es gewesen, 
die Flüge je nach der Höhe der mitgeführten Be¬ 
lastung zu bewerten. Hierfür den richtigen Koeffi¬ 
zienten zu finden, ist um so wichtiger, weil der 
Passagierflug ohne Frage die Norm für alle Flug¬ 
wettbewerbe sein sollte, nicht aber der Einzelflug, 
der wohl in der ersten Entwicklungsperiode am 
Platze war, jetzt aber, weil für die Praxis fast ohne 
jeglichen Wert, so bald wie möglich ganz ausge¬ 
schaltet werden müsste. 

Ihr Berichterstatter benutzte übrigens verschie¬ 
dene Aufstiege mit Efimoff, Engelhardt und Kinet, 
um die Möglichkeit festzustellen, während des 
Fluges militärische Meldungen niederzuschreiben. 
Die angestellten Versuche gelangen glänzend; 
die Handschrift auf den ausgefüllten Postkarten litt 
bei dem Fluge mit Efimoff lediglich unter der Un¬ 
bequemlichkeit des Sitzes hinter dem Führer. Sonst 
war es ihr nicht anzusehen, dass sie im Flug- 


Di gitized by 


Gck igle 


Original from 

UNIVERSSTY OF MICHIGAN 





Deutsche Zeitschrift für Luftschiffahrt 


zeug hergestellt war. mul es bestellt tiir ntie.li •kebt; 
ZwebH dass man von diesem ans nicht mir tadel¬ 
lose phoiographisehe Aufnahmen machen, sondern 
atfdi £mefrnen$che Aidguhen jeder Art unter Be¬ 
nutzung eines Zeichenbrettes weit besser lösen 
kann.- als vom Sattel aus/ Hierauf bezüglichedünn 
kurrenzaut^abeu sollten bei der hohen militärischen 
Bedeutim# dieses Gegenstandes in keinem klbVitteeU; 
V\ ertttewerfJSprogramiH leiden, 

Öer L ä h K s a m k e i t s \v et t b e \v er b wirrte 
in Budapest nach der 'Länge der Zeit entschieden, 
die für das dreimalige Umrunden der Balm (9 km) 
gebraucht wurde. Biescr Weg ist ungangbar, weif 
es unmöglich ist, pi kontrollieren, ob nicht die flie¬ 
ge r durch absichfliehe Umvvege nach der Seife resp. 


der Hphe ihre Flugzeiten verlängern.. Eine solche 
Konti'(die lasst sich vielmehr n u i a u i e i n c r g e - 
% a d c n jt i c ji t z w laugen Streek e durch¬ 
führen. 

f>ass die Star t k o n k n r r e n z flicht nach 
einem einmaligen Start emsehlQdqn werden darf, 
sowie dass em g t ü s s 61 e r U e b e r | a n d i I u g 
sich ohne schwere fegende Nachteile für, die regu - 
hiren Idalmwettbewerbe in etn l-hogramm nicht ein- 
tilgen' hisst.. habe ich bereits in meinem vorigen 
Berichte erwähnt. Mit den U e h e. f I an d f { ii g e n 
ist es: überhaupt eine eigene Sache, Mit vollem 
Recht sehritr die Budapesko Polizei unter Verhän¬ 
gung erheblicher Gcidwrhkn gegen die Führer ein, 
die Säureh Flüge ausserhalb der Hahn das Publikum 
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gefährdeten, obwohl dieses doch wusste, dass je¬ 
derzeit ein Unfall eintreten konnte, und, nachdem 
der Franzose Frey mehrere Personen verletzt hatte 
— glücklicherweise sehr viel leichter, als ursprüng¬ 
lich angenommen wurde —, bereit stand, sich ge¬ 
gebenenfalls zu retten, wenn ein Apparat herunter¬ 
sausen sollte. 

Wie nun verträgt sich mit dieser nur zu billi¬ 
genden Fürsorge für die öffentliche 
Sicherheit die uneingeschränkte Erlaubnis der 
Behörden bei einer Reise von Ort zu Ort, Budapest 
und andere Städte zu überfliegen? Die Frage der 
Ueberlandflüge ist keineswegs so einfach zu lösen, 
wie dies jetzt in vielen Veröffentlichungen und auch 
in dieser Zeitschrift angenommen wird. Diejenigen, 
die sich dafür so eifrig ins Zeug legen, sind sich 
einerseits wohl nicht klar darüber, dass hierbei 
mehr die Leistung des Führers als die des Flug¬ 
zeugs, auf die es uns zurzeit doch am ehesten an¬ 
kommt, den Ausschlag gibt. Andererseits unter¬ 
schätzen sie offenbar die ausserordentlichen mit 
Ueberlandflügen verknüpften Gefahren für die 
Allgemeinheit. Wie gross diese heute noch 
sind, hat sich von neuem aufs deutlichste in Buda¬ 
pest gezeigt. 

Latham, Efimoff,Wagner, Wiencziers, v. Pischof, 
Illner, die beiden Freys, Engelhardt, Chavez, Bielo- 
vucic, Graf Montigny, Warchalowski, Moser: jeder 
einzelne von diesen geübten, zum Teil sogar erst¬ 
klassigen Führern wurde hier ein- oder mehrere 
Male infolge von Pannen oder Windstössen zu un¬ 
freiwilligen Abstiegen gezwungen, wenn sie nicht 
gar abstürzten. Dass dabei kein grösseres Unglück 
passierte, liegt einzig und allein daran, dass es sich 
um Flüge über einem abgesperrten, ebenen Felde 
handelte. Man braucht sich aber nur vorzustellen, 
was geschehen wäre, wenn 3 oder 4 dieser Herren 
bei dem Versuche des Reiseflugs nach Raab über 
der Millionenstadt Budapest oder einer anderen 
Ortschaft eine an sich vielleicht unbedeutende Ha¬ 
varie betroffen hätte, um zu dem Schlüsse zu ge¬ 
langen, dass bei dem heutigen Stande der 
Flugtechnik die Behörden Ueberland¬ 
flüge n u r i n g a n z b e s o n d e r e n F ä 11 e n 
nach sorgfältiger Prüfung aller ein¬ 
schlägigen Verhältnisse gestatten 
sollten. 

Als allgemein interessant ist zu erwähnen, dass 
die Veranstalter der Budapcster Flugwoche beab¬ 
sichtigt hatten, deren Dauer nicht wie üblich 
auf 11 Datumstage, sondern auf 11 
F 1 u g t a g e festzusetzen. In der französischen 
Uebersetzung der Ausschreibungen war dies aber 
nicht scharf zum Ausdruck gebracht, vielmehr stand 
dort an einer Stelle ausdrücklich die Zeit vom „5. 
bis 1 5. J u n i“ erwähnt, und hieraufhin hatten die 
auswärtigen Führer ihre Teilnahme angemeldet, 
während sie sich auf die Bedingung: 11 Flug- 
t a g e sicher nicht eingelassen hätten. Nun fielen 
bis zum 15. Juni 2 Flugtage schlechten Wetters 
wegen aus; und als am Abend dieses Tages die 
Oberleitung erklärte, ehe diese beiden Tage nicht 
noch nachgcholt seien, wären die Wettbewerbe 
nicht beendet, protestierten hiergegen natürlich alle 
Ge wärmer, die, von ihrem Standpunkte aus zu 


Recht, ihre Preise definitiv gewonnen zu haben be¬ 
anspruchten. 

Auf welche Weise die Veranstalter sich aus 
diesem Dilemma herausfanden, interessiert hier 
nicht näher; auf jeden Fall beugte sie allen mög¬ 
lichen unerfreulichen Differenzen in äusserst loyaler 
Form vor. Man kann überhaupt nicht genug die 
taktvolle und vornehme Art rühmen, in 
der die ungarischen Herren, trotz ihres Mangels an 
praktischer Erfahrung, eine solch grosse Veran¬ 
staltung auf Grund eines mit manchen Schwächen 
behafteten Programmes tadellos durchgeführt ha¬ 
ben. Alle Beteiligten ergingen sich in den wärmsten 
Lobeserhebungen für die Oberleitung, und ich per¬ 
sönlich habe es als ein wahres Vergnügen empfun¬ 
den, mit so sympathischen, eifrigen und einsich¬ 
tigen Herren zusammen zu wirken, wie es beson¬ 
ders Graf Bela Zichy, L. von Tolnay, 
Koloman Galos, S. Krauss und alle ihre 
ebenso liebenswürdigen wie fleissigen Kollegen vom 
Sport- und Organisationskomitee waren. 

Die Haltung der ungarischen Herren verdient 
um so grössere Anerkennung, weil das finanzielle 
Ergebnis der Flugwoche sich bald als recht un¬ 
günstig herausstellte. Die hauptsächlichen Ursachen 
hiervon waren die zu hohen Engagementsgelder für 
die französischen Fahrer und umfangreiche Unter¬ 
schlagungen von Eintrittskarten. Ausserdem aber 
blieb der Zuschauerandrang erheblich hinter den Er¬ 
wartungen zurück, obschon die Ungarn weit 
grösseres Interesse an der Luftschiffahrt an den 
Tag legten, als es leider bei uns in Deutschland der 
Fall ist. Der Ministerpräsident, dieMi- 
n i s t e r und die Vertreter der Geburts¬ 
und Finanzaristokratie fanden trotz der 
Neuwahlen die Zeit zu immer wiederholten Be¬ 
suchen des Flugplatzes. Der Erzherzog Josef 
mit seiner Familie machte fast täglich seine Runde 
durch die Schuppen, und seine Gemahlin 
stieg zu verschiedenen Malen auf 
Warchalowskis Doppeldecker auf. 
Wie seltsam sticht doch hiergegen die Teilnahms¬ 
losigkeit der oberen Kreise in Deutschland gegen 
alle flugtechnischen Dinge ab! 

Die Garanten der Budapester Veranstaltung, 
nämlich die Mitglieder des Präsidiums des Magyar- 
Aero-Clubs, die städtische Verwaltung und ein 
Finanzkonsortium, werden zweifellos allen einge¬ 
gangenen Verbindlichkeiten gerecht w r erden. Sie 
hatten das Risiko nicht aus Unkenntnis seiner mög¬ 
lichen Grösse, sondern in der bestimmten Absicht 
auf sich genommen, die Fliegekunst in Ungarn vor¬ 
wärts zu bringen, koste es was es wolle. Ausser 
der nationalen Genugtuung, dass die ungarische 
Flugwoche bei weitem die grossartigste von allen 
bisherigen war, bleibt ihnen als Lohn für ihre 
Opferwilligkeit die sichere Aussicht, dass aus der 
einmaligen Veranstaltung reiche Früchte von blei¬ 
bendem Wert erstehen werden. Noch vor dem 
Schlusstage gründete die bekannte Firma Werner 
& Pfleiderer mit einer Anzahl leitender unga¬ 
rischer Industriellen eine sehr kapitalkräftige Ge¬ 
sellschaft für die Herstellung und 
den Vertrieb der Flugzeuge von War- 
c h a 1 o w s k i und v. Pischof i n B u d a p e s t. 
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Daneben sind nach w eitere lie«tn.huf}^en in fiäng 
gekommen, die eine gesmuie Entwicklung der 
Fliegckumsf in Ungarn mit - Sichcrheif* verbürgen: 
das.ist das wertvolle, trotz der togdrrachtem Opfer 
nicht n\ teuer erkaufte Ergebnis der Bitdapester * 
Veranstaltung. 

fljjte f lti|ergebn!^. 

A, Tages p reihe : l. a 1000 Kr., fl. ä -400 Kr. 

1. Haiti; rilng:-' Wagner 4 erste. ! zweiter 
Preis (HugzeiVu zwischen 40 Min. bis 2 Std. 4 
Mir»,}; Ki.net 2 erste, 4 zweite Preise (32 Min. bp 
i 5 ul 45 Min.); Etmmn i erster, i zweiter Preis 
Pf Sfd 1 Mm, bis \ Sid f 4 MimR -flliict I erster, 
i zweiter Preis (56 Min, bis \ Srd; 46 Mm.); AVnr- 
efmlowikt l erster Preis Ü Sui, MmJ; Lat kam 

i erster Preis {‘f Stil 12 Mm 7k Engelhardt 2 zweite , 
Priised>Mm- bis. I Std, 8 Min.); Paiiltförs f zweiter 
Preis (44 Mm.); Julien.* I zweiter Preis (44 Mm >, 

-- tiiiier tt u o g s w et t b e w erb: Wagner 
7 erste Preise; Kmcf 2 erste Preise, 6 zweite Preise; 
Efimorr 1 erste* Preis;'Warehalow ski 1 erster Preis: 
Engelhardt illifeV, .Päulliaii, Latiiaim Paul je i 
zweiter Preis, 

3. M 6 h e n w e 11 b e w e r b; Alfred Frey 1 
erster, 2 zweite Preise 177 bis 108 m); Paidhan 

1 erster Preis (1060 m); Latham 1 erster, .3 zweite 
Preise (67 bis 858 in); Kinet 1 erster, 1 zw eiter Preis 
(85 bis 193,5 m>; Eiimoit 1 erster, ! zweiter Preis 
(455,5 bis 286 m); CbaveZ 1 erster. 4 zw eite Preise 
062 bis 442.5 m); Jliucr i erster, 1 zweiter. Preis' 
(41? bis 440 in); Wiencziers 1 zweiter Preis (137 nt); 
julierot I zweiter Preis (?37 m\ 

4. R t $ c H-w l u d i g k e i t s \v e ft 1) e w e r b t 

Latham 4 erste Preise (72M bis 76,77 km,Std,); 
hdtcrof 3 erste, 3 zweite. Preise (6H.72 bis 73.4 
knLSulk P-mihan 1 erster. 1 izweiter Preis467,5 
bis ?! r 7 bo« StcÜ; Wagner 2 eiste* 3 zweite Preise 
(64 v 15 ins 70,6 krn Std.p Jliner 1 erster Preis 
468,70 km. SuL); v. Piselau 1 zweiter, Preis (06.4 
kfii, Std>)W ienczim km/Stcf.); 

AYarehalowski 1 zweiter Preis (63,18 km/Std ). 

Bi M o e h c n n r e i s c : 

f, Reisepreis- nicht rms^e! logen. 

2, Dauer preis 6 <10000 Kr.) Wagner 

2 Sich 3 Min, 47 Sek.: tt (4000 Kr.) fllner 1 Std. 

45 Mim 40 Sek,; Hb (2000 Kr.) Kittet 1 Std. 44 Mim 
50 Sek.; IV, |0oo Kr.) Wärchalow ski 1 Std 13 Mim 
29 Sekunden. * • V / \ 

3; Distanz,?' L {.jöUOo Kr.) Wagner 137,4 
km; H. (4000 KTJ K-itiH 0)3,7 km; UI, (2000 Kn) 
WukIkOow shi 75 km; IV. (ooo Kr.) llincr 63,1 kni, 

L. Hohe: I. (10 000 Kr.) Paulhau 1000 ne 
H. (4000 Kr.) Latham 858 m: lif. <2000 Kr.) Liner 
msd OK IV. *600 Kr.) Qiavez 443 m. 

5. O es v li w i » d \ g keti; L { 0) «W K» ‘ 
Latham 76,8; 11. (4000 Kr.) .lullert4 73.4; ifi. (200o 
Kronen) Paulhan 7 62; IV. (000 Kr.) Wagner 
7o.O krn Std, 

ix Lang sä m k e i i: L (Snno Kr.) Alfred Frey 
500; JL (2000 Kr.) Amengu 32,2; HL (lOon Kr.) 

# Wardialowski 52,2. km Std v 

7. B e i a s t u n g; s p r e * s: k (5oO0 Xr.) EuguL 
iiardt LStd. 5 Mm.; H tzuoo Kr,); Kind 40 Min, 
47 Sek,; HI Uooo Kr.) 1 *.miiu;ii' 44 AthL. 23 Sek. 


Go gle 


S S i i\ i i |> r v i s I. (3000 K >:.) iMullian ! 1,05 m 
(hierzu tritt rach Entscheidmiy der 12 A. I. eventuell 
eine pekordpLirme von 2nW» KrA; II. <1000 Kr.) 

, VVvirehalowski *46 m 

4. j u i\ g fe.r n p v e i s: T,T.WK> Kr.) Wagner 
2 Std. 3 Mim 46,3 Sek ; (I, (2(KH) Kn) Kinet 1 Sitl. 
45 Mim 40 Sek. 

10. Preis für N e u k o n s t r ii k t i o n: 
I. (50r«i Kr ) Jllncr 1 Std, 45 Min, 40 Sek.; 16 (2ono 
Kr.) \, PLchor 48 Min, 25 Sek.; HL (1000 Kr.) 
Szekeh r i 6,H Sck. 

! L N a t i o u a 1 p r eis. 6 (/Ooo Kr.) v..tfhr\ tidi 

, 8 Sek.: ft. (31)00 Kr.) S/ekelyl 68 Sek ; Mi. U50u 

Kr.) Äcforjan 5,0 Sek. 

J2. 0 u a j i t ii t s p r er s für die ir> den'menten 
Wettbewerben erfolgrctdt geVc%senen , Etieger; 
I. (5000 KrA Wagner 1J2- Punkte; 16 (2000 Kr.) 
Latham M Punkte; Ht ÜOOO Kr.) Kinet. 77 Punkte. 

13. 6 c 3 a m f d a n e r der P 1 \\ g t <♦ \ t: 

6 (10000 kr.) Kinet 12 Std, 15 Min. 28 ScK (eiio 
schliesslich des 10. und Lt. Plngtages am Ha und 
r7. Juni); Kr) M agiicr H Std. .10 Mim 

54 Sek, (bis ziirn 0. Plug tage. 15. Juni abends, 
erster Sieger); HL (20tt0 KO Emnoff 4 Std. 37 Alm. 
44 Sek. (war 6 Tage lang im Hospital). 

14. T ro i> t preis: 6 (5t)C>0 Kr.) Andre f rey 
2 Std. 8 Min, 45 Sek.; % {2000 Kr„) Barrmin de la 
poche 45 Mim 9 Sek.; 1H (1000 Kr.}. Ebcfovucic 37 
Mim 4 Sek, 

Was die Pli.egcr an Preisen geAvanncri: Wagner 
50 200 Kr.; Kinet 243500 Kr.; Latham 241)00 Kr.; 
Paul har» 2i 20(1 Kr;; lilner 16 400 Kr.| Jtdlemt %Oo 
Kronen; W r äreh.ajo\v$ki 700 o Kr.; Efimorf 5800 Kr.; 
Engelhardt 5400 Kr.; Aiired Frey 5000 Kr;: Chavez 
2400 Kr.; v. Pi Schot 2400' Kr :sind einen wertvollen 
Ehrenpreis für den missglückten IWusef lug nach 
J^aab; Baronin de la Roche 2000 Kr. und 10000 K r. 
als ß.kitrü^abe von den Damen Budapests; Amprigo 
;20i)b Kr,^ Bielovucic 1000 Kr.; Wlcnczfers 800 Kr.; 
Pani 4tki Kmuem 

Voh den mvslandiseheit Plicgern gewcmmcn 
| v«, cd er 'Liges-. rfnch endgültige Preise: Rütigicr 

| tLiesaunflugzeit H Min. 0 Syit.); Tlrat Momigny 
; 5 Min, 5 Sek.; Moser 42 Sek. , , , : 

! , ■ Von den ungarischen Führern war der einzige, 

der bereits Runden fliegen kaum ZovLvb unmittelbar 
j vnr Beginn des Meetings abgöAtürzt; v. Ilnn^atb, 
1 Szekelyi uml AdorJari gewannen durch kurze 
L Sprünge über die Startitme inu ;tHm2ieuR:n Tilge X 
| 7500, 4200 und 1500 Kronen. 

* ‘Von den gemeldeten Herren sind uberhaupi 
nicht gestartet: Hnbüts; CrntrueL Jantz. (ein 

| scher, der überhaupt noch' tue einem Piiicvec'.m!i 
{ mir emgebautern Momr versucla haits). Krnstd, 
1 Peiiuei, Schindler, 'Steinbeck und eine Anzahl hm- 
j garmchpc; AnLtfigcr. 

: d: V). y. Pftsiäti. 
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Nationales Wetttliegen in Leipzig“, 


fahrt anzutretcP. RlisslaÄ Frankreich uiiU die rWe 

wurde» verltöjffen. Zur fcstj^s.etztien Zeit erhob*» sich 
die fünf majestätischen Rieseriku^eln iii die Lüfte,. In der 
durchs Los k«-stmin»ten Reihemnke #iärteieri; L 

LiikiKhüT (K«»b chm» 
des Berliner Vereins. 

Führer f fr. Broeckblmamr; 
Z- „Berlin" QM> cbm) 

■ des Berliner. FnfL 

rer Frm.lT OntLnütin; *L 

VÄIterflfüt g ‘ (H>*t) ebn ») 
der . . SekVivtn .f erm des 
5Msfe.cii * Tjpjfämdschen 
Vereins, Führer Fahr. 
\ - V * T. kMfc&ü,** 

; I ff Intrk'* UbKb cbm) des 

\jj Mü?4debürger Vereins. 

t* Führer Ass. Br, Cvertft; 

5. „Thinge»-’ tbmt 
Ller SektÜnt Jena des 
^ptHxisek - 1 hkrthkiikiiitu 
Vereins, Der BaHo» 
.»BcrlhW xtiess, beim 
Start art den Ballwj „Tim- 
ringen“' mit seiner -Oon* 
de! an, wobei diesem 
einige Masche» des Net« 
/.es zerrissen wurden. 
Ras di konnte aber der 
Schaden ausge bessert 
‘äflfljlHl fe werden, so dass „Tl»i~ 

ringen“ nach kurzer /'eil 
seinen uaeb Süden etiL 
schwundenen Kameraden 
folgen knmite. Lin fruit- 
* •: 'iefics Ikusämmensem vor- 


Vom prächtigsten Wettet begmistt;. vers nstä Ucte 
der Leipziger Verem für Luitseliiüalirt mn Itf. und 
!W luiii auf seinem ideal gelegenen Fül!r»)aize f der Rad- 
reimbahii des V ereins Sportplatz, ein nationales Wett« 
i! legen. Die zahlreichen 

Nenoungim hatten eine 
Teilung in drei Gruppen 
notwendig gemocht, und 
so • sU rtefeu am Sohn- 


eine Fuchsjagd sechs 
BitI!ous Und ain gieiehtm 
'läge abends emo zweite 
Weif k li rt wieder fimt 
Balhms-'‘-auf den Korb- 
ne.,y führte. Das Lnl- 
gegenkommen der Städt- 
Verwaltung und des 
Kbmgiich Sächsischen 
Knegsimmsteriiturs ha1 1 e 
cs dein Vereine erm* >£-. 
hebt, schone und weit- 
Voljc Füreppnüsb Ar' 
zwei für jede Drum»' 
itiiti ciiteti für _ das beste 
bei dgn .WeifiaTirten gv- 
liilirie ÖoTdimcb —~ aus- 
znsefzüti. so.. dass ei-üe 
ganze Reihe der bewähr¬ 
testen Balionfübrer auf 
dem Kampfplätze er« 
schienen und mithaHe«, 
dera. spor tfre adige n Leip- 
Publikum etwas 


HÖ12L 


ziger 

Sehenswertes zu bieten 
uiid dem Ballonsport in 
der Ündenstadt 


6v ’r*jv 

ÖSfcSÄßSlÄÜfc dicht bei t. lern-Sportplaize 

| ««j. | geieccnmi mächtigen 

Leip/.igCf: IM)mbnkürten, 

i n in mm m m }n ljcn frühe» Mm- 

1 mm KBBr eensuinden des Sonntags 

herrschte schon wieder 
1 ft KWI *1 ftl rt ' UkCK I .cb.M* aid . $m 

: ■ _ ^ IV.! zf. FTdhdäuw Sollten doch 

9 I CI DT» K eff an cliEsem 

m ****** mm9 ** Tage: ihre' Lnffreise aps 

ircien. Dass schliess¬ 
lich im! neun waren, ist 
sichcrirdi nicht die hchnid 
dir Leipziger Herretv von denen flofrnt Pndessur 
Dr. Pfaff und Direkttir WoLke als Starter fim- 
gterieu. ’Wieütv war prächtiges V\ etter» Massiger 
wcstnoalwcstüclier Wind vvrspradi den Mitialdcru 
zunächst die mleressaote Fahrt über den gröss- 
teu Teil der Stadt. Line sehr hohe stärkere. Und cim,* 
•niedrige, schwache WoiKeuscluclit beddekfen 'Zsvür dün 


Xi i lum get gewinnen., 

Wenn der Besuch uictht Bkl #%VI Äfc 

ganz die gehegten Tr- 8^1 jUk I B 

wzirtfmgen erfüllt hat, * 2 

so liegt dies zum Teil in mw# P 

der Nkltip v »des Bpltoh- ▼▼ Bi 1 I • 

spoHes soHist, bei dem AM IO lik . n -i, 

leRUn diw ^hmKäsTe. fx . Äf*l löat ÜNÖ f 

sc.ii r Ot!f -i U r0 Reciii!I)ug . ^SO^IjC^TQi/ 

kommen, zum Tml daran, 
dass die glciclizmfig ‘in 
mmtiüelbafer Nähe stato 
find ende; intet nationale 

Lawnsreiuds-Turmere erneu nicht geringen PmzcmsM.- 
des besseren l ctmüger Pitldikums aibsieh ge zöge r* h;oi.: 
Immerhin kann der Leipziger Verein in sporllidwr wie 
in pekuniärer Beziehung mir dem Lriolge seiner \ö.r- 
änsmitung zuiücdtu sein. 

Bereits in den Mittagsstiniden des Soimabcntls be¬ 
gann die Pültung der fünf Ballons, die um den Preis der 
Stadt Leipzig kämpfen -wobmu. Zuerst v\at der ,,i epo 
zjg“ selbst gefüllt worden, dm- zwar erst am Nminuc 
als „Luchs“ seim: • Fahrt ümret<äl soJUü. \»orbcr über a|s 
Lcsscllnijlon zatd reiche Anis tu. ge' luaehfe, um auch dcuen 
Gelegenheit zum AufcuUudi. in der üondei zu gehen. Ute 
sich noch nicht zu f-inu Wsdlbdnt enl'-ehliesseirkonmc!i 
Besonderes Interesse erweck ;'C' ’ler neue Po floh ..Aheu- 
IVürg“ des Säclisiseli-d'ih.i bibisepen VürrPiS dm dm .m 
Aeiiien siH'erelänzcuuen .-YhjmmiiiMia.iVsb i*_h eoien pi;.ieh- 
figeu AubheK bot., 

Nur kleiire V\ Olkcnsti enen zeigten sich tu) dem 
klaren iliniiiulNZvd!.: t*»p mä-oov..kh.»*-dwnrd KT für t.mo- 
z.hi die besten fnvaMieu dir uüil lamb: gfcnritcsrel.dic 
f . ln i. ■•■,«■ dass, fn Pt .- Liihr: rei-is4üuninng, iii-der c»<. 

v u' am ^.miUL IL'M Professe» von Otttmgen imer- 

•.sollte Btbch« uireen it'-er dm Wetterlage gab. hc- 

•-vblosM. •. Würde, die ürsinfinench geplamb Zeithescarän- 
K rut’Ubbhcn und eine zeitlich •unbeschräniPe \Vcjf- 


fiewiftertukUmV War iücfUs zu bemerke». Kurz Vor 
.dem • Aufstieg 'versammelte rdrektoi Wolcke die Führer , 
nach Evklärung der Wetterlage durch Ppü. v, Öbitin- 
gtu wurde iti einer kurzen tüstüc^bcäU, W'.as' als 

„( iew uter*' mizuschtn sei. das der« Fuchs zum Landet«- 
zwinge. Der Fuchs 'erhielt ä Minnteu Vorspt ung't er 
X litt m frühestens ? 1 ••, Iäncsfeus Vv Nunden landen. 
Die beiden dem Fuchs am nächsten gelanllelcii Ballons 
vtbalten die Pieise; put Wem kein BaiiOif näher als 
2 km lioidtie. sollte der Fuchs den ersten Preis erhalten. 
Nachdem sich die Füh»tr h/,w!{ f» löblicher Weise ver- 
emjKl haüeu. möglichst kernen Pforcst efnztijege». wur- 
dun die LLilkmsr/ur Wnuhrt tc«atg gemacht. Kur/ uaJi 
liü Uln entsch'Vebo; der Fnciis .d etpzm“ (Ibso clmil 
des LüiPZicer* Vereins, Ff ihr er IiaüWtimtttt IftirieL -- an 
einer rmeu Binde kenntlich, in t »s t südo st liehe r Ricbtüfiic 
über die Stark. Hrm folgten tiüch den' tustteil 5 Mi- 
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Blick vom Baiton ,,Leipzig“ auf den Startplatz. 


{phot. Hpim Härtel, Leipzig. 


VölJker»ih Uchldcnknj a4 xu>* -400'tn* yfihoL fiptm Hertel, Leipzig) 


Leipziger ttatbuiis au? JÖÖ na. 


nuten in kurzen 
s Uinden „Del F 
Fllfr) d>mV des Bit- 
teridder Vereins, 
Führer In«.. ftaherv 
.. B) rt e r) e i ä“ (On! i >j !»t n) 
i£0 gleichen. Vcr- 
eins. Führer. Doktor 
Diese, „Hilde” (hHü 
chm), Führer der Be¬ 
sitzer Fahr. Korn. 
,;Nnrdllöuseti*\ (t0$ 1. 
ebm) der Sektion 
Halle des Sächsiseli-- 
Fhurid^ischen Ver¬ 
eins. Führer .ffa.up.t- 
rnänri v. Hkllmmm 
Der Ballon ...Vma- 
sen“ (950 cbm?' des 
Chemmtzer Vereins. 
Führer Fahr, Not¬ 
ier; der KleiehiallV nt» 
der Fnchsiacd fetk 
fiebmen sollte, hatte 
nur \vetji£ Xuttrielv 
so dass er mit kimn> 


per N*d «her den 
Rand des .Sport-v 
Platts bis au« die 
[.iiuieriauer j Wiese« 
Kelmi^te. nachdem 
er .sich an eim.r 
hohen Pa pp ei etwa* 

vrnetUi; erneu m'ü- 

tm i „Bruch" seiioR 
hatte. .Aja» er. um 
eyeiniiLÜ mmltcetwitt 
zu werden. wieder 
am deli \ müm.O/ , ir 
niektfclinU wm pjgjj 
|td( dass dvi- 
l ei! der heiss, 
bälm nicht dicht d<v> 
mi£, t^ekleM war-, so. 
dms der’ Olirkhü) 
•preht sehr starkdihh-' 
1^.0011 " m*dk;Ik ; 

lieh verlor. FF 

w mde deshalb ^ 

l i -.M M, wobei die Zu- 
Sullaner einmal die 
schnelle hmleennm 
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eit<L ecriussreiche Fahrt in die östcrreichischc.h Lande. 
Kurz nach 7 Uhr waren die Vorbereitungen' beendet. 
Bei Start erhoben .sich die vier noch übrigen 

Ballons ih folgender Reihenfolge: 1. ^Chemnitz’* 
ilfrsn cbhi) des Chemnitzer Vereins, führet Architekt 
Zapp; 2. .Dresden“ (1457 dim) des Königlich Sächsi¬ 
schen Vereins, fuhr er Iffge.menr Ldmerf; S. , p Kolmar‘' 
,cbm) des Kühnerer Vereins, Führer Oberleutnant 
La Ouiantc; L ..UUiueir (Th*o cbmi des Vogtländischcu 
\ v rt-ins. Füllte. v Fifhbikutij. Müller, Bald waren die Luft- 
schüfe den Bücken dm iOisctiäuvT • entschwunden., von 
denen gewiss wandt-; r die Fahrer- .um ihre sicher f>radi- 
Lee fahrt beneidete. 

Hin genussreiches SporjTesi war beendet, auf das 
der .innere Leipziger Verein mit Recht stbR sein dßri. 
Lin gares Teil der Line gehn im alter auch den anderen 
beteiligten Vereinen, für deren beredwillige Teilnahme 
auch tut dieser Stelle noch der Pank, des Leipziger Ver¬ 
eins ausgesprochen sein soll. 


eines Ballons l^eobadüen konnten. Cilücklteher weise war 
der Zwischenfall uhtm :tmstere. fctlgeu' für die Insassen« 
einem Herrn und einer Dante, und für die Zuschauer 
vor sich gegangen. 

Am Nachmittage wurde leider noch ein Ballon ent¬ 
leert: Jtrmrr (IWSfh cbm) der Sektion Erfurt des 
Sachs.iscii-Tluirnivdschen Vereins zeigte verschiedene 
Zerreissimgcn des Netzwerks, das sich als morsch, er¬ 
wies. Oer Führen Regicfiiugsbauiiieister iiacksiütter. 
glaubte deshalb mit Recht' die; Fahrt: weht an treten '"i 
dürfen Und entschloss sich, den Ballon gü retssen. Mau 
e»sieht hieraus, wie nützlich es wäre, wenn das öatlou- 
malerial nach einer gewissen Reihe von Fahrten der 
Fabrik wieder &ur* Rrüf^ig ungeschickt würde. Auch für 
die zxveite Pruppe der Weit fahrt wurde die Zeiibe- 
Hdirüukuug unter gemmnsarner Zustimmung der Führer 
füllen gelassen. Ls war wieder glanzendes Wetter: die 
Wt/lkeuseluchten waren n*rsehw timkoo und ein mitte 1- 
siäriter .NortlfKtedwest hot alle Aussichten für idrw 


Wie man als Passagier im Luftschiff reist 


Uie Pösuoglerkabine d** , ,L.'Ä VII’ 


gang erstreckt sich üi^f d»'v ganze Länge des Sciiifrs- 
zyhuders. während die fionddii civ\as tkiei ani gehängt 
sind. Pas tjerlppe der Kabine laicht aus Atunimiuitk 
während alle; Mc-mÜtede mit Mahagoniholz verkleidet 
sind. Wie in einem LteenOalmkupee läuft ein tintig in 
der Mitte. Während rechts und links sich die Sitz«: in üc- 
Kta.lt von Korbsesseln --- auf jeder Seile acht — befinden. 
Iler Lussboden ist in rimfjaeher HolZlagg Verleim' und 
mit Teppichen beleih. Die Decke wird von acht Pfeilern 
getragen, deren ticken' - sich oben in zier liehe Sauleheu 
umio.seu. Pen künstlerischen Schmuck hiiden allent-. 
hallten PerlaiujterinUr§;teyV i.ii^ Korbsessel sind MksfOr- 
heisiuele dieser «n leizttr Zed * v j -ein ip Amnätime 
geH<»n:M)ieneii l echnik ; Tielrrut iSf dir Kabine aufA'irund 

eines . Preisausschreibens /yop den \ ei;eii.tegten Moheb 
tebrlkcn Brauer ^ Vvirth in Knm,;:uT. 

Allerdings batte seinni lU“ eine kleine Kabine in 
der V\ms des LpwSU\ r .eL aKV d?v mLUtcü Mmährenden 
inusMC'ii m ‘km Ooudebi hmK^vLop io o *.gd‘m. Pas neue 

| »oiv Int!' bto-ivO h>o:A‘C!. I*i v/Oo;.r K/’if üfC; ■ A K C - V ÜH'U, 

Raum rar secb^bi r»te-vWte\ "i&m*; ko mm tu mjeh die 
ItedLeum^mäimwctiaticu, närühgCi d bvgLlficlnc. A MotW 


Pas Vaterland ist gldettet« denn auch im Luftschiff 
kann man dem -Kellner Kunden: „Stehen Sic nur eine 
Flasche ..Hcnekcl trocken" kalt". Man kann dort vor- 
l:i*dU zwar nicht ein warmes Beefsteak 'idcr eine gut 
geh rät eng Pank ha hg n, abt-i ; eine kalte Platte- Lissf Sieh 
servieren. Pie Kabine hi durch /wob StahMrdlUe so 
fest verankert, und Ihre Träger sind zugleich Läugstrdgtr 
des Luftschiffes, dass kerne merkbaren .'LrscbjMtefiuigvM 
fit besorgen sirpL Und liit; den K/btdort ist alles vor¬ 
gesehen. \V fr .haben nivh). nur R es lad r; d>oh> hefp^ h, son¬ 
dern auch Toilette* und Wir sjizbn hriquejn anT Korb- 
siiililen und .schauen wie ii.r» '$ö4on rnlpr im Lu \p: zue ppj 
»edenfalls weil augcirchfiivr ate in Ter I himpicrkaiiiif- in 
d}e Landschaft hinaus, das juwod fu ute Wolken, m den) 
Manen Himmelspthcr üntt jiftumte.r aut die AtattCh der 
Mcnscheik auf WiejsE und Mit Id und Wasser. 

„Peuischlam!’* hdssi das erste Pa.sssgie-rlidtechiff. 
reg'isf;on-■/ ..I. '% VH", das :ml .seinen f f* Metern 

I •hiev und löoöb Kutekmetern RmiininilaH Zugleich Po; 

;-.0. ; J dci W d ist PfJ Kubft'V. \vc‘leim 

\ih sdi'Wsd Ufa* Fp-?rt einer F.teenhahhwctednS fiat, ist m 

,i — r-,Jvfi < l*-;d* h| ^ 'ftgC-häU! ; del LiViU- 
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Innenansicht der Kabine rieft 


Fkeubalnipassagjer. möchte der Luit reisende Blicke mein 
nur neben sich ins \VeiV hinaus, sondern auch hinunter 
und hltiMUf richten, und die Landschaft liegt bei ihn* nicht 
lioit/unUu, sondern vertikal zu schien Füssen. Zum min¬ 
desten hä He n ai*f» die Fernster, sollte man denken. Ins 
zum Lussbudcii hinunter reichen sollen. Pa die vor- 
ifsicende. Kabine zwar die erste, ttber nicht die letzte ist, 
wirtl mau Vielleicht m .$ unteren Lallen dieser Anroiime 
LoUe zehen können Auch an der Decke wird man /um 
mindesten Fettster anbnneeo können, und >\yar. solche, 
die Sieh dfincu beziehungsweise beiseite sclucbeu PssenV 
denn auch die Hymenc hat' schliesslich cm kleines WoD- 
lein UHtzos'prechen, und die Luft reise* wirfb fdebt iTÜ? : 
>:r*isscren tknuss. mindern auch mehr hyuieutsvhc Vodeuc 
bieten, wenn der LnftMreiri» aus dem rem.cn- 41 mrmtKa Mn. r 
Zutritt zu dem Anfcuthaltsraum der Pa.s^$iÄ hat. 

fieinridi Pudor. 


.leictc, 2 Kaftituue und ein Führer. Der Führer; des Schiffes 
hat m der Vorderen ikmde! Seinen Platz; von hier führt 
Ldiie 'Dir in den Lauf.uauc und von- dort zwischen zwei 
iiaszeHcn c»n Sedeusciiächt zum Scheitel des Luftfkluüc>, 
auf defu meteorologische: Apparate anigestellr sind. Bet 
voller Besät zu n< reicht das rmtzuucitmeT.de Beuou 
i.s Stunden, wenn alle drei Motoren limien. Die .Mororen 
entstarnme.fi-. den fkVnuler-Mutorwerken und haben }e 
Hü ] 5 S, $r» dass eine Liih<e'esch\vrudinkeif von Hf^elvun- 
derfmetern odj*f ntOimu 60 km in der Stumit erzielt wirkt 
Vaflnllrv ist mni aber zweierlei,, einmal dass die Tefk 
nähme an der Fahrt ttmer allerjiiyer Verantwortung des 

Passagiers erhält - von dieser, ulk Vm-kelTrsmrtu/.ioum 

auf den Kopf skfLnden ffcdmgn ri w ohisste sobald aM 
lieh angegangen werden »md zweitens^ dass die Fenster 
mclit b»s. zum Lus.sbod.cu reichenund bi <>c<- Decke 
;m : tv"•keine- Fenster' befinden. Denn im DecbnsnP vmm 
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Zur astronomischen Längenbestimmung im Ballon. 


Von Dr. A. Lei 


Jede Bestimmung der geographischen Länge ist 
im Grunde eine Zeitbestimmung; denn infolge der Achsen¬ 
drehung der Erde haben zwei Orte, die auf verschiede¬ 
nen Meridianen liegen, stets auch verschiedene 
Ortszeit. 

Einer vollen Umdrehung von 360° entspricht ein 
Zeitunterschied von 24 h, zu einem Längenunterschied 
von 15° gehört also eine Zeitdifferenz von l h . Es gilt 
daher allgemein der Satz: der Unterschied der Orts¬ 
zeiten zweier Punkte der Erde, ausgedrückt in Stunden, 
Zeitminuten und Zeitsekunden, ergibt mit 15 multi¬ 
pliziert den Längenunterschied in Graden, Bogenminuten 
und Bogensekunden. Dieser Satz bleibt richtig, mag es 
sich nun um mittlere oder wahre Sonnenzeit oder um 
Sternzeit handeln; natürlich müssen stets beide Orts¬ 
zeiten in derselben Zeitart ausgedrückt sein. 

Als Nullmeridian wird in der Regel der von Green¬ 
wich benutzt, als Nullzeit also die Ortszeit von Green¬ 
wich. Die mittlere Greenwicher Zeit kann direkt von 
der Uhr abgelesen werden; nur muss man die Zählung 
der Stunden am Mittag des Tages mit Null beginnen 
und über Mitternacht hinaus zum Mittag des folgenden 
Tages bis 24 fortzählen. Geht die Uhr nach mittel¬ 
europäischer Zeit, so ist von ihrer Angabe eine Stunde 
zu subtrahieren. Will man die Stemzeit von Greenwich 
haben, so muss man zuerst die seit dem letzten Mittag 
verflossenen Stunden der mittleren Zeit in Stemstunden 
ansdrücken; das Nautische Jahrbuch enthält eine Tabelle 
für diese Umrechnung. Auch ohne Tabelle ist die Re¬ 
duktion leicht auszuführen, wenn man sich merkt, dass 
für je 6 Stunden mittlerer Zeit jedesmal 1 Minute hinzu¬ 
gefügt werden muss. Danach entnimmt man dem 
„Nautischen Jahrbuch“ die für jeden Tag des Jahres ver- 
zeichnete „Sternzeit im mittleren Mittag von Greenwich“ 
und addiert sie zu dem vorigen: die Summe stellt die 
Stemzeit in Greenwich für den Moment der Beobachtung 
dar. Die mittlere Zeit sowohl als die Sternzeit von 
Greenwich sind also ein für allemal als bekannt an¬ 
zusehen. 

Mit dieser Grösse ist die von Meridian zu Meridian 
veränderliche Zeit des Beobachtungsortes zu vergleichen. 
Sie ist es, die durch astronomische Beobachtung ge¬ 
wonnen werden muss. Man misst — etwa mit dem Li¬ 
bellenquadranten — die Höhe h eines Fixsterns, aus dem 
Nautischen Jahrbuch findet man seine Deklination <*, 
die geographische Breite <p sei bekannt (etwa vorher mit 
Hilfe des Polarsterns bestimmt, oder auch nur geschätzt). 
Aus diesen drei Stücken h, <?, <p lässt sich das Pol¬ 
dreieck: Zenit — Pol — Stern berechnen. Es besteht 
die Gleichung 

sin h = sin <p * sin d + cos <p cos $ cos r 
hierin ist der Stundenwinkel r die einzige Unbekannte, 
deren Wert durch Auflösung der Gleichung gefunden 
wird. Nun gilt für jedes Gestirn die Beziehung: 
Sternzeit (*) = Stundenwinkel (r) + Rektascension («). 

Ist also r berechnet und die Rektascension aus 
dem Nautischen Jahrbuch entnommen, so erhält man 
durch einfache Addition die Ortssternzeit >'J X = (r-j-a). 

Die Differenz zwischen ihr und der Sternzeit in 
Greenwich: (& x —- #q) ergibt mit 15 multipliziert die 
geographische Länge des Beobachtungsortes. 

Ist (0*“»>o) positiv, so liegt der Ost östlich, ist 
es negativ, so liegt er westlich von Greenwich. 

Die trigonometrische Berechnung des Stunden¬ 
winkels aus den bekannten Stücken des Poldreiecks 
nimmt nun immerhin einige Zeit in Anspruch und ver¬ 
langt Vertrautheit mit den trigonometrischen Funktionen 
und Logarithmen; dagegen sind zur Umrechnung der 
mittleren Greenwicher Zeit in Sternzeit und zur Her¬ 
leitung der Ortssternzeit aus r und a nichts weiter als 
einige Zahlen aus Tabellen zu entnehmen und nach 
einem ein für allemal bestimmten Schema zu addieren. 

Gelingt es also, die trigonometrische Berechnung 
zu umgehen und durch ein einfacheres Verfahren zu cr¬ 


c k, Schöneberg. 

setzen, so ist damit eine wesentliche Vereinfachung der 
ganzen Längenbestimmung erreicht. Es schadet auch 
nichts, wenn dieser Gewinn an Zeit und Arbeit mit einem 
Verlust an Genauigkeit erkauft wird, solange die auf¬ 
tretenden Ungenauigkeiten sich nur innerhalb der durch 
die Beobachtungsmittel bestimmten Fehlergrenze halten. 

Für jeden Fixstern (<? = const) und für jede einzelne 
geographische Breite (f = const) ist r eine Funktion der 
einzigen Veränderlichen h. Der Zusammenhang zwischen 
beiden wird durch die obenangeführte Gleichung ge¬ 
geben. Berechnet man aus ihr für bestimmte Werte von 
h die zugehörigen Werte von r, so erhält man eine 
Tabelle von Wertepaaren: h, r. Trägt man nach einem 
passend gewählten Massstabe die eine Grösse als 
Abscisse, die andere als Ordinate in mm-Papier ein, so 
liefert diese Tabelle eine Reihe von Punkten, welche 
mit einander verbunden eine Kurve ergeben, die das 
graphische Bild der Funktion r = f (h) ist. 



Die Kurve (Fig. 1) beginnt mit dem Werte h = o 
für einen Stundenwinkel, der dem Moment des Aufgangs 
im Osten entspricht, dann steigt sie mit abnehmendem 
östlichen Stundenwinkel an, zuerst schnell, danach lang¬ 
samer, um für r = o den Kulminationswert von h zu er¬ 
reichen. Genau symmetrisch zu diesem Anstieg erfolgt 
der Abfall mit wachsendem westlichen Stundenwinkel 
bis zum Untergang für h = o. 

Liegt eine solche Kurve gezeichnet vor, so kann 
man mit ihrer Hilfe zu jedem gegebenen Wert von h 
den zugehörigen Wert von r entnehmen und hat damit 
auch die Sternzeit # = (r + «). Da a auf Jahre hinaus 
so gut wie konstant ist, so kann man zur grösseren Be¬ 
quemlichkeit statt des Stundenwinkels r auch gleich 
(r+a) auf der Abscissenachse abtragen. Dann gestattet 
die Tafel direkt zu jeder gemessenen Höhe den zu¬ 
gehörigen Wert der Ortssternzeit & x zu entnehmen. 

Da jede Linie dieser Art aber nur für eine einzige 
ganz bestimmte Breite gilt, so hat man für jeden neuen 
Wert von <p natürlich eine neue, der ersten ganz ent¬ 
sprechende Kurve zu entwerfen. Lässt man die Breite 
von zwei zu zwei Grad wachsen, was für die Praxis 
wohl ausreichen dürfte, so ergibt sich für Mitteleuropa 
eine Schar von sechs Kurven: 

<p = 46 °, 480 .... 500 . 

Da man zur Längenbestimmung in der Regel einen 
Stern nur so lange benutzt, als er nicht allzu weit vom 
ersten Vertikal entfernt steht, so genügt es, nur den ent¬ 
sprechenden Teil der Kurve zu zeichnen. Dieser weicht 
nur sehr wenig von der Form der geraden Linie ab, was 
sowohl die Herstellung als auch die Benutzung der 
Tafeln erleichtert. Auch kann man ein und dasselbe 
Kurvenstück für die Ost- und Westseite' des Himmels 
verwenden, wenn man auf der Abscissenachse, etwa 
oben und unten, zwei gegenläufige Zählungen anbringt. 
Um die Tafeln das ganze Jahr hindurch zu jeder Nacht¬ 
zeit verwenden zu können, müssen die Kurven natür- 
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lieh für eine Anzahl verschiedener Sterne konstruiert 
werden, die man nach ihrer Rektascension so auswählen 
wird, dass sich die Sternzeiten passend aneinander- 
schliessen. 

Konstruiert man auch die oberen Teile der Kurven 
in der Nähe des Meridians, so kann man diese ver¬ 
wenden, um die Breite zu bestimmen, wenn die Länge 
bekannt ist: man ermittelt aus X und der Uhrzeit die 
Ortssternzeit »?*, geht mit ihr und der gemessenen Höhe 
h in die Tafel ein und findet den zugehörigen Wert von 
<r. Wenn auch die Breitenbestimmung am einfachsten 


wohl immer mit Hilfe des Polarsterns ausgeführt werden 
wird, so kann man vielleicht gelegentlich doch auch 
diese Methode mit Vorteil anwenden, z. B. wenn bei 
unsichtiger Luft der Polarstern schlecht einzustellen ist. 

Für eine Anzahl von Fixsternen haben wir, d. h. 
mein Bruder Walter und ich, die Berechnung und Kon¬ 
struktion der Kurven bereits fertiggestellt; wir glauben, 
dass die Methode für die Bestimmung der Länge — 
vielleicht auch der Breite — manche Vorteile bittet; 
jedenfalls beansprucht sie nur geringe Zeit und lässt 
sich bei einiger Uebung auch ohne besondere Vorkennt¬ 
nisse leicht ausführen. 

Zum Schluss mag hier noch ein Beispiel einer 
Längenbestimmung nach diesem Verfahren folgen, das 
wir bei einer Nachtfahrt mit dem Ballon „Hildebrandt“ 
(Führer Herr Referendar Sticker) auszuführen Gelegenheit 
hatten. (Fig. 2. Massstab 1:2 der benutzten Tafel). 

1909 Dezember 21. Beteigeuze (am östlichen Himmel) 
geschätzte Breite: <p = 52° 

gemessene Höhe: h = 21° 26' 

Refraktion —2' 

h = 21° 24' 

mit dem Wert h = 21,4° wird in die Tafel eingegangen, 
man findet 

= 1 h 33,0 m. 

U (mitteleuropäische Zeit) 7 *» 33,5 m 

Mittlere Greenwicher Zeit 6 h 33,5 m 

Red. auf Sternstunden +1,1 m 

Sternzeit i. M. Mittag von Greenwich 17 h 57,7 ™ 

Sternzeit in Greenwich 24 h 32,3 ™ 

\ = Oh 32,3™ 

Ortssternzeit & x = 1 h 33,0 ™ 

(# x — # 0 - 1 h 0,7 ™ 

Länge X = 15° 10,5' östl. 

Etwa eine halbe Stunde vor und nach der Be¬ 
obachtung war der Ort des Ballons durch Anruf fest¬ 
gestellt worden. Aus der Karte findet man danach zur 
Zeit der Beobachtung die Länge A = 15°8'; die Ab¬ 
weichung beträgt ca. 3 km. 



Die Hannoversche Flugwoche — ein erfolgreiches Schaufliegen. 

Von F. W. O e 1 z e, Hannover. 


Jetzt, wo so viele Flugwochen mit einem Defizit 
abschliessen, darf vielleicht ein Bericht über ein erfolg¬ 
reiches Schaufliegen Interesse erwarten. Vom 11. bis 
13. Juni fand in Hannover eine vom „Hannov. 
Courier“ veranstaltete Flugvorführung statt. Die Aus¬ 
führung war der .,1 k a r u s“-Gesellschaft übertragen, 
die sich der gestellten Aufgabe als voll gewachsen 
zeigte. 

Ort und Zeit waren günstig gewählt. Hannover 
dürfte die an Sturmtagen ärmste Grossstadt Deutsch¬ 
lands sein, da das Minimum von 2,2 Sturmtagen pro 
Jahr sich in dem benachbarten Celle befindet. Der Juni 
ist nächst dem Juli der ruhigste Monat im Jahre. 

Obwohl in Hannover der altbewährte J a t h o 
wohnt und sich hier die Flugmaschine von Opper¬ 
mann befindet, die das rege Interesse Parsevals 
und der Ingenieure Zeppelins erregt hat, sind doch 
noch niemals grössere Flüge öffentlich gezeigt worden, 
woraus sich wohl der grosse Andrang des Publikums 
mit erklärt. Sehr von Vorteil war es auch, dass die 
Jugend so glücklich herangezogen wurde. Man hatte 
sich an die Schulbehörden gewandt und diese ersucht, 
die Kinder zum Besuche der Flugwoche zu veranlassen. 
Der Tag vor der Eröffnung war dafür bestimmt. Im 
Durchschnitte zahlte jedes Kind nur 25 Pf. 

Vor über 24 000 Kindern nahm am Freitag nach¬ 
mittag die Vorführung ihren Anfang. Es waren drei 
Apparate vorhanden. Ein Grade - Apparat, der 


von Schwandt gesteuert werden sollte, einWright- 
Apparat, dessen Führer Schauenburg war, und end¬ 
lich ein Voisin-Doppeldecker, der an Stelle des Dänen 
Svendsen, der an Lungenentzündung plötzlich er¬ 
krankt war, von Baron v. Gorrissen geführt wurde. 
Am Freitag nachmittag war nur Schauenburg fertig, 
der aber auf seinem Wrightapparat neuester Konstruk¬ 
tion, mit Rädern und Dämpfungsflächen, vier schöne 
Flüge zeigte, die einen immer wiederkehrenden Jubel 
aus 24 000 Kinderkehlen hervorriefen. 

Die 24 000 Kinder zogen beglückt nach Haus, und 
ich glaube es ihrer Einwirkung sehr zuschreiben zu 
müssen, dass die Bahn an den folgenden Tagen so gut 
besucht war. Ueberhaupt möchte ich diese Art des 
Vorgehens, möglichst allen Schulkindern den Besuch 
einer Flugwoche vorher — wenn angängig mit amt¬ 
lichem Anstrich — zu ermöglichen, wegen des grossen 
Nutzens für Kinder wie Unternehmer angelegentlich 
empfehlen. 

Am Sonnabend und Sonntag zeigten von Gorrissen 
und Schauenburg sichere Flüge, die aber dem Fach¬ 
mann nichts Besonderes bot. Namentlich v. Gorrissen 
zeichnet sich durch eine erstaunliche Ruhe und Sicher¬ 
heit aus. Er sagte mir, er wolle einen Flug über die 
Stadt machen, was er auch in Anbetracht seines präch¬ 
tigen Ueberlandfluges München—Aubing—Puchheim 
sicher vollbracht hätte, aber ein böiger Wind hinderte 
ihn, diese Absicht auszuführen. Wer weiss, was es 
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Von der Flugwoche zu Hannover 
ürade« 


Sch«u«ixherg 


v <#orrrs«en auf VoMm 


•liöv Maschin« - fit dt« Kurven, • M0$ • Mscrst scharf 

ifalufj, erregie grossen BcnEdl. dir dm» Grade iiitreh 
V\ mken dankte ln Mumien und einigt* Sekunden blieb 
Grade in >tler Luft. Begeisterter Jubel lohnte i)i«. aU 
•er $Kh d>ijtii? frennle Hilft Uirekrbi* vor sehin« Schuirne« 
steuerte. 

Spät am .Atefd versudite v, Gorrissen, i>rrnie. Uefi 
Oaueriarcts tu machetu N^ebd'Ci« 108$.$* 

endlich ängespnmgen y.ar« stieg der kühne flieger mdft 
und steil auf. Eine Ru«dc nach der anderen v«dic)iU^te 
er, liptzämr der .M$h>r mfafsJUg: ärn&tete, 1*fr< fx.iw± 
strtnf ztvg niri die mti.e^cnden fitroif^^ruidef, oin 
Zeichen* dass die 2urijtonii. eines &hnders «iebf in Ord¬ 
nung war. Grade hatte eine in. der. Hand: ah 

V-. Gor rissen TO Minuten’ flog, hos.c er den Motor klar 
machet!. Tu der M Minute lie?$ er den AbtGrat vor- 
schieben: gerade über tmscrV« .'Kopien zog Gorrissen 
dahin. lautes Bri;feJf$g£$Oirei grüßte ihik- iks rtn&iae 
er \voh) falsch verstanden haben, denn er . kam • sofort 
.sieil zur Erde herab. Es ieldlett jedoch Jn SokuPvkMi 
un Grades Zeit. 

So endete das erfolgreiche '^chatillicgert damit, 
dass G r a d e den 1 km er tu eis. H ä r o n v. Gö r.r \ ssv n 
den Erühpreis und S e ii a n t: n h u r e einen Trostpreis 
erhielt 


für ein Ende genommen hatte, denn mit demselben 
Apparat stürzte ja R o h im; Stettin ab. 

Montag, tter 13 Juni &ät der Tag der 
düng. Als Clou hmm Grade sein Erscheinen '.«»ge¬ 
sagt und einige Flüge in Aussicht gestelii. Am MÄföj 
hatte er »Je« Zweitaktmotor genau geprüft. Am Nach¬ 
mittag führte er zunächst einen Elug um den FriftipcäB 
aus. Die ausserordentliche. Leichtigkeit, mit der sich 
der Apparat auf der Erde, bewegte, der rasche Aufstieg, 
die vollendeic. Sicherheit des Fluges und die spielende 
UcbefAvindung; der engen Kurven : das kennzeichnen:. s<- 
fort den d e u tsc b a u M e i s t e r (j r a ü c. 

Nachdem v. Gör rissen und Schauenburg einige Male 
ah iges liege« waren, wollte Grade um den Daucrnfcts 
starten. Er war im Begrifft sich in den bG.memen Lehm 
siuhl seines Apparates zu setzen, doch ihm schien etwas 
zu fehlen. ,,Wo ist denn mein Hahstuch?“ fragte ef 
.seinen Mechaniker, Dieser reichte ihm einen fangen 
Streifen B a 1 jo ti Stoff, den Grade sich sorgfältig um 
den Hals wickelte. Einer der .Umstehenden fragte: 
„.Ehe Krawatte beziehen Sie wohl aus P a tJ Seefeii- 
rnhis erwiderte der Meistertlieger: ..Nein, „ira r 
RkS s'*f“ 

Dann stieg Grade zum Dauerfruge auf. MH wum 
vCrbarcr Eleganz führte er seine Libelle wieder und 
wieder um die Balm. Besonders das kochte Steuern 


Lu «sportliche Rundschau 


«teilen Misserfolg gehabt hat. doch Gauben wir, dass die 
geringen Erhilirungcrf des Orgouisations-Ausschi-ses 
"viel Schuld daran habem Vor allen Dinge n hatte man 
den französischen Matadoren nicht solche horrenden 
rboautiesuinmeir geben müssen, die sie schliesslich doch 
ritir vcirodasstcn. sich anr die-faule Seite zu legen. 

Ebenso wie. die französischen Herren das Feld in 
Europa beherrschen za;» wollen scheinen, machen es die 
Binder W rigid in Amerika. Sie. hauen einen lEitcm-.: 
Prozess gegen. Curii.v* und Panllum angestrengt, durds 
den sie. diesen beiden- wie iiheVbaiifrt jedenr anderen 
Fhigzetigführer ein Auftreten in den Vgremigten StimkiM 
Gimöglicb machen wollten. Znm Glück üal der oberst*’ 
f jcTklUShof vfas den Brüdern Wright bereits aHf^krtigtd 
provisorische Urteil verworfen. v«mit ilie Yorherr.sghint 
der Wrightscheu Patente in ilt'n Vefe*fiig i e-h 5iadfcn 
vorläufig vernichtet ist. Uns will es ^chemhik dM 
Wrigid^ Aich selbst durch ihr VBrgehen äfh ruej>ktb 
seiiadep; denn ihre Popularität gewinnt dadurch keipEpd 
falls. Icd.er Nachdeukende w:u\l übrigens cloni Spruch 
des New Vorkvr Gerichtshofs, mir ifeistimmeri könnt'«, 
denn die Grundidee des \V right scher» /wcnlcckcrs 
stammt docli vöp 1 ihciitlmf. KeY, wir sie #u1t auch immer 
.als dessen Bchnier be/eichnei hnb»?u. Wies sie Kel.bsf 
rinn an; deiiV 1 .fiieniiiajsched GiGHikVef-ogcrlH-sÄcrfetr, 
ihm hm/.uhhcbvu und lUileiitaTi erinehenä kann d*< 2 \\ 


Aijgenbhckliüi sichen wir aut inisnern Kor.tinun 
im Zeichen der Fidgwüchetu kdmn ist die eine beendet, 
beginnt bfcreHs eine'^ andere. Ja* sogar zwei solcher Ver- 
anst^itUhgen zu giescher 7jM ist nichts Gngewohnlrches 
mebr.v Budapest Peiersburgr Jnvisv. Stettin, Rouen. 
Hatinover. Reims - }n schier nicht endcnNvoliendcr Reihe 
könnte man die Sffidie nijDJhleTj, bei denen E'iugwocrhcn 
stattfinclen.- Die Ergebnisse der einzelnen Wettbewerbe, 
zu besprechen isl daher nicht gut angängig.; weshalb 
wir uns anf die Hervorhe.bung besönderer Vtnkniiim“ 
tiisjsv heSfcltrdnkcn und im übrigen auf unsere St)cziäE 
a r tike 1 v.erwei^en müssen / 

Die BiJdapester Elugwochc ist beendet, übtu einen 
urni-rtgnne'bmfin Nahat sie insofeih» hinter- 
lassen, als das sich herausskJlcmle Fkfi^u Gm: 
erreicht hat, die es unmögfieh machte, seiner Hof«ft 
Herr ZW werden. Etwas nngVdtddigt- i jGub'iprgE. haben 

mm verschiedem* fbiczcugc geutimdet. ungleich iVdlit 
die'Eigemmner derselben, sondern» der •( bigürisehc Ac-o- 
klub der. Schuldner »st.. Unter den gepTämk-UM- 
zeugen befindet sich auch der VV.rtgld-Apparat 'des Ku- 
Pi t ; in En c e ! ii a'r dt. der sieh.* 'nachdem seine Be- 
mul lim gen. . das Mmo/euu irmztibvh.mmieii, gesciieftvn 
v .-o« n, an ifns ungarische Miwsinriifin* des Innern ge- 
wdwt hat : Ey Bl aifi.f|chilfe bedajicrH,; d.ass ddesi; 
grössr-rrige V-rausrnfnine woien c.»IGi i>Gv neben hunm 
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masdimc fiir di«.* Armee erkannt bat, Die; fria'«xösi>t:-ht- 
.Militärbehörde hat unermüdlich und st)U an tlci 4nv 
dehn urig und Vervrdikommmrng de?, MiMärddugwesejis 
fortgearbertei und verfügt nunmehr sowohl-über eme 
ganze Anzahl guter Flugzeuge, wie auch flteer. eliveAöi|cli 
grossere geübter und zum 

ES ist erklärlich, dass, dieseA V orgelten 1 der ßehordg 
auch anregend auf die privaten Hesircbangen zur För¬ 
derung der Hugteehmk ein wirkt. 

Jedenfalls könnten wir uns gratulieren, wenn 
unsere deutsche MilitarVerWaltmig der LnnzoSisdimi 
nacheiferu würde; denn die Bestrebungen des Luft-' 
suhiffer-Bataillons m nugtechiiLSelicf Beziehung sind doch 
höher leider über schüchterne Versuche meid hinans- 
gekommen. Allerdings werden einige Offiziere als Hngv 
zeugführer ausgebildet, sn von det Wrighv CieseflsChait 
in Johannisthal umi ganz besonders von der Firma 
August Enter in Frankfurt a. M. Das genügt aber rmeh 
lange nicht; die Militärbehörde musste viel tatkräftiger, 
auch pekuniär, emgreiic«. 

A tich ein Tndesopfci hat die Fhigteehnik wieder 
gefordert:- Der Pbmmerschü Verein für r,dm$urftfofr 
hatte zusammen mit der Oesellschaft „Ikaru^- in Stettfo 
ein >?chaufiiegcn veranstaltet und dazu auch den be¬ 
kannten Radweltmeister Thaddäus Robl engngiertJ Rohj 
hatte, nachdem er zur Fliegeknustüber ge gangen War, 
verschiedene TliigzeUgtypen versucht, bis er schliesslich 
zun« Tar.man-Zweidecker iihergtng. in der Handhabung 


Thaddäus Robl t- 


niemals eine Klage auf Pal ernte ertetz Um gegen' andere 
Kmistruktenre, die ihrerseits nach ihren Ideen verbessert 
habein ree kt fertigen. 

Den Schiedsspruch des obersten. Ocrichtshirfos bat 
CuVtiss übrigens sehr bald benutzt, uru einen gross- 
artigen TU eher lahdtlug von Albatrv nach New York zu 
unternehmen und ihm folgte seht I undsmank H 4 m i i~. 
to n, der von New York bis Philadvfofna flog und da- 
durch den JUUMJO Dollar-Preis dfö „Public Ledgete ge-.' 
wann. 

Dass F rank reich den aride r-en Kidt» r ki ndetfj Jjr der. 
FUigteehnjk Welt vorn ins ist, bedarf wohl weiter keiner 
besot,»deren Erwähnung, dass es aber auch die eifrigsten 
AUMrengüngerf macht, das Flugzeug dem Militär diensv- 
bai /u machet!, kann .nicht. oft genug a.ncrkcimcnd he-- 
tknf weidete tine-ganze Anzahl bnnzösische-r Offiziere, 
wird fortwährend als Eh.igzeugfoiner aus gebildet, und 
oasf. diese Aiishildmigduirse. nicht, nur d.is Jntcresse 
flir: dph ;Flphrt bei den Hefmi erwecken, sondern, 
auch recht tüchtige Führet dicrteirhrmgcn, beweist die 
jüngste Leistung des Leutnants Eeijuarit. Dieser stieg 
mit Haupt mann Mareon.net als Passagier von dem Flug¬ 
feld MourmcUm auf und Flog bis mich Vinccnnes, Die 
140 km weite Strecke wurde in IL ^Stunden Wuriick- 
gelegt. Leutnant Feuuant hat damit einen Weltrekord 
iin Pässögierflug änigestujft; Hoch nicht die fiiClnigu 
Leistung der beiden Offiziere allein ist es. die ZuF Näeb- 
älptiung ameuert. sondern c;m/ befindgrs das ziel¬ 
bewusste Vorgehen der fratizosiscben Hc.ere.sve rwa 1 ttnby, 
die tritt sicherem Blick die gn&sü Bedeut umi der Flug- 


Da» Mikrophon im Dienöte der Aviatik :Jper iU Flieger erfolf'» 
reiche franzoMpche Kapitän Marconaet lä«e! sich mit) eis de* 
Mikrophon* von «einem Beelelter wahrend de* Fluge» drle ofnzu- 
»chlagcnde Route durch Studium der aul seinem Rücken ange¬ 
brachten Karl* übermitteln. 


Uodpaifitner auf Sommer, 











Der ssu« kuStkretixcr 


, V«" fU» P*sktf£tttrr*hrtefit der am 72V Juni 1«M> a*n glinlendea Flug 
voö FfledrUhah*f>n tuich Wüa»e'»dorf *w*cfct£. 


dieses Apparates wurde er ..auf- dein riumeld dm t m- 
Seilschaft wAyladk" in Müihmisui) }. fcls. von Jeumiit» 
uux<c bilde!. VerhaUnisiniiSSj« schnei] war er ihm 
iV\.iv;hme vceiraut und rmichjc hmoits Umbrich von 
‘•ich rede»; dass er während, der idriijz i.liäjr;ä:h- \urt- 
ntähilfähfi drt.Wemiütiecke bn Crlinai iiberilim. v-.y 
Erfolg fidmte vvohl zu seinem Stettiner Engaxenteab uns 
t-r amudm» ohne das nugzcocudnerV.ensms mSvortun 
zu haben. Es herrschte am Krofinimustnvre /iembd; 
starker Wind in Stettin* sä (lass- der blcgin» de?« fäiäeVns 
von Stunde zu Stunde verschoben werde» musste. AN 
das recht zahlreich erschiene»'- Ihibhknm säibessbcb 
anHiiyj ungeduldig zu werden, entschloss sich Roh). um/ 
abseitigen Abratens, zum AuNiieg. L*r kuni gleich in 
et\va ItHi m Mähe, wurde aber nach V Runden vom 
VVmdt gefasst und II enmtergC drückt. Re UI stellte. den. 
Motor ab, um eine Strecke, senk recht tu falten m»d den 


Ktesi dann mit Wieder dngdiUellrem Motor abymsddgcu. 
\\* isi tliesfös fritf \Vä£m>u d^ mir srurn* gAdihte Huczauv> 
;t:h» i .• mnmiehmon. »Ilion und d<m \Var Robl »<u,*h lauge 
utchi ‘wuie 1 i.llkutmheil musste er md dem Lcb^ft be¬ 
za Ute» Als mau dm untoi dem vdlstmidUrveritjimmcm 
ten Anbarat hervorzue, war er bsrmts mi. AV-ie verlautet. 
Hat Röhl V/ii}»“ sc beit diel» deshaJ» ziemlich senkrecht ui>- 
> teigen Wotjeti, um mit seinem Apparat. iiiwld die auf 
uas l ; itic‘fe.ld vnt^csiumzen.'ii Zusclumcs Xu geidbrUe». 
hs schem! als.' an den nutmen AbsPer: nnvem gemangelt 
zu tevhen. 

Auf dem Cämtdü Pochtien’» bei München übt jetzt 
ihm Utidpam.nuT tUdssii*» da er beäbsiehngt. sich evtl, 
an der rhigwodic m Reims zu beteiligen. Dort sind 
bisher TA Anum\-nc. darunter 4 Mditpr-Ajmarutc. am- 
.ce'mekkd wonieiu 

Am Strande l»ei Ositmite wurde am Sonntag, den 


Die chinesische Stua»tn-kh>mmNsion befichVigi 4ui» )Vrighiilufpuuu 
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Ein Aufsehen erregender Flug- in Amerika. 
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Luftfichiffmodeü Aibrecht und Sperling. 


19, d. Mts.« tiab Fiuyztug- des Herrn Wilhams durch 
BehzinexHosimj yoüstdndlK verstört. 

Am 2(i.. d. Mts. vot lOnUdirm starb dnseph Mono 
Kölner, in dem diu LuUselnhef\\e]t aIcii ejtftnUlicMuf Vater 
dt* r U ft sc 1) i nah rt ve r e h rt. I>c r Fr e i! »a I Io itspt > *t h a t s i e! i 
nutr vveiij'K verändert, aber die Luftscbifrährt an sieh ist 
niäebütr vorwärts geschritten. Ihr 
Rassa-ii'iQi 0 .uhsrehifi 
,hv 7 >, VIF- hat j 

Stätte erst* Reise i • \ 

von FHeUnclisba- ,; • 

fen bäidv ; gösset- jVcäsrS ■'** '■ x> '‘' 
darf edän^nd ilher- 
siumkm. Am 22 .. -.V-,, 

inon<ens mu d Uhr. 

flöte um etwa 9 Uhr «jgr. r 

‘den Röjeim&berg .~ 

und erreichte um 
Id Uhr Koblenz. 


der Onlsiiemier Insel bei Düsseldorf. Da das Luftschiff 
zu der Fahrt vom Mannftftjm bis i)t«s$df<tafj : mir 30 Stuio 
den Hi b’ auUm hah ist es vivllene eise selmdk-r n 

als det SelmdUm;, Vör Oi. dieser Strecke 6 ^mieten x£- 

brauch», Oral 7t m 
’ ' .......■. nehn führte das 

- ü : £* c . f&y* LüftscMf selbst* 

* ;« VJ ‘'V/? ausserdem waren 

'•'-V - .** UVOUih. ’ v Ww/O • iOeueHeidv. 

zwei Fahtwtofccr 
T-f ^ ,;<• ; \ niedre ufid vier 

Monteure noch an 

Wl< Horu. Als Di.sv.n- 

BR* v ? W*'Sjggb siere nahmen Oe- 

■M| njmSmHMr heifmat l.oc\\e-, 

fc| i. V • A. Ua : Be.rim; Kommet- 

oU ; . n r Oertm Vneireiu fV 

Mdd Pr, t5dkener 
an ,de r FahD. teil. 
\Vie. wir hqVen, $b![ 
nach eine. Pahn 

zarBrüsseidt>v,At_ 

•unssfelhing Iiealw 
sichtfh't sein, - .. 

B : ßl<idMr.' 




Der /.erstÖrte flrachenflletfer William,«, 




nSpUl^r'i^'^idecker 
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Im Baiion über der Adria. 


AlsTficstirter und Ballonfahrer war der Wuits^h ualur- 
ilebend, aas Meer einmal von oben sehen Wollen, 
Am seiner ÖberflÄche gab es mir viele schoiK* 'Stunden,' 
und seinen sandigen Boden hatte ich rmt den Sohlen 
des Tauchers betreten/ 

Meine Absicht war, in Triest and, 

die Adria ' iibenjuerend, hatienBches hesilaml xw er- 
reichen 

Am Marz 19KA morgens, Tag die Tmetehomr 
Aur Fbfhirlg bereit; doch gegeir jede Vornusskht war 
der Wind iinstüt. Am^ Nachmittag Achrdeu die Anssivhtem 
wieder günstiger. Unröhe Uhr begann NW. zum ersten 
Male uv Triesi die Qasluliui)g eines BullNte, 

Ausser der üblichen Ausrüstung hatte ich zur 
Siahibslerimg 'aii) Wasser ei ii^ii sogenahdteit S e rpe rt t 
und einen nach meinen Angaben he> gesuhlten Wasser- 
nnkcr vorgesehen, 

abends erhob «feit : m& cVinde- 


:5%Avlim ?Mni: .JHP _.. T JL .... 

bmur mit mir allem im Korbe ’vihd schwebte im VML 
rnondschbih dem Meere :/4i> Die Ortentiernng- war #h 
U änd 4er Seeharteii durch, die Lei^httTintre m>4. 'Häfet- 
lichter leithl, 

Di»; Holm schwankte moschen 3ÖÜ m Amd 1400 m,. 
der Ballon wai schwer aus^inmlamAercn. 

Um 10 Uhr 15 Min, die „Vifidebons" in fctp&r 
Mühe, von 1260 m und einer Temperatur von. 2' C. aus 
der Mute des LiNles von Trittst in die Adria. 

Der Blick: tdtgf- «rin erste »t$ drm Hügelland der 
istrianisdieu Küsie, andererseits den Lagunen, and wo 
•die$t\ ür leichte Woii;eri iibergehen, leuchteten schwäch 
dm Lichter von Venedig. 

Der Mond verschwindet liiuicr Wolken, das 
Braqsen de$ Meeres wird stärkere immer näher komme 
ich den .Lagunen und nach einer .'S-förmigen Schleife hat 
der Wind nach Süden umgeschlageri. so dass ich Ober 
dje P^nta dl Lignano iändeiiiwdirs treibe. 

im Norden ein langer weisser Streifen; es sind die 


tal, 34 km Luftlinie, lande. 

Die Automobilisten hatten 30 Mm. Z<n L Nb den 
Ballon nach der Landüng m erreichen: der erste trifU 
aberü Ml#. *(Täter/ übrig.en bald darauf ein uud so 
bleibt mb der vom A, C. T, gestiftete Preis. 

Ich haue .das. OUick, den Ooif Triest bei Nacht 
und hei Tag übetfhegen dis geschaftte Pracht 
wird iibr unvergesslich 'bleiben -Otto Pollen*. 


trischbcvsehtietteh Alpen 


In der Berliner Flugwoche V.10.-I6, Mai 


erzielte 


Kapitain Engelhard 


Wright 1 Flugzeug 


rühpreis 


Nur das WrighLFlugzeug 
konnte am 10 Ma> 
den heftigen Windstössen 
begegnen. 


rühpreis 


esamtpreis 


Öriginal fra 




Go gle 
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Jm S*:lo« über der Adria. 

1 . Mein Absperrungftgyätem« 2 - .Vflest aus fOOtt wi Höfte« 3 , Tr(o»tfMote S. Carlo und Kanai, 


phot. O. Ptltotk. 


4. Gefesselt, 


erschiedenes.j 


Nochmals der „Kathreiner-Preis München—IferlHf : * 
Dp den mvevken konnte. die in letzter Xe** 

aari^cdtibik^t jjl ühvr (a inti iii.vre liiUimr det.i Hcmt. VdrL) sseX 
«lese*. .-Unkels in dm ieUUm Niimmei unserer XüL 
isSlfttft $tr Iktracbt »iniKen übet die A usfü^nbärkeK 

tfct dunib äjexr Kalbrniner-Preis üeii toit.vchen’ t)n^iv&~ 
führen« uestc|h,en AüfCabC un£er£Kb ;.sn scheib wi> : wi$ 
veranlasse, .ui erklären, dass das Manuskript bereits m 
in Mur, also v ui den den Inhalt des Artikels hüVbsoyus 
den UvberlaiKlflfuten, in Druck cesdURen ist Vvecms 
Mumcid an Pa um musste der Artikel mi letzten Auch»- 
hliuK uns Nr, |] furLmlas.se u Werden uml erschien tont 
erst, itr Nr. IX (nt Reddk!mm. 

Die Kta«i* des ftordpotMtrer* Lerrmr "'%&&# ■'&#(■ 
Xmppelfa und Geheimrat HereesfeQ: In der Klaue des 
Polariaiirers Th. Lerne r Ä Ghariötreaburx uceen üt;u 
Zcpbeliii und Gebcimrat PtM\ Pr.. Herk-tkelf, Stra.sslrnrc, 
bei der es sieb urb die Klarfevtunjc der Prace haudefL 
ob dem K-Iäfccr, wie dieser Behauptet. seilens der Be- 
kla^itd eine .Unien ^jc.iefee't»rtbiet v .Stei 1 mm als MMleiter 
der Pdlflrexpcdiliotl ZUCCSichn t Ce\V esen. sei, fand in 
Vorigen VV Heile in Sunde an vor der Xi-v iMwi n in u.: r 
de.s Lundvcenchu erneute \ trb^hdl'UliÄ' shbi. In ücr- 
sclbcij brachten, zunächst die. Vertreter des Kl:icd.s 
m tnrnebehden dk- X oyüe-Scluvhie der <mi- 

7en Armeivjienbeit mr 5m n» hv, wufe auch itfihere De- 
uojv übe? dys Vorleben des Kb'UeFv ziu brache 
buml-i v. m toi b> ne? ibumivmla stuDi sieb, die emm.c 
KüLmt rifcHS .ruduer». Lad l* rtbdünTto tAvtscto* .den He~ 
klarInii und dem Klarer, die teils m Katdsr.nhe, teils in 
Herbn Maueemndeit luK-.m mal in weidwn dem Kimu' 
eme Beb/di^imk als ‘ iS ..• Jihentonctcv an der \«»rdpnL 
reSf^Htlhbn; ;w-bÄm- sein Solle alleVd'itt^' : mi 


den : f imkLotoT u-wl- rniter Atem- Tivej eincs Aicdtf^jselvic^ 
tars Die Klaue verlaut! rmu best stell mm des (iccnehtes 
darüber, dass die Parteien nbereii.mcla.uimien seien, pul 
XeboeiialnfbscbdFen vnn der . Crossba v am Spitzbereeu 
lindern Punkt 
sdtäfihch eine 


u.iuetji 


ve ra n- 

NiaUen zur Lrbirsdnum der Ternuerutm in den 

arktiseivcti Breiten, zur ^eo^rapbisebmi Lrfor- 
sdimij? • iihbewidutter arktiseher Gebiete und ins- 

bc=subdei:e .ituv'eit ti\$ tn^Hdb j)f r|W (iebietc des 
.Hrsmecres:yin zudrid^em Die Klama yeitoi^t weder die 
PeSfstülJüt)^. darüber. (m$s. deni .Klaxer die ToiitUssicfit- 
lieh- auf 2 Jahre sieb erstreckenden Vom Fliedern n)tc<\- 
tmeen bez-w, die VoiexpcdU}v»n liadii ^nHPieTAen zur Ab¬ 
läße besonderer MatenaIdepots tHuiam, i’hd»floscheu usw.) 
untei Leu tum des Klüvers siitltzufoiden habe und >hm 
die Exekutive .der pcmeiit^ni ^euissieu Beschlüsse zn- 
stehe, 4n,y dem VerlwHim d l 'r fteklaeUn • dem 
lievicnuiKT nach Ki.u?•???'» dt* <'»dieimrats Lev\ ald und eint-, 
vm: anderer Mdvrbedfcr des im \uschbis> an die Be* 
Spreelluuvc Broji'Ssuj Herva.s*;!ls nnl, dem Kiti^ci gebildeten 
'AfbeirsaussdHisses sUilic.xse*» dtt Klüuer und seine Ver- 
tfetei nur db: \bsKbi, dm den Klüser wieder los. zu 
weuiem naelnk'm dnr-„h seuieu Gebert ritt zu dem Zeppe- 
liu'-eüvij ld;me rim Tunkm nra/nUe Plan eruci I Vdarexpe- 
diKüfi mit f ko.se vaKuVidien inm.ilhe. Ce Worden war.' Ls 
weiden ei. diesem Zweck um Buhe ir-clir iitstu^ke. 
{iami:titiictr.mj*Jji \^ks »IIc* und uniudlUftc Atnivse- 

Mmvieii der fk-dj-hcU;)'» zeu V erlesnus wohracht, \AUr 
swfte'u der die nt ebeiibTf^ -blucer^b' Aus- 

tiihnmuui zw der Vnk.hua Meümu:. oalme weo! üen-ceceu*- 
Über eri^e^en^'ria.fteib dass- es SjdlvJür tob- Gefeit 
<Jt:p|)Cii;n und Hrrd^scur Vdii iritoiv Vnfaas an 


apiakACi*« J pt" 



'T'l-'X^S, ■ .^*1 

VjHpäBCl^y* -if] V 
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Röli?.a»tl iwetdeckefÜiegt öb«r den Karaö und zurück oh*»* \:*Urbtttfwng- 


ZU Mai 1909 


25. Juni 1909 


Aeroplanstoff 
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imrtlar.ütti gehandelt. haben könne, mit Lerner eine Ver¬ 
bindung nur auf dem Boden eines An^teitovverSmiB 
nisSes ßinzugeiicti, niemals aber könne gleicbb^Vechter.e 
Teilhaberschaft in Betracht kommen. Dies ergebe <wk 
schon aus der ganzen Art und Weise, wie von seiten der 
Herren v, Zeppelin und fiergesell ddr Kläger in den 
Arbei1sattss^h.tJ5s und a uch dem Prinzen Hein f ielt von 
Preus.se o gegenüber eingemhrr worden sei. Ferner 
spreche auch die dem Kluger eugebUh^e Ketmmeratmn 
in Höhe von 6000 Mark (larfiic dasg Lerner nur erster 
Beamter der Deutschen arktischen ; IvUfiijcfrinexncdi'tton 
uugesielH worden sei. ^uch der Püiikf der Anklage, in 
welchem Lbrneir sich als der Vater der githzdu Idee der 
PrförVchunk dfef Arktik mU Zdi^llitttcheM LuBschiften 
hemehueL wird von den Vertretern der Gegenpartei bc- 
strittei>* und z\Y ar Unter Zugrundelegung mehrfacher 
Me 11 Uicher Anrissenmgen des Klagers selbst, so m m ln 
einem Artikel der «.Kölnischen Votks?citimg ,< vom A Juli 
vorigen Jahres. Von den Vertretern des Grafen Zeppelin 
und Oebeimrut tiergeseil wird u. a- auch Trennung des 
Vcwfamoöf^ im^ Fidesz'nschiehmig ah den Kluger beämmgf,- 
letztere aber wieder schliesshuh zurückgezogen. Nadi; 
dem vom Vorsitzenden der. Schluss der Verhandlung aui 
'-’}() Uhr abends ioicekümligr worumi war, beantragten 
die Vertreter des Klägers Fidcszuschiebmig an die Be¬ 
klagten unter gleichzeitiger Bekanntgabe dessen, wB 
unter Eid gestellt vt erden soll imU was zugleich ewen 
grdsse/eu Teil, den Kernpunkt der gurwett Anklageschrift 
ciameüt, 'Die Vertreter' der Beklagten gaben daraufhin 
Dnruiitiv; die Erklärung :ih. dass ihren MatkUuüeti nicht 
zugonutluf ■ werden könne, auf eine solch deUöüterte FMes- 
ZUSclucbynK mnmctehmr; Sig hatten ein prozessimlirs 
Redit. du rauf. dÄ ilmch die . unter Eid ••.gestellteu SiUzo 
rechtzeitig: und entsprechend formuliert. /.mtemelll wurden. 


Sie beänirageii deshalb gerichtliche fteMstelhjng, ob die 
Gegenpartei diesem mtezÄualen Gebrauch timgehgr» kann 
und ob das Gericht es als zulässig rmcrUet.. Im Falk 
der Ablehnung durch das Oeiichi beantragen sie Vem&mte 
fett Lasten des Klägers. Daraufhin wird von den Ver¬ 
tretern Oes Kläger^ ihr einzelne Funkte der Verhandlung 
die Aufbietung eures grösseren Zeugenappa ratex, vor allem 
des Oralen Zeppellm des Prinzen Heinrich und dessen 
peir^ortiiehet! Adjutanten von dem iCnesebcck bVA; beah» 
iraym Der Vorskzetuk teilt darauf tftiL •Oefidlits- 
bcschluss über diese Anträge der PsDeicn mü 2*, ä. Mted- 
vor mit tags ö Uhr, verkündet werden soh, 'Schluss der 
Verband'anv; Fh) .Uhr abends. 

Üesterretebljscher Dopptld^ker Spill«*, Diese 

FlugmÄMBe wurde vo n <Jem KommlIe m der Wetetr 
Waggon- und Mesetaeniabrik loser Spüler and dessen 
Brüder Pränr in. Hm erbaut. Die Ausmasse des 
Apparates stad.fukMffe.* Tragfläche 4S Lange. 

Breite TL30 m Höhr. &9G >m, 

Die Lmlen der oberen Trögrlädie sted verdrMhüf 
:Ufid'..«!‘rköi!.^te'.Fialöneeflägel. fföhsn* UM^eitermener 
sind ähnlich denen des „Ölertet XK Lin österreichischer 
f t s im 1 e 1 -1ültschilfi tio iot von 70 PS uml 130 kg Gewidü 
treibt eine zwGhügChge'Zugschraube M& Afcuzsenhojz 
eigeuer Ködstruf;(lob. ule Steue/üBg wird mir durch ein 
emZi££$ Lenkrad be$OTgt Der Apparat wird hoch mit 
einigen Neuerimgeru wie Jälusieseitensteiier und ah der 
Hinte rkäme der Tragnächen v«rS:feHt>3tfen Fortsät itn 
versehen werden. 

Die Versuche mit diesem sehr gearbeitete 
Zweidecker, welcher für drei Person 
Bilde Juni Met Anfang duli -jmf Qi&?& ,^Jt4gfül.d• i-a%k, 
hot sta ttii Men mtd werd en wir.. da n n genauer da rüber 
berichten. ■ n w . 


Schuppen und. Flugfcltl der Flrrnn ,,AY|atllt“ in MülfiAUden i. El*. 


Die PatcrtthiDscliraube „integrale“ von L Citau* 
yiiir.e iif und Frankfurt a. M. hat sich auch sväh- 
rcud der fhigwoche- m 'Mun_ben-Pudilieim ausgezeichnet 
bewährt. So; wurde von L. mnin, Fllcrv v. tiorsisscit. 
Baron de Caters. umJ Tych benutzt. Diese Vh^icu^ 
iuhfvr haluu trotz der fast andauernd hcmciremlcu 
starken und nidngen WjmJc Jiidii einen mnztged 
Scluaubcndvwkt zu verzeichnen Jzehubt, 

ics Br locht zu leugnen, dass dm Futiui Chauvicro 
an den Frtawen der itauzosicetwh .IBugtcchmk dmch 
ihre. Inlegi alc-Schrautwn wesentlich l»e.kc tragen hat 
und ist es deshalb tu bverussen. ‘lass die Fahrtkutiun 
du er fihutitelir iu Ifeht^eU- 

laud seihst autvrtrtdtrnro’n ca, wodurch diese Finna ehen- 


faJU ein sliitzendes Glied der deutschen Flactedniik ge¬ 
worden ist 

Auch Aval»!end der Budaoesler FlugwoUte hui die 
Fatenduftschrünhc .Integrale*' suimiiche Rekorde ge¬ 
hn den Und sind Hilf ihr fö erste und k zweue Preise es- 
rungen worden. .- Aui" der btternadoUajeu .Aussielhmv; 
Hl Sport und au.iel n\- lAäftkUsrt a M. wurde Ue .mi; 
dem grossen Preise um! der -Goldenen Medaille' imsge- 
/efChiiet dud dürfte dadurch div erste in Dviitschlnnd 
jmdniwne Lujisehrauhe .Seiii 

Widder t?in Sieg der Llsemann'Zündung. Am 2. Juni 
(log der imghsch»; WriglVtfhhrer Honornl)le Charles 
S. P.ollk rnit spjuenf V\ j mltidoppeldecktr v»ni Friglarjd mich 
Frcmkrctch. und euiütk .Mpv kde yZwischehiaiidmvg. Die- 
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Einige Urteile über Braunbeck’s Sport-Lexikon 


Sport im Ri Id, Berlin. 

tiu wicfiiigcs, beifeu l- 
sstmts Werk Hegt vor 
uns . . 


AHgcm. Automobil-Zeitung, Wien» 

Die Sprichwort liehe deutsche Gründ¬ 
lichkeit und -'tu wahrer Bieürnilebs, 
der jahrelang mühsam Oie tausend 
Mosaiksfei ncitöl m einem grossen 
Bilde zwsgnitnerfträfit, müssen s?cU 
harmonisch zueinander gesellen, um 
solch feittaatech«* Werk. zu- 
sarmnerizubringed 


The Motor Vrader. 

London 

. ... Wir tr.iisscu zu- 

jfebetli thiss es- die voll- 
ständigste und gründ¬ 
lich ide Studie über den 
EsptoMottSHMtor. angt- 
wandi im Wagen. Butfl 
tH{:ii:r?t.nig. ist die bis jetzt 
iitUfhr Wmife , .. . 


a« Sportzeitung, Witm. 
ein grossmäetttiges Wert; 


Automobil-Welt« Berlin. 

. . ein Werk deutscher Gründ¬ 
lichkeit . . 


ft. I vn 1 Mittag. Berlin. 

ist eine solche Külte von Daten; 
t/d4.*rxt- JNachwtciseu aller Art in 
•B m ftra.ötihedkscfifcllf^Bjfott Lexikon 
•-. Iteii, vi»e *fe bisher in 
«Hofetti. L-ütlÄüir* lioch nicht 
e gin« teil evorderv Ufc ^ . . 


Deutscher Sport» Berlin 

Jeder, der für irgend «dntn 2weig 
des Motorsports Interesse hat, und 
heutzutage glM es wohl wenig 
Leute tu ehr/ die. hiebt wenigstens 
für eins dieser Gebiete eure i.t- 
wlsse Vorliebe besitzen, wird das 
r.rsiJiducm dieses Büches mH 
Freuden begrtissrn. 


Frankfurt a. M 


frank. 

als LtVtkou Axhl es bei dH 
um’- tieureii Fülle s«üfH*s Materials, 
u den ftrtulKäMc.n und Händlern, 
’.L’tj SeHriUsttMer und Spodirturui 
v e.idssU'cbe. AuskttrHft. gibt, nicht 
^ijvtfügieicheii-> .... 


Der Motorfahrer, Bertns, 

Wir lieben es nicht zu liberitelben, 
es dürfte aber wirklich nfeht zuviel 
gesagt sein, wenn wir befty.upten, 
dass et fijr jeden einzelnen/der 
Irgend mit einem Benzimnufof zu 
thu Hat, voa größtem Nutzen 
»ein wird, den iäciivilieh genügen 
Pfeis Uir dies Werk- adzulegdO . . . 


MHnchenef Neueste Nachrichten» 

VHiurtie«. 

..Pas Sport ‘Lexikon ist ein 
Ha t.hscldiigewcrk für iüjhfet- tm L- 
iudortfle, das berufen /fcLfefröibb 
ein unentbehrlicher ftuigeber 
Uri alte ZU .Werden ubrouV dfeffeh; 
J ■. - feit sielt betätigen . ; . 


HP Pacbzeimng, Wfen, 


Ebenirr Wie ein KouvmaUons- 
texikoh Idjeder ffessi.ien Familie 

zu finden ist. inuss auch das 
üratmbecksche Sfvixt.L.v^iktm Vor 
handln sein . , , 


Ntmer, Wiener Yggfrlait, Wien. 

man sicht. enthält Br.ws',- 
.Hcft’s Sport-Lexikon, eine‘SpcRlaf* 
mhtiothek Im kleinen ... 


’* tirpamberger Zeitung, Smrtfeui. 

ik a mbvek's Wc rk kSHBtfe . njfet 

e*»i u Brockhaus üc-* 

v -1 ! 


Rftd-Welt, Berlin. 

WelctUK Frage man äufwerferl mag. 
di*. Antwort enolgl not unfehlbarer 


StehertfeB mj>! iz.{iyt-rJ[äÄS«gkuil 


i}$t Bexnrett-•■priiT iUr Fnfgm atu. hing«. 

JH'hlic iUttetFnifer» *tt* ftrauohßek’*. Sp«jridLe*»ft;>n 


Budj^gtnrtiuncien u# Sportafükc)-G^$d)tfP?> soWji^ dlryHl : '\km 


Verlag Braunbedk-Gutenberg Ä*-G 


Berlin W. 35 , LCfcowstr. t 05 . 


Sport-Lexikon 
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Wer das Plakat ritid» nicht et halten hat, dem wird 
es ahi Verlangen kostenlos durch die Firma Robert 
B Kt s e It t - Stuttgart zugeschicKt 


sei* Apparat war mit der bekannten FUemaimzünduhg. 
welche die Ge.hr.. AVright sehn« zu Anfang für ihre Appa¬ 
rate verwandten, ausgesmtum und durfte dieses gewiss 
tili Beweis mehr nur dir die Zuverlässigkeit der- F4se- 
mannappärate sein, sondern auch für das ufibethngfa Ver¬ 
trauen, welches Fachleute zu denselben halfen. 

Ein Industrie * PJaJkfifU Pie Firma ..Robert 

B o s c ix - Stettgärt. Fabrik Tiiafptctetektrischer .Zühd- 
a »parate, hat ihrem wobt Tn altem Faehkrei&eh bekahrdeh 
flansptakat ihr Magnei^imdüng mir dem Mephisto, der 
einen Mdgnetapparar in der Barul Mit an den die Axtin- 
mobile aller Länder angfeschlosseii sind, ein weiteres 
folgen lassen, das zur Hin Führung iter Boscfikvrze'n 
dienen solL Wir sehen auch auf de di neitetv Plakat 
wieder die bekannte Figur des züudroten Mephisto. 

VVuhrertd früher dessen ganze Gestalt den giösstc 


Wuhreud früher dessen ganze Gestalt den grössten 
Teil des Plakate«, attebiM» m fürdas neue Plakat »h 
einem geschickt gewühlten sechseckigen Ralimen mir 
der Oberkbf]>eT des roten Teufels übernommen worden, 
der die eine Hälfte dieses Rahmens iiusfiilli Die andere 
Hälfte wird durch eine stark* Ä^$ohkej*ste 

ausgefüilb an der ein Funke anSrltt, der dürdi seine 
Grösse das lebhafte Interesse des erfreut drelnscbauetr 
den -Motörteuftis erregt. 

Dieses neue Plakat sollte ebenso wie das -für die 
Boschzundqng in keinem PHegersciruppcn fehlen, weil 
den Besuchern dadurch gezeigt wird, dass an dieser 
Stelle dte Ufthtsireitbar erstk|aSMg«4t Fabrikate der Firma 
Bosch in Benützung sind, was für jeden, der dieses 
Plakat zum Aushang bringt, als eine Empfehlung gilt, 
die von nicht zu qnter^b|it|eta^^ni AVerT Ist 


Hervorragende Leistungen auf Wrlgbi-FlugnmcMnem 

Die von der deutschen Wright-Gesellschaft ansgebildeten 
Ingcnkure Thelen Und Schauenburg unternahmen S4äß 
H, bis Id. Juni Schambegen in Hannover .und Nürn¬ 
berg. Obgleich die Hingen Lenker erst vor wenigen 
lagen ihr Tmhrc’v.eugms e»halten hätten* ■ waren die 
LqHluhgen. dock recht um. so mchtväte die 

Kullcge» am atidcru Fliiginasduiicu entweder gar nicht 
zürn Aufstieg kamen oder nach w ernteten Runden bereits 
mit renitenten Moioren und anderen thiamiebmhvhkeiteu 
zu kämpfen lieiten, Sfp dem WtiteTfliegen ein schnelles 
.Ende bereiteten. In ti$p\beTK war die Begeisterung für 


Mcrrmann Wiener 

Assec u ranz - Bureau 
Berlin W., Wilhefmstr« 45 

Telegramme: Insurance Berlin. Telefone* AmVhu. 2731 


Bambusrohr 

OTTO SCHLICK 

Berlin C«., Prenzlauer Str. 20, 


Spezialität: 

cFeuar-, Einfalt', dCaflpfließt- 
^fforsießerungen für £uft-Sport 


Gerichtlich beeidigter Sachverständiger am K&nigl, 
KammergeHcht und den Landgerichten 1,11, ll) t Öerlm. 


Fsurik viiiPt'imfechnmher imä 6 m t>. H, 

Berlin HW. 21 . Te«.; 11 » B 31 B. Emüenerstr* 94 . 

i !•,i:l ins gpei.taiifäl/ 

Kiin^irukiianite le tP* [.iOioViuveoge :f* - vtnlws’er und biUi.t-- 

'iier AuxuHnung. K^i’ivo/i n. - Vi-Udflgtn .Sw 'KwOeuan&cUla^c 

.. HofÄpropelier n?i«h Seichmüng, . . ■■■ 


Erfolgreichen Piloten 

mit b.eVrihr.tea Flugapparaten lie-tetu wir ehren. 


um sich v on d->rG(Heü. Fcst‘igkeit d.teopeUers zü tiberzeug. Erfolge nHSliWislK 

Borrmann & Kaerting, Modellfabrik, Berlin N 39, 


GRADE 


Aeroplan- und Luftschiff- 

MOTOREN 

iiBSttiewährtßs deutsches Erzemjnis 


V/limiM MORELlXmzm 


Lager in ReHffj' W. Schlapp, 

’G ’Ühbflotieb'stV ;J5. - ;. 


me 

mmm 

m 

tos 

um 

riiunvr 

i irr e? 















Deutsche Zeitschrift für Luftschiffahrt 


Inhalts «Verzeichnis. 

grf^JiPiUgtiji und Enntee der Budapestet JPUi#- 

woche .. - . 

Wettfliegen in Lei pzig . . . 

Wie mifn *t|s Passagier im Luftschiff roßt > 

Zu r iiHt.rot iamiseiien La nge n bc st im m u ttg i i n B all» sn 
Dte Harin^vcrSvbc 

L.utfSfmrtlid»* PnndhLiU'ü ........ 

Im BsIIotj; Vth^’? VVdda , . . , > 

Verschiedenes .. . . ■ . 


db; Wrightmascliineii eine äpsserorttenthdi stosse, um se 
mehr, uh riebeti der Wrightniasdiifie nur nodi ein Blcmß 
Apparat vorgeiiihrt: werden sollte. der das Publikum sehr 
enttäuschte. Die Veranstalter, der Nnrnberser Verein ■ ftf r 
Lußsdidfahrb v. arem dem Pntetticfcmer. Beirr» Ufhnumu« 
daher ikmneb dankbar, dass er ans dem nUvzcu Führer 
Theben seine Vemn£eh onggm ekiUfteo .konnte. Am Soun- 
tag und Mnritag sollen .mehr als 30 ikiii Personen, von 
denen wohl aber mehr ah die Halite Zaungäste, waren, 
den grossen ÜAm zierpiäU belagert haben. Besonders 
liehlioh war das Bild in Hannöver, wo 25000 SuHulkjiider 
dem Führer Felmumsbürg begeisterte Ovationen-.brachten.- 
Schauenburg »st auch am |Ö; Jrmj m Stettin aurgmiegen. 
Die Vorbereitungen waren schon f-ijr Sonnabend getroberr. 
doch \var er so Verstände, die selbst m de.» Abcttdstiiwleri 
mich wehenden btfttevm Brise?; zu metüeiu omi hat mit 
sc;neu ßidiirdmmce»!, die dem atmen Robl das Leben 
kosten sollte#. rech? re-haltc-u. LA ist mutter wieder 
da raut hfhzmWfeisöm dass da* Pub-Hkum - beL-söfchen Ver- 
anstatt imis.vii nicht;-/-ü Aufsdegen drängt bei Windstärken 
oder böteem VVimL' dem die Anfänger noch nicht gt- 
wadi.scti sind. 

Korvettenkapitän Emreihard, der bekanntlich in ßmki¬ 
ttest den Pit^agierpieis mit einet Stunde, und A JVUi.mien 
FiuUitelt gewann und auch mehrere kleine- Preis«- aUi 
-seinem Wrighi-Domuddecker er rang. Ist nach Berlin 
üurüc-kWekehrf und hat seine Lehttütlgkeil in Miershoj 
wieder auteenommen. 


Die ,.0cüHOiiv:^!t;VSUti IW, ».»?!! sch Mi... ijj » •. 
Aeronautische Minäf»ng«W r ^»iÖizi)>tvity/j&utfägte und Ywap iKUtwboJ»*. 
-- Verlag, bxpudiUon, Y«rwaHüfli> und DrucU Vereinigt* Verlag** 
"M&tivtttn;" ö t» s % * v m t *«<#> tf. c Sr.; Ä öi»t .*.& f.if* Drucke t$\ 
ÄMt«Äirt$*ii]Kk*h; » W*M> . wüi r * * *•= fA?, — Öttfb 

igdakteur 0r f H* E|t.a$, Ö£iHtj $W /•** Pw* iiecJ*brg;n}g% (2fc. 'HfcfU;| 
M.. I2r- Ausland M. }&“- blrnrelporb lur jedfcs tffelt 5D Pfennig *- 
RedakHäfletit Beließe .wfcC4«rt 

Alle Rechte für sämtliche Texte m4 Abbildungen yörbe- 
hatier». — Nachdruck verboteft. -- Auszüge nur mU Quellen- 
arigabe gestaltet, 

los©rate 

Werden billigst Dach Tarif berechnet 
Inseraten -Annahme durch die Vereinigten Verlags * 
aftstalter* Gustav Braunbeck k Gutenberg 
Druckerei Akt-Ges;, Berlin W. 35., und durch 
sämtliche Annoncen-Expeditionen. 


r^Zed^bs?eTfoiihäuser } 

f . - . -\rA , H. 

fM; ta£< fff "i&Ml WtJMK iMUVlX 

Ä4W»f < lfipj.fSDsSir wetfrvts,!*-**-* 


Bambusrohr 


direkter Import 

Brandt & Dencker, Bremen. 


Mark 7500 


Anzani-Motor 


25 30 PS Kansitype, 3 Cyi. 1600 ToQfen, nur .einigemal ge¬ 
laufen und ganz neu, gehe wegen Aus«nnanderselzung inkl. Pfopeller 
(Htr. 2,10, zu Mark *250— ab Köln ab. Garanlte fftr absolut 
fetilerfrcjV Vergaser, Zündkerzen und Batterie sind dabei 

Heinr. Knebel, Köln, 


ab Paris sctforl lle/subar. Erlernen kostenlos auf 
meinem grossen Flugplatz. 

Franz Verheyen, Frankfurt 4; 


Für die Jahrgänge 1904. 4907, 
1968 und 1909 4er JHusirierl 
Aeronautischen Mitteilungen 
sind 


BUrmi 


Luftfahrzeuge 


Fhigtnaseb -Modell 
Söem hing, 42 tm breit, au-; 
starkAJutninfam gebaut, mit 
Ctm?jmin?obiT, aelbsttättg vntn 
Boden autstelgend ühd ca 
ISO— 300 tn weit.'tiifgend, 
JO mal preisgekrönt, 
Studienapparal i ttaugcv 


Sicher, leicht, el&itlsieh 
und 7>.ön bettet W/rkah^ 
triii *i!n$teUi>nt\St*tXänt 
d er' 

Maohwel? dor ßerantlorton 
teiBtanß »m 0«rai«eha»tand 


M, 5 inkl. Portn ii. V*Tp:rck r 

F. Ehrenfeld 

Frankfurt a M. 

öoeüiesrra^e 34 

Kala log u. freitt, Plugnuistlf.- 
Modelle. Luftschrauben und 
Konstrukt i o ns rnli t er j aj .zum 
Selbstbauen etc, kosienftef. 


Theodor Zeise 

; SpezialfahfiK für : 
Sönfotiben|5rnpeHer 

Altorja- Gtfenaer» 

Vertieler Tür Brandenburg: 

Frans C. Hoyör 

Barhn Tk- S7, Trobenlitr, 32 


mit Tligteuldruclf ztoii Preise 
von M, tt$ zh beziehen von 
Veretnigfe VgrtogädosiAlten 
(iuslav Sr&fiit.becl 
& G ö tfcttberg-Drucktrfit 
Barlla W. 35, Lkt«oWstr. 185. 
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Maschinenfabrik und üsisengiessere» 

, Qearünciet ie?s 


Bisher geliefert: 

für die deutschen 
iussischcn 
ithwcdjsdten 
rtmiämschen 
joparil sehen 
Heeres Wep^iUunger, 
über 16 
Anlagen, 
insgesamt 

Über 65 t 


in i^eh Winkel verstellbar, auf 
III nUpUlll Wunsch zur Probe. Teilhaber ges. 

Gustav FH!*, Bopfingen (Württemberg). 


Oi*iginal-BI 6 piot 


Anlagen. 


Nr. yg, Type KünalÖlegeb mit 24 PS An/anl. flugfertiR, 
sofort xu verkyufeo Reflektanten qriäiiren näheres imtec 
filiertet filOl“ durch die Expedition dieser Zeitschrift. 


„Parallele“ 

dur beste Zelchentlsch'der Welt 


arraoooaaann 


M**; vjudpfiiye 
Vjfy&pb kte r ; ' 




Rekord Paulhan 


4 erste Preise 


Rc/bert Frey's 


sämtlichePrefSÄ 


(Tapezierer) gesucht. 

August Euler, Frankfurt a, Main 

Hohenzollemslrasse 9. 


L. Cfeawviipe, Ing 

Frankfurt a. M« 

Paris Hansa-Haus London 

Vertrieb u. Lager bei FlUBlechn. GeselJaohaft, Berlin W. l5. 

Heinrlob Hertmann, Altona a. £lbn. Am Brunnenhof 33. 


Baden-Baden 


Hotel YifctorÄ. •!. Bfcxfe i.#ge. Moderuw Kocifott VorUe^eits 

keslaorauL Garage. 


Temfrtnu*«tiot«U Oegeiiöber ßahnhof. Schön? freie Lage. Jeder Kom- 

• ^ - -- Steliin. 


foip: Resfäuraojt. Garsa«. 


Cassel 


Wiesbaden 


Hotei König v. Priuaaen. Arrt'hkrst&ches Haus, ruhige, «entarte Lag* 
Opel, k. k. Hört. 


Hotel KaiierttoC, Modtrndt Haut jrtlefÄrsteo RAngt*. 
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Evrtl Bsflt, Hellhronn a.N. 
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iiÄÄp 


Monoplane 

aus aji«rer^fckias5lg;stem Material 
verfertigt it H ochetegan Ie Spez i a!« 
susfüt;rmig f$r jede Motorstärke. 
Scfmefl und öHUgst. 


Patent Lüftsdh^ciheii von 

Chm v*j$‘re, stt ö^gBial fabrikpreisen. 


Heinrich Heitmann, Altona) Elbe, Am Brunnenboi 33 


Atelier und Bau* 
anstalt f. Aviatik 


für deutsche Flugmaschinen 
wird gehalten von E. Jeannin 
mit Aviatik - Flugmaschine. 
Dieselbe Ist ausgestatiet mit 

acGaneoocso einem oanoaoanoc 


Luft- und wassergekühlte 


sMÄh? 


oaaaDDoaD der Fiftpä aoüaotsonä 

Hans Windhoff 

Ber lin-Schöneberg, Müwistr. 81 


! ,;is Spezialität 


Anlagen zur Gewinnung von 


in höchster Reinheit (99 °Jo garantiert) 

nach eigenem Verfahren auf elektrolytischem oder 
rein chemischem Wege, stationär und transportabel« 

Elektrizitäts-Aktiengesellschaft vorm. Schlickert & Co., Nürnberg 


- - 



! 

i 

!•! 



ml 



1811 

ODaooaaaaauo Der nadaaoaao'aa 

0 

H 


















































Ballonstoffe WA 




Deutsche Zeitschrift für Luftachiffahrt 


?, Vereinigt® v „T" 

ren-F 


Press-. Stanz- und Zieh-Werke 


Ltcetu DrzowieCki 

Y^uce 

' V OR/V\^'^^ 

Enorme Leistungsfähigkeit 
Massige Preise. Verlangen Sie Offerte. 


Nürnberg-Ostbahnhof, 


Anerkannt 

vorzüglich 


Gröss le 
Zugkral t 


Fabrikant". 

Botmanotf < Co., Pom-Soresnes Me) 

Vertreter für Deutschfand’: 

Franz Verheyen 

Frankfurt am Wa*n Taunus«traaae 3t. 

Bleriot-AppMunti Ersatzteile stets vorrfltis. 

Erlernen f. Käufer kostenlos auf meinem gross. Flugplatz. 


inen MasdUnenbati, 


ftii den allgemei 
zetJgbaiiv Flugmaschinen- itrni Luftschiffbau 
werden bei billigen Prdsmüierungen bis zu 
v.den, grössten Abmessongen geileiert. 


PEGÄ-EMICH-SOMMER 


Teiepijü« Amt Hödjst 
um Maier. Nr. 17 


Telephon Afflt Hödjst 
am Main nt* Yt 


Griesheim bei Frankfurt am Main 


Herstellung aller Arten Motor- und Gleitflugzeuge 
Besteingeridjtete Werkstätten, schnellste Lieferung 
—rz— Fluggelände am Platje 
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Ballonstoffe 
Aeroplanstoffe 
Komplette Stof fballons 

DDO 

Registrierballons 

Pilotballons 

für Tag> und Nacht - Visierungen, 

:: naturfarben und farbig :: 


Oie erste dem Preusgtecben Krlegsministerlüiu durch cm* 
konstruierte und gelieferte transportable Luft^ctsifftsalfe. 
öelmntlichdeg Kaiserin« növers, September 1909, hat sieb 
die Halle Im schweren Oewitterstnnn vorzfiglicb bewährt- 


Saur sctae Leuchtballons 


Luftstrassenbeleuchtung 

und Nebelsignaiapparai D. R, P. 


m atten Dimensioocil 

für aeronautische Zwecke 


fallen in JCol x 

nach System Stephan 

für Luftschiffe n. Aeroplnne 


patentiert in allen Kulturstaaten, 

mit mehrteiligen Sd)iebetoren 

D. R. P, ang, 

:: Tore für Luftsdjiffb allen :: 
Drehbare Tore für Fliegerballen 

: statloDflr mi transportabel:: 
billiger wie Eises, sasstrst stabil 

? ,]18‘V!9Ö9 Frankfurt a. Main: 

I. Preis 

für Luftschiff hallen si. Tore 


Omlmfr.llf/1; 


Katalog FL gratis iiftd frai 

- GEGRÜNDET 1809 


Aeroplan-Stoff bester Qualität 
Motoren, Kühler 
Propeller« Laufräder 


Biegsame Wellen 
Stahldrähte, Spanner 


Windmesser etc 


Telefon 1320 
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August Schultze, Seilfabrik, Berlin S0.33, Cöpenicker Str.190 
fabriziert Ankerseile, Ballonnetze, Schleppseile. 


Flugapparat billig abzugehen 

La Demoiselle“ 

Max Eisemnann & Co,. Hamburg, 

Lübecker Thor 18. 


J. E. C. Freerks & Sohn, Hamburg IX. 


Jeder tüchtige 
Geschäftsmann 

e'i ru<s s »r \ riSejrö t> 

üi * 


Patente än^em'sM<tet.v 

Integralsehraube „Universal“ 

verstellbare Steigung, höchster Notzelfett, solid, sehr leicht, billig. Prospekt gratis. 

R. EGG, Ingenieur-Constructeur, Zürich. 


Ff*»* (teinecke. Hamnovefv 


UHftifJWte; ne*ife*ten Experimentier- 


Chicago 7 Ehrenfliptomc, 2 Preismedailten« 


big 30 öra steigend, 

2 KieiwMschrsubeo, S rösfagjUhaxfe 
Trag- u.Steuei {Utefretti BnUmci&re* ti> 

ZUndfchnuraiislösung. ; FlUjgtedJji; 

R. SchellM, Hornburg '£& 

Ref. f Teieg.T,' NacMtesfsHunfcV 


Fachschriftsteller 

yttohfu 'ilrrtü 
f»chrrfk\utrwth ponultire) in 8itch* 
low gfö^siirttn fr*ft 

hetjciu, ¥tfJikjaungcii % -teten;**/ 
Kreisen* Angebote ein reichen unter 
«V. B. 510t durch Rudolf Mosse, 
Berlin SW. W. 


Lö itich 1 m und AVsrijaivi 1906: Grand Prix. 


Äeroplan-JÄotoreri 


Maschinenfabrik Sürth 

G. m« b. H. Sürth a. Rh. *>©» cöln 


Wasserstoff - Kompressionsanlagen 

für Luftschiff stfaUonärr 

Komplette Ballon-Abfüllanlagen 

Ventile für Stahlflaschen (Wasserstoffventlle) 

In Ausführung 4 W* 8 «»r»tofTkoi»pre«siön«- und 

Ahfilll.nlAriK für t iifUflhiflFh.llii 


Ballonmeistern, Chauffeuren für Luftschiffe und 
Flugzeuge, Werkstättenvorsteljern und Hilfspersonal 

weist imemgoltüd) Stellen nad) 

Verein ehemaliger Kameraden des Luftsdjiffer - Bataillons. --. 

Sdhöneberg, Cberuskcrstr. 23 . 











































Illustriert« Aeronautische Mitteilungen 


(mm 


Oie Strandungsstätte des Luftschiffes „Deutschland“ iiti Teutoburger Walde. 


Begründet von 

Hermann UlXItloedebeck 


Qmiftigt« wqtt Bratntott * 8MtM«g'Dr«<*tNi fli«ionfle«li*4>dtt. Borita u«.3s, C8«cw*tr.io$ 
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auch leihweise 


....Ausjfeführte Bauten: ... 

U einer 

Berlin: Auf dem Gelände des Lufischiper-13aUitktfis örundufief»? Q^mhoUi 

1 Parsevalhalte. 75X25. m 25X24 u\ 

Berlin-Johannisthal: FiugphiO 1 P^rseväjlmPe ... 8ÖX25 ut 25x25 m 
13 Schuppen für Flugzeuge 1 

Für die -„.Alhatov Werke Ö. rn, Ir, H.“ Berlin 1 Schuppen 80x1# rn 38 \4 ni 
Für die , f Wrt^bi~F!ngin;tschine O. m. h. Hx 1 Schuppen 35x20 m 20x4 m. 
Für , InieruattomOe Avlaiiker-V eriu nigung“ l Schuppen 24V24 m 24X4 in 
Bitterfeld: für die- Lidif»hrmtgXk\y 1 Parsevalhalle . . 75X25 in -25> 25 m 
I Punx-vai-Doppeihalle * . ...... 80>;35,m 35.*:25 m 

eresU**- Transportable Ballouhalle , ...... 45x25 m 25 >> 25 m 

Dessau:■ Für die CouUnentaLüa3-Qes ; 3 i&liaiitmfte ... . 20S.20rn 20X35 tu 

Frankfurt ,41a’*» 3 Zeppelinhalle . I X > 21 cn 2f>:21 rn 

1 Parscvaihalie . 75 \26 m 25x23 m 

1 MonfiicxluUle . . .. . , 62x 15 m 45X20 rrt 

1. Rieilio^crhalle . . .x . 30X to rn 15X25 rn 

I C lernt hhaiV. ... .. 40 V 13 m t3;< 35 rn 

München: ParsevaJhaHe ....... .8ÖX25 ift, '25:x ; 25.hv 

Petersbursx Ballouiiuiie.50 X14 m . H. 20 m 


Auf dem Flugplatz „Johannisthal*- mehrfach ausgeföhrt. 

Besonders vorteilhaft dir 3 und mehr in gesonderten 
: : : : Säumen aufzustellende Apparate. :: :: 


Charlottenburg 20 

Telegr.-Adr.: BalMallenliau - Kapital Marli 380080 - Telsptioa: Charlottenliiirg 9382. 


































